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DE  NEDERLANDSGHE  MARINE 

OP   1    Febrüarq   1850. 


Volgens  de  officieele  opgaye  y  bestaat  de  Marine  en  hare 
administralie  op  1  Febniary  1850  uit: 

1  Admiraal  Tan  de  Vloot ,  Zgne  Koninklgke  Hoogheid 
Prins  VREDERIK  doF  Nederlanden,  enz.,  enz. 

2  Yice-Admiraals  y  de  Heeren  b.  lvcas  en  b.  b.  van 

BBN   BOSCH. 

4  Schout-bg-Nachts ,  de  Heer  h.  f.  teitgbbegbk  ,  Zgne 
Koninkl^ke  Hoogheid  willkm  frbdbeik  hbvbeik, 
Prins  der  Nederlanden,  enz.,  enz.,  en  de  Heeren 

B.    o.    YAlf   BBE    PLAAT    en   H,    H.    T.    GOOP8» 

19  Kapiteins  ter  Zee. 
31  Kapitein- Luitenants. 

95  Luitenants  der  !•  klasse. 
197  »  »    2«     » 

1  Machinist  der  V  klasse,  officiers  rang  hebbende. 
49  Adelborsten  der  1^  klasse. 

Officieren  van  Gezondheid, 

Il  der  1^  klasse. 
35    »    2«      » 
39    »    3«      » 

Officieren  van  Adminisiratie. 

10  der  1*  klasse. 

20  »    2^'      » 
20    »    3«      » 

30  Adjunct-Administrateurs. 
35  Klerken. 
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Korps  Mariniers. 
1  Kolonel,  de  Heer  j.  ▲»  besibr,  kommandant. 
1  Luitenant-Kolonel. 
1  Majoor. 

3  Eerste  Kapiteins. 
5  Kapiteins. 

12  Eerste  Luitenants. 
16  Tweede        » 

1  Kapitein<iKwartienneesler, 

2  Eerste  Luitenant^-Kwarticrmeeaters* 

1  Tweede        »  » 

1  Eerste  Luitenant,  Administrateur  tan  kleeding  en 
wapening. 

1  Officier  van  Grezondheid  der  1®  klasse. 

2  »         »  »  »    2*     » 
1       )»         »            »  »    3*     » 

Korps  Ingenieurs  der  Marine. 

4  Hoofd-Ingenieurs, 

4  Ingenieurs  der  1^  klasse. 

5  p  »    2«      )» 

1  Adspirant-Ingenieur. 

Hoog  -  Militair  *  Geregishof. 
De  Leden   ?an  hetzelve  zijn  do  Heeren:  Jhr.  j«  tan 
DEK    TELDEif,     Vico  •  Admiraal ,    if.   l.   koops,    Schout- 
bij-Nacht,   en  1.   c.  ROOPHAiv,    Vice- Admiraal. 

Het  Departement  van  Marine* 
Minister  van  Marine:   Z.  Exc.  de  Yice-Admiraal  e.  lüg^s. 
Secretaris-Generaal:  Jhr.  j.  j.  quarles  vav  uvford. 

2  Referendarissen;   de   Heeren   k.   var  bb  telde  en 

D.    G.   MULLER* 

2  Hoofdkommiesen ,     de    Heeren    j.  h.  pabtberg  en 

J*   H.   COHMYS. 

11  Kommiesen. 
20  Adjunct-Kommiesen. 
1  Luitenant  ter  zee  der  1*  klasse,  belast  met  bet  op- 


zigt  OTer  de  Modelleo,  Kaarlen  oq  Bibliolheek  van 
het  Ministerie  Tan  Marine,  Jhr.  o.  a.  tikbal. 
1  Inspecteur -Generaal   Tan  de  Geneeskundige  Dienst 
der  Land-  en  Zeemagt,  de  Heer  f.  l,  begkers. 

1  Inspecteur  der  Artillerie ,  de  Majoor  h.  a.  oobivs. 

2  Inspecteurs  Tan  Uitrusting,  LeTensmiddelen  en  Klee- 
ding, de  Kapitein  ter  Zee  a»  bbzemir,  en  de  Heer 

L.    TISSBR  ,    LZ. 

1  OppcrTuurwerker ,  de  tweede  Luitenant  h.  la  fors. 
1  Ingenieur   bij    's  Ryks-StoomTaartdiensty    de   Heer 

D.  YAIf    DBTC  BOSCH. 

1  Bouwkundige  by  de  Marine,  de  Heer  l.  talk. 
De  Commissie  tol  bet  examineeren  der  Zee-Officieren , 
Adelborsten  en  Stuurlieden,  tevens  belast  met  bet  opzigt 
OTer  de  uitgave  van  den  Zeemans-Almanak ,  der  ZeoTaart- 
kundige  Berigten  en  Zeekaarten,  bestaat  uit  een*  Presi« 
dent,  de  Heer  c.  yan  HEUicsBERGBir ,  en  drie  Leden,  de 
Heeren  Jhr.  a.  a.  tirdal,  i\  swart  en  j.  g.  arboic. 

Directie   van   het  fFeduwen--    en    fFeezeti"  Fonds 

der  Zee- Officieren, 

1  President,  de  Heer  Jhr.  j.  j.  quarlbs  van  ufford. 

2  Leden,  1  Amanuensis,  1  Kassier. 


De  Marine  telt  4  Marine*Directicn,  als: 

it  Amsterdam,  Directeur,  de  Kapt.  ter  Zee  s.  r.  tav  frangk.; 

» Rotterdam  f  d  »      »      »     »    q.m.r.vbrbubll; 

n  FUesingen ,  Directeur  en  Kommandant ,  .de  Schout-bij* 

Nacht  H.  H.  T.  coops; 

9  ffillemsoord ,       »  »  »        deSchout-bij-Nachl 

E.  G.  VAÜf  DER  PLAAT. 


Loêdswexem,  Vuren  ^  Tonnen  en  Bakens, 
HelaelTe  heeft  de  8  volgende  districten,  als:  te  Gro* 
ningen»  te  TwrseheUing,  aan  den  Helder ^  \ii  Amsterdam, 
te  HelUvoetshüs  en   Brouwershaven,   to   Dordrecht,   te 
Middelburg  en  te  Vlissingen. 

1^ 


Ambtenaren  voor  de  Quarantaitu. 

1  Intendant  ran  de  Quaranlaineplaats  te  Wieringen. 
1  Opzigter  yan  de  Quarantaineplaats  op  de  Tien  Gemeten. 
16  Geneeskundigen,  Visiteurs  der  Quarantaine,  waar?an 
3  buiten  bezwaar  van  's  Rijks  schatkist. 


Koninklijk  Inetituut  voor  de  Marine  te  Hedeniblik. 

MiUtaire  heamiien» 

De  Heeren: 

?•    O.    GHOHBST ,    Kapitein    ter   Zee    titulair ,    militaire 

kommandant. 
j.  N.  CALTmr,  Kapitein  der  Artillerie. 
Q«  G.  c.  PELS  ETCKEic ,  Luitenant  ter  Zee  U  klasse. 
3,  B.  DE  MAif ,  Luitenant  ter  Zee  2®  kl.  . 
B.  KBHPEE,  idem  idem. 

B.  SCHILLET,  Officier  ?an  Gezondheid  der  1«  klasse, 
j.  G.  DiEMONT,  idem  Tan  de  2«  klasse, 
c.  j.  LinA ,  Officier  van  Administratie  der  1*  klasse. 

Civiele  beambten. 
De  Heeren : 

G.  Ykjn  HETirsBEEGEif,  Eersto  Hoogleeraar. 

A.   BEBLOO,   Lector   ?oor  de  Nederlandsche  laai,  Geschie- 

denis ,   enz. 
A.  A«  DEENiK,  Leeraar  der  1*  klasse  voor  de  Fransche  taal 

en  Letterkunde, 
j.  p.  AREND,  Idem  Toor  de  Engelsche  taal. 
p.  J.  SGHOTEL,  Idem  voor  het  Handteekenen. 
j.  H.  OBREEif,  Idem  Toor  de  Wiskunde,  enz. 
8.  j.  woLTHUis,  Leeraar  der  2^  klasse  Toor  de  Wiskwide, 

en  Bibliothecaris  enz. 
Op  hetzelve  waren  op  1  Januarg  1850:  20  Adelborsten 
in  het  4«  studiejaar,   21  in  het  3^  studiejaar,  2S  in  het 
2*  studiejaar,    24  in  het   l"*  studiejaar,   en  3  voor  den 
scheepsbouw. 
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i>  Oen  Tgf-en-twinügsteD  jaargang  van  dit  jaarboekje 
kunnen  wg  niet  in  het  licht  zenden,  zonder  gevoel  ?an 
dankbaarheid  en  eerbied  ?oor  den  Alzegenaar,  die  ook 
ons  GoUegie  in  zoo  ruime  mate  gedurende  meer  dan  ze?en- 
en-twintig  jaren  mildelgk  heeft  gezegend.  Maar  bij  dat 
gevoel  Tan  dankbaarheid  en  eerbied  voegt  zich  ook  een 
gevoel  van  dankbaarheid  aan  allen  ,  -~  en  zij  zyn  talrgk, 
die  allen ,  —  die  de  pogingen  van  onze  instelling  hebben 
ondersteund,  en  ons  hebben  in  staat  gesteld,  onder  den 
zegen  des  Allerhoogstcn ,  zoo  veel  nut  te  kunnen  stichten. 
Veel  toch  moet  er  gedaan,  veel  bijgedragen  worden,  om 
te  kunnen  voorzien  in  de  uitbetaling  eener  som  van 
ƒ  65, 184.65,  die  van  1  Nov.  1848  tot  1  Nov.j.1.  door  ons  aan 
de  deelgeregtigden  tot  het  fonds  zijn  uitgekeerd,  en  wel  aan : 

In  de  Eerste  Kfasse: 
23  oude  hulpbehoevende  Koopvaardij-Rapiteins ,  140  We- 
duwen en  159  Kinderen  van  overledene  effective  Leden. 

In  de  Tweede  Klasse: 
20  Stuurlieden,  95  Weduwen  en  95  Kinderen. 

In  de  Derde  Klasse: 
18  Onder-Officieren,  78  Weduwen  en  53  Kinderen. 

In  de  Fierde  Klasse: 
6  Matrozen,    12  Weduwen  en  4  Kinderen,   en  alzoo  te 
zamen  aan  703  personen." 

»  Daarenboven  vonden  wij  ons  in  staat  de  som  van  ƒ  1112 
mt  te  keeren  aan  behoeftige  Zeelieden  of  hunne  betrek* 
kingen ,  die  geen  aanspraak  op  het  Fonds  konden  maken." 

» Behoeven  wy ,  geachte  Leden !  bij  het  noemen  van  dit 
cijfer  u  wel  aan  te  sporen,  om  voortdurend  uwe  belang- 
stelling en  medewerking  aan  ons  Collegie  te  schenken. 
Neen,  voorzeker  niet.  Maar  waar  wij  u  toe  moeten  op- 
wekken, is,  om  ook  anderen,  die  nog  geen  Lid  onzer  in- 
rigling  zgn,  aan  te  moedigen,  tot  ons  nuttig  doel  mede 
te  werken.  Nieuwe  Leden,  Donateurs  en  Donatrices, 
ziet  daar  wal  wij  van  onze  Medeleden  verlangen." 
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»  Gedurende  den  loop  van  dit  jaar  ontving  ons  Fcmds  een 
legaat  ran  twee  Certificaten  2}  pCt.  werkelijke  Schuld, 
ieder  groot  /  1000,  aan  hetzelve  vermaakt  door  wijlen 
Jonkvr.  gobnblia  habia  loofütt;  en  bg  den  Penning- 
meester Tan  ons  Gollegie,  den  Heer  ir.  t&a  keahbic,  werd 
in  de  maand  Maart  namens  N.  N. ,  die  ons  in  vorige  jaren 
reeds  meermalen  eene  gelijke  som  zond,  een  Bankbillet, 
groot  /  1000,  voor  ons  Fonds  bezorgd.  —  Beide  die  ka- 
pitalen zijn  onder  dank  door  ons  gevoegd  bij  het  vast 
kapitaal,  spruitende  uit  giften  en  legaten." 

» Begonnen    wg    dit    Voorberigt   met   een    gevoel    Tan 

dankbaarheid,  wg  besluiten  het  met  de  hope,  dat  het  ons 

Vaderland,  het  geëerbiedigd  Hoofd  van  den  Staat,  dat  wg 

ook  onder  onze  Leden  mogen  tellen ,  dat  het  ons  C!ollegie 

moge  welgaan.    Daartoe  schenke  de  Allerhoogste   zgnen 

zegen." 

Amêtêrdam,  10  December  1840. 

Bestaurderen  van  het  Gollegie  Zêêmanihoop  , 

en  namens  hen:  , 
{waê  g9i.)  A.  KOOT,  Tijdelijk  VoorjiiUer , 
(tMi#  get,)  W.  J.  C.  YAIf  HASSELT,  Secretarie. 


Het  dien  wensch  van  het  Bestuur  van  gezegd  Gollegie, 
vereenigen  wij  ons  gaarne  en  hopen  hartelijk ,  dat  ruime  en 
milde  bijdragen  van  vele  gegoeden  en  rgken  alle  onze  Zee- 
mans-Collegicn  in  slaat  stellen,  om  hunne  geldelijke  te- 
gemoetkomingen op  de  ruimste  schaal  ten  uitvoer  te 
leggen,  en  als  weldadige  Fondsen  gelukkig  werkzaam  te 
zgn  voor  den  zeemansstand  in  ons  Vaderland,  die  zoo 
zeer  aanspraak  heeft  op  de  ondersteuning  en  opwekking 
van  het  Nederlandsche  volk,  dat,  wanneer  het  eenige  on- 
derscheiding Terdient ,  het  voornamelijk  ook  aan  zijne 
zeelieden  te  danken  heeft. 

Roemen  wij  zeer  de  weldadige  werkzaamheden  onzer 
Zeemans-Gollegiën  en  daardoor  de  gelukkige  beantwoording 


•Ml  bel  doel  van  hiiiine  inttellmgy  efeo  veel  lof  meenoii 
wg  Mn  deze  inrigtiiigeii  te  iiH^;eii  toekcoDeii»  eb  wg  in 
iinnierking  nemen,  dat  ook  vele  tich  m  hunne  wellen 
ten  liek  stelden  ook  werkiaam  te  zgn  in  het  welensebappe* 
IgkOy  om  den  teeman  en  de  zeeyaartkonde »  door  het 
opnemen  en  uitgeven  Tan  Berigten ,  Tan  dienst  te  zijn. 

Onze  zeelieden  hebben  builen  eenen  materiêlen  onderstand 
neg  andere  behoeflen,  en  boog  noodig  wordt  het,  dat  men  hel 
oog  TOitige  op,  en  zich  eens  afvrage,  hoe  men  voor  die 
belangrgke  klasse  onzer  landgenoolen ,  ook  in  den  weten- 
lehappeljjken  en  godsdienstigen  zin ,  van  dienst  zoude 
kunnen  en  behooren  te  zijn.  Wij  herhalen  hier  openlgk , 
dat  wg  in  dit  periodiek  werk  gaarne  alle  die  Bgd  ragen 
sullen  ontTangen  en  daarin  opnemen,  die  bg  de  yerschil- 
lende  zeemans^collegiên  in  ons  vaderland  te  dien  aanzien 
mogen  worden  ontvangen ;  of ,  in  het  algemeen ,  elk ,  die 
in  deze  tot  gezegd  einde  iets  mogt  kunnen  bgdragen ,  zal 
oos  steeds  bereid  vinden,  dit  door  mededeelingen ,  berigten 
of  wenken  in  deze  bladen  ter  algemeene  kennis  te  brengen. 


1«.   ZBSaUMS^OU^Bem  ZKUAISHOOP  ZB  iJfSIERBlH. 

D$  Signaal"  of  Nutnmervlag  van  hêt  Coïhgiê  i$  rood  m$i 

•fn  wU  anker  aan  don  iovenhals  on  witio  nummors  aan 

wodorzijdê  op  do  vlag  gonaaid» 

Dit  G>llegie  is  met  hulp  van  eenige  in  de  zeevaart  be- 
langslellende  particulieren  en  zeelieden,  Toomamelgk  ge- 
zagvoerders van  schepen ,  den  1*^^"  Hei  1822 ,  te  Amsterdafn 
opgerigU  Het  C!olIegie  bestaat  uit  effectieve,  honoraire, 
boilenlandsche  honoraire  en  buitengewone  honoraire  leden. 
Door  effectieve  leden  worden  hier  diegene  verstaan  die  den 
rang  van  gezagvoerder  op  eenig  schip  bekleeden,  en  van 
de  Ghristelgke  Godsdienst  zijn.     Honoraire  leden  zgn  de 


IS 


MWMhnigc,  die  iom  h 
éd^e  yjAngm^  het  wrMiJig 


zg  boileo  het  Kgk  wi 


:  » 


laire  leden  zoodanige 

sluid  de  bdauigeB  laa  het  CoDegie 

deren.    Het  dod  m  hei  Gdegie 

baar  uit  Art.  1  der  vet,  waar  v§ 

fin  hei  Zffman^-CoBegk 

het  algemeen  de  bemdeiing 

landscbe    leefaart,   en   in   het   blunder  de 

lan  code  en  gdirekkige  leefiedoi» 


hei 


99 


Het  Bertnor  lan  dit  CaOegie  bestaat, 
Udlig  is,  uit  SGMHnisaiwen,  4  «k  de 
de  honoraire  leden,  3  Seaetaiinen  en  S 

Op  den  1"^  Xei  1849  mm  het  Batwr  is  het  Gri- 
l^;ie  uit  de  Tolgende  leden  ■■■in^i  ilrH ,  ab:  nit 
de  Effectieve  Ledeo,  ab  GommiiBarigen ,  de  Kaprieinen 
j.  D.  Dirrz,  c  cozET,  p.  KKJLLT  cn  j.  1.  MTsmn,  en 
uit  de  Honoraire,  de  Heercn  a.  k.oot,  m.  xm  cmxta- 
LiKE  VI. ,  a.  "w.  TJLS  BAmTSTizn  KOOT  en  jl 
SeaeUiissen:  de  Heercn  M'.  ^w.  j.  c  tas 
M'.    A.   amrcaukss ;   en  de   FenningnKCslers :    de  Heercn 

C.  BB  LA  VOTTAIXS  SGnxmE  ,  B.  BOOaiTADr  j'.  «   J.  L.  OUi- 
GOBT   TORSOS  Cn  ï.   TBA  ULA^BÏ. 

Het  getal  der  ESteótwe  Leden  bedroeg  ^^tgtm  den  Al- 
maoak  van  Zétmmu-Bmp  xan  1850 ,op  5  Dec  184S»  «35. 
Het  CoOegie  Idt  TCider  48  BBikngciiottt  H—ake  Leden; 
M  DMHleiirs  cn  Donatriccs,  1246  Gewone  of  Honrake 
Leden,  cn  1»  BnHmbwhrhr  Honetairc  Leden. 
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2\    ZEEMAÜS-COLLEGIB   •  TOT  NUT  VAN  HAMDIL  BH  2BEYAAET'\ 

TB  DOADRECHT, 

Ih  vlag  iê  \  rood  bovon,  \  toii  in  hoi  midion^  \  tood 
onder  on  voori  hoi  Numnur  oan  don  Kapiioin. 

Dit  Gollegie  is  den  il^*^  Oclober  1818  opgerigt  door 
eeoige  Kapiteins,  Reeders  en  andere  tot  de  see Taart 
beirekking  hebbende  personen.  Ook  deze  inrigtiog  is  soo 
Teel  mogelijk  aan  een  weldadig  oogmerk  Toor  den  iee« 
man  toegewijd.  Te  belangrjyk  Tonden  wg  de  twee  T<d^ 
geilde  artikelen  in  de  wellen  Tan  dit  Gollegie  i  om  se 
niet  hier  mede  te  deelen. 

)>  Art.  26.  Dit  Gollegie  zal  met  alle  Zeemans-Gollegiên 
in  ons  Vaderland ,  en  waar  die  buiten's  lands  moglen  be* 
staan ,  zoo  Teel  mogelijk  ecne  geregelde  Gorrespondenlio 
onderhouden ,  ten  einde  al  wat  tot  boTOrdering  der  Zee* 
Taart  mogt  ontdekt  of  daargesteld  worden ,  elkander  tot 
algemeen  nut  mede  te  deelen." 

»Art.  28.  Alle  Tarende  Leden  worden  Terzocht,  om 
aRes,  wat  tol  nut  en  uitbreiding  der  ZeeTaart  dienen  kaoi 
op  te  sporen,  en  daarTan  per  missiTO,  of  wel  by  hun 
arrlTement,  schriflelijk  aan  den  Vourzitler  kennis  te  geven » 
<lie  zaiks  dan  op  de  eerste  Vergadering  zal  bekend  maken. 
Oe  Leden  moeten  dus  gedurende  hunne  reizen  naauwkeu« 
rige  aanteekening  houden  Tan  alle  merkwaardige  ontdek- 
liingenen  Toorvallen,  die  zij  mogten  ontmoeten." 

Zoo  alle  Gollegiën  zoodanige  artikelen  in  hunne  wetten 
hadden,  en  ook  behoorlijk  naleefden,  zoude  dit  als 
eene  hoogst  nuttige  zaak  zijn  aan  te  merken,  en  den 
zeeman  Toorzeker  niet  weinig  nut  aanbrengen. 

Het  Bestuur  Tan  dit  Gollegie  bestaat  thans  uit  de  to1« 
gende   Heercn : 

J.  BBTOOGD,  President,  M^  c.  g.  o.  stoop,  Vice-President,' 
a.R0MUK,  Secret. ,  en  j.  b«  tan  der  kooeda,  Penningmeester. 
Het  CoUegie  telt  67  EffeclieTe  Leden. 

(1850)  N^  1. 
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3\  DB  uAkTaowü^m  •  tot  hut  dbe  zebyaaet") 

TB  EOTTBBDAM. 

'  JR»  vlag  van  hit  Collegia  iê  groên,  toii  en  groen,  mêi 
dê  Utiêr  &  f09r  Jud  Nummer  in  hei  toUm 

Dit  inderdaad  belangrijke  Collegie  bestaai  thans  ruim 
20  jaren,  en  isi  nadat  het  in  het  nieuwe  lokaal,  op  het 
üieuwé  fFerh^  is  overgegaan,  aanmerkelijk  in  getal  van 
leden  toegenomen.  Er  is,  ons  Tan  wege  dal  C!oIIegie  een 
Terslag  ter  hand  gesleld,  opgemaakt  in  1843,  dat  wij  bier 
ah  een  geschiedkundig  OTersigt  van  dit  thans  uitgebreid 
Collegie  ,  eene  plaats  inruimen : 

))  Het    Rolterdamsch   Zeemans  -  Collegie 

Ijverd  den  14^""  September  van  het  jaar  1819  opge- 
rigt   door    de    twaalf    volgende    Koopvaardij -Kapiteins : 

W.  STOFFELS,  H.  VA.K  DUIM,  A.  F.  JOICGBBIM,  U.  O.  ÜEIJEE^ 
G.  STRAA.TMAN,  A.  YAIC  DIJK,  W.  ALEXAPIDER ,  H,  BOS » 
W.  LUCAS  y    J.    G.  DUUH,  PAULUS   RUNBElfDE  en   J.    F.   ULAIGH, 

Waarvan  echter  de  eerstgenoemde  zich  weder  spoedig  ont- 
trok. De  Kapitein  b.  van  duim  wenl  als  de  oudslo  tpt 
President  benoemd,  doch  daar  deze  weldra  naar  zee  moest 
Tcrlrekken,  werd  in  cene  vergadering  van  25  Leden, 
waarbij  de  Heer  johjet  veder  verzocht  was  tegenwoordig 
te  zijn,  gemelde  heer  met  algeroeeno  stemmen  lol  Voor-; 
ziller  verkozen,  en  hem  N'.  1  op  de  lijst  loegewezen. — 
Onder  diens  praïsidium  en  leiding  werden  de  eerste  weUen 
on  reglementen  zamengesleld ,  en  do  grond  gelegd  tot  do 
uitbreiding  en  den  bloei  van  het  Collegie ,  hetwelk  ,op 
zijn  voorstel  den  naam  aannam  van: 

Mantiohappij  Tot  Nut  der  Zeevaart, 

Door  zijne  werkzaamheden  en  onvermoeide  pogingen 
verkreeg  de  Maatschappij  meer  vaste  grondslagen.  Als 
vruchten  van  zijnen  ijver  en  belangslelUng  verdienen  vooral 
genoemd  te  worden :  de  goedkeuring  en  medewerking  van 
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de  Kamer  tw  Koophandel ,  de  aiiifaorisalie  Tao  Z,  M.  den 
Kobiogt    de  aanzienliyke   gescheokea   eo   bgdrageQ   Tao 
diverse  handekhuizien  hier   ter  $tede  bekomeo,   eiodelyk: 
het  ^rerkrygea  vao  een  grool  aantal  Honoraire  Leden,  welke 
onder  dien  naam ,  b^  Yriji\ilHge  inleekening  zich  tot  eene 
jaarlijkache  bijdrage  aan  het  fonds  der  Maatschappg  f  er* 
bonden;  terwgl  al  verder  Jleeren  lLeèdert:>van  onderschei» 
dene  door  L^den  der  Blaatacbapp^:  gevoerde  adiepcn»  op 
zgn  foor^tel  er  in  Iraden,  dn)  het  bij  h^t  Reglepi^nt  be« 
paalde  kopgeld  voor  hunüa  soheeps^cquipagiën  te*  ^« 
doen*  de  3bkelaars  der  Z<ee vaart  ntiagtigende,  die  gelden 
op  hunne  rekening    te    slellen..  t^    Do  leden  der  Maal- 
ichappij  hun  Terlangen  te  kennen  gegeven  hebbende ,  om 
als  blijvende  hulde  aan  *smans  verdiensten  zgift  portret  kt 
mogen  bezitten,  gaf  de  Heer  j.  vtDKa  daaraan  zijne  toe« 
^emmjng ;  waarns^  h0t  gemelde  portret ,  door  den  schilder 
romTii4Liv   vervaardigd,   in  de  vergaderzaal  is  opgehangeru 
Dertien  jaren  mogt  de  Jtlaatschappij  hem ,   als  Voorzittier 
.  aan  haar  hoofd   zien ,   en  zelfs  de  laatste  tgd  zyns  leven» 
kenmerkte  zich  door  zijne  onvermoeide  werkzaamheid  yoor 
derzelver  belangen,   wordende   op  zijn   voorstel,  en  door 
de  medewerking  van  den  Heer  n,  y.  ynrK,  die  zich  immer 
als  een    der   voornaamste   begunstigers  der   Maatschappy 
heeft  doen  kennen  ^  tot  stand  gebragt  een  zoogenaamde 
Raad   van  Toezigt ,  bestaande  uit  Honoraire  Leden;   en 
hebbende  tot  doel ,  aan  de  Maatschappy  meerdere  uitbreid 
ding  en  aanzien   te  geven  ,   en   qan  de  Honoraire  Leden 
de  zekerheid  te  verschaffen,    dal  hi^one  edelmoedige  bij- 
dragen op  de  meest  doelmatige  wijze  besteed  werden. 

De  President  mogt  dan  ook  het  genoegen  hebben  nog 
vódr  zijnen  dood  (1833)  dusdanigen  Raad  zamengesleld  te 
nen,  waartoe  de  genoemde  Heer  ir.  u.  \i»Kt  alsmede  de 
Heeren  vr.  süerhoj^dt  bz.  ,  ir.  j.  de  gogk,  j.  h.  vAir  dam, 
c.  VLIBRBOOM,  D.  HTJDiG  i?n  M'.  A.  WDER  zich  dc  benoe- 
ming hadden  laten  welgevallen. 

2^ 


'RapileiD  B.  1.  HlBTScnbi,  die  als  President  was  opgevolgd , 
naar  zee  moeteDde  vertrekken ,  werd  de  Heer  Oud -Kapi- 
tein joa*.  DB  JOTCG  tot  die  betrekking  benoemd.  Gedurende 
zeven  jaren  bestuurde  bij  de  Maatschappg  als  waardig 
Voorzitter,  en  vermeerderde  hij  ook  door  persoonlgke  bij* 
drage  hare  welvaart,  zoodat  vele  leden  wensebten,  ook  zijne 
bêeldtenis  'te  mogen  bezitten,  om,  nevens  die  van  zijnen 
geachten  voorganger,  in  de  vergaderzaal  te  zien  ophangen , 
waaraan  welwillend  door  gemelden  heer  voldaan  is.  Kapi* 
tem  F.  VAK  DBir  herg,  na  zgn  everlgden  tot  President 
benoemd ,  was  slechts  korten  tijd  in  die  betrekking  aan  de 
Maatschappij  verbonden,  en  werd  opgevolgd  door  den  heer 
Oud-Kapitein  te.  w.  tbhsluts  ,  met  algemeene  stemmen 
daartoe  verkozen. 

De  Maatschappg  is  het  bovenstaande  verslag  van  hare 
opkomst  en  eerste  ontwikkeling  verschuldigd  aan  den  heer 
H.  HOLH,  die  sedert  hare  oprigting  tot  in  den  loop  van 
dit  jaar  ais  Secretaris  bij  dezelve  werkzaam  was,  en 
door  zijnen  onvermoeiden  ijver  en  naauwgezette  eerlijkheid 
gedurende  vele  jaren  aan  de  Maatschappij  de  grootste 
diensten  bewezen  heeft. 

Het  Bestuur  vermeende  van  dat  verslag  op  deze  wijze 
gebruik  te  moeten  maken,  om  de  herinnering  aan  hare 
stichting  te  bewaren  en  het  gevoel  van  erkentenis  aan  hare 
oprigters  onder  de  effectieve  leden  der  Maatschappij  in 
Ugvend  aandenken  te  behouden. 

De  Ficê'President  De  President 

{Gei.)  B.  J.  flARTEÜfS.  (Get.)  Th.  W.  YERSLUTS. 

Rotterdam  1  Julg  1843. 

Ilct  Bestuur  van  drt  Collcgie  bestaat  volgens  do  laatste 
opgave  uit  de  volgende  Heeren: 
B.  j.  HARTETvs,  Prcsidcut ,  fung.  Penningmeester^ 
j.  H.  DE  wniTER,  Vice-Presidcnt. 
j.  c.  F.  LUPCKB,  JR. ,  Secretaris. 


21 
Afwigêêlendê  Cammiêêariêêên.. 


p.  s.  scnuLL., 

H.    B.    C.   n.   RUYSCn, 
J.    A.    SCOTT, 
C«    H.    KUIPER, 


GORM.    VONK, 
J.    L.    DE   BOER, 
M«    W.    ZWART, 
A    H.   SWARTS. 


Raad  van  ioêzigi  uii  de  honoraire  leden. 


T.    A.   YIIIK, 

B.   SERRÜIS, 

J.  J.  HARIE  VAN  HEEL. 


W.    SUERMOI«DT  ,    BZ.  , 
G.    YLIEBBOOSr, 
D.    HUDIG  , 
M'.    A.    TEDER, 

Het    getal   der   eflectiGve   ledeor  bedraagt   271,   en  het 
aantal  honoraire  nabij  do  800  leden. 


Hel  lokaaf,  waar  dit  Cellegiè  Tergadèrf,  getuigt  van^ 
eene  doelmatige  inrigting  als  Zeemans-CoUegie ,  ook  heeft 
het  meer  dan  eens  berigten  uilgegeTen,  die  van  den  gyer 
der  ledea  getuigen  en  zal  ook  nog  in  dit  Nummer  yan 
dit  werk  eene  bij  mij  ingekomene  Bijdrage  Tan  dat  CioUegio 
irorden  medegedeeld. 

4^    DB   MAATSCHAPPIJ  »TOT  RUT  DBE  ZEETAART^  TB  VBEHDAM. 

De  vlag  ie  wit  mei  eene  zwarte  Romeineehe  hoofdletter  j 
die  ter  herkenning  achter  den  naam  van  heteffee* 

iieve  lid  gevonden  wórdt. 

Dit  Gollegie  werd  in  Januari)  1817  (1)  opgerigt,  door 
de  Hceren  a.  g.  hazewikkel  ,  s.  e.  hovelikg  ,  l«  r.  egel?*' 
siHA  en  j.  H  PUISTER.  In  den  jare  181i^  en  1826  zgn  de 
wetten  Tan  dit  Collegie  Terbeterd« 

Het  Bestuur  yan  dit  Cellegie  bestaat  uit  de  Heeren 
1.  H.  DEDDES,  President,  i.  a.  HAZEwn^KEL,  Secretaris, 
I.  j.  BE  jaii€E,  Penningmceslep,  REBfHEbT  b.  eücgelsmait, 
Correspondent. 

(1)  In  deo  Almtnak  Tan  het  Collegie  Zeemanshoop  1850,  wordt  op« 
^egeren ,  dat  dit  Cotlegie  ii  opgerigt  in  1821 ,  hetgeen  met  onxe  op- 
gaTe,  die  Tolgena  eene  medcdecling  van  den 'Secretiris  yaa  het  Col- 
legie is ,  Tier  i«ren  TeiichUt. 
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^iri'c^  teil  i:  Collegic  139  effecliovc  co  eeo  voor  F'eên- 
2ie:  ccJOXizieDlIjk  gelal  honoraire  Leden. 

r      X-LUSa  TE    PE££L-A.    OPGERIGT  IN    1823. 

3ê  Tf'tffT  :«  <tf"  K*'^^'  iiandaard  nui  êên  twari  numutêr  , 
kthtêlk  4  vo€t  grooi  moêi  zijn. 

ït.'c   ?^^^:uur  beslaat   uil  de   Heeren   j.   n.  de  weed, 
7'^.'sii».'c: .  en  c*  j.  korter,  Secretaris, 
^c:  iïïJil  ^au  doszelfs  cfleclieve  Leden  is  64. 

^'.  collegie  te  sappekeer,  opgehigt  den 

27*i«o    DECEMBER    1827. 

JM  tUs:  is  rood  met  onder  $n  boven  een  hlaauwe  hand, 

ieder  ter  breedte  van  \  der  vlag,  met  een  wit 

nummer  in  het  rood. 

Het    Begluur   l>o<taat   uil   de   naTolgende   Heeren»    als: 
f    Kvi>r$,   Presideut,   J.   a.    uoortes,   Penningmeester » 
....  SiTfctarls. 
Hoi  CoIIogio  tolt  4S  effectieve  Leden. 

?*,    HTT  ZREXAN5-G0LLBGIE    «DB   GRONINGER   SENDRAGT^ 

TB   GRONINGEN* 

/V  elag  is  trit  met  de  lettert  G.  R.  en  het  nummer  van 

eiken  gezagvoerder, 

Vki  /.«'oniaiis-Collogie  is  in  1830  opgerigt  door  eenige 
S%i*v|v<-(ïo2agvüorders.  Art.  1  van  de  wetten  van  dit 
iV((0):io  >(*gt  ons:  »  De  strekking  en  hel  doel  van  dit 
lV!Io:;i<*  i*  eoiio  ondoriinge  vorbinillenis  en  vereeniging  van 
4txM,«vndon  van  (ironiftgen ^  en  te  dier  stede  woonachtig, 
.t!*4iu\lo  Tau  andero,  lol  buitengewone  leden  aangeno- 
ui%»  ini;ozolonon  iWccs  Konin'irijks,  om  door  eene  on- 
Jortmuo  o|d>rt»ngst  van  reisgelden  en  jaarlijksche  conlri- 
hulitn    eene    kas    daar    te  >toHen,   ten  einde  uit  doze  bij 

•^rhoopl  \orlies  \an  een  si^hip,  aan  een  der  gewone 
VMi  ticAO  \cieonigiug  loebehoorendc  en  bevaren 
4e «   aan  denEolven  of  tijne  nagelatene  betrekkin- 


2S 

gen,  uit  te  keereo  eene  som  lan  Zeihonderd  Gulden.** 

Het  Gollegie  bestaai  uit  gewone  (efleclie?e)  en  builen^ 
gewone  (honoraire)  leden. 

De  folgende  Heeren  maken  bet  Bestnur  tan  het  Gol- 
legie uit,   als: 

Dr.  f.  nssLiiTGy  President,  j.  th.  dooevbosgh.  Penning- 
meester,  A.swAAOHAV, Secretaris,  culooKi Boekhouder, 

H.    H.    SCHOLTEKS,      G.     A.     BOOMGAARD,      W.     J.     GEOLTS  , 

Directeuren. 

Het  bestaat,  buiton  de  honoraire  Leden,  uit  42  effec- 
tieve Leden. 

8*.  BR  2aMÈK<oLLma  »M  YiaKMignio",  n  DonOL, 

(VGUIGT  DES    ö*^"""   JAIÜAIU    1881. 

De  Wummêrvlag  U  blaauw  mei  êen  HoUandeei  ieekfej 
waarander  eene  D  mei  hai  Nummer. 

De  Heeren  M'.  h.  j.  offers aus,  President,  h.  j.  bol'» 
aris,  Penningmeester,  en  j.  j.  borst,  Secretaris,  en  het 
telt  27  effectieve  Leden. 

9*.  HET  zeemars-collbgib  »de  eabxowb^^\  tb  whdertahk, 

OFGERIGT   DER    V^"^    DECEMBER    1839. 

De  Vlag  iê  wii ,   mei  een  Hollandseh  hoekje  aan  den  bo^en^ 
hals,   een   roode  rand  onder  en  hoven  van  7  oude  duimen 
breed ,  en  een  gekleurde  W  in  den  onderhaU ,  bene- 
veni  een  zwari  nummer  van  |  hreedie  van  de  vlag» 

De  Tolgcnde  Uceren  vormen  het  Bestuur  van  het  Gol- 
legie, ab: 

B.  j.  DE  J05GE ,  President ,  k.  j.  scholte!!  ,  Vice- 
President,  j.  b.  leewes,  Secretaris,  n.  t.  bakker. 
Penningmeester,  je.  de  vrieze  en  j.  m.  meiuwze^, 
Commissarissen. 

Het  Collegic  telt  67  effectieve  Lcdeu. 
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IV. 

DE  ZUID-HOLLANOSGHE  BIAATSCHAPPU 

lOT  REDDING   VAN  SCfflPBREüKELÏNGEN, 

GETBSTiGD  TB  Rotterdam  i 

8001 

JACOB    SWABT. 


Onder  de  talrgke  inrigtiogeD  in  ons  Vaderland  ten  diensfe 
Tan  den  zeeman  daargesleld,  moot  ook  ToorseLer  en  met 
hoogc  ecre  en  onderscheiding  genoemd  morden ,  de  Zuid" 
Hollandiche  MaaUchappij  tot  redding  van  tehipbrêuke- 
tingen.  Rotterdam  mag  met  aile  regt  die  Maatschappg  met 
Tfelgc  Tallen  noemen ,  en  beeft  ook  het  geluk  in  den  Heer 
WILLEM  YAK  BOUTEiT,  een  der  medeslichters  dezer  Haat- 
schappij,  eenen  man  te  bezitten,  die  aan  lust  en  talent 
ook  de  uitgebreidste  kennis  paart  Tan  al  wat  Koophandel 
en  ZeoTaart  betreft ,  en  TraarTan  de  duidelijkste  blgken 
gcTonden  TTorden  in  's  mans  talrijke  geschriften  OTcr  deze 
onderwerpen  uitgegeTen. 

Wij  zullen  deze  Maatschappg  in  korte  trekken  nader 
doen  kennen ,  en  ons  berigt  besluiten  met  de  mededeeling 
Tan  bet  uitreiken  eener  medaille  Tan  wege  die  Maatschappg 
aan  den  Heer  h.  yiebow,  laatstelgk  eerste  stuurman  op  het 
onlangs  in  de  Indische  Zee  gezonken  schip  Geertruida. 


De  Zuid'Hollandiohe  Maatschappij  tot  redding  van 
schipbreukelingen,  gCTCsligd  te  Rotterdam^  is  in  do  fnaanid 
NoTcmber  van  het  jaar  1826;  door  den  tegeuTTOordigen 
Voorzitter,   den  llccr  willem   van   houten,  met  behulg 


Tan  wylen  de  Hoeren:  a.  yapc  hoboilui  van  Rhoon,Pên* 
dreeki  en  Kortgene,  p.  sxeea,  5.  n.  tivil  en  j.  tedbe» 
opgerigL 

Hel  doel  der  Maatschappij  is  uitsluitend  philaniropiêeh, 
en  in  den  geest  Tan  zuiTere  menschenliefde  om  schipbreu- 
kelingen Ie  redden ,  en  de  edele  redders  roemrgk  te  beloonen« 
Ten  einde  dit  doel,  zoo  na  mogelijk  te  bereiken,  Trerd 
er  besloten,  op  de  Terschillende  en  Tooral  goTaarlykste 
pnnten  der  kusten  Tan  Zuid- Holland  en  Zeeland  redding- 
Jbooten  te  plaatsen,  en  wel  onder  beheer  Tan  in  de  zee* 
Taart  bedrcTene  kustbewoners,  die  dan  ook  een  Toegzaam 
aantal  manschappen  uitnoodigden  en  benoemden ,  om,  in 
gCTal  Tan  nood,  de  boot  te  bemannen,  in  zee  te  steken, 
en  Ie  beprooTen,  de  in  nood  Terkeerende  schipbreukelin* 
gen,  te  redden  en  Teilig  aan  wal  te  brengen. 

Om  de  tot  dit  oogmerk  bcnoodigde  Fondsen  te  bekomen, 
"werden  door  circulaires  de  io  genoemde  ProTinciën  wonende 
l)emiddelde  menschen  beleéfdcigk  uitgenoodigd ,  het  hunno 
ibg  te  dragen,  ten  einde  de  Maatschappg  tot  stand  te 
kengen  en  haar  Toortaan  te  belpen  onderhouden;  deze 
nitnoodiging  werd  door  Telen  ,  met  belangrijke  giften ,  in 
eens  of  jaarlgks,  beantwoord,  zoodat  deze  poging  uit- 
mootende  Truchten  opIcTcrde ,  en  ook  algemeen  met  wel- 
gOTallen  is  ontTangen. 

Directeuren  der  Maatschappij  kwamen  eindelijk  op  het 
denkbeeld  om  te  beprocTcn,  in  hoe  Terre  het  hun  mogt 
gelukken,  eene  Trij willige  belasting  te  leggen,  en  wel 
Tan  1}  cent  per  ton  op  de  inkomende  schepen,  ten  be- 
hoeTe  Tan  eene  Maatschappij ,  die  uitsluitend  tot  nut  der 
seeTarenden  is  opgerigt,  en  waartoe  Hoeren  Cargadoors,  zoo- 
wel te  RotUrdam  en  Dordrecht  als  te  Schiedam ,  enz. , 
de  bereid Taardige  hand  hebben  geleend,  en  waarvan  de 
opbrengst  zoo  toereikend  is  bcTondcn,  dat  Directeuren 
mede  tot  een  hoogst  aangenaam  besluit  konden  komen, 
de  edele  Heeren  Donateurs  Toor  hunne  Terdcre  bgdragen 
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harlelrjk   dank   te  zeggen,   zoowel  ab  foor  de 
hulp ,  die  zij  aan  de  Maatschappij  hebben  betoond. 

Bij  het  in  werking  komen  dor  Maatschappij,  werden  er 
opzettelijke  Reddinghooten  gebouwd,  nnar  de  bijzcmdere 
constructie  en  onder  toezigt  van  den  Oprigter  der  Maat- 
schappij, en  deze  Toorzien  van  een  bi^hoorlijk  stel  rfryjf- 
haf'nassen ,  ankerêf  dreggen ,  lijnen  en  verdere  benoodigd- 
beden  tot  het  redden,  benevens  een  wagen,  om  de  boot 
langs  het  strand  te  vervoeren;  zij  werden  geplaatst  te 
Ier  Heide ,  te  'ê  Gravezande ,  te  Rockanje ,  te  Brouwert* 
haven,  te  Burgsluis  en  te  fFe$t-Kappelle ,  alwaar  zij  bg 
voorkomende  ongelukken ,  aan  het  oogmerk  hebben  vol- 
daan, om  schipbreukelingen  te  redden. 

De  Directeuren  zagen  daarna  spoedig  in ,  dat  de 
booten  op  de  Zeeuwsche  kust  ondoelmatig  geplaatst  waren» 
aangezien  er  vele  strandingen  plaats  hadden  op  de  bniten- 
banken ,  en  op  te  verren  afstand  van  de  kust ,  om  die  in 
tijds  te  bereiken.  Zij  besloten  dus  omstreeks  den  jare 
1844  eene  schokker-vischschuit  aan  te  koopen,  en  die  te 
plaatsen  onder  het  beheer  van  eenen  schipper,  a.  tisser, 
roede  bemand  door  zijne  zonen,  alle  personen,  buiten- 
gewoon ervaren,  zoowel  bekend  met  de  Zeeuwsche  en 
Vlaamsche  banken,  als  met  de  vaarwaters;  en  wel  met 
oogmerk ,  dat  deze  schokker ,  in  zee  zijnde ,  en  vooral 
roet  onstuimig  weder,  aanhoudend  kon  kruisen,  en  een 
waakzaam  oog  houden  op  de  in-  en  uitgaande  schepen, 
ten  einde  ,  in  geval  van  nood ,  hun  li'ystand  te  verke- 
nen, of  equipagiën  te  redden.  Het  is  niet  alleen  dat  de 
gevolgen  van  dezen  gelukkigen  maatregel  zijn  geweest 
het  redden  van  schipbreukelingen,  maar  ook  tevens  van 
schepen  die  gestrand  waren,  en  die  nu  met  hunne  lading 
veilig  te  Zierikzee  binnen  werden  gebragt. 

De  naam  des  schokkers  is  die  der  Zuid-HoUandtcke 
Reddingmaatschapptj\  en  het  kenteekcn  voor  de  zeelie- 
den ,    is   een  icit   kleed    in   het   getaand  grootzeil.     Zijne 
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Eicellentie  de  Minister  lan  Marine,  het  nut  daartan  in* 
tiende ,  heeft  in  der  tgd  door  opzettelijke  aankondigingen 
ia  de  nieuxTSpapieren  dit  bekend  gemaakt,  zoodat  van 
deie  onderneming  Directeuren  voornoemd  den  besten  uitslag 
hebben  gehad ,  en  zelfs  zoodanig ,  dat  Directeuren  in  hel 
afgeloopen  jaar  besloten  hebben  eenen  tweeden  schokker 
un  te  koopen ,  en  die  Tan  B rauwer shaven  in  de  vaart 
te  brengen ,  zoodal  nu  deze  yaartuigen  zich  onderscheiden 
in  N*.  1 ,  thans  gevoerd  door  Schipper  begoor  ,  onder 
opzigt  tan  den  Heer  lesage  teic  broek,  te  Zierikzee, 
en  N*.  2  gevoerd  door  Schipper  braam  ,  onder  toezigl  van 
den  Heer  tan  maahen,  te  Brouwershaven, 

De  Teelvuldige  reddingen  der  Maatschappg  hebben  zich 
uet  alleen  bepaald  tot  do  kusten  van  Zuid-Holland  en 
Zeeland,  maar  tot  eenen  onbepaalden  werkkring,  en  wel 
tol  zoodanige  plaatsen  en  zeecn ,  alwaar  reddingen  konden 
worden  toegebragt ,  of  die  door  schepen ,  van  welke  natiën 
ook,  gevraagd  of  aan  Ncderlandsche  zeelieden  verleend 
werden;  alzoo  heeft  zij  onderscheidene  gouden  en  zilveren 
medailles  uitgereikt  aan  Engelsche ,  Zwcedsche  en  andere 
betelbebbers. 

Wat  deze  Maatschappij  al  verder  deed,  sedert  hare 
oprigting,  zuilen  wij  hier  thans  niet  bepaaldelijk  mede* 
deelen.  Het  uitreiken  van  vele  gouden,  zilveren  en 
bronzen  medailles,  die  zij  meende  te  moeten  uitreiken, 
en  waarvan  de  nieuwsbladen  ons  de  tijden  en  omstandig- 
heden hebben  medegedeeld ,  zij  genoeg  in  deze  om  te 
Iconen,  dat  die  Maatschappij  niet  werkeloos  en  ondoelma* 
tig  was.  Met  onvermoeiden  ijver  ging  ook  do  Voorzitter, 
de  Heer  txv  hgütetc,  voort,  om  die  Maatschappij  meer 
en  meer  doelmatig  en  gelukkig  werkzaam  te  doen  zijn. 

Bij  al  de  wehvillendheid  en  goedkeuring,  die  deze 
Maalschapprj  ten  deel  viel,  kwam  nog,  dat  Directeuren  bg 
testamentaire  dispositie  van  Mejuf vrouw  tda  marta  de 
lAATR,    in   1836  overleden,  in  het  bezit  werden  gesteld 
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▼ao  een  groot  gcdedte  fan  haar  aanrieniijk  Tcnnogeo^ 
met  de  bg  haar  testament  Toonchrereoe  bepaling ,  dat 
die  gelden  tot  een  Tast  en  oniernecmdhaar  Foods  zoudea 
worden  gebragt,  en  de  renten  worden  bedeed  tol  onder- 
gtenning  fan  befaoefiige  nagebkreae  wednwen  en  weeien. 
¥an  personen,  die  het  beroep  Tan  zeeiarcnde  hadden  nii- 
geoefend ,  en  op  de  Nederbndiche  kasten  loodcm  tctoq- 
gelukken,  en  «d  Tooral  in  de  Tooczieaing  Tan  homo 
Toomaamste  behoeften»  Dit  Fonds  lan  dcae  loortreffielgke 
Trouw  ii  lang  beheerd  genorden  door  eene  afiondrrlgke 
Gmimisae,  maar  eindel^k  door  alle  Bestnnrders,  waarbg» 
ab  Thesaurier  Tan  dit  Fonds,  de  Heer  t.  i.  bottxt  Telo 
diensten  beeft  beweicn»  In  deien  xoo  achtingswaardigen 
ingezeten  ran  Rmiierdam,  onlangs  oterleden,  Teriorcn  allo 
xeeTaarlkundigo  inrigtii^n  Tan  RotUrdmm  een'  wann 
Toorstander  en.  beTonleraar  ran  bet  edele  ea  bet  goede,, 
en  den  kring^  zgner  Tneudeo  een^  gnllea,  hartelgken  en 
opregten  man,  die  ook  in  zyn  leven  met  allen  gver  en 
belangslelÜDg  Toor  zoo  vele ,  als  ook  voor  de  MaatsckofpiJ^ 
Ut  redding  van  Sckipbreukelingem  werkzaam  was. 

Het  Beslanr  der  Maalschappg  is  thans  zamengesteU  uit 
de  Heereo: 

"W.  TA5  ■oüTBWv  Voorziller.i  c  TxmBooa* 

H.  JU  TEDER ,  Vice-Yoorz.      g  wr.  mrus  j.  b.  zooir. 


j.  J.  M.  YA5  HKEL,  ibesaaner.  j  i.  31.  yait  nomsr , 

Wij  zullen  deze  onze  geschiedkundige  aanleekeningen 
en  opgaven  der  Toomoemde  Saabcfaappij  besluiten  met 
de  mededeeling ,  dat  zg  onlangs  besloten  had  bare  zilTeren 
medaille  uit  te  doen  reiken  aan  dea  Heer  h.  Tuaow , 
laatstelfpL  eerste  stuurman  op  het  onlangs  nabg  Zmd- 
Afrika  gezonken  Amsterdamsch  schip  Geertruida.  D« 
meergenoemde  Xaaticbappy  had  het  Bestuur  Tan  hel  Gol- 
kgic  Zeemanshoop  uitgenoodigd ,  die  uitreiking  voor  baar 


l6  bcviciulrili^cuy.  n  hcal  do  Tooriiller  isn  Kt 
ina  2iMMniJWi|pj  op  om  leraooky  ti|iio  lonpmik 
dcD  jIuuiiboii  Timow  lot  ocoo  photBoy  niHcB 
Do  iiüifiiMg  voD'dio  BKuoillo,  oo  BOl  nog  dbvbj 
ym  MDMra  guHcp  ^no  w^o  JEoraMtMt-ffoop  ^  Ind  plorti 
s  00  ijowodo  fwtlut^lniCDO  loigodcm^  xtÊt  BOt  GotfepOf 
gchootai  op  Hipd^  22  JoniMrg  1850.  Dooe  ptegtif^ 
Imm  vcri  lm  sitvocr  gokgil  te  miMfn  ¥m  oeoo  loor 
tilr^ko  VBffgodonni^  oodcr  do  voigrado  too^mu  hb  du 
Scor  c»  Konff  im  do  Mdco  too  moor  gomdd  CoUopow 


•  AmMnoMfi  H.  Yim&ow! 

»  Aan  Zetatmmdkoop  h  ecno  luk  opgedragm,  irdko  om, 

ID  do  gi^ovcno  mmlimiiglicdcB,  oaii|[miani  ii  te  ^ortolkiL 

»Hct  Bertoor  dor  ZÊiid^HoUmméêdiê  MmmUdmffij  §Êi 

MvÊmÊWÊÊ/f   van    J^mtpbfWümntMfÊH  ^     te    n0itê§  VOM  f    nOCK 

iBOt  ooopgomoimt  gdateD  do  ToofvalloB  bg  do  lioido  idttp* 
iMonkcn,  eeist  no  deo  Jon  Hendrik  en  dq  k^tstelgk  fin 
«do  Goerlniifa,  -plasrts  gevonden.  Uw  kloek  en  wgt  beleid 
ab  eerste  stanmiany  bg  die  gelegenheden  beloond,  h  bon 
uit  de  berigten  vregens  die  tiree  scbipbreaken  niet  ont- 
gaan. Gij  hebt  bij  die  ongelukken  bewezen,  niet  alleen 
TDor  bet  redden  van  uw  leren,  maar  ook  Toor  dat  nwer 
lolgenooten,  door  de  meest  doelmatige  middelen  te 
bebben  willen  zorgen.  Door  de  bulp  der  Goddelgke  Voor- 
zienigheid, en  door  die  xan  edele  menschenTrienden,  ab 
de  kapiteins  eoxit  en  moer  en  honne  scbeeps-eqni- 
pagiên,  aan  wien  ook  erkentelijkheid  des  wegens  is  en  nog 
xerder  zal  worden  betoond,  is  het  n  gelakt,  het  lexen 
ran  o  en  ook  dat  nwer  schepelingen  to  redden.  Niet 
eerder, 'dan  Toor  dat  alle  nwe  lotgenooten  gered  waren, 
xediet  gg  nwen  bodem,  en  waart  yij  de  laatste,  die  do 
ontredderde  en  zinkende  Creerlruida  hebt  xerlaten.  Voor 
uwen  moed  en  beleid,  bg  die  beide  scbipbreaken  be- 
loond,  heeft   het  Bestimr  der  Zuid-HoUandêche  Maai- 
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schappij  tot  Redding  van  Schipbreukelingen^  Ie  Rotier* 
dam 9  besloten,  aan  u  hunne  groote  zilveren  medaille  ea 
getuigschrift  door  ons  te  doen  ter  band  stellen.  Wg 
hebben  gemeend  dit  niet  in  stilte,  maar  o|>enlyk  en 
plegtig,  en  in  tegenwoordigheid  van  onze  medeleden ,  te 
moeten  doen,  en  ik  herhaal,  dat  deze  aan  ons  opgedragene 
laak  ons  aangenaam  is  ten  uitToer  te  brengen. 

))  Ontvang  dan,  stuurman  vibrow!  namens  het  Bestaur 
van  die  voortreffelgke  Zuid-Hollandêche  Maatschappij  tot 
Redding  van  Schipbreukelingen ^  te  Rotterdam^  deze 
medaille  en  dit  getuigschrift;  en  als  het  uwe  goedkeuring 
wegdraagt,  zal  ik  onzen  Secretaris  verzoeken,  de  inscriptie 
Tan  die  medaille  en  den  inhoud  van  dat  getuigschrift,  al- 
vorens het  aan  u  te  overhandigen,  aan  onze  iahijke  Ter- 
gadering  voor  te  lezen. 

»Niet  alleen  het  Bestuur  der  Zuid-Hollandsche  Maat* 
schappij  tot  Redding  van  Schipbreukelingen^  stuurman 
yisROw!  maar  ook  allen,  welke  belang  stellen  in  edek 
en  kloeke  daden  op  zee,  juichen  uw  gehouden  gedrag 
toe;  niet  alleen  bij  de  schipbreuk  van  de  Geertruida, 
maar  ook  bij  die  van  den  Jan  Hendrik ,  op  de  St.  Paulus* 
Rots  (door  het  dichttalent  van  den  Predikant  tbr  h4A& 
der  vergetelheid  ontrukt),  hebt  grj  geloond  beleid  met 
moed  te  paren.  By  die  schipbreuk  naamt  gij  met  eenige 
uwer  lolgenooten.  het  kloek  besluit,  slechts  met  eene 
ranke  sloep  u  van  die  klip  te  wagen,  om,  zoo  mogelgk, 
de  Braziliaansche  kust  te  bereiken,  en  daardoor  het  lot 
van  den  Jan  Hendrik  en  deszclfs  schepelingen  kenbaar 
te  maken.  Ook  toen  heeft  de  Goddelijke  Voorzienigheid 
uwe  pogingen  «ondersteund ,  en  het  gelukte  u ,  na  vele 
ontberingen  en  vermoeijenissén ,  uw  doel  te  bereiken. 

»  Ook  aan  Zeemanshoop  zijn  uwe  stoutmoedige  pogingen 

en  wijs  beleid,  in  beide  deze  gevallen,  niet  onopgemerkt. 

gebleven.      Door   uw  bedaard   overleg   hebt  gg  veel  bg- 

gedragen   om  niet  alleen   uw   leven,   maar  ook  dat  van 

\\y%  s(!hepelingen  te  redden. 


•  Art.  tOl  en  102  nn  ons  reglement .  ferporiofen  hel 
Bestoar  Tan  Zêêmanêhoop  dusdanige  daden  te  bèloonen. 
Dat  Bestour  neemt  dan  ook  deze  gelegenheid  te  baat, 
aan  u,  namens  Zêêmanêhoop t  erkentelijkheid  te  betuigen, 
door  n  aan  te  'bieden»  wel  ^ne  medaille  of  eenig  ander 
gefrhenk,  maar  oene  -som  f«o  Honderd  Gulden  ^  om 
daarmede  naar  piw  wel^Tallen  te  handelen.  )/Vp  ter- 
loekcn  i»,  dit  aan  te  liemen  ah  een  blijk  onier  bpprga» 
stelling  nwer  daden." 

'       \  .  ■    ■■••     -il 

Onder  hartelijke  dankxegging»   betuigde  de  stuurman 

Tnaow  aan  den  Voorsitter^  den  Heer  c.  KOiat»  xijne 
erkentelgkheid  Toor  de  welwillende  en  opwekkende  woor^ 
den,  hem  toegesproken,  en  verzocht  hg  het  Bestuur  xgne 
hnUe  en  getoelvollen  dank  wel  te  willen  overbrengen  aan 
Bestuurders  tan  de  Zuid^Hollandêche  MaaUehappij  ioi 
Redding  «on  ■  SekipbfêHkêtimgên  ^  als  ook  TOor  het  ge- 
s^Mpik,  hem  namens  Zêêmanêhoop  aangebodeii.  DaSecva-- 
taria,  de  Heer  M'.w.M»  c.  tav  habsblt,  las  ferTO^eaa 
het  getuigschrift  f  oor,  waarbij  de  Voorzitter  van  de  voor- 
melde Haalschappg,  de  Heer  w.  yait  houtkn,  aan  stuur- 
man TiEROWy  onder  voor  hem  vereereode  bewoordingen, 
betuigde,  hel  der  Zuid •  Hol landêche  Maatêchappij  ioi 
Redding  van  Schipbreukelingen  behaagd  had,  hem,  voor 
zgn  manmoedig  gedrag,  gehouden  op  hel  schip  Geer* 
traida,  hare  groole  zilveren  medaille  loe  to  kennen» 
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V. 
V  E  R  S  li  A  o 

Bil    OIIIGIIHIIB    TA.H    HIT 

VÜF-EN-TWINTIG- JARIG  BESTAAN 

TAH    BI 

HOORD-  EN  ZDIB-HOLLAPSCHB  REDDIÜG-lAATSCHAPPIi. 

{Ingezonden). 


Geachte  Medeleden! 

Het  is  altijd  Toor  elke  ioslelling  eene  heugelijke  gebeur- 
tenis, wanneer  haar  Tijf-en-twintig-jarig  of  zelfs  nog  lan- 
ger bestaan  met  dankbaarheid  herdacht  wordt;  die  duur- 
zaamheid op  zich  zelfe  is  reeds  een  aanbeTelingsbrief ;  zg 
getuigt,  dat  het  met  de  oprigting  ernst  was,  dat  de  in- 
stelling de  Tervulling  eener  wezenlijke  behoefte  op  het 
oog  had  en  in  de  bereiking  van  dat  doel  niet  ongelukkig 
is  geweest.  Ook  de  Noord-  en  Zuid-HoUandeche  Redding^ 
MaaUohappij  heeft  thans  regtmatige  aanspraak  op  zoo- 
vele aanbevelingen;  gedurende  vijf-en-twinlig  jaren  heefit 
zg  gewerkt  ten  nutte  van  zoo  vele  schepelmgen ,  door  den 
dood  bedreigd;  heeft  zij  de  hulp  en  deelneming  van  een 
groot  aantal  weldadige  Vaderlanders  mogen  genieten,  en 
het  zal  derhalve  wel  geene  bewondering  wekken ,  wan- 
neer Bestuurderen  bij  gelegenheid  van  het  vijf-en- twintig- 
jarig bestaan  der  Maatschappij ,  aan  U ,  geachte  Medeleden  1 
een  kort  verslag  aanbieden  van  al  het  voorgevallene,  en 
zulke  voorstellen  tot  wgziging  van  enkele  bepalingen  in 
de  statuten  doen,  als  in  overeenstemming  zijn  met  de  ver- 
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krcgcne  uilkomsleo.  Bcsluurdcrcu  vlcijen  zich ,  dat  alzoo 
op  ToldoeDde  irijze,  Tan  de  vreldadige  werking  der  Maat* 
schappij  zal  blijken;  dat  zij  zehe  aan  hunne  geachte 
Medeleden,  eene  Tollcdigc  rekening  en  Teranlwoording 
zullen  afleggen,  en  de  uilkomsl  daarvan  allen ,  die  in  deze 
Maatschappij  eenig  belang  stellen ,  met  innige  dankbaarheid 
lal  Tervuilcn  jegens  Hem ,  die  ook  deze  poging  ten  nutte 
Tan  hulpbehocTenden ,  zoo  krachliglijk  met  Zijnen  zegen 
heeft  ondersteund. 

Hel  Tras  een  merkwaardig  en  rampTol  voorTal  te  Huis* 
duinen  9  in  het  Toorjaar  van  1824,  waarbij  schipbreuke- 
ling en  redder  tevens  de  prooi  der  gohcn  werden,  bet- 
welk  het  denkbeeld  deed  geboren  worden,  dat  de  kans 
ran  behoud  Toor  den  drenkeling  grooter  zijn  zou  naar 
gelang  hij,  die  ter  huipe  aansnelde,  zulks  kon  doen  met 
j[eringer  gCTaar  voor  eigen  leven. 

Redding  Tan  den  schipbreukeling,  zonder  gevaar  voor 
den  redder,  ziedaar  wat  beoogd  werd,  en  het  was  tot 
bereiking  Tan  dit  doel,  dat  de  HH*  Jhr.  h.  j.  obtt,  joah 

HODSHOir,     ABRAHAM    FOCK,     B.     VAX    SPAEEKEUS    eU    A.    DB 

BBumv,  bij  circulaire  van  11  November  1824,  zich  tot 
hunne  landgenooten  wendden  met  verzoek  om  ondersten- 
niog.  De  ontvangene  bijdragen  zouden  strekken,  om  op 
14  Dorpen,  van  Ter  Heide  af  tot  Ameland  toe,  redding- 
middelen  te  brengen,  bestaande  in  eene  rcddingboot  met 
al  haar  toebehooren  en  in  12  drijfloestellen  of  scaphanders 
voor  menschen  (t).  Toegerust  met  zulke  middelen  van 
voorzorg,  zouden  de  strandbewoners  te  eerder  alle  pogin- 
gen aanwenden,  om  bij  voorkomende  gelegenheid  schip- 
breukelingen hulp  te  bieden,  zonder  dat  zij  zelve  de 
shglofi*ers  werden  hunner  menschlievende  bemoeiingen. 

Die  uitnoodiging  werd  op  inderdaad  edelmoedige  wgzo 
beantwoord :   de  bijdragen    tot  oprigting  uit  yerschillendo 

(1)     Later  tjjn  nog  reddin^middolfti  daargeiield  op  Tgf  andere  sce- 
dorpen.    Zio  bl.  45. 

(1850)  N».  1.  3 
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oonleo  «ies  huiis ,  maar  vooral  uil  .4mêlerdam  ,  bedroegen 
renf  «om  tsd  / 16870.42',  mot  te  goed  gemaakte  rento 
Tan  niet  dadflijt  gcliniiktc  gelden  ad  /  191.01,  eene 
som  Tan  /*  17070.43'.  Intusschen  toeliepen  de  kosten  van 
opngling  eene  som  Tan  ƒ  17581.30',  en  dus  ruim  /  500 
meer  dan  de  ontTftngene  bijdragen.  Dit  te  kort  nog  niet 
dadelijk  mei  juistheid  op  te  maken,  zou  later  \Torden 
terrekend. 

De  ontvangsten  tot  instandhouding  der  Maatschappij  Toor 
1825    bedroegen    al    dadelijk    de    aanzienlijke    som    van 
ƒ  2314,  maar   de    onkosten  waren   ueinig  minder.    Het 
was  toch  niet  alleen    hel  verschaffen    van  beproefde   red- 
dingmhidelen ,  waurdoor  men  tol  edelmoedige  pogingen  om 
hulp   te   ver:»rhnffen    bij    liet  stranden  van   schepen  wilde 
op\^ekkpn,  maar    levens    wenschle    men  den    ijver  om   te 
redden   aan  Ie  >v;ikkeren,  zoo   door  eenige  vergoeding  te 
5chenken  voor  tijdverzuim,    als    door    het    uitreiken   van 
meer  of  minder  belangrijke  premiën ,  naar  gelang  de  red- 
ding groolere  of  geringere  inspanning  gevorderd  had.    Op 
die  wijze  bepaalden  zich  do  jaarlijksche  uitgaven  niet  tot 
hel   onderhoud  der  reddingmiddelen ,   maar   konden  zelfs 
bij  menigvuldige  strandingen  zeer  aanzienlijk  worden. 

Moglen  Deshiurderen    dan  al  zich   dankbaar  verheugen 
nvcr    de    aanvankelijk    ondorvondeno    medewerking,    toch 
wnrvn  zij  genoo<lzaakt  bij  hunne  landgenooten  op  vermeer- 
dering hunner   hul[d)ronnen   aan   to   dringen,  zou  do  par 
opgerigle    Manl«clia|ïpij    niet   spoedig   in    verval   en   in   de 
onmogelijkheid  geraken  van  op  den  duur  aan  haar  mcnsch- 
IjoTcnd  doel  In  Iieantwoorden.    Die  poging,  toen  met  uit- 
muntenden uilslag  bekroond,  werd  later  nog  een  en  ander- 
maal lnTlnnild ;  ilal  de  milde  gevers  hier  op  eenen  vrucht* 
imrrti    akker  gezaaid    hebben,    zal  uil  den  verderen  loop 
uin  dit  verslag  overOoediglijk  blijken. 
Zoo   N^as  dan  do  Maatschappij  opgerigt,  waren  de  red- 
ngmiddelen  aangeschaft  en  voorzieningen  genomen,  om 
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haar  op  den  duur  werktaam  te  doen  syn;  aoa  zg  dit 
echter  met  nrucht  wezen ,  de  reddingmiddelen  moefilen 
behoorlek  worden  onderhouden  en  het  gebruik  daarnui 
bg  f oorkom^de  gelegenheid  mei  oordeel  en  beleid  wor*^ 
den  aangewend.  Daaroiii  werd  OTer  élk  atel  reddingmid^ 
delen  een  Plaalselgk  Bestuurder  aangesteld ,  wien  geene 
geldelgke  belooning «  slechts  rergoeding  Tan  kosten  werd 
toegelegd.  Behahe  het  toezigt  o?er  de  reddingmiddelen  ^ 
werd  hem  het  nemen  der  meest  gepasle  maatregelen  hS^ 
gelegenheid,  van  stranding  opgedragen,  zoo  ak:  het  kiezen 
der  manschappen  ter  bemanning  der  boot,  het  in  zee 
brengen  iran  dezelve,  de  eerste  verzorging  des  noods  der 
geredden,  bet  voorslellen  tot  uitreiking  eener  premie  aan 
de  redders,  naar  gelang  van  het  doorgestaan  gevaar  en 
aangewende  moeite.  Het  valt  ligt  in  te  zien,  dat  het  al 
of  niet  bereiken  der  goede  bedoelingen  van  de  Maat- 
schappg,  vooral  van  de  Plaatselijke  Bestnurderen  afhan- 
kelgk  is.  Immers  er  zgn  wel  berbaaldelgk  inspectiën 
geschied  door  deskundigen ,  van  wege  Bestuurderen  daar- 
toe uitgenoodigd,  maar  toch  zonder  goede  zorge  van  de 
Plaatselijke  Bestuurders,  kon  ligt  op  bel  oogenblik  van 
nood  een  of  ander  ontbreken  of  onbruikbaar  gevonden 
vrorden ,  zonder  dat  er  dan  tijd  of  gelegenheid  is ,  om  het 
verzuimde  te  herspellen;  van  hen  vooral  hing  het  af,  het 
goede  oogenblik  der  redding  niet  te  laten  voorbggaan ,  to 
zorgen  voor  bekwame  en  geoefende  manschappen  en  indien 
de  Oprigters  en  opvolgende  Bestuurderen  de  loden  reedi 
menigmaal  op  de  verkregene  goode  uitkonifslen  der  Maat* 
schappij  hebben  mogen  wijzen,  het  is  voomamelgk  dank 
te  wgten  aan  de  even  krachtige  als  belangelooze  pogingen 
van  vele  der  Plaatselijke  Bestuurderen ,  die  zoo  menigmaal 
zelve  het  voorbeeld  van  moed  en  volharding  gegeven 
hebben. 

Hel  doel  der  Maatschappij,  de  wijze  waarop  zij  vermeent 
tot  bereiking  daöirvan  te  moeten  werken,  zoo  als  de  regc- 
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jedencn»  toot  igoi  fcelwkkk^g  ah  battuawlcr  Iwd  briikf , 
mni  éam  étm  Eam  Jhr.  ■•  »mv  opgefolfd.  tUt 
ImtaAl  doiUffe  op  dit  ocgmblik',  uit  de  HH.  a« 
Yowfiilfci  cii  PmMigiimttcr  f  den  ccnigen  oog  oraigB*' 
der  cfv^leis,  »•  MumKOfss,  M'.  Sn  a.  vomi 
Am  anDivKonE  en  Jbr.  ■•  wmBWU 
Wg  klcD  bier  Yelgon  de  mnoi  der 
f nWia^Miildili  n>  roonaen  ea  die  der  PhalifijfcB 
defCB,  loo  ak  sg  elkander  sgn  opgefolfL  ' 


Têr  HéUk     .    •    .  a  mümoK,  lan  1824  Int  1810. 

T.  m  ionrs ,  tan  18S0  Uit  m  lae. 

StèÊmmimjm.      •    .  r.  TArnKmnBa »  van  1824  lot  m  ioo. 

Kmimjk  mmm  Zm^    .  c.  tab  »n  anr,  lan  1824  lot  18M» 

r.  I.  HBEEBinia,  van  182S  lot  184i. 

enov  TAB  wctMMMMB^  van  1845  tel 
na  toe. 

Nüorimjk  aan  Ztr.  l.  tas  nn  wgn^  van  1824  tot  1848. 

A.  TAS  nEE  BETL  ,  Tan  1848  UA  Ott  tOB. 

ZttmÊ990fi.     .    •    •  aTAVBKETmr»  van  1824  totnntoe» 

fFijk  mmm  Ztê^   .    •  tt.  krkiskaxp  ,  van  1824  tot  18I0L 

j.  GETES.  van  1830  lot  1841. 
lu  T0K,  van  1841  tot  nn  loe. 

Egmtmmd  amm  Zee.   .  a«  tav  uisits,  van  1824  lot  1884» 

a.  TAV  U0CÏ,  van  1834  lot  18411 
G»  PLAVTSTOT»  van  1815  lot  nn  toe. 

PêiUm, p.  LAVGKVBUKy  van  1824  tot  184Sw 

T.  TAS  AffsasT.  van  1842  lot  nn  toe* 

Cdmmisomg.     ,    .    .  jas  vos,  van  1824  lot  1830. 

Tcnrs  T09,  van  1831  lot  1832. 
c  smaf ,  van  1832  lot  na  toe. 
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Huiêduinm, 


'T$xel  den  Hoorn*     . 

Texel  Eijerland. 

Waar  in  1846  red- 
diogmiddelen  zijn  ge- 
plaatst  


PI.  Best  de  fieeroB  i 
ASDB.  KORFF,  vaD  1624  tol  1628. 
lAQOB  EIJKER8 ,  Tan  1828  tot  1832. 
H.  BRAS,  Tan  1832  tot  1839« 
G.  LBBUW,  Tan  1839  tot  1847. 
j.  MiBs  8TAMMBS ,  Tan  1847  tot  uu  toe. 
SIMON  BAALDBBy  Tan  1824  tol  1845. 

BiBM  LAP»  Tan  1846  tot  nü  toe. 


Vlieland.   •     •     .     . 
Met    twee    bedien. 

Tereehelling,   .     .     . 
Met    twee    booten. 


Jmeland  Nes. 


• 


p.  LAicsBB,  Tan  1846  tot  1847. 
B.  G.  DB  BLöiTKiG ,  Tan  1847  tot  UU  toe. 
c.  DB  BOEE,  Dzir. ,  Tan  1823  tot  1831. 

F.  n.TATc  DBB  KOP,  Tan  1831  tot  nu  toe. 

BiJTiTJE  wiJBBAirDs,    Tan   1824  tot 

1828. 
j.  H.  KBAMEB,    Tan  1828  tot  1834. 

G.  s.  ROTGAics,  Tan  1834  tot  nu  toe. 
BLAAS  siPKBs,  Tan  1824  tot  1834. 
n.  SGHOLS,  Tan  1834  tot  1843. 

D.   W.    GROHMBLIIC    TAV    BEEGKBBBlf , 

Tan  1843  tot  nu  toe: 
Ameland  fioUum. 
Vroeger  eene  kleine 
hulpboot.    •     .    •   '. 

&   1843   Tan  toI- 
diMtide  reddingmidde- 
iaai  Toorzien. 
ScUermonnikoog, 

Sedert  1829  Tan 
reddingmiddelen 
Toorzien 

Met  deze  middelen  zgn  de  Tolgende  reddingen  geschied  : 


H.    DIRKS   DB  BOER. 

[JOBT.    tiSSBR  , 
W.    HILLBBBAICDS  ,^ 
JOB  D/  TIS8BB, 


Tan  1843  tot  nu 
toe. 


B.  A.  zBTLiicGA,  Tan  1829  tot  nu  toe. 
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redenen »  Toor  zgne  betrekking  ah  bestuurder  bad  bedankt , 
werd  do^r  den  Heer  Jhr.  s.  dbbek  opge?olgd.  Het  bestuvr 
bestaat  derhahe  op  dit  oogenblik',  uit  do  HH.  a.  fock, 
Voorzitter  en  Penningmeester,  den  eenigen  nog  overge- 
bloTenea  der  oprigters,  p.  huibxkopbr»  M'.  ik  a.  portxeljb, 
Secretaris,  a«  hüideropee  en  Jhr.  s.  dedel. 

Wg  laten  bier  Tolgen  de  namen  der  plaatsen  mat 
reddingmiddelen  voorzien  en  die  der  Plaalselgke  Bestuur* 
deren ,  zoo  als  zg  elkander  zyn  opgevolgd» 


PlaaUelgke  Best.  de  Heertm: 


Ter  Heide 


Seheveningen. 
Katwijk  aan  Zee. 


G.  BuiGROK,  Tan  1824  tot  1830. 
T.  DE  soETE ,  vau  1830  tot  nu  toe. 

p.  YARKETissER ,  Tan  1824  tot  nu  toe» 

C.  YA5  DER  BEKT,  TBU  1824  lOt  1826. 
F.  E.  MEBRBURG,  Tau  1826  tot  1845. 
8IM0N   TAN   DUIKERElfy    VaU    1845    tOt 

nu  toe. 
Noordwijh  aan  Zee,  l.  yaic  der  detl,  van  1824  tot  1848. 

A.  TAN  DER  DETL  ,  Tan  1848  tOt  UU  tOO. 
C.  VAN  DER  WERF  ,  TaU  1824  tOtUU  t06, 
W.  KIEKEKKAMP  ,  Tau  1824  tot  1880* 

j.  GEUR9,  Tan  1830  tot  1841. 
Vm  vink^  van  1841  tot  nu  toe. 

A.  VAir  LiEiTËNy  Tan  1824  tot  1834. 
V.  VAir  UENEir,  Tan  1834  tot  184&. 
G»  PLAVTETDT,  Tan  1845  tot  nu  toe* 

Pelien p.  laicgettdijk,  Tan  1824  tot  1841. 

T.  TAN  ASPBREir,  TaB  1842  lot  UU  too* 

Calandeoog,     ,     .     .  jak  tos,  Tan  1824  tot  1830. 

TEums  vos,  van  1831  tot  1832. 
G.  SIEIIER&,  Tan  1832  lot  nu  toe. 


Zandvoori. 
fFijk  aan  Zee. 


Egmond  aan  Zee. 
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Jtftf/  An  Hoorn.     . 

r«jrW  Eijorland. 

VTtar  in  1846  rcd- 
■Ipiigmiddelen  zijn  ge- 
fihatst 


PI.  BMt  de  fieeroB  i 
.  AiTBR.  KORFFy  vao  1624  tol  1628. 

lAQOB  EIJKER8,  Tan  1828  tot  1832. 
H.  BRAS,  Tan  1832  lot  1839. 
G.  LBEUW,  van  1839  tot  1847« 
j.  MIES  8TAIIMBS,  ?an  1847  tot  DU  toe. 

.  SIMON  DAALDER  ,  Tan  1824  tot  1845. 
RIEM   LAP»    TRD    1846   tOt  nii   tOO. 


nUhnd 

Jiel   twee    bedien. 

rn'itkeUing.   .     .     . 
Xft    twee    hooien. 


7M#/ifN(/  Nes. 


• 


p.  LAKSER,  Tan  1846  tot  1847. 
E.  G.  DE  XLÖNifiG,  Tan  1847  lol  DU  toe. 

C.  DE  BOER  ,  DZEf.  ,  Tan  1823  tot  1831. 

F.  H.TAN  DER  KOP,  TRD  1831  tolDU  tOO. 
RIJIfTJE  WIJBRAKDS,     Tan    1824   tot 

1828. 
j.  H.  KRAMER,    Tan  1828  lot  1834. 
R.  s.  ROTGAirs,  van  1834  lot  nu  toe. 
KLAAS  siPKEs,  Tan  1824  tot  1834. 
n.  SGHOLS,  Tan  1834  lot  1843. 

D.  W.    GROMMELIir    TAV    BEEGKEREV , 

van  1843  tot  nu  toe. 


J^^hnd  Hollum. 
Vroeger  oeno  kleine 
hulpboot 

In    1843   Tên   toI- 
deeiMi<)  reddingmiddc- 
li«  voorxien. 
S^irnn  onn  ikoog . 
iMdcrl  1829  van 
n^ldinginiddelcu 
Tt^orAien 

'fieiie  inidd<<len 


n.    DIRKS   DB   BOER. 


JOBT.    TrSSBR  , 
W.    HILLBBRAIfDS  ,1 
JOB   D.    TISSBR  , 


van  1843  lot  nu 
loc. 


B.  A.  zETuicGA,  Tau  1829  tot  UU  loe. 
xijn  de  Tolgende  reddingen  geschied : 


«*«/."  The  Ü..I., 

\_Caiamdi»tg Hnffijunj, 

yiKrdwijt.... Ieri.ird- 

Sütriand &cn4(ic. 

ggmMd Frciind 

,     M—rdmijk 'Calhirina  Elusbetb..  .1 

ytM  op  Jmtlamd...  l>c  Pctlc... 

KtM  Kp  ^M<Aiiid..  .'Joho  X»Te,. 

JVw  op  jimtimmS  .  'JÊv»  Gecitruida . . 


Bel  geiicelc  bedrag  der  door  tuucheokomsl  iler  Hul- 
^hB^tpij  geredde  perïoiicD  Iwloopl  ecu  gelal  tud  IhQ  ia 
23  ïlreodiiigcii ,  Tcrdccld  aU  volgl :  ;        .  , 
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Te  Ter  Heiéê 6 32 

A  Seher€mmf€m     ....  10 50 

a     KaUtifk II 66 

»     yihtrJmifk 10 47 

p     ZitmJeöort 9 62 

»  ffljk  am  Ztf .     .     .     .  8 59 

»  Egmumd  mmm  Zm      .     .  8 43 

m     PeiUm 15 108 

9     GihmJs00f 5 30 

»      Tewti 4 24 

»     FlüimJ  ....     3 9 

3     Terwckeiiimj      ....     3 21 

V     jimtimttd 16  .....     71 

»     Sckienmatuuka^   ...     6 ZZ 

13  '73^ 

Tooneker  cene  gexr^cade  skkffOKl,  Ycrkreg^a  in  ces 
^dsxerloop  iiaD  25  jaren  tm  «aarby  slecbls  ner  persoen, 
die  ter  raUing  toeMclifea,  kei  ieven  hebeen  verioren. 
Tan  deie  tiet  werd  et  ecs  awai&r  feek«et»(.  —dat  bg 
bet  bestierf,  en  de  drie  •«ertg^  wenien  by  fer^cbiILeGoe 
giele^^beden  eeae  prooi  der  ^ten.  eoMiiil  zg  ferzubiid 
hadden  tan  de  acapbuidefs  fcebnitk  Ie  Kikem. 

Iqn  de  imcblen  overtiiKdig  gfwee^t,  ooL  ia  een  ^oJer 
belangrijk  opaif(t,  biedt  de  leeslaaii  der  Xiaïsebappj  n^els 
dan  redenen  von  gionUt  ifankbaarbeni:  bei  k  aei  Qfó^ 
foi  het  finanlMFcie.  J«arl^ks  hteft  hare  rekeniog  voor  de 
led«n  Ier  liae  gelegen:  gel^  bet  echter  bier  te  I.ar.%fe 
Teekl  gaat »  bgna  nrauzxr  heeii  een:^  Ld  de  rekening 
ocderiochL 

IntnBcben  wenseben  Beffnonieren  ook  ia  dil  opx:^ 
loUedige  kennii  b^  de  kden  en  znlks  Ie  eerder ,  oosdat 
die   kennis  «ie  zotttiktmmg  neiiebrengt  ^an  een  béema  Ie 


^1    TÊÊBTiÊinKP 


o» 


fes    iCXSBSt 


fee  iarti!fn*ïnif  ti»?r  -^i 
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giften  Toor  oenS|  olzoo  het  yaslo  fbods     .  /  6783 J3 
Eq  het  OTCrschot  der  jaad^kscho  bijdragen 

▼an  1825  tot  1834.   .......  »  16722,74» 

Alzoo  Tast  fonds.     .     .  /  22606.07» 

Op  uit.  NoTember  1844,  was  dit  Tcrraeer- 
derd  met  tot  op  dien  datum  onlTangen 
legaten,    giflen    TOor   eens,    ter   somma 

Tan ƒ  5512.55 

En  met  het  OTerschot  der  jaarl. 
bijdr.  van  1835  lot  1844    .    »  41009.40» 

■"  »     46521.95» 

AIzoo  Tast  fonds.     .    •  /   69028.03 

En  thans  op  uit.  No?.  1849  is  helzeke 
door  onlvangene  legaten  en  giflen  Toor 
eens,  Ier  somma  Tan      .....     .  »       5100.00 

geklommen  tot    .     .  ƒ    74128.03 
gelegateerd.     ...»         440.00. 


/    74568.03 


Waarbij  geioegd  moet  worden  /  26077.05 
voor  het  OTerschot  der  jaarl.  Bgdr.  Tan 
1845  tot  1849,  bedragende  na  aftrek 
van  hetgeen  nog  TOor  kosten  te  betalen 
valt,  ongeveer       •.....••» 


26077.05 


ƒ  100645.08 

Zoodat  de  Maalsehappg  thans  bezit  een  kapitale  som 
van  ongeveer  /  100000. — ,  belegd  in  Ned,  fondsen,  te 
welen  in  116  Aand.  4  pGt.  O.  I.  Leening,  in  7  GortiC 
3  pCt.  Ned.  Schuld. 

ZiecTaar  ecuo  uitkomst,  zeker  boven  alle  verwachting 
gelukkig,  vooral  als  men  bedenkt,  dat  behalve  op  de  14 
bij  hel  piospc(Uu5  aangeduide  plaatsen  nog  op  vyf  andere 
accdorpcn  roddingmiddclcn  zijn  duargesleld  ,  als :  op  Eijet> 
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tarnde  rUttand,  TëréèkMmg,  Hollum  op  Jmwland  m 
SeUtrmBmnik^ojf  §  dtt  Ab  tedAingmvUtlea  in  den  bcêkfi 
itaat  gehoodeii  worden ,  dat  men  sich  dikwgb  aamienlgke 
ailga^Nn  beeft  gelroost,  om  proefnemingen  te  doen^  naar 
aanleiding  irao  faier  en  olden  gedane  nilfindingen  tot 
Torbeteriug  of  oitbreiding  der  reddingmiddelen ,  en  Be* 
Aonrderen»  naar  tg  meenen  eene  betamelgke  vrggefig- 
heid  bebben  gebmikt  in  het  Terleenen  tan  belooningen 
ét  lo  gemoelkoming  tot  aanmoediging  in  het  bereiken 
der  goede  bedoelingen  fan  de  Haatschappg» 

De  Tolgende  giften  en  legaten  hebh»  daartoe  bgge* 
dragen: 

183S  legaat  van  o.  i.  boppsstitk,  te  Lttdm.  f    800. — 
1835  van  N.  N 

Y    van  ▲•  a.  na  misquita,  alhier  • 
1636  legaat  van  usaaAHD  roaTiauB  • 

a        a       »    j.  aaonLEoaar,  n*« 

1837  gtfk  van  em'  onbekende  lot  te  gemoet- 

kooiing  bg  den  storm  van  29  NoT.  1836.    a    100.— 
a    legaat  van  i.  BuraaGOPaE  van  haars- 

SBYESN a     600.— 

1838  gift  fan  sCHBRHsa  en  haentjbs  te  IFor^ 

mervêêr. »       20. — 

a     gift  fan  v.  db  gysblaar,  pz°.  te  ^m- 
êterdam a 

1840  gift  fan  i.  tbixeiea  ob  hattos,  alhier. 
»      a     a     A.  oaoBio  aa  casteo,       a 
»      »     x>     bulan  j«  l.  de  faiBS,      a 
•a      a     a    K*  v.  te  Haarlem    •     •    •    • 

1841  bgdrago  fan  n.  n.  te  AnaUrdam  .    • 
a  a         a     A.  H.  DB  m.  jb«      •    •     • 

1842  legaat  fan  datid  gohbh  faero  .    •    . 
a    l^rage  fan  de  Maatschappg  Tot  Nut 

der  2^faart,  te  f^eendam    .    •    •    • 

Transporteren,  •  ƒ  4200. — 


a  1000.— 
a  100.— 
a  300.— 
a    100.— 


0 

60.— 

» 

100.— 

» 

100.— 

» 

150.— 

» 

60.— 

» 

1000— 

» 

100 

» 

200.— 

» 

sa— 
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Per  Tramspari    /  4200.— 
1848  gifl  bij  don  Bestuurder  n.  a.  poatibub 

onlvangon •    x>     500.^- 

»     legual  van  dikk  poktibub     •••.)»     600.— 

1844  gift  van  a.  h.  db  m.  je.  te  Awiêimrdam    »     202.60 

1845  legaat  rau  m.  q.  ob  waal,  Wed.  tav 

ttUMRlGB •••••»     200.— 

1846  gift  Taa  de  Erfgeoamen  Tan  Mej.  boof- 

MAif,  te  HamrUm »   1000.— - 

''     legaat  ? au  b.  wimuujiAV,  Ie  Amsterdam    »     500.— 
^         ^       vk    ».  Q.  6.  FOBLMAB,  Ie  utrecht     »     500. — 

»         »      Q.GOULON»  Wed.  H.  MANQIÜf, 

te  ÜMrUm ,  »     400.— 

1^4?  (»ïft  by  den  Qestuurder  a.  fogr  anonym 

betorgd »  1000.— 

gift  tan  de  ErfgeBaracn  ran  goenelis 

CKi'Y»,  te  Jmiterdam »     500. — 

^^     legaat  TBOJAOOB  WILLINK,  te /^ifM/^n/am  »   1000.-— 

lil  gehl  aldus  ontvangen  eene  som  ?an  /  10502.50 

Waarliy  nog  komt  in  1848  ontvangen  een  Cert.  3  pCt. 
Ned»  Schuld  /  1000. — ,  legaat  van  w.  yan  8GIibvxg<? 

M4VB!t  ,    Weil.   J.    G.    LBKTPRINGK. 

Ton  gevolge  dezer  schenkingen  en  van  de  gemaakte 
0>er\Yiu«ten ,  heeft  do  Maatschappij  gedurende  haar  vgf- 
en^twintiKJarig  beslaan  een  inkomen  van  ongeveer  jf  4850 
aan  vaste  rente  verkregen.  Een  overslag  der  uitgaven 
getiurentU'  de  laatste  veertien  jaren  heeft  doen  zien,  dat 
10  gemiddeld  op  /  3800  's  jaars  zijn  te  berekenen.  De 
Maat!tohappij  is  derhalve  in  staat  uit  hare  vaste  renten  te 
voorxion  in  de  jaarlijksche  uitgaven  en  nog  daarenboven 
ren  luUig  slot  over  te  houden,  ten  einde  de  onvoorziene 
uitgaven  te  kunnen  bestryden. 

Ky  do  vele  en  grooto  offers,  die  in  onze  dagen  overal 
^vortttrtl  nonien,    by   de   veelvuldige  gelegenheden  om 
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liefiiegafen  len  nulle  van  uatuurgenooten  op  doelmatige 
vrgie  aan  te  wenden,  Tindeo  Bestuurderen  bezwaar  om 
foortdarend  de  jaarlgkache  bydrage  te  blijven  innen, 
Ondef  hartelgke  dankzegging  Yoor  de  groote  milddadig* 
heid  ook  hunner  inrigting  bewezen,  meenen  Bestuurderen 
dan  ook  de  vrgheid  te  hebben,  roor  te  stellen:  1^  de 
jaarlgkadie  bgdragen  te  doen  ophouden ,  irameVs  zoo  lang 
Teranderde  omstandigheden ,  geene  nieuwe  aanvragen  weder 
noodzakelgk  zullen  maken ;  2\  dat  zij ,  die  op  dit  oogen- 
blik  leden  der  Maatschappij  zijn ,  zulks  zullen  blijven , 
hoewel  zg  ophouden  jaarlijksehe  bijdragen  te  geven ;  8S 
dat  een  ieder,  die  voor  eens,  minstens  /lO,  aan  de 
Maatschappij  zal  hebben  geschonken,  als  lid  daarvan  zal 
irorden  aangemerkt. 

\rt.  5  der  statuten  zou  daardoor  eene  verandering 
moeten  ondergaan  en  luiden  als  volgt :  Tol  leden  dezer 
Maaisehappij  worden  aangenomen  alle  menschenvrienden, 
welke  tot  hare  instandhouding  minslem  f  10  zullen 
hijdragnt» 

Het  ligt  intusschen  in  den  aard  der  zaak,  dat  ook 
grootere  giften  of  herhaalde  bijdragen,  met  warme  erken- 
telijkheid voortdurend  zullen  aangenomen  worden,  len 
einde  de  Maatschappij  zooveel  mogelijk  legen  de  wissel- 
valligheden des  tijds  te  waarborgen. 

Bestuurderen  vleljen  zich  dat  dit  voorstel  de  goedkeuring 
aller  leden  zal  mogen  ondervinden;  en  achten  in  deze 
zaak  niet  onbescheiden  te  handelen,  indien  zij  het  er  voor 
houden  die  goedkeuring  ontvangen  te  hebben,  wanneer 
zg  voor  1^.  Maart  1850,  geene  ernstige  en  veelvuldige 
bewijzen  van  het  tegendeel  ontvangen. 

Zoo  is  de  taak  van  Bestuurderen  naar  vermogen,  zoo 
zg  vertrouwen,  volbragt;  zij  hebben  U,  geachte  Mede- 
leden! herinnerd,  al  wat  de  Maatschappij  gedurende  eene 
reeks  van  vgf-en-twintig  jaren  merkwaardigs  ondervonden 
en  gedaan  heeft;  zy  hebben  U  met  haren  tegen woordigen 
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ta)€6toml  follcdig  kckciHl  gemaakt;  2^  hebben  het  gedaan , 
het  harto  Yol  fan  erkeDlelijkheid ,  toot  het  Tcle  goede» 
\Yaaro|)  hot  hun  tcrgiitul  is  Ie  wijicn.  Met  warme  dank» 
irgging  vm>r  ilcn  omiorTondcn*  togen »  uilen  zg  de  faeda, 
dat  do  Vooriienigheid  do  vordoro  pogingen  der  Haat* 
itohappü,  mogo  dirnsilNiar  maken  tot  behoud  lan  aoo 
Yoleii  •  ais  door  storm  en  tee  in  hun  Ieren  aan  onze  itian- 
d«ii  vrortlou  bedit>igd* 

lkv4uurtirrtu  ormen  derhalrc  roor  het  oogcnUik  alkktid 
vau  W  l^chti^  Medeleden  1  mei  de  stellige  tocK^iag, 
\iiii  Yooftdunmd  hunne  beslo  kradnen  Ie  nttea  iaepn- 
ih'H  %  om  hel  in  hun  gestelde  t ertronfien »  Mgicad  wanid^^ 


F^nmiiKom. 
I.  ^  racmiji. 


f 
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HET   MATR0ZEI7-INSTITUÜT 

tê  Amêierdam. 


Onder  de   nuttige  inrigtingcn »    waarop   ons   Vaderland 

I  roem  mag  dragen,  behoort  het  onlangs  opgeriglo  Matrozen-' 

)  Instituut  der  Nederlandsche  Zeil^  en   Roei  ^  F^ereeniging 

te  Amsterdam  •  ten  doel  iiebl)code  om  jongelieden  op  te 

leiden  en  te  bekwamen   lot  matrozen  Toor  de  koopvaardij 

en  om  den  lust  daartoe  zoo  veel  mogelijk  aan  te  moedigen. 

Aile   lof  komt   dan   ook    hun   toe,   die   deze  inrigting 

beblien  tot  stand  gebragt.     Door  vrijwillige  bijdragen  van 

\  stad-   en   landgenoolen  daartoe  in  staat  gesteld ,  is  dezelve 

\  gevestigd  kunnen  worden  aan  boord  van  hel  tot  dat  einde 

door  de  Marine  goedgunstig  afgestane  rijks  transportschip 

Dordrecht  t   liggende  in  hel  Oosierdok ,    voor  het  gebouw 

\  lan  het  Goilegie  Zeemanehoop ,  cu  welke  bodem  tot  voor- 

ichreven  oogmerk  doelmatig  als  hulk  is  ingerigt. 

Wg  achten  het  niet  ondienstig  de  hoofdbcpah'ngen ,  die 
tol  grondslag  daarvan  strekken,  hieronder  kortelijk  te  ver- 
melden. 
Qm  op   het  Matrozen-Instituut   te  worden  opgenomen, 
\  moeien  de  jongelingen  van  13  tot  16  jaren  oud  en  van  een 

t  gezond  ligchaamsgestel  zijn.     De  ouders  of  voogden  zullen 

I  lich   bg  acte  moeten  verbinden   om  hen,  gedurende  vier 

Oost-Indische ,  of  acht  West-Indische  reizen ,  of  op  andere 
vaarwaters,  naar  gelang  van  den  tijd  van  duur  en  in  ver- 
houding tot  de  gemelde  Oost-  of  Wesl-Indischo  reizen , 
onder  het  bestier  en  toczigt  van  het  Instituut  te  laten 
Terblijven »  en  geen  ontslag  voor  hen  binnen  dien  tijd  te 
vorderen  9   nóch   het   Bestuur   te   bepalen   of  te   beperken 
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Mn  boord  T«a  welk  schip,  of  met  welken  geiagToerder 
do  joogelingen  sullen  varen ,  en  welke  verbindlenis  door 
liel  stellen  fan  twee  borgen  moet  worden  gesterkt,' ten 
eSecte  dat  bg  tegenstrijdige  handeling  eene  bepaalde  som 
aan  bet  Instituut  worde  uitgekeerd. 

Ifa  eene  afgelegde  reis  of  afmonstering ,  worden  de  jon- 
ffelingen  weder  in  het  Instituut  opgenomen  en  TerblgTen 
aan  boord  der  Hulk,  tot  zoolang  zg  weder  voor  eene 
nieuwe  reis  bestemd  zgn. 

De  gagi^ »  Welke  de  jongelingen  aan  boord  der  ichepen 
tullen  genieten,  worden  met  orerleg  Tan  Gommissaiwen 
en  naar  gelang  ^an  de  kundigheden  der  joiigelingeb 
bepaald. 

Itet  bedrag ,  dat  hun  bg  de  afmonstering  der  reis  te  goed 
komt,  zal  aan  Commissarissen  worden  uitbetaald,  en  de 
i«kening  Tan  ieder  jongeling  .foor  10  pGt.  Tan  het  bedrag 
der  verdiende  gagie  over  de  drie  eerste  Oost-^Indiscbe 
reiten ,  of  OTer  andere  daaraan  gelgk  staande ,  en  van 
26  pCt.  OTer  de  laatste  Oost-Indische  reis,  of  over  andere 
in  verhouding  tot  deze ,  goed  geschreven  worden ,  om  aan 
lien  bg  het  verlaten  van  het  Instituut  te  worden  itt  band 
gesteld ,  onder  aftrek  van  hetgeen  hun,  gedurende  de  reizen, 
door  de  gezagvoerders  mogt  voorgeschoten  zgn,  hetwelk 
nimmer  5  pCt.  van  hunne  verdiensten  zal  mogen  te  boven 
gaan. 

Voor  zoo  verre  de  jongelingen  bg  hunne  opname  op 
het  Instituut  daarvan  niet  zgn  voorzien,  worden  hun  do 
vereischte  kleedingstukken  verstrekt,  zoomede  die  welke 
zij  later  tot  suppletie  noodig  hebben.  Bij  het  verlaten  van 
het  Instituut  kunnen  zg  deze  behouden,  on  ontvangen 
bovendien  dertig  guldens  tot  aankoop  van  het  benoodigde, 
om  op  nieuw  in  scheepsdienst  te  treden. 

De  jongelingen  genieten  aan  boord  der  Hulk  den  ge- 
wonen scheepskost,  benevens  groenten,  en  tweemalen  in 
de  week  versch  vleosch. 
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Het  oüderwgs  aao  boord  der  Hulk  bepaalt  tich  lot  het 
leheepswerk  in  het  algemeen ,  soo  ak:  met  de  boot  om- 
gaan 9  roegeo,  splitsen,  knoopen,  zeilenmaken,  enz.,  en 
in  het  Terkrijgen  fan  de  kennis  der  benamingen  der  on- 
dersdieidene  deelen  Tan  de  tuigagie,  geschiedende  zulks 
onder  toezigt  van  eenen  Commandeur  en  Bootslieden. 

Zeren  Commissarissen  maken  het  Bestuur  uit,  zgnde 
de   Heeren  BostoHtt,   BoissBVAiif»     bibicpait,    fissghbb, 

UUiLT,   BOODB   CU  BOBLBIT. 

Uit  het    Torcnstaande  blgkt  alzoo,  dat  de  aard  en  het 
doel    dezer  Inrigting  strekken    moet,    om  eenen  geheel 
natiooalen   matrozen-stand   daar  te   stellen,  en   z^n  dan 
ook,  dank  zg  dergrerige  en  belanglooze  bemoegingen  yan 
Commissarissen,   reeds   Terscheidene  jongelingen  op  Oost- 
en West-Indien  -  Taarders   geplaatst,   terwgl   het  te  wen- 
ichen  isy  dat  de  reeders  en   gezagToerders  fan  schepen 
hun  daartoe   ferder  krachtdadig  de  hand  zullen  leenen, 
niet    alleen   in    hun   eigen    belang,    naardien  het    geen 
betoog  behoeft,   dat  fan  de  jongelingen,  die   op  het  In- 
stituut   zgn    opgeleid,    oneindig    meer    partij   te   trekken 
Tilt   dan   fan  hen,    die   fóór    hunne   aan    boord  komst 
weinig  of  niets  fan   hetgeen  den   zeemansstand  eigen  is 
weten,  maar  ook  in  dat  dor  minfermogende  klassen  fan 
burgers,    die  hierdoor  thans  het  geluk  kunnen  genieten, 
dat  hunne  kinderen  tot   nuttige  leden  der   maatschappij 
worden  geforrod,  en  dat  onder  ecne  zorg,  hulp  en  toe- 
Toorzigl,  die  het  hun  zelden  te  beurt  fait  hunnen  kinderen 
io  dien  male  te  kunnen  schenken. 

JÊWÊtttrdam ,  Jtnutrij  1660. 
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VII 


PROefRAÜEHA 

TAS 

JAARLIJKSGHE   PRIJSTRAGEN^ 

voos    DXV    JAKX    1850, 

TIB    BSASTWOO&BIia    ViTfiBf CIBBTBV    >••!    SBT 

WISKUNDIG  GENOOTSCHAP: 

EEN  ONfEBMOEWE  JRBEW  KOMT  ALLES  TE  EOWEÜ^ 

TX    AX8TXKDAX. 


1«  Fraaysiuk.  Door  een  gegefeo  poot  Tan  het  opper- 
rlak  der  kegel rormige  wig  Tan  wallis,  wordt  een  rakend 
pht  Tlak  gebragL  Men  Traagt  of  dat  rakende  rlak  het  ge- 
bogen Tlak  al  of  niet  mgdt;  en  zoo  ja,  deze  doorsnede 
en  harefoomaamste  eigenschappen  te  Tinden. 

2*  F'raagêtuk.  Ten  einde  daarTan  eene  toepassing  op 
de  theorie  der  gewelren  te  maken,  begeert  men  eenen  fier- 
hoek  te  Tinden,  die  aan  de  Tolgende  Toorwaarden  voldoet: 
1*.  twee  OTer  elkander  staande  zgden  (t.  w.  de  zgden  zei- 
Ten,  en  niet  hare  verlengden)  moeten  eene  gegevene  ket- 
tinglgn,  in  twee  gegeTene  punten  Tan  die  kromme,  regt- 
hoekig  sngden ;  2**.  de  lijn ,  die  de  zwaartepunten  fan  den 
Tierhoek  en  Tan  den  daarbinnen  ralieoden  boog  der,ketting« 
Ign  Tereenigt,  moet  evenwijdig  met  de  as  der  kettingign 
loopen;  en  8*.  de  Tierhoek  moet  een'  gegeven'  inhoud 
hebben. 

3*  f^raagsUik.  Men  Traagt  den  tgd  te  Tinden ,  dien  een 
zwaar  ligchaam  besteden  zal,  om  langs  eene  kettingign 
uit  een  der  ophangponlen  naar  het  laagste  punt  te  Tallen. 
Daarbg   de  wrgTing  Tan  het  Tallende  ligchaam  kngs  den 
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kelting  t  alsmede  den  tegemtaiiil  der  luchi  in  Mnmerkiiig 
nemende ;  welke  laatste  evenredig  aan  hel  nerfcant  der 
meiheid  aangenomen  wordt. 

4*  Vraagstuk.  De  iroUedige  integraal  te  findeo  van  de 
partiele  di£ferenliaalfergeiyking 

en  sniks  in  den  vorm  van  bepaalde  integralen ,  londer 
lich  hierbg  van  oneindig  voortloopende  reekieD  te  bedienen. 
5*  Fraagstuk.  Een  gewone  vierkante  aak  is  mt  eeoe 
volkomen  buigbare  maar  onrekbare  stof  vervaardigd.  Deie 
sak,  aan  alle  kanten  gesloten  zgnde,  wordt  ondertldd» 
door  eene  daarin  aanwezige  veerkrachtige  vloeistof  sonder 
gewigt»  uitgespannen  te  zgn,  zoodat  hg  den  vorm  van  eene 
gevulde  baal  of  van  een  gevuld  kussen  aanneemt.  Hen 
vraagt  naar  de  vergel  gking  van  bet  aldus  gevormde  ge* 
bogen  vlak;  alsmede,  bg  eene  gegevene  spankracht  der 
vloeistof  naar  de  spanning  van  de  stof,  vraaruil  de  zak 
vervaardigd  is,  in  elk  pont  van  zgn  oppervlak. 

6*  Fraagstuk.  In  eene  verticaal  staande  dunne  plaat  is 
eene  opening,  de  gedaante  hebbende  van  een  cirkelseg- 
ment,  welks  koorde  horizontaal  loopt«  Die  plaat  keert 
eene  watermassa,  waarvan  do  standvastige  waterspiegel  te 
weinig  boven  de  opening  Tcrbeven  is,  om  de  drukhoogte 
boven  bet  zwaartepunt  der  opening  als  eene  gemiddelde  in 
rekening  te  mogen  brengen.  Men  vraagt  de  hoeveelheid 
water  te  vinden ,  die  in  een'  bepaalden  lijd  door  deze  ope- 
ning uitvloeit.  De  oplossing  van  deze  vraag ,  verlangt  men 
op  een  voorbeeld  in  getallen  toegepast  te  zien. 

7*  Fraagstuk.  In  eenig  punt  van  het  ronde  oppervlak 
Tan  eenen  onbeweeglijken  cirkelvormigen  cijlinder  met 
horizontale  as,  is  het  eene  uiteinde  van  een'  volkomen 
buigbaren  en  onrekbaren  draad  van  bepaalde  lengte  beves- 
tigd, terwijl  het  andere  uiteinde  met  eenen  massieven  bol 
van  gegeven  gewigt  bez^vaard  is.     Indien  uu  deze  dradd 


rug!  lilt  ik  gfiifiaBiteo  io  eeoe  beücndc  ikgtaig,  dbe 
ÏB  ecD  Tkk ,  Iwdregt  op  de  as  des  ciUiidcn  itMnitr, 
ecD  u.  en  dan  aan  bet  middelpant  van  den  bol 
paalde  sndbeid ,  loodregt  op  de  rigting  van  4eB  dnad 
m  bet  geDoemde  rlak,   wordt  medegedrdd;  vmagt  ■ 
de  beweging  Tan  diea  bol  na  Ie  gaan ,  eo  ttwüos  de 
niDg   van   den   draad,    op  elk   ^dstip  der  bewcgngg  la 
bepalen 

6*  Fmmgwiwk,  HeUelide  als  in  bet  torige 
gegeten  agnde,  ^rsiagt  men.  de  beweging  aa  Ie 
ndien  er  daarent>of  en  door  al  de  ponten  ^an  kei 
opperrlak  des  cilioden,  op  den  bol  afstootcode  knchtan 
worden  nilgeoefend ,  die  in  de  omgekeerde  reden  der  af- 
^t&Dd£D  «erk''n. 

^  Fraagêtêêk.  Een  gewone  driiLehonnige  ring  of  ba»» 
pel,  waanmn  de  besdargvende  Ign  mede  een  cirkcsl  ïit 
wordl  oier  oen  boriionlaal  «lak  voortgerold.  IndicB  m 
bel  «lak  Tan  den  ring  niet  Terticaal  is,  maar  op  mbar 
cx>genblik  een*  bekenden  hoek  «  met  het  faoriiooiak  «U 
maakt,  dan  vraagt  men,  den  weg  te  bepalen,  neikcBi 
bet  middelponl  r&n  dezen  ring  aal  doorloopcn,  en  den 
stand  van  het  vlak  des  lings  na  verloop  van  ecnigen  tgd 
t  te  vinden.  Onderslellende,  dat  noch  de  rolleode  vif- 
iing,  noch  de  tegenstand  der  incht,  de  beweging 
meren :  doch  dat  de  slepende  wrgving  juist  bet 
heeft,  oro  eeoe  voortscfaniTing  van  hel  raakpnnt  Ie  be- 
letten 

1(K  Früaysiuk,  Ken  weet  dat  de  vaste  ilenea  Mar 
gelang  van  hare  helderheid,  in  sterren  tbb  de  l***,  2^% 
3^,  .  .  .m^  grootte,  onderscheiden  worden.  Gertdd  nn, 
dat  men ,  in  zeker  gedeelte  des  hemek ,  r  sterren  van  de 
fi'*.  en  K  sterren  van  de  /s''*  groolte  heeft  waargcDomen; 
dat  er  van  die  r  sterren,  a  sterren  slechts  éémnaal»  i 
sterren  tweemaal ,  c  «lerren  driemaal.  ...  p  sterren  «-OHni 
^^adrgeoomen   zyu;   dal  er  crcrizoo  van   de  gfuucmde  r* 


lUtrreD,  a^  tterreya  i)ec)iU  eeoinaal»  V  Herren  tw^maud» 
e'  tierren  driemaal ,  . . .  p'  lierren  n-maal  wt^rgeopmen 
ijjn;  eindelgk,  dat  men  weet,  dat  er  in  het  geheel  g 
Herreii  van  de  f»^  grootte  in  het  bedoelde  gedeelte  dei 
bemelf  fanwezig  sgn;  dan  wordt  gevraagd,  het  mor* 
êdd/ntijkêU  gplal  zf  te  ()epalen  van  de  nierren  der  ^^^^ 
grabttPi  ivflke  lïpb  tQ  betselfde  gedeelte  des  hemels  be- 
liudn. 

Bierby  wordt  opgenomen,  dat  men  in  eiken  nacht, 
looder  ? gof^f  bepaalde  keuxe ,  ^oo  ye}e  sterren  heeft  waar- 
genomen als  de  omstaDdigheden  slechts  toelieten. 

(Ovei^enomen  uït  f.  o.  w.  steütBi  Eiudes  d^oêirêno" 
mis  êiêflair0,  êic.,  Pêtenbourg ,  1847,  Note  71), 

11*  F'raagHuk.  Wanneer  twee  plalte  glaten  spiegels 
ef^wgdig  en  met  de  spiegelende  vlakken  naar  elkander 
gekeerd  ign,  dai^  weet  men,  dal  de  lichtstralen,  die,  op 
den  eenep  spiegel  invallende,  naar  den  anderen  brugge- 
kaalil  worden ,  van  dezen  nogmaals  worden  wedergekaatst , 
100  y  d^t  de  laatst^  rigting  der  stralen  evenwijdig  is  a^n 
hunne  eerste  rigling,  vóór  dat  zg  den  eersten  spiegel  be-« 
reikten.  Onderstelt  men  nu,  dat  een  dezer  spiegels,  om 
eene  zekere  Ign ,  al  of  niet  in  deszelCs  vlak  gelegen ,  eenen 
hoek  a  rondgedraaid  is,  dan  wordt  gevraagd  naar  de  rig- 
ting  der  uitvallende  stralen,  die  tweemaal  teruggekaatst 
den  tweeden  spiegel  verlaten. 

Dit  voorstel  op  te  lossen  in  de  onderstelling,  dat  van 
geen  der  b^e  spiegels  de  vóór-  en  achtervlakken  volko- 
men evenwgdig  zgn,  maar  dat  deze  zeer  kleine  hoeken 
vormen.  Yoorls,  als  bgzonder  geval  van  toepassing  aan  te 
nemen ,  dat  de  Ign  van  dqorsngding  der  verlengde  spiege- 
lende vlakken  bijna  evenwgdig  is  met  de  Ign ,  om  welke 
eei)  der  spiegels  gedraaid  wordt,  en  dat  tevens  do  rigting 
der  stralen  deze  lijnen  bijna  regthoekig  kruist. 

12*  Fraagêktk,  Indien  in  den  tweevlakkigen  hoek, 
door  de  zoo  even  genoemde  spiegels  geTormd ,  een  derdis 
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glas,  maar  onTorfoelied ,  geplaatst  wordt,  hetwelk  de  licht- 
stralen Toor  een  gedeelte  doorlaat  en  voor  een  gedeelte 
lerugkaatst,  vraagt  men,  hoedanig  do  stelling  ran  dit 
laatste  glas  ten  opzigle  van  de  beide  spiegels  moet  wezen, 
opdat  het  gtdeelie  der  stralen,  dat  door  het  glas  gaat, 
tweemalen  door  de  spiegels  wordt  teruggekaatst,  en  nog- 
maals door  het  glas  gaat,  evenwijdig  worde  aan  het  andere 
gedeelte ,  dat,  zonder  door  het  glas  te  gaan,  terslond  door 
faelzehe  terug  wordt  gekaatst.  Hierbij  wordt  aangenomen, 
dat  ook  dit  glas  door  gcene  volkomen  evonwgdige  vlakken 
begrensd  is. 

Tot  toepassing  ondcrstelle  men,  dat  de  beide  spiegels  en 
het  glas,  het  afgcknotte  deel  eener  piramide  van  zeer 
kleinen  tophoek  vormen,  zoodat  de  drie  glazen  zeer  nabg 
een  prisma  daarstellen,  bekend  onder  den  naam  Tan 
Dipleidoêhoop.  Alsnu  wordt  gevraagd  naar  de  rigting  der 
invallende  stralen,  waarbg  de  uitvallende,  zoowel  die, 
welke  éénmaal  door  het  glas ,  als  die ,  welke  tweemalen 
door  de  spiegels  teruggekaatst  worden,  weder  volkomen, 
of  zoo  nabij  mogelijk,  evenwijdig  zgn. 


Alle  beoefenaren  der  Wiskunde  in  Nederland  worden 
door  het  Bestuur  uitgenoodigd ,  om  hunne  oplossingen  tan 
één  of  meer  dezer  Vraagstukken  vóór  den  eersten  Norem- 
ber  1850,  vrachtorij  aan  den  T>^eeden  Secretaris  h.  o. 
wiTLAGE,  wonende  op  do  Bloemgracht,  Z. Z. ,  N^  160, 
tü  Amsterdam ,'  in  te  zenden.  De  verdere  formaliteiten , 
bij  deze  inzending  in  acht  te  nemen,  en  de  voorwaarden 
Tan  prijsuilloving,  zijn  als  ^olgl: 

.  V\  De  in  te  zenden  stukken  moeten ,  in  de  Nederland- 
sche  taai ,  duidelijk  gesteld  en  met  eene  leesbare  hand  ge- 
schreven zijn;  terwijl  de  oplossing  van  elk  Vraagstuk  een 
afzonderlijk  geschrift  moet  uitmaken,  waarvan  de  bladen 
slechts  aan  ééne  zijde  beschreven  zijn. 
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2*.  De  oplossingen  Tan  de  fooi^eslehie  Vragen ,  tnlleo 
bg  derzelTer  inzending  moeien  rergczeld  gaan  Tan  een 
Teriegeld  briefje,  inhoudende  den  naam  des  inzenders,  en 
tol  0|»chrift  hebbentle  eene  spreuk ,  iraarmeile  elke  Oplos- 
sing, by  dat  naambrieQe  behoorende,  zal  moeten  onder* 
teekend  zijn. 

9*.  By  de  oplossingen  moeten  in  alles  geTolgd  worden 
de  bepalingen  en  oroschriJTingen ,  ivelkc  het  Bestuur  noo- 
dig  geoordeeld  heeft,  bij  sommige  der  opgegevenc  Yraag- 
stuLken  te  Toegen,  behoudens  nogtaos  de  beToegdheid 
der  oplossers,  om  zoodanige  andere  oplossingen,  geTolg- 
trekkingen ,  aanmerkingen  en  leeringen ,  welke  bet  Bestuor 
niet  mogt  geTraagd  hebben,  er  bg  (e  Toegen,  ab  bun  iu 
den  loop  hunner  beschon wingen  mogten  Toor  den  geeti 
komen.  Zulke  bijvoegingen  zullen,  indien  zij  eenige  Ter- 
diensten  bezitten ,  bij  de  beoordeeling  gunstig  in  aanmer- 
king genomen  worden. 

4*.  De  uilslag  Tan  de  beoordeeling  der  oplossingen  zal 
op  de  Algemeene  Vergadering  van  den  Jare  1851,  alge» 
meen,  wonlen  bekend  gemaakt;  zullendo  in  die  Vergade- 
ring de  naambriefjes,  tol  goedgekeurde  stukken  behoo- 
reode,  geopend  en  voorgelezen,  doch  de  overige  ongeopend 
verbrand  worden.  Voor  zoo  verre  er  onder  de  stukken, 
die  lol  een  zelfde  naamhriefjo  hehoorcn  ,  eenige  voldoende 
en  andere  onvohloonde  be\onden  mogleri  zijn,  zal  van  de 
laatïte  volstrekt  gecne  melding  gemaakt  worden:  verbin- 
dende hel  Bestuur  zich,  dairomtrenl  de  stipbte  geheim- 
houdinff  in  acht  te  nemen.  De  inzender  van  die  onvoldoend 
gekeurde  stukken,  zal  ec'itcr  op  zijne  aanvrage,  bij  den 
Tweeden  Secretaris,  gedurende  ééne  maand,  na  die  Alge- 
mcene  Vergadering,  een  extract  uit  het  rapport  der  l^e- 
oordeelaren,  TOor  zoo  veel  die  afkeuring  betreft,  kunnen 
bekomen. 

o*.     Binnen  drie  Maanden  na  de  Algemeene  \'ergade- 
ring ,    zal  een  prgs  worden  uitgereikt  aan  dengenen .  Av: 


Taa  de  opgegeveiie  tw4^lf  Vraagstukkeq .  bet  groolite 
aantal  Toldoende  oplossingen  iiU  hebben  ingezonden,  mil» 
dit  aantal  niet  minder  dan  %w  zy;  zullende ,  wanneer  t 
Yvegens  de  gelgkbeid  yaq  bet  getal  oplossingen ,  m^r  dan 
één  mededinger  aanspraak  op  den  prgs  Toor  het  groolite 
aantal  voldoende  beantwoord  ingen  mogt  kunnen  bebbeot 
ook  meerdere  prgzen  worden  uitgereikt ,  en  den  rang  dpser 
prgzen  naar  de  yerdiensten  der  oplbindiogen  geregeld 
worden. 

6®«  Wanneer ,  bg  het  openen  der  naambriefjes ,  Ap  op* 
lossers  moglen  blgken  geene  Leden  des  Genootschaps  Ie 
zgn,  zal  do  prgs  in  een  Boekgeschenk  bestaan.    Hetzelfe 
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zal  met  een  passend  getuigschrift  worden  foorzien;  voorts 
sullen  de  bekroonde  oplossingen  in  de  Werken  des  Geir 
noolschaps  opgenomen ,  en  van  de  gedrukte  oplossingen 
mjf-en-tmnitg  exemplaren  den  oplosser  gratie  aangeboden 
worden. 

émêUrdom  ,  18  Jan.  IBSO. 
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VIII. 
BET   WERGAAS 


T  I  E  R  o  W. 


Het  Tergaan  nn  het  Bafksdhip  CuiUuÉlê,  daC  m 
het  laaUl  Tan  Aonslm  lft4d  hrgTariea  de  X«y  dk 
fifodb  ÜMp  is  genoken,  heeft  ook 
ÏBf  opgewekt,  en  hebben  v^  den 
faa  dien  bodeai,  doi  Beer  a. 
dawcqgens  eenig  laiwtandig  f  ertiaal  mede  Ie 
Aan  dit  Tenoek  heeft  de  Heer 
ToUaan  door  de  toexendinf  Tan  deo  Tclrasden  bhef. 
w^  gaarne  hier  eene  plaats  JLjTL'rijffn. 

.  èm  é^^  BMTt  xmé. 


Ik  bea  thaiB  m  de  ee«e2«UM»i  oc&  LL^  ^i»  ^«t/iitv 

idiip  Gfertraifia .  laa   Pmmfck  tot  bc  de  A'a^  ^  G^^ê^ 
Bêop^  Bede  Ie  deelen. 

Deo  11^*  Joif  lê-id  veriieieo  «g  Pmmfoêi;  ma^  nm 
ms  Tma  daar  aüervMcspoeai^it  loc  ap  de  v>ie^ie  «u 
MmaritMMS.  dur  hvMes  «9  ferrti^^u  sust  «-tist  ae^ESttr- 
wiadca  co  aambei  weer  ie  kasDpesL  T*>9l  ij^  ten  -i»^ 
AogiHte ,  UMchen  Mmimfm§har  m  6t  uot  ««&  ^fr^Mm, 
de  k-hkiea  id  de  inr&i'ene  li^e?    «^rrjt^rt.»    -:«» 
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en  beschadigde  een  gedeelte  van  de  zadeling  der  besauu- 
mast.  De  werking  en  slag,  alsmede  de  zwayelachtige 
reuk  van  den  bliksem,  maakten  ons  beangst ,  dat  er  wei- 
ligt  in  de  kajuit  brand  was  ontstaan,  wij  spoedden  om 
naar  beneden,  haalden  voorzigtigheidshalve  eenige  vatMi 
kruid  uit  de  hutten ,  en  wierpen  dezelve  over  boord;  later 
bleek  het,  dat  er  gelukkig  voor  geene  uitbarsting  te 
vreezen  was;  voortdurend  hadden  wij  met  stormachtig 
weder  en  westelijke  winden  te  kampen.  Bij  dezen  on- 
gunstigen  toestand  observeerden  wij  aanhoudend  de  wer- 
king van  den  barometer,  die  al  meer  en  meer  bleef  zak- 
ken; —  hierbij  moet  ik  opmerken,  dat  onze  barometer 
gedurende  ons  verblijf  te  Soerabaija  was  gerepareerd,  ge- 
worden, hetgeen  den  kapitein  in  de  meening  deed  verkee- 
ren,  dat  er  welligl  iels  aan  denzelven  niet  goed  was  her- 
steld en  hem  alzoo  aan  de  goede  werking  deed  twgCelen; 
doch  de  eerste  stuurman  kwam  hem  hierin  voor  en  stelde 
hem  gerust,  daar  dezelve  altijd  goed  had  gewerkt.  Naar 
zijn  gevoelen ,  was  de  lage  stand  van  denzelven  aan 
de  onstuimigheid  der  luchtsgestcldheid  toe  te  schrijven , 
hetgeen  een  verschrikkelijk  weder  te  gemoet  liet  zien. 

Den  25^^°  Augustus  ontdekten  wij  de  kust  van  jlfrika^ 
en  zeilden  naar  deze  kust  toe,  met  eenen  W.  N.  W« 
wind ,  tot  6^  ure  's  avonds ;  door  de  zware  dikke  lucht 
konden  wij  echter  geen  landkennis  krijgen ,  wij  wendden 
toen  om  de  zuid-west.  Het  weder  was  nog  al  handzaam, 
bij  eene  aanhoudend  verstopte  lucht;  gedurende  den  gan- 
ichen  nacht  zagen  wij  een  groot  vuur  aan  wal  branden , 
waarschijnlijk  een  boschbrand,  zoo  als  er  meermalendoor 
de  inlanders  gedaan  wordt;  —  dien  nacht  zeilden 
wij  door,  voor  kleine  zeilen,  terwijl  de  barometer  by 
aanhoudendheid  daalde,  na  middernacht  begon  hel  allcr- 
Terschrikkelijkst  te  weerlichtcn,  de  zee  begon  hand  over 
hand  aan  te  nemen,  en  do  storm  niet  minder.  Met  den 
dageraad  van   den  2fr»"  Augustus  maakten  wij  onze  on- 
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deneilen  Tast,  en  lageo  bg  loor  digi  geredde  mamaiko; 
lerwgl  wind  en  see  deien  dag  steeds  in  onstoimigheid  loe- 
Duneo.  Yan  den  top  der  mast  konden  wij  toen  het  land 
nog  eicn  ootiraren ;  ook  xagen  wg  toen  een  schip  in  Ig  ach* 
ter  oity  benefens  eenen  engelschen  brik,  die  om  de  nooid 
bg,  ten  7  ure  werd  het  foor-marsteil  laslgemaakt,  eo 
ten  7|  nre  terloren  wg  het  groot-marszeil ,  ter  zelfder  tgd 
scheoide  het  barkzeil,  het  foorsteng-stagzeil  werd  vasl- 
gemaakl,  terwgl  de  wind  toenam  tot  eenen  f  liegenden 
storm  oit  het  W.  N.  W. ,  waardoor  de  zee  ook  onstuimi- 
ger werd ;  het  o? erige  Tan  het  groot-marsieil  sloegen  wg 
af,  om  een  ander  in  plaats  te  kannen  aanslaan;  eene 
stormfok  werd  toen  aan  het  bezaanstag  aangeslagen,  eo 
werd  hel  bggezet  om,  bgaldien  het  bark  zeil  soms  mogt 
wegTliegen,  bet  schip  dan  beter  op  de  zee  te  doen  leg* 
geo;  door  de  zware  hooge  zeeën  kregen  wij  4eel  water 
over  het  schip  heen.  —  Gedurende  dien  gebeden  Toor- 
middag  bleef  het  aanhoudend  stormen ,  en  even  nadat  de 
manschappen  geschofk  hadden,  waaide  de  fok  los;  er 
werden  toen  twee  man  opgezonden  om  dezelve  beter  Tast 
te  maken ;  gedurende  die  oogeoblikken  overlegde  de  kapi« 
tein  met  den  eersten  stuurman,  en  werd  er  besloten 
om  naar  beneden  te  gaan  (en  einde  een  ander  marszeil 
nit  te  krggen;  waarop  die  stuurman  zich  dan  ook  ver- 
w^derde.  Bij  het  afklimmen  van  den  trap  ontmoette  hem 
de  dokter,  die  juist  op  het  dek  wilde  gaan,  met  wien 
bj/  zich  over  hunnen  ongunsligen  toestand  onderhield;  op 
diezelfde  oogenblikken  sloeg  eene  zware  stortzee  over  bet 
dek,  die  de  bezaansmast  en  alles  wat  achter  de  grooto 
mast  was,  wegnam;  behalve  het  gangspit,  werden  de 
sloep,  stutten,  watervaten,  hutten,  de  3  kapfien,  kip- 
penhokken, in  een  oogcnblik  over  boord  geslagen.  Bij 
deze  geweldige  zware  storlzee,  werden  de  kapitein,  de 
2*  stonrman ,  de  timmerman ,  een  matroos ,  een  ligt- 
matroos   en  2  jongens  mede   in   zee  geworpen.     De  hof- 
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io  eeseo  4eenuBV«  aoinbgai  iMslHidL     Bg  4ne  ffcb» 

èi;  de  f^pbjukm  «ebn  cca  net  m  bet  kek,  hel  hek 
aebler#«er,  icttdal  kei  gekeele  acliigieiud, 
hmfftésty.  optn  ««f,  «audeor  de  leenet 
iadnfg^  zswcl  taa  aekleRo  ak  van  dek.  Ia 
héïk  mat  de  kajait  ea  de  kerk  lal  water ,  aao  alle 
wttd  er  bgilaod  Temtcfal :  een  gedeelte  tw  het  talk 
dea  Aakker  bekid|naaBi  on  den  hofiufcaler 
ie  breDi^  ea  kef  verfauid  Ie  le^gco;  door 
l^edeelle  der  BMOfcfappeo  wefd  aDe  mogeljfce 
icbip  io  kef  «erk  getleld  on  bet  biDDcadffiagead  «alor 
10  keeteii.  HaliaMeD,  kiuKiu,  dekeni,  «al  er  aak  la 
krggen  wai,  fieid  voor  die  opeimig  geiloivd;  doch  lel- 
keoBule  ab  kei  M^p  oedenlample,  sfeegea  die  laaiaat 
peo  weder  mar  biooeD,  waardoor  er  lelkem  veel  waler 
in  hel  fchip  droog.  Om  dit  Ie  TerUnlereD  piaaMen  w^ 
ilalteo  legen  de  dekbaikeo,  waardoor  men  die  opemag 
io  loo  rerre  meester  werd,  dal  de  grootste  sbg  der  lee 
afgewend  kon  worden;  doch  slechts  roor  korten  doar,  daar 
wg  dil  Toorldürend  moesten  aanhouden ;  de  iniken  van  da 
kappen  «lerden  toexespykerd  mei  xeildoek ,  hel  touwwerk 
van  de  nedergeslorte  bezaansmast  werd  van  de  igde  af> 
gekapt»  ten  einde  daardoor  ook  de  mast  kwijt  Ie  raken. 
Hel  roer,  dal  oog  behouden  was,  werd  vastgemaaki, 
en  men  rolde  een  nieuw  boven -Igteil  van  boven  naar 
beneden  in  het  loef-groote-want ,  om  het  schip  beter  la 
doen  byieggcn;  sjorde  hel  hek  aan  de  polders  vast,  en 
spande  een  bramzeil  achter  het  hek  om  den  slag  van  do 
zee  te  beletten.  Onze  pompen  werden  zoo  spoedig  mo« 
gelijk  loegezet,  waaraan  zoo  hard  mogelgk  gewerkt  werd 
om  <io  Gcortrntda  nog  te  behouden ;  zoowel  de  dokter  als 
een  jongen   waren  mede   behulpzaam   om    het  water   nit 
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(h  kajüil  te  scheppefi.  *è  Atondi  ten  7|  ure  oterfiel  eoi 
6ttiè  geweUtge  ttortiee ,  tergézeld  tM  ten'  harden  fok«> 
wind;  dese  onliiam  otis  eerst  deti  boegspriet,  toendefokke^ 
masl  eQ  Terf olgens  de  groolè  mast ,  waar?an  een  gedeelte 
öp  dek  Tiel»  benetens  de  groote  m;  verbrgtelde  do  sloep 
eai  de  groote  boot ,  feoodat  het  dek  door  >/vaier ,  toufr«- 
wetk,  brokken  hout  ent.  OTerdekt  was.  Wij  meendeli 
dese  onse  laatste  oogcnblikken  wareb,  en  ét  geene  uit* 
komsl  te  TerWachten  was 

I>oor  de  dikke  duisternis  waè  het  ons  ohtnogèlgk,  oin 
hel  hout  en  tuig  Tan  de  zijde  knyt  te  raken;  wg  hielden 
gedarende  den  nacht  gestadig  aan  met  poifnpen;  ein« 
fk^ky  met  den  dageraad  fan  den  27*^*»^  maakten  w^ 
il  bel  ketting-  en  yerder  ijzerwerk  los;  kapten  al  hel 
touwwerk  af,  om  het  houtwerk  én  andere  overlast  yan 
fe  t^tt  fan  het  schip  kwijt  te  kunnen  raken.  -—  Nadat 
een  eo  ander  zooyeel  mogelijk  opgeredderd  was,  peilden 
w$  de  pompen  en  betohden  dat  er  toen  4  voel  water  in 
bet  schip  was;  alsloen  yerdubbelden  w^  onze  pogingen 
Magmaals  knel  pompen.  — 

Dooir  bet  ofertloedige  water  in  de  kajuit  en  in  het 
tiebip,  bespeurden  wg  kort  daarna  dat  de  koflBj  begon  te 
ftvrellen,  door  welke  uitzetting  het  dek  oprees,  zoodait 
Wg  genoodzaakt  waren  een  groot  gedeelte  der  balen  koffij 
acfaler  uit  te  werpen,  doch  dit  moesten  wg  spoedig  sta* 
ken,  dewgl  wg  de  pompen  niet  konden  laten  slaan.  Ded 
ganaeben  nacht  waren  wg  aanhoudend  hiermede  bezig ,  tot 
éim  den  morgen  yan  den  28*'*'' ,  als  het  scheepsvolk  was 
É%emat  en  de  moed  begon  tè  Verflaauwen,  dewgl  wg  het 
aebip  niet  lens  konden  krijgen,  de  ètorm  bedaarde  even- 
nin.  Overal  werd  nogmaals  uitgekeken,  doch  men  ont-  . 
würde  niets  dan  de  onstuimige  zee  en  de  hooge  gbiven , 
die  gestadig  over  het  wrak  van  de  Greertruida  heen  sloe- 
gen. De  moedeloosheid  steeg  ten  top ,  de  een  zeido  aan 
den  anderen :  »  Wij  komien  het  zoo  niet  langer  volhouden 
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«nijeft  «r  geefit  uitkomst  komt,  wg  moeifiQ  iock 
ferdrioken."  In  deze  gewigüge  oogenblikkcB,  ipvak  do 
stuurmao  bet  folk  aan,  leggende:  »  Komt  mannen.  Int 
deu  moed  niet  geheel  verloren  gaan,  denkt  niet  dat  de 
goede  God  ons  met  onze  zeventien  tot  na  toe  beeft  g»- 
spaani,  om  ons  thans  te  laten  Terdrïnken,  dat  moet 
nooit  gelooven ;  daar  is  zgne  goedheid  Ie  groot  voor. 
laten  wij  maar  pompen,  en  het  wrak  zoo  lang  boiCB 
water  houden  als  mogelijk  is,  wie  weet  hoe  spoedig  dtft 
er  redding  komt."  Daarna  nuttigden  wg  wat  bier  en 
wijn ,  en  spijsden  met  ham  en  brood.  Het  vefniea» 
moed  gingen  wij  weder  aan  het  fjompen ,  ieder  was 
zins  opgebeurd.  Terwgl  wg  hiermede  bezig  waren, 
de  dokter  met  den  jongen  steeds  behulpzaam  het  waler 
uit  de  kajuit  te  scheppen,  door  wien  wg  gewaarsdmwd 
werden  dat  de  toegestopte  opening  op  nieuw  opengeslagoi 
was,  waarop  de  1*^  stuurman  met  een  paar  man  oMr 
beneden  ging  om  hulp  aan  te  brengen;  in  dien  tuasGhoB- 
tijd,  werd  er  op  hel  dek  geroepen:  n^  Een  schip  aehiêr 
uit  in  het  geziglP^  Deze  onverwachte  heugelgke  tgding 
moedigde  ieder  meer  aan,  aller  oogen  waren  loeo  op 
dat  schip  gevestigd ,  en  wg  bespeurden  werkelijk  tot  onio 
groote  blijdschap  een  groot  schip  dat  achter  op  kwam 
aanzeilen,  bij  den  wind  lag  en  dat  niet  ver  yan  ons  zon 
passeeren.  Dadelijk  werd  er  besloten  om  de  nommer-fhg 
van  Zeemariêhoop  en  de  Hollandsche  vlag  aan  de  slompon 
der  masten  te  binden,  om  toch  als  herkenningsteekenon 
ta  dienen,  imiicn  wij  soms  het  ongeluk  hadden  van  niet 
gered  te  kunnen  worden;  dit  had  plaats  tusschen  9  en  M 
ure  des  morgens ,  het  stormde  aanhoudend  en  het  aanko* 
mend  schip  lag  bij  voor  kleine  zeilen.  Eenen  geroimen 
tijd  duurde  het  alvorens  hetzelve  bij  ons  was;  intusschen 
sjKindcn  wij  moediglijk  alle  krachten  bij,  om  het  wrak 
door  pompon  boven  waler  te  houden,  toen  onverwacht 
het  schip  cerie  Engcischc  vlag  hecsch,  zgne  gereefile  fo! 


bijzeUe  ea  loor  den  wiod  naar  ons  ioekvram.  Dit  bespeurendo 
werd  er  een  scheepsraad  door  ons  belegd  »  vaarby  eenparig  . 
bedolen   werd,  om  ons  leven   te  redden,  daar  het  toch 
onmogelyk  was  de  Geerlruida  te  kunnen  behouden,    In- 
middek  was  hel  Engelsche  schip  al  digler  bg  ons  genaderd 
en  ging  digi  ach  Ier  ons  om.    De  eerste  Stuurman  Terzocht 
hem  toen  om  de  manschappen  te  redden ,  daar  de  Geerlruida 
in  eenen  sinkenden  slaat  was.     De  kapitein  vaü  dat  schip 
was  ons  in  lij  gepasseerd ,  en  had  onzen  benarden  toestand 
gezien,     liep    een    goed    eind    voorail   en   halsde   loen, 
kwam    weder  digi   bij  ons   langs  en  men   riep    ons   toe: 
»dat   er   heden   geen   hulp   kon    verleend  worden,   maar 
wel    op    morgen,    indien   hel    weder   bedaarder  was;   dat 
hg  gedurende  den  nachl  bij  ons  zou  blgven.*'     Hij  hield 
woord  tol  onzer  aller  groole  vreugde  en  aanmoediging ,  want 
gedurende    den    ganschen    nacht  liet   hg,   even   als   wy, 
eene  lantaren    van  den  mast  branden,  en  seinde  ook  van 
tgd  lot  tijd  met  blaauwe  lichten;  hierdoor  nog  meer  aan- 
gemoedigd ,   hielden  wij    gedurende  den  daarop  volgenden 
nacht    de    pompen    gaande,    en   zagen  den   morgen   van 
den  29*^**°  Augustus  mei  blijdschap  te  gemoet;  hel  weder 
was  dien  dag   iets   handzamer   geworden;   op  eenen  aan- 
roerkelijken  afstand  zagen  wg  het  schip  van  ons.    Bij  tgds 
stelden  wg  alle  middelen  in   hel  werk  om,  bijaldien  het-  . 
zelve  ons   met  zijne   sloep   niet   op   zijde    konde  komen, 
Tan  onze  zgde  op  eene  andere  wijze  hulp  tot  redding  aan 
te  wenden ;  daartoe  bonden  wij  de  lonncbocijcn  aan  eenen 
tros,    en    lieten    die    drijven.     Omstreeks    9^    ure    was 
hetzelve  ons  zoo  digi  genaderd ,  dat  wij  konden  zien  dat 
hetzelve  zijne  sloep  liet  strijken,  welke  daarop  met  4  man 
naar  ons   toekwam;    alsloen   haalden    wij   den  hofmeester 
en  eenen  zieken  matroos  op  het  dek,   bonden  den  eersten 
op   eenen  plank  vast,  om  hem  op  deze  wijze  te  redden; 
dewijl  hg  such  zelven  onmogelijk  kon  helpen.    De  sloep  ons 
wrak  genaderd  zgnde,  zagen  wij  daarin  den  eersten  stuur- 
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,i„in   f    m    iiinr^,   mol  3  matrozen,    tan   bet  Engebche 

*%\\\\\.  lUn  fiim  tooiio|>«  dal  hij   ons  allen  xou  Iracbten  to 

HMtilriK  ilooli  «lal   Mij  de   grootste  Toorzigtigheid  in  acbt 

i«titi<Oi*n  nrmon,   wanl    dat  die  sloep   niet  sterk  en  ook 

\\\\\\  ivmgxif'  was.  daar   zijj  er  reeds  twee  in  den  storm 

^««iK^i^n   Haddon.     In   dien   tusscben-tgd  werd   door  den 

f*  MiimmiKin  ^an  de  Geerlmida ,  de  scheepspapiereo ,  het 

l^lv^   <«  <yniire  ancere   kieinixrheden   van   het  wnk  m 

w^   kvs^'o  jrervak:.    de  beide   zieLen   kreeg   men   in  do 

9}<ief .  ahn^  ^r  9^  sinnnnan  en  ccn'  matroos ,  bcncscns 

v^yw'-i>Ar«Kr    Ise^ie.    ^fike  hebonden  aan  boord   van   het 

l^^'^^Kf  jciiir  kwsinvz».    Ten  tweeden  mak  nndado  do 

^k<^r  iv<  wfci .  «u»-(r  f  Biaii  stegen,  die  loaitd  moge 

>i^   .v««vv    i mn^.-r-'K'x    tTsrhtten   te   redden,  èach  do 

Va^'^!<^v  s:c«rir.ui  '«frxpitf    sich   bier  legen, 

•*a;  I.    fv^-^KV^nv'  «c^i  10  Hun  leven,  es  niet 

iKss^v\>c^  1,*    ANuvr      Aok   iteoe  logt  werd  geinkkig 

Im^cï      «^a-^^tw;  ttr    «IMY    m.   denia  ank 

^»i»4«:i«svV  4^"  c^«;*.-i£er  <rJigMPSwigfL  nnz  flSB 

«M.*!-    K^     vu'.L.^iH    nm»    un   ilr   h j'  1  bmis  ^^hi'Sm.  de 

,>K^%«v>«^'»t '     .M     ii.     ^^xtun.  «ax   4a  JnDpi&J^as 

,».    .1.-».    'klï.^      r -i.ai»«sp:    mr    n«m    «si  lei: 

4U   *-•*£■      «cni   in 


k»*  ■•  <  ] 


•ihssitom»    s»  iNMBin^  verioffcn  w| 
«ft.    bc  ^aw.  net  weder  begon  ook 
f^  «  ^«rae&  k  kfonden  Z.  brecdk 
Ihe  Kner?  a  was  35«  20*, 
^  40*     ^oilEn*  den  chronometer  van   dit 

Uierendbeid    werden   wf 

kapitein,   de   passagiers  ab 

de  hofmeester   en   de    andere 

door  den  scbeepsdokler  thohsov  en 
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door  den  anderen  dokter  pitt  (die  ak  passagier  medofoer) 
yerbonden,  en  voor  hen  eene  behoorlijke  ligging  aange- 
wezen ;  ook  werd  aan  mg ,  aan  den  dokier  en  de  oferiga 
geredde  schepelingen  dadelgk  eene  goede  verzorging  Ter- 
schaft.  Door  afmatting  en  Terrooegenis  overstelpt,  bragten 
wg  het  overige  gedeelte  van  den  dag  en  daarop  volgenden 
nacht  in  rust  door. 

Verder  viel  er  op  den  29****  Augustus  niets  merkwaar- 
digs Toor;  uitgerust  zijnde »  liel  de  kapitein  den  eersten 
stuurman  h,  visrow  bij  zich  komen  ^  en  maakte  hem 
bekend,  dat  hij  slechts  voor  13  dagen  water  aan  boord 
had ,  dit  dt  geredden  sich  tnet  éen  pint  daags  moesten 
behelpen,  even  als  de  passagiers  en  de  overige  manschap- 
pen; dat  onder  zijne  equipagie  ook  zieken  waren,  door 
het  aanhoudend  slechte  weder  veroorzaakt;  daarom  ver- 
zocht hg  dat  do  geredde  en  gezonde  matrozen  dienst 
zouden  doen,  lot  dat  hij  gelegenheid  zou  hebben  de  Kaap 
dé  Goede  Hoop  aan  te  doen,  waar  hij  cenige  passagiers 
«an  wal  moest  zeilen;  Akkr  konden  die  manschappen ^zich 
bij  den  Hoilandschen  Consul  aanmelden,  die  hen  dan 
verder  hulp  zou  verleenen.  —  Na  met  veel  stormachtig 
weder  en  veranderlijke  winden  geworsteld  Ie  hebben, 
kwamen  wij  den  12"^'*  September  behouden  in  de  Simonê^ 
haai  ten  anker.  — 

Aan  de  Kaap  vervoegde  ik  mij  bij  den  Heer  j.  o.  tröttb  , 
Agent  der  Nederlandscbe  Handelmaatschappij ,  die  de  noo- 
dige  zorg  voor  onze  zaak  droeg.  Geene  bijzonderheid 
had  er  verder  plaats  uwer  aandacht  waardig,  waarmede 
ik  dit  beknopt  verhaal  sluit,  bigvende  met  achting 

UEd.  Dw.  Dienaar 

H.  VIEROW. 
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IX. 
T  IJ  R  E  ]V 

01    91 

BELGISCHE    KUSTEN. 

Dê  in  België  geplaaUU  vuren  en  laken,  etaan  ander 
hei  opzigt  van  het  Loodswezen. 

(▼EETAUM  TAH  EEHB  OVflQEBKB  lOBDBIBBLIN*) 


Drijfvuur  hij  de  hank  Paardemarkt ,  in  de  fFielingen^ 

Passage.  (1) 

• 

Dit  drgfvuar  ligt  verluid  in  de  fFielingen-ftamaige ,  bij 
de  bank  Paardemarki,  io  de  lolgende  peilingen  (regt- 
wgzend.} 

De  toren  Tan  de  stad  Sluie      .     .     .     .  Z.  Z.  O. 

De  toren  van  Fliêsingen N.  76*  O, 

Het  Tuur  van  fFeei-Kapelle     .     .     .     .  N.N.0.  |0. 

De  toren  ran  Lieeeweghe Z.  W.  t.  Z. 

De  lantaarn  is  35  Amslerdamsche  voeten  boven  de  op- 
pervlakte der  zee;  hel  licbl  bestaat  uil  acht  Argandsche 
lampen  en  toont  in  alle  riglingcn  een  rood  vuur  dat  bij 
belder  weder  op  den  afstand  van  2  a  2|^  D.  mijl  zigtbaar  is. 
Het  vaartuig  is  rood  geschilderd  en  op  de  mast  een  sphe- 
roïde  van  dezelfde  kleur.  - 

Het  licht  brandt  alle  nachten,  van  zon»-ondergang  tot 
zons- opkomst. 


(1)    Volgens  de  jinnaUê  JETydrographiquêê  par  lê  dépót-générai  dw 
ia  Martn§,  op  5V%i'  W  N.  brt«dte  en  2»2(K88"  O.  lengte  Grê9nw. 
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VvuT  van  Heyst. 

Dit  Tuur  is  geplaatst  op  de  duinen  benoorden  het  dorp 
jEr«y#l,  op  61<'20'22''N.  breedte  en  3*  UMS'^O.  lengte 
iran  Grêenwieh»  Het  is  een  Tast  Toor  en  heeft  eene  witte 
klear;  het  bestaat  uit  drie  lampen,  waarvan  een  dubbeld 
is.  Het  is  zigtbaar  op  1  j-  D.  mgl,  het  gebouw  beeft  eene 
hoogte  Tan  27  Amst.  Toeten  en  de  reflector  is  51  Amst. 
Toeten  boTeo  boog  water.  Het  licht  is  zigtbaar  Tan  West 
door  het  IToorden  tot  N.  O.  t.  O.  en  brandt  Tan  het  onder- 
gaan tot  het  opkomen  der  zon. 

f^uur  van  Blankenbesg. 

Op  het  kleine  fort  benoorden  het  dorp  Blankenburg, 
i$  een  licht  dat  zigtbaar  is  Tan  West  tot  N.  O.  t.  N.  op 
61*  Iff  55^  lï.  breedle  en  3»  8'  3''  O.  lengte ,  Tan  Greett- 
wiek;  het  licht  heeft  eene  hoogte  Tan  35  Amst.  Toeten, 
is  op  Ij-  D.  mijl  zigtbaar  en  brandt  alle  nachten. 

Haven  van  Oslende«  Kuiiliohi, 

Een  Tast  Tuur  Tan  de  5^  klasse  op  51^  13'  5(y^  N.  breedte , 
en  2^55^23^'  O.  lengte  (van  Greenwich)  zigtbaar,  Tan 
Z.  63*  W.  totN.  50^  O.;  het  heeft  eene  hoogte  van  92  Amst. 
Toeten  boven  hoog  water,  en  is  zigtbaar  op  3  D.  mijlen; 
het  wordt  ontstoken  een  kwart  uur  Toor  het  ondergaas 
der  zon  en  brandt  tot  het  aanbreken  Tan  den  dag. 

Getijvuren. 

Op  den  oostkant  Tan  het  inkomen  der  haven  zijn  twee 
lichten  750  Ned.  ellen  O.  Z.  O.  en  W.  N.  W.  van  elkander; 
1*  bet  buitenste  op  het  einde  van  het  oostelijke  haven<^ 
hoofd  heeft  eene  roode  kleur,  eene  hoogte  van  42  Amsl. 
voeten,  en  is  zigtbaar  1|  D.  mgl;  2®  het  binnenste  op  de 
duinen  bg  het  fort  Inperiaal;  het  heeft  eene  hoogte  Tan 
62  Amst.  Toeten  en  is  zigtbaar  op  Ij^  D»  mijl. 

Deze  beide  Turen  in  elkander  gehouden ,  loonen  de  rig- 
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«aarwater  der  haven ,  zij  braoden  alleen 
roet  water  is  nao  het  inkomen.  Er  is 
IK  eene  kleJDe  lanlarea  op  hel  havenhoofd, 
m  jocsfeckt  als  18^  voel  diepte  is  en  weder  biuschl 
Ec  mier  vieder  tot  die  hoogte  is  gevallen.  By  het 
op  bet  oostelijke  iteigerhoofd  van  de  haveo  van 
.  is  eeoe  klok  geplaatst  die  bij  mistig  weder  op  de 
mlgende  wgze  geluid  wordt:  zoodra  het  wassende  water 
aoo  hoog  isy  dal  er  op  de  bank  aan  hot  inkomen  15^ 
Amst.  voet  water  slaat,  wordt  de  klok  van  kwartuur  tot 
kwartunr  vijf  minuten  geluid,  totdat  het  vallende  water 
weder  de  diepte  van  15|  Amst.  voet  op  die  bank  heeft. 

Behalve  de  eerstgenoemde  vureo  zijn  er  op  het  einde 
der  hoofden  nog  twee  vaste  lichten ,  namelijk : 

1**.  Op  het  noordeinde  van  den  westelijken  steiger  een 
groen  vuur,  tor  hoogte  van  25  Amst.  voeten  en  ziglbaar 
op  1  a  IJ-  D.  myl.  Dit  vuur  brandt  van  het  ondergaan 
tot  hel  opkomen  dor  zon. 

2^  Op  het  einde  van  den  ooslelyken  steiger  een  rood 
Tuur,  ter  hoogte  van  25  Amst.  voeten  en  ziglbaar  op 
1  a  1|  D.  mijl. 

Dit  vuur  wordt  ontstoken  als  mot  wassend  water  9  voe- 
ten diepte  is  aan  hel  inkomen  der  hoofden,  en  weder  uit- 
gedaan als  de  twee  gelLJIichlcn  aangestoken  worden* 

Bij  het  vallende  water  ontsteekt  men  dit  roode  vuur 
weder,  zoodra  do  twee  getijlichlen  gebluschl  worden,  en 
men  doet  dit  vervolgeus  weder  uil  als  het  water  tot  weder 
9  voeten  is  gevallen. 

Als  het  slechte  weder  brirl  do  hoofden  te  naderen, 
worden  deze  lichten  niet  aan^'estoken. 

Dr/.o  tweo  vaste  vuren  branden  so<iert  deu  21*^''*  Janu- 
irij   IS'*9. 

Ifpi  is  vooral  annbrvolen  aan  de  ^isschers- vaartuigen  des 

'  !i  ■  nïpt  te  boproeven  binnen  te  komen,  als  de  gety- 
»'  •  •  n  nïnt  hrnrtdcn* 
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Seinen. 

Op  eenen  seinpaal  in  den  hoek  yan  het  bastion  N*.  4, 
achter  den  zeedgk  ,  bewecten  hei  Taarwatcr,  worden  de  vol- 
gende seinen  gedaan,  Ier  aanw^ing  van  de  dieple  in  de 
haren,  die  men  herleiden  moet  naar  den  staat  der  baar. 

Eene  blaanwe  vlag  beteekent  15|  Amst.  ?oet ;  eene  blaau- 
we  vlag  met  rooden  wimpel  er  onder  17|  voet;  eene  blaau- 
we  vhg  ter  halver  rtek  18|^  voel;  eene  witte  vhg  met 
blaauw  kruis  19  voel;  dezelfde  vlag  ter  halver  stok 
20  voet;  eene  roode  vlag  21  voel;  eene  roode  vlag  ter 
halver  slok  21 1  voet;  en  eene  roode  vlag  met  rooden 
wimpel  er  onder  22  voeL 

Nieutopoort. 

1^  Een  gelijlicht  met  een  vast  rood  vuur,  staande  op 
den  oostkant  van  het  inkomen  der  haven,  op  51<'8'25'' 
N.  breedte  en  2®  43^  46'^  O.  lengte ,  van  Greenwich.  De 
hoogte  van  dit  licht  is  28  Amst.  voelen  boven  de  opper- 
vlakte der  zee,  en  hel  is  ziglbaar  op  den  afsland  van 
1  a  ]|  D.  mijl.  Dit  vuur  wordt  aangestoken  met  half 
vloed,  en  brandt  alsdan  totdat  do  zee  vervolgens  weder 
tot  op  dezelfde  hoogte  is  gevallen. 

2^    Een  vast  vuur  regt  onder  het  getyvuur  geplaatst. 

Dit  laatste  brandt  alle  nachten,  sedert  den  20*'*'*  Sep- 
tember 1849,  en  loont  een  wit  licht,  ter  hoogte  van  49 
Amst.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee ,  en  is  zigtbaar 
op  2\  a  2\  D.  nigl. 
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X. 

REGLEMENT 

TOOft    HIT 

I.  O  O  D  S  UT  £,Z  12  ]V 

II 

Straat  Batie^    (Oost^ara*) 

Id   de    Javasehê  courani  van    31  Ocloberl.1.   (1849) 
leest  men  de  Tolgende 

PUBLICATIE. 

De    Vice- President    van    den   Raad    Tan   Nederlandsch 
Indië,  namens  den  Minisier  Tan  Slaat,  Gouverneur-Grene- 
raal  Tan  Nederlandsch  IndiS, 
Den  Raad  Tan  Nederlandsch  Indie  gehoord , 
Doet  te  \Teten,  dat  hg  heeft  goedgeTonden  en  Terstaan: 
Het  intrekking  van  alle  daarmede  strijdige  Toorschrifien , 
en  speciaal  Tan  de  resolutie  Tan  3  Junij  1833  N®.  17,  en 
de  besluiten  Tan  22  Hei  1842  N».  2,  6  Jung  1848  N«.  8, 
te  bepalen ,   dat  het  » Loodswezen  in  straat  Balie**  sal 
zgn  eene   gouTernemenls*inrigting ,    en   te  arresteren  hel 
reglement  Toor  die  inrigling,  luidende  als  Tolgt: 

REGLEMENT  voor  het  Loodswezen  in  Straat  Balie. 

Art.  1.  Do  Adsistent-Resident  van  Banjoewangiê  sal 
Superintendent  OTcr  het  loodswezen  zijn. 

Art.  2.  Het  loodswezen  zal  Tooreerst  bestaan  uit  eenen 
loods  en  uit  eenen  tweeden  loods. 

Art.  3.  Do  loodsen  zijn  dienaren  Tan  het  gouTernementy 
rn  gniiüten  Taste  bezoldiging,  als: 

do  loods  ƒ  95  (Tijf-en-negentig  gulden)  'smaands,  en 
do  twcrdo  loods  /  46  (vijf-en-Teertig  gulden)  'smaands, 
fn  nn  drie  jaren  als  zoodanig  te  hebben  gediend,  /  55 
(viJf-i-n-Tijftig  gulden)  *smaands; 
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larwgi  huo  bovendien  een  gedeelte  van  hel  babg  saldo 
dor  geiode  loodsgelden  zal  inrorden  toegelegd,  iDgevolge 
het  bepaalde  bg  Art.  15  van  dit  reglement. 

Art,  4.  De  loodsen  zullen  zich  met  der  vfoon  moeten 
iresügen  te  Banjoewangie ,  ter  plaatse,  hun  door  het  be- 
stuur aldaar  aan  te  wgzen. 

Art.  5.     Het  loodsmans-vaarwaler  strekt  zich  uit: 

Om  de  noord  van  Banjoewangie  tot  buiten  of  benoorden 
Paehe  Taboean  (Z>iif/)V#-eiland) ,  en  om  de  zuid  van 
Banjoewangie  tot  voorbg  Goenoeng  Samboelangan  (Goe^ 
noeng-Ikan). 

Niettemin  zal  men  zich  ter  reede  van  Bezoekt  van  eenen 
loods  naar  Banjoewangie  kunnen  voorzien,  ten  einde  ver- 
zekerd te  zijn  van  zijne  hulp ,  mits  daartoe  vooraf  de  noo- 
dige  aanvragen  worden  gedaan,  tgdig  genoeg,  om  dien 
persoon  over  land  van  Banjoewangie  te  doen  komen. 

Yan  Banjoewangie  f  om  de  noord  uitgaande,  zal  men 
gehouden  zgn,  den  loods  te  ontschepen,  zoodra  men  bui- 
ten de  straat  in  de  ruimte  gekomen  is,  tonzg  de  gelegen- 
heid daartoe  mogt  ontbreken,  wanneer  men  verpligt  is, 
hem  naar  Bezoekie  te  brengen  en  aldaar  te  doen  landen. 

Art.  6.  Aan  de  loodsen  wordt  de  grootste  waakzaam- 
heid aanbevolen ,  opdat  geen  vaartuig ,  voor  de  straat 
komende,  lang  van  hunne  hulp  verstoken  blijve;  zullende 
een  honner  tot  dat  einde  zich  dagelijks,  van  zons*opgang 
tot  aons-ondergang ,  om  de  noord  buiten  de  straat  moeten 
bevinden,  en  aldaar  met  zijne  praauw  zoodanig  op  eene 
Teilige  plaats  ankeren  of  kruisen,  dat  hij  bij  de  aankomst 
van  een  vaartuig,  hetwelk  zijne  hulp  behoeft,  zich  ten 
spoedigste  naar  boord  kunne  begeven. 

Art.  7.  Naar  elk  vaartuig,  hetwelk  door  een  schot  of 
het  hgschen  Tan  zijne  vlag  van  een  der  toppen,  of  wel 
het  hgschen  van  die  vlag  alleen ,  te  kennen  geeft ,  de  hulp 
van  eenen  loods  te  verlangen,  zal  hg  zich  ten  spoedigste 
moeien   begeven  en  op  hetzelve  overgaan* 


it: 


liP 


» 


m  b&^mM^n  f  30  (dertig  gulden) ,  indieD  de  loods  DMf 
Bêzoêkie  ODlboden  of  gebragt  wordt,  teo  dieiMle  faa  t^ 
Tairloig,  OQTerschillig  Tan  welk  charter. 

Voor  het  loodsen  Tan  Banjoewmngiê  om  de  auid  <rf 
omgekeerd ,  xal  de  helft  der  in  het  tarief  gestelde  prgzea 
betaald  wordmi. 

Art.  12.  De  gecagfaebbers  Tan  schepen  xutlen  gehou- 
den xqn  aan  de  loodsen,  die  hen  geloodsd  hebben,  een 
cortificaal  af  Ie  gOTon  Tan  hunne  Tolbragte  diensten.  Bg 
gebreke  Tan  die  algifke  zullen  zij  Terbeuren  eene  geld- 
boete  Tan  ƒ25  (vyf-en-lwintig  gulden). 

Art.  13.  De  Adsistent-Resideot,  superintendent  Tan  het 
loodswezen ,  zal ,  om  de  drie  maanden ,  aan  den  direc- 
teur der  middelen  en  domeinen ,  om  door  dezen  aan  de 
Algemeene  Rekenkamer  ie  worden  aangeboden,  doen 
toekomen  de  verantwoording  Tan  alle  gedurende  dien  tijd 
ontTangene  loodsgelden ,  onder  overlegging  der  in  het 
Torig  artikel  bedoelde  certificaten* 

Deze  gelden  zulten  inmiddels  b^  *s  lands  kas  bebooren 
te  worden  OTergebragt. 

Art«  14.  Na  het  einde  van  ieder  jaar  zal  de  super- 
intendent van  het  loodswezen  aan  den  directeur  der  mid- 
delen en  domeinen  inzenden  eenen  staat ,  aantoonende  het 
bedrag  der  gedurende  het  verschenen  jaar  ontvangene  en 
in  's  lands  kas  afgedragene  loodsgelden,  tevens  bevattende 
het  bedrag  der  in  den  loop  van  dat  jaar  gedane  gelde- 
Igke  en  materiële  uitgaven,  ten  dienste  van  het  loods- 
wezen. 

Art.  15.  Het  batig  saldo  zal,  na  aftrek  van  alle  be- 
werkstelligde en  ten  laste  van  het  loodswezen  komende 
gewone  jaarlijksche  uitgaven,  in  voege  als  hieronder, 
worden  verdeeld: 

75  pGt.  voor  den  lande ,  ter  bestrijding  van  onvoorziene 
uitgaven  of  voor  inrigtingen  van  bijzonderen  aard ,  en 
25  pGt.    bestemd   tot  aanmoediging  van  het  personeel, 


^ 


•  us 


j.e 


A 
*»«-» 
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XI. 


SEINLICHTEN   OP   STOOMSCHEPEN. 


In  de  StaaU'Courant  Tan  den  l*""  Februarg  1850  OD 
StaaUUad  N".  3 ,  lezen  wg  hel  Tolgende : 

BESLUIT  WH  dtn  89««  Januarü  1850,  houdmit 
htpdUngm  op  hêi  voeren  van  eeinliehien  op  eieen^ 
êchepen  in  zee,  ter  verkenning  van  den  koere 
è^  naeki ,  tot  w^tiging  en  aanvulling  van  hei 
heeluii  van  den  9^  December  184&  (SUatsblad  N«.  68J. 

Wij    WiLLlH    III,    BIJ    DB    OHATIB    GoDS,    ROMIMG   DER 

IfiBBai^ifDEiry  Prins  yan  Oranje*Na5sau  ,  Groot-Hbrtoo 

TAR   LVXRHRURO ,   RRZ.  ,    BIfZ.  ,    BNZ. 

Gezien  hel  gemeenschappelgk  rapport  van  de  departe- 
menten : 

▼an  Marine ,  Tan  den  25*^''°  November  1 848 ,  K  D.,  N^  58 , 

van  Binnenlandsche  Zaken,  van  den  7^**^  Februarg  1849, 
»•.  161 ,  6^  afdeeling  , 

▼an  Buitenlandsche  Zaken ,  ran  den  10^*°  Februarg  1849, 
«•.  9,  en 

Tan  Finantiën,  Tan  den  1 5^«° Februarg  1849, N^ 86/117 
Id-  en  Uitgaande  Reglen,  houdende  voorsiel  lot  eene 
wgziging  en  aanvulling  Tan  het  Koninkigk  besluit  van  den 
9^*-  December  1845  {Staatsblad  ^^.  68),  met  belrekking 
lot  het  voeren  van  seinlichlen  tol  verkenning  Tan  den 
koers  der  stoomTaarluigen  bij  nacht  op  zee,  om  zulks  in 
ofcf eenslemming  te  brengen  met  de  verordeningen  desaan- 
gaande  bg  de  naburige  natiën,  onlangs  ten  uilvoer  gelegd; 

Den  Raad  van  State  gehoord  (advies  van  don  2'*" 
Maart  1849,  W.  10); 

Op  het  gemeenschappelijk  rapport  van  onze  Ministers:- 
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Tan  Binnenlandsche  ^ken ,  fan  den  12^*  Januarg  1860» 
N«.  1.  A ,  !•*•  afdeeling ,  en 

van  Marine,  ?an  den  16"^*°  Jaouarg  1860,  U.D»N^66y 

Hebben  besloien  en  besluiten; 

Met  instandhouding  der  bepalingen,  Yastgesleld  bg  art,  2 
en  10  van  bet  Koninklijk  besluit  Tan  den  9^*°  December 
1845  (StaaUblad  N^  68),  omtrent  bet  Toeren  Tan  sein- 
lichten  op  stoomTaartnigen ,  Toor  zooTer  tij  Taren  op  de 
rivieren ,  stroomen  en  kanalen  Van  het  Rijk ,  wordt  abna 
nader  bepaald  en  lastgesleldi  dat  dt  stoomTaartuigen , 
f  arende  op  aee,  te  rekenen  Tan  de  plaats  tmi  in-  en  uit- 
kkring,  in  de  zeegaten  en  Terder  biiiteDgaala  in  zee,  in 
aHe  druk  bezochte  Taamaten  altijd  Tan  zons-ondergang 
tot  zons'opgang  tollen  moeten  Toeren: 

Ieen  helder  wii  licht  aan  den  Toortop, 
een  groen  licht  aan  stuurboordszgde  op  het  boord* 
een  rood  licht  aan  bakboordsaijdo  op  het  boord; 
ten  anker  ^  een  gewoon  helder  lüAim 

Het  witle  licht,  dat  varende  aan  den  top  zal  gOToerd 
worden ,  zal  Tan  zoodanige  kracht  en  helderheid  moeten 
zgn,  dat  het  op  ten  minste  eene  Duitsche  mgl»  bg  klaren 
donkeren  nacht,  zigtbaar  zg ,  en  de  kntarens  loodanig 
ingerigt ,  dat  etn  gelijk  onafgebroken  licht  in  alle  rigtingen 
rondom  gezien  worde. 

De  gekleurde  lichten  op  de  zgden  zullen  moeten  zigt- 
baar vga  op  ten  minste  eene  halTO  Duilsche  mgl  b^  klaren 
donkeren  nacht,  de  lantarens  zoodanig  ingerigt»  dat  een 
gelijk  ooTerbroken  lickt  OTer  10  streken  Tan  het  kompas 
orer  de  beide  zgden  Tan  het  schip,  Tan  regt  Tooniit  tot 
twee  streken  acbterlgker  dan  dwars ,  gezien  worde. 

Deze  gekleurde  zglichten  zullen  daarenboTcn  rakelings 
aan  de  binnenzgde  der  lantaren  moeten  Toorzien  zgn  Tan 
een  scherm  Tan  ten  minste  eene  Nederlandsche  el  lengte , 
regt  langs  scheeps  geplaatst,  ten  einde  Tolstrekt  te  beletten 
dat  het  licht  OTer  den  anderen  boeg  zigtbaar  zg. 
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De  lantaren,  die  ten  anker  liggende  wordt  gebruikt, 
xal  toodanig  moeten  \?orden  iogerigt ,  dat  een  helder  licht 
rondom  over  den  geheelen  gezigleinder  gezien  worden. 

De  bg  dit  besluit  gevoegde  toelichtende  aanwijzing  zal 
altijd  bg  dit  besluit  uitgereikt  moeten  wortlen. 

Dd  bepalingoi  Tan  het  Koninkigk  bealuit  tid  den  Q^^ 
December  1845  {Staatsblad  N^  68)  blijven  overigens  van 
kracbt  en  in  verband  hiermede  van  toepassing. 

Onze  Ministers  van  Binncniandscho  Zaken  eu  van  Harine 
ign  bebat  met  de  nit voering  van  dit  besluit,  hetwelk  in 
liet  SêaaiêUad  zal  worden  geplaatst. 

*sGravmhage,  den  29*^"  Januarg  1850. 

WILLEM. 

/>t  MimiêiêT  van  Binnenlandsche  Zaken , 
THORBECKI. 


JDê  MimittêT  wan  Marine , 
I.  LUCAS. 
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XII. 


^x-vKLA>'DSCHE  SCHEPEN, 

^^^SSSX  Or  ULTIlfO  DECBMBEB  1848  BN  1849. 


f 

I 

\ 

I 

I 

I 


^^::yilJK£IVD£  STAAT  dêr  op  UUimo  DêcemUr 
«V4>  tn  op  Vliimo  December  1849  t7i  dê  vaart  aan^ 
•^M**  yederlandêche  Zeeschepen  j  ên  van  derzeher 
j^'J^i*efiden    Inhoud. 


/.ic<ii:liO|icii  ,  op 
I  L'lliniii 

Deci'nibvr   1H48. 

I 
I 

l" 


Si-hrji 


\l\ 


f  -. V»»      •    ",•     • 

'         .,  .rt  Pinken 

^'  **'•* 

X  .11  »« 

-...%»»»•  

*^.ji^«!iej>tMi 

ir^.viiM» 

'.W*'f» 

f;,^ui»o»»«M»«ï" 

ïii,a«ln-|»«n   ■■ 

,j»  ofP»"^*chcpeii 

fiitfiibcn:2niast. 


2;{G 

m 
1 

]»1 
'So\ 

o 

2 
1 
9 
2 

17 
1 
ü 

08 


Luton. 


77041 
41(ir)4 

.'»74'4 

7r»7n 

4ül).')8 
0(174 
iV-ölï 

:»;:{ 

4!) 
37 

2a8 

40 

ri'j4 

23 

fl{J8 

151» 


2146  {205240 


St-llfpril  ,  \M-lk«' 
(!ü>>i  v('i(iii};r- 

liikkiii|^  ,     siou- 
piii^  ,    eni*  . 

in   lh4S  uit  de 

vaait  gcratikt 

siju. 


MeuMr- geitouw-     ToImI  der  op 

do  2>t.hi-)>cu  .     Ullimu  Dec.  1»49| 
\Mlke  in    1849 


iu  dl!  vaurt 
lijn. 


^GkumiMi 


Schrp. '  La^tcti. 


4 

2 


12 


U21 

■    •     •     • 

221 

008 
112 

:i2U 


•     ■    ■     • 


1 

14 

r> 
li) 


350 
4150 

i(;47 


a      ■ 

■   •   ■   • 

• 

•   •   •   • 

51 

•J>30 

4 

120 

80 

24!)8 

3  :     118 


31 


2!) 


4  i     080 
7  I     KM) 


1800  !  195  ;i2881  i2310 


1,398  zee  tonnen. 


IU   ae   vaan 
Miiwetige 

Kceschrfiefi. 

Schep. 

■«Mten . 

.  237 

77400 

lOti 

44583 

05 

Ü306 

110 

9005 

1 

99 

18 

1902 

»8t) 

50889 

182 

(5091 

4(ri 

1145Ü 

G8 

3433 

5 

168 

2 

80 

9 

38i 

5 

80 

2 

40 

1 

37 

9 

238 

3 

78 

17 

524 

1 

23 

10 

1G68 

105 

1619 

2310 

2ia23in 

STAAT  wm  In-  tl»  VUgéklaarit  gthidm  Ztt$citfm, 
gtdurmd*  dt  jaren  1831  lot  tn  vut  1849. 
IKGtKLAAfiD. 


Ond» 

Ondn 

^^™ 

Bch'l'odchiRtjoed 

JltCD 

Nrf„Uud^,   ,H 

•  lld«n   .laggïD. 

ToUX. 

tkc|>iDiüBinl»llul 
iogaklurd. 

Sch„«> 

TonncD. 

ïchn*» 

TOBMB, 

Scfi.rfn 

Toita. 

Sd..,-» 

Ton„.=. 

1  1831 

liKB 

-J2n,436 

2545 

314.0S3 

4r>4<l 

a44,3<.'9 

403 

25,772 

t  IKlï 

2178 

241».  71.4 

al!NI 

31NJ,!«1 

63U(i 

831,595 

383 

30,075 

1   11U3 

1611! 

i:^9,HG4 

4(1!  >3 

44y.»!)0 

sr.m 

8117,854 

352 

23,225 

1  Ito* 

ÏÜI.Kili 

21IU4 

304.021 

5ai9 

828.457 

328 

a5,K)2 

f  1(Ö5 

2»rT 

27ö,aT2 

17^4 

ï75,üü4 

6.H.«3Ö 

33a 

20,079 

tKtU 

Ï3ZI 

27J,(ÜI9 

24U1 

j4.>.2«I 

4802 

817.88:) 

373 

23,889 

va-i 

2SJ5 

UlW/UI 

2322 

4l;j..'.IO 

r>3>i7 

72.5,441 

40U 

27,6ü4 

tfüsa 

-i4!l4 

»».!)TI 

30«ll 

4Ü3.87I 

r>ti<5 

787.842 

382 

24,384 

\9S\ 

27Ï7 

:i4.-..ttii7 

34:,2 

r.U4,;ilü 

«I7y 

!I4..,723 

468 

29;8«t 

11140 

2814 

a4Ci.!«a 

'i-Jj^t 

.-51.31.-. 

.WbU 

1.92.U48 

395 

22,ffii8 

IMt 

ÏWia 

aB3,HHi 

31Ö1 

51IP.727 

571)9 

873.893 

a35 

20,904 

1842 

ï*3a 

341,71» 

y44e 

5««,315 

5D28 

930.1(34 

23,857 

tU4.1 

247J 

■3Si,m'' 

a377 

.iBg.iril 

5853 

853,726 

337 

20,089 

1844 

r*5 

a7r.,532 

2957 

481,(Ï87 

B5i2 

857,219 

309 

19.572 

IS45 

ïa-.i 

3i)4.59« 

3;iü4 

618,3111 

8215 

gi2,9<l8 

350 

26,990 

IMS 

3£tU 

4J7.38I 

4318 

713.882 

7552 

1.151,243 

492 

UJ.liKi 

18(7 

3239 

447,275 

4127 

TJÜB 

i.l14.!l63 

334 

35,782 

lb4S 

31162 

433,840 

2773 

4B3.'044 

5S35 

SI  8,084 

SUS 

6G,442 

tsm 

32!hi 

47.2.812 

31 W 

.V.7.3a« 

«419 

I,(II(I,14H 

7(i7 

6S,4I6 

UITGEKLAARD. 

c 

ader 

OnJiTt 

^(.•l. 

Al<  bdrcu  In  B.11ut 

Jaren. 

Keletl. 

d<bc  «lig. 

""""^  ''■6S"' 

ii;tgcUu)d. 

Sclupn 

TotiDsn.     Schepen       Tonnon. 

Sttn^n 

ToooeD, 

Stl.fpf.1 

lonnra. 

t83t  1  KHI 

i4o,2ea 

1789 

192,r>82 

286(1 

332,8.'',a 

ïlDil 

242,779 

183Ï      IIM 

i4i,4a.ï 

18:18 

21  «,279 

29.58 

a57,714 

2872 

U34,003 

1833  1     9»T 

113,587 

2132 

241.706 

3009 

354,293 

2!inr. 

3(13,680 

laai  1  13:3 

I8G.238 

iai4 

220.015 

31127 

4()C.2.-.3 

2.V(5 

366,515 

1835      U4S 

19H.135 

1857 

22(1.381 

3303 

426,41)8 

3:fll4 

i54,ooe 

1836  )'  15J2 

2(>!>,74l 

im 

240,l:lU 

3414 

449,871 

18J1 

217,490 

1837  :  1549 

223,lb-2 

1977 

274,012 

2r.'.!6 

497,174 

2258 

273,126 

1838  1  1718 

2^.aw 

1863 

2(il,778 

3:>8i 

S(in,731 

23.-.9 

324,844 

1839    larre 

21'3,I5Ü 

20118 

312.WB 

39t!4 

5(18,048 

2723 

404,649 

1840      1853 

271.223 

1789 

364,570 

3ti42 

r.35,793 

2(j6e 

388,267 

1841      131» 

277,147 

1B5I 

27:!,542 

3720 

550,6J9 

2409 

360,547 

1842    tsno 

275,038 

1T4I 

2B3,ffJ0 

3.^41 

E39.3a8 

2H26 

442,081 

1843     1778 

279.187 

lt>68 

255.984 

3444 

63.5,171 

2824 

432,3-i7 

1844     1941 

382.787 

16(iG 

293,277 

3803 

5.1«,UG* 

2279 

358,732 

1845     2n!» 

3«3.fi44 

1814 

270,351 

3.106 

57a.U!Jfi 

27m 

Xi9,41U 

184B     2008 

290,011! 

2218 

X.2.ÖI9 

4228 

642,835 

■M-l?t 

.'iT4.nOÖ 

1847     197G 

282.a33 

2174 

272,.5I)3 

4150 

655,1)00 

34(10 

522,045 

1848     2189 

307,980 

IÏB4 

aï4,!n!6 

Ü073 

6W,i;3(i 

2751 

3tn,0ö7 

1849     3481 

33».Ki4 

2Ü79 

3£4,95<; 

45GO 

724.6  lil 

2427 

370,974 

(1850)  W. 
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XIII. 

JLlNTEEKEAINGEN 

WIOIII 

m  lltUümG,  HIT  lüKOIIN  ES  BB  AIIinPliiTS 

VAR 

^  Haven  van  Tripoli,  In  Barbarffep 

BI     91 

MTISOffiN  EN  8TB00HEN»   WELKE  ALDAAB 

TOLOBni    PLAAIiBLUKB    WAJLSnMniOBr ,    TXIIAIUU» 

BOOl 

E.      T  E  S   T  Af 

Contnl  der  Nederlanden.    (1) 


Vbrkevking.  Eoq  schip,  dat,  van  het  westelijk  gedeelte 
tan  do  Middellandêche  Zee  komende,  naar  Tripoli  in 
Barharye  bestemd  is ,  zal  zich  noodzakelijk  aan  Pantel" 
lerie  moeien  verkennen.  Aldus  het  beslek  verbeterd  heb- 
bende ,  moet  men  den  koers  zoodanig  riglen ,  dal  men  pas* 
seert  tusschen  Lampion  en  Lampt*thusse ,  dat  is  Z.  15^0. 
regtwijzend,  en  in  dezo  rigting  13  mijlen  (2)  vervolgen,  te 
rekenen  van  Lampedousêe  af;  alsdan  komt  men  registrceks 
op  de  binnenreede  van  Tripoli  ^  en  ankert  men  in  25  va- 
demen water,  op  rm'm  |^  mgi  van  de  kust,  of  io  19  of 
20  vadem  op  \  mijl  afstand.  Men  kan  ook  op  korter 
afstand  ankeren  als  men  dit  begeert,  maar  men  moet  altijd 
aen  weinig  be westen  de  stad  blijven,  omdat  de  grond  aan 
,  de  oostzgdo  minder  goed  is. 

(1)  Deie  mededeeling  U  door  den  Heer  i.  tista,  in  de  Frantcht 
taal  y  aan  den  Minister  van  Buitcnlandtche  Zaken  (oegetonden ,  en  ooa 
door  den  Minister  van  Marine  ter  plaatsing  geworden,     jagob  swait. 

(1)  In  het  oorspronkeijjke  staat  52  Heutêf  wfj  hebben  gemeend  dit 
«yion  ign  van  60  op  V. 
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De  Vulcfiin.,  een  Fransch  ■  oorlogschip ,  ankerde  in  de 
folgemle  peilingen:  het  westelgkste  bastion  der  stad,  Z» 
24° O;  een  rond  fort  op  een  eilandje,  Z.  27*  O.;  het  fort 
jinglaiê ,  Z.  62^  O. ;  de  toren  der  punt  Tajioura ,  Z. 
86*0.;  regtw ijzend ,  zgnde  de  miswyzing  Yan  het  kompai 
16*  45'  N.  W.  De  dieple  was  20  Tadem ,  de  grond  zand 
en  gebroken  schelpen,  de  afstand  van  de  kust  mim  ^mgl. 
Over  het  algemeen  ankert  men  met  groote  schepen  en 
fregatten  een  weinig  meer  zeewaarls. 

Indien  men  niet  reglstreeks  Ie  Tripoli  aankomt ,  herin-' 
oere  men  zich ,  dat  bet  land  be westen  deze  stad  cene 
roodachlige  kleur  heeft,  waarop  men  dadelboomen,  eene 
moskee  en  eenen  beu  vel  in  den  vorm  van  een  suikerbrood 
xiet,  en  aan  de  kust  de  ruïnen  van  het  oude  Tripoli» 
Wanneer  het  helder  weder  is,  ontdekt  men  landwaarts 
bergen  die  iets  hooger  zijn,  deze  houdt  men  ten  zuiden ; 
oostwaarts  zeilende  langs  de  kust ,  vaart  men  f  mgl  zonder 
dadelboomen  te  ontmoeten.  Daarna  wOrdt  de  kust  een 
weinig  hooger ,  en  herkent  men  Zanzour  aan  eenen  berg 
lan  middelmatige  hoogte,  met  twee  ronde  toppen,  en  aan 
de  dadelboomen ,  die  men  in  den  omtrek  van  steden  en 
dorpen  vindt» 

Het  gedeelte  der  kust,  dat  Zanzour  aan  de  stad  Tri" 
poU  verbindt,  is  laag,  kaal  en  witachlig.  Na  \  mijl 
Toorlgezeild  Ie  hebben,  ontdekt  men  het  kasteel  van 
Tripoli,  dat  alleen  schijnt  te  staan,  benevens  de  oostpunt 
van  Tripoli  t  die  bedekt  is  met  palmboomen. 

Indien  men  integendeel  ten  oosten  van  Tripoli  komt , 
ontdekt  men  de  punt  Tajioura  op  3  mijlen  afstands  O.  t.N. 
}0.  vaa  Tripoli  y  zg  is  laa^  en  moegelijk  te  onderschei* 
doi,  maar  de  toren  tan  denzelfden  naam  doet  haar  ge- 
makkelgk  kennen.  Zij  is  overigens  het  laatste  zigtbare 
land  van  de  buiten -ankerplaats  van  Tripoli,  verder  op 
oeemt  de  kust  eene  Z.  O.  rigting.  Van  Tripoli  tot  deze 
punt  b  de  grond   zeer  gelijk   en   niet  hoog,  heeft  eene 

6* 
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irrysachlige  kleur  en  Telë  daclelbooroen ,  waarvan  sommige 
zich  ondencheiden  door  hunne  hoogte,  en  die  men  uit 
see  ziet ,  lang  Toor  dat  roen  het  land  kan  onderscheiden. 

Indien  hel  helder  v?eder  is  kan  men  zich  reetls  spoedig 
Terkenn^  en  den  koers  verbeteren ,  aan  den  berg  Tarhouna, 
steil  aan  de  westzijde  en  langzaam  en  regelmatig  afhellend 
aan  de  oostzgde ,  en  aan  de  verder  wcstelgk  liggende 
milde  top  van  den  berg  Gariattm  De  bergen  in  het  bin- 
nenland {de  Gihet)  2|  mijl  Z.  O.  t.  Z.  |  O.  van  TripoU, 
ggn  niet  altgd  zigtbaar. 

De  stad  Tripoli  strekt  zich  van  het  N.  W.  tot  het  Z.  O. 
ttity  en  heeft  in  die  rigling  eenc  lengte  van  \  mijl ,  tan 
den  vierkanten  toren ,  die  den  N.  W.  hoek  vormt ,  tot  aan 
het  kasteel  van  den  Pacha  ,  hetwelk  met  eene  schans  is 
oongeven ,  die  het  Z.  O.  einde  van  de  slad  uitmaakt. 

Brj  dit  kasteel  neemt  de  kust ,  eerst  boogsgewgze  ge- 
vormd zgnde,  ecne  algomeene  O.N. O.  rigling,  gedurende 
^  mijl ,  tot  aan  het  Engelscho  fort ,  staande  op  eene  weinig 
Tooruitslekende  punt. 

Wanneer  men  op  korten  afstand  is  van  de  stad,  ziet 
men  de  wille  muren  die  haar  omringen ,  de  torentjes  van 
de  moskeen ,  hel  fort  der  marine  en  de  zwarlachtige  klip- 
pen ,  die  de  haven  of  binnenreede  beschutten.  In  het 
oosten  ziet  men  eene  vlakte  met  dadclboomen,  twee  ma- 
rabouts ,  dat  is  te  zeggen ,  kleine  monumenten  met  ronde 
kappen,  het  Engelsche  forl  mei  de  buitenplaatsen  der 
Europesche  Consuls. 

AAirWIJZIIfOBIf    YOOE     HET     IKKOHBIC     Ilf     DB     HATBV    OP 

BiVNEKREBDB.  Op  ccno  halvo  mgl  afsland  van  de  stad 
gekomen  zgnde  en  in  de  haven  willende  gaan,  moet  meil, 
de  stad  Z.  t.  O.  |0.  peilende ,  Z.  12^  O.  sturen,  gedurende 
bgna  \  mijl ,  totdat  men  het  Engelsche  forl  Z.  5®  O.  peilt 
Alsdan  bevindt  men  zich  op  6  ^adcm  water  in  het  midden 
van  de  builenpassage  en  in  de  rigling  der  rotsketen,  waar- 
van men  de  rotsen  nagenoeg  aan  sluurboordszgdo  in  elkan- 
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der  sal  peilen»  lerwgl  men  ook  te  gelgk  in  de  rigting 
der  builenbank  lal  zgo ,  die  men  aan  bakboord  zal  laten* 
Op  dit  punt  tgnde  tal  men  Z.  5®  O.  sturen  naar  hot 
Engelsche  fort ,  gedurende  -^  mij] ,  of  3  goede  kabelleng- 
ten; abdan  zal  men  de  rotsen  ontdekken,  die  de  haven 
▼ormen  en  op  welke  met  hooge  zeeën  branding  is.  Op 
deze  plaats  komt  de  loods  aan  boord ,  zoodra  men  het 
daartoe  gebruikelgke  sein  doet.  Vandaar  ontdekt  men  de 
Tiaggenstokken  der  Terschillende  consuls.  Indien  het 
Trede  is  in  het  land ,  en  voornamelgk  tusschen  de  Neder» 
tanden  en  deze  regering ,  zal  de  Nederlandsche  ?lag  ge- 
heachcn  worden  op  het  consulaat  van  Nederland.  Indien 
de  pest  in  het  land  hecrscht,  of  andere  aanstekende  ziek- 
ten, zal  men  onder  de  nationale  vlag  nog  eene  gele  vlag 
hgschen* 

Yervolgens  den  steven  Z.  54^W.  riglende,  peilende  een 
moskee- torentje  boven  het  midden  van  het  paleis  van  den 
pacfaa,  zal  men  in  deze  rigting  ^  mijl  voortzeilen,  en 
ankeren  in  het  midden  der  haven  op  4  a  4}  vadem 
diepte  en  fijn  zand. 

Ligte  vaartuigen  komen  dikwgls  in  de  haven  tusschen 
de  rotsen  door,  en  er  bevinden  zich  op  deze  wijze  drie 
passages. 

De  eerste  is  zeer  smal;  zij  is  tusschen  het  havenhoofd 
en  de  eerste  zeewaarts  liggende  rots.  Men  loodt  in  deze 
doorvaart  10  k  12  voeten  water  op  rotsgrond,  en  verder 
vooruit  slechts  5  of  6  voeten. 

De  tweede  doorvaart  is  -^^  mijl  breed,  en  heeft  overal 
11  i  15  voeten  water.  Deze  passage  is  de  geschiktste, 
en  is   tusschen  de  eerste  en  tweede  rots  van  den  haven- 

mnnr  af. 

De  derde  passage  is  tusschen  de  tweede  en  derde  rots, 
en  beeft  op  de  helft  der  breedte  eenige  blinde  klippen; 
doch  van  de  tweede  rots  tot  aan  de  helft  des  afslands,  die 
haar  van  de  derde  scheidt,  vindt  men  10  a  13  voelen  water. 
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f»  de  dnis  rots  tut  am  het  einde  fan  éa  kuk , 
feg  dexehe  igt,  valken  pusuee  veer  küoadacke  faartngca» 

Deie  nilaketen  ■  «an  boiteii  Med  aan,  en  men  zon 
fanr  tot  op  aeer  iEorten  afitand  konoen  naderen,  dewp 
er  op  den  afoand  lan  2  kabeilengfen  2Q  tot  25  Toeien 
noler  slaat;  annr  de  «oorzigticHeid  ^creódit»  dal  BMn 
atcfa.  daarfsa  verder  verweerd  hoiide.  HeUeMie  beeft 
Bet  piaala  aan  de  hÉHKnagde^  en  vooral  niet  aan  bttt 
einde,  ahvaar  lieii  eene  pfaat  in  eene  Z.  O.  rigtiog  nfr* 
genoeg  2  kabc&engtcn  oitMrekl.  ïn  de  pigting  van  ket 
tagdÊA»  fapt,  dat  daar  legenoTer  op  het  laste  bivi  slaaiL 
Op  dea  nnd  deaer  bank  staat  16  a  17  melen  waier  op 
aand,  keiaei  en  rota.  en  Termmdert  naar  de  rotsen  tal 
10  toet  diepte;  balrtgoMemde  diepte  ia  t  kaboHeogte 
van  de  ratsen. 

BuaooaasK.  De  grooCe  passage  voor  bet  inkomen  in 
de  binnenhaven  ii  tnnclien  deze  pkat  en  eene  faïnneflbttnk, 
die  daarvan  1^  kabe&ngte  verwgderd  is^  in  eene  2L  O. 
ligtBg.  ta  deae  doorvaart  loodt  oscn  4  a  5  Yadem  waler. 
De  binnenfaank  ligt  in  het  miiiden  der  openmg  van  de 
haven;  zf  ia  2J^  kabeücngt»  lang  €)LenW.«  en  nagenoeg 
1  kabeOengCe  breed  5.  en  L  Op  het  nudden  der  bank 
ii  12  il  13  voeten  water  op  zand .  en  op  dea  ruoi  15 
h  17  voelen  op  zand  en  gras.  en  aan  de  noordzgde  ook 
niCHU  Men  zieC  heruit,  dal  deze  bank  alleen  geTaarlljk 
m  voor  «hepen  van  groolen  diep«3:ang,  dewijl  de  miiKite 
diepte  12  voeten  is.  Sen  neenrt  deze  bank  iTnuven-  ef 
MiddêOmmk  (1). 

De  kleine  pasnge  ii  tonchen  de  ViMwA/mk  en  do 
phten  die  bj  de  koi^t  liggen ,  en  die  zich  1  en^^  kabellengle 
K.  W.  van  bet  Engebche  fort  nitrtrekken.     Deze  passage 


(1)    la   é9  kmn  Pimm  tf  Am  hmUmr  <  Trifaü,  4oar  Kapitca 

o<irdt  iMm  fcoik  MiddU  kmmè  wamtmU 

Jb.f. 
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il  fan  gelgke  bffiedte  ak  de  aodere,  maar  miiider  diop* 
■en  loodl  aldaar  niet  meer  dan  16  toeten  op  eeniga 
piaatsen  in  het  midden  der  doorvaart. 

BiiminiA.nL  (1).  In  de  rigting  der  rotsketen  (oost  ?an 
Tripoti)  y  op  nagenoeg  \  mijl  vao  die  eilanden  i  ligt  eene 
lange,  smalle  bank,  die  dezelfde  rigting  volgt  als  de 
rotsen*  De  grond  dezer  bank  beslat  uit  rots  en  grof 
kaiieL  De  minslei  diepte  is  19  voeten,  en  echter  13  er 
branding  op  bij  slecht  weder,  hetwelk  oorz^iak  geeft  te 
gelooten,  dat  er  op  de  bank  rotstoppen  zijn.  Het  fregat 
TAslrée  is  op  deze  plaats  gestrapd.  Om  van  deze  bank 
niets  te  vreezen  te  hebben,  moet  men  niet  b^ooslen  do 
l§n  komen  N.  en  £•  met  het  Erigelsche  fort» 

Bavbic  van  Tripoli,  yatt  Barbartk.  De  beide  ge- 
noemde banken  liggen  aan  het  inkomen  der  haven,  en 
zgn  j^  mijl  verwijderd  van  het  binnenste  gedeelte  der 
reede.  Men  vindt  binnen  de  banken  eene  goede  reede, 
bgna  vierkant,  met  eene  afwisselende  diepte  van  21  k  30 
voeten  in  het  midden,  op  zandgrond.  Op  2  kabelleng« 
ten  afstand  rondom,  en  voornamelijk  onder  de  stad,  is 
alleen  genoeg  diepte  voor  kleine  vaartuigen.  Hen  vertuit 
er  N.  O.  en  Z.  W.  Do  N.  W.  en  N.  O.  winden  veroor- 
zaken er  hooge  zeeën ;  maar  de  haven  is  aan  den  zeekant 
beschut  door  eene  lange  keten  zwarte  rotsen,  gedeeltelijk 
boven  en  gedeeltelijk  onder  waler;  deze  keten  begint  aan 
het  noordeinde  der  slad ,  en  si  rekt  zich  meer  dan  \  mgl 
in  eene  N.  O.  \  O.  rigling  uit.  Om  de  haven  beter  te 
beschutten,  heefl  men  de  rotsen,  die  het  digtst  by  den 
vierkanten  toren  liggen,  met  elkander  vcreenigd,  en  bat- 
terijen en  eenen  toren  aangelegd  op  dezen  dgk,  die  na* 
genoeg  ^  mijl  lang  is. 

Hen  kan  gemakkelijk  water  bekomen  aan  eene  grot 
aaa  den  zeekant,  op  korten  afstand  Z.  W.  van  bet  En- 


(1)     Op   de  voornoemde   kaart  heet  deto  traok  Kaliyusha'^td* 
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fidfft.  Het  water  is  echter  een  weinig  brak.  Om 
•p  deie  plaats  te  komen,  moet  de  sloep  tusschen  twee 
fier  rotsbanken  passoeren,  die  langs  do  kust  liggen  Tan 
ée  pont,  waarbij  de  builonplaals  Tan  den  Engelschen 
CQonil  staat  y  beooslcn  en  op  korlen  afstand  Tan  het  En* 
fefadie  fort  af  tot  aan  twee  marabouls,  die  W.  Z.  W. 
lui  hetzelfde  fort  zijn.  Hel  kanaal  tusschen  deze  banken 
B  teer  eng;  het  is  in  eeno  N.N.  W.  rigling  van  de  grot. 
WnrBEir  bn  STaooMEir.  Het  is  nuttig  te  welen ,  dat  er 
op  deze  kusten  des  zomers  legen  den  aTond  altijd  ooste- 
wiad  is»  Tergezeld  van  stroomen  in  dezelfde  rigling;  en 
des  winters  weslewind  met  \Yes(elijke  slroomen,  in  Terband 
met  de  golf  van  Sidre  of  Syrië.  Men  moei  dus  zyuen 
koers  regelen  naar  hel  jaargetijde,  en  zorgen  dat  men 
altgd  boven  den  wind  blijft  (1). 


(1)  Volgent  do  bovengenoemde  kaart  van  Kapitein  tvm,  1$  da 
paffage  tusschen  Kaliyuska-rK  en  de  ha?en-rotsen  (Siboun  SKinêlf 
noord  van  hei  Engeltche  fort  op  Ras  al  Jin^  y^  1).  mijl  wijd  ,  en  hei 
ni!dden*nierk  voor  hei  binnenteilen  een  zwart  merk  in  hêt  middem* 
Pinsier   op  Ras   al   Ain ,   of  hêt  Mwartê  merk  in  één  met  den  têmpet 

af daar»  i 

J>.  S. 
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XIV. 


HET  HTDR06RAPHISCH  DEPARTEMENT 

TAV    9B 

EN6ELSCHE  ADMIRAUTEIT, 


{tit  hêi  Ifantical  ligatine  voor  Mn  1848.) 


Vao  alle  lakken  Tan  publieke  uilgaTc  is  er  bijna  niet 
,  waarvan  de  koslen  mol  regt  minder  beklaagd  kun* 
oen  vrorden ,  dan  Tan  het  Hydrographisch  Departement 
der  Admiraliteit. 

Uit  de  rapporten ,  OTcrgelegd  Toor  bet  Parlement ,  op 
Toontel  Tan  den  Heer  bühb  {Seêstonal  Paper  ^  1848 , 
JU:  232)  y  blykt ,  dat  de  uitgaTen  Tan  hot  Hydrographisch 
Departement  (behalve  de  toglen  naar  de  Noord-  en  Zuid- 
Poollanden)  zgn  geweest  als  Tolgt : 


Ia  de  jaren: 

1837—38 ,  f 
1838—39 ,  D 
1839—40,» 
1840—41,» 


822,204 
710,424 
706,344 
630,204 


1841—42,»  1,101,984 


In  de  jtren : 

1842— 43,/ 1,706,820; 
1843—44,»  1,609,512; 
1844—45,»  1,518,996; 
1845— 46,»  2,145,384; 
1846—47,»  1,484,136. 


Hetgeen  Terrigt  is  door  middel  dezer  uitgaTen,  Tindt 
men  in  het  Tolgende  rapport  Tan  den  Admiraal  bb4ufort« 

Rapport  der  Opnemingen »  ondernomen  door 
hef  Hydrographiech  Departement  der  Ad" 
miraliteit ,  tusschen  de  jaren  1838  en  1847 
ingee  loten. 

1838;  -*  De  reeds  begonnen  opnemingen  Mraren.in  dit 
jaar  de  Tolgende :  In  Engeland :  de  riTier  de  Teems , 
door  het  stoomschip  Boxer ;  de  knst  yan  fValee ,  met  ge- 
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huurde  booten;  de  Noordzee,  door  het  schip  Fairy  eu  het 
wachtschip;  Solway  Frith^  met  gehuurde  booten;  de  Or- 
kadhche  Eilanden,  door  het  schip  Hustiff  en  het  timtht- 
schip ;  de  N.  O.  kust  yan  Schotland ,  met  gehuurde  boa* 
ten;  de  kust  van  Ierland ,  va^i  gehuurde  booten;  Lough 
Derg  ,  met  gehuurde  booten;  het  lersehe  Kanaal,  door 
het  stoomschip  African.  —  Buitenslands :  de  Middelland" 
êche  Zee ,  door  de  schepen  Beacon  en  Magpie ;  de  westkust 
Tan  Afrika,  door  de  Elna  en  Raven;  de  fF'esl-lndiën, 
door  de  schepen  Thunder  en  Lark;  St.  Lawrence-Rioier 
en  Golf,  met  gehuurde  schoener;  de  westkust  van  Zuid' 
Amerika,  door  de  schepen  Sulphur  en  Starh'ng;  de  N.W. 
kust  van  Aiutralië  en  Baês^Straat ,  door  het  schip  Beagle. 

1839.  -—  In  dit  jaar  waren  de  opnemingen  dezelfde 
als  in  het  voorgaande  jaar ,  met  uitzondering  van  die  der 
westkust  van  Afrika,  die  gestaakt  werd  ter  oorzake  van 
do  ziekte,  die  op  de  schepen  hcerschte ;  ea  in  Engeland 
werd  de  opneming  der  kust  van  fFale*  voortgezet  -lot  de 
kust  van  CornwalL 

1840.  —  Dezelfde  opnemingen  werden  voortgezet,  be« 
halve  dat  die  van  Lough  Derg  gedeellelijk  werden  overge* 
bragt  op  de  bevaarbare  gedeellen  van  de  nyier  Shannon; 
en  die  van  Solway  Frith  werden  uitgestrekt  langs  de 
westkust  van  Schotland. 

13^1.  —  Dezelfde  verandering,  uitgenomen  dat  de 
omstandigheden  vereischten,  dat  Portemouth  en  Spithead 
onmiddellijk  werden  opgenomen,  waarom  de  opneming  van 
Comwull  wer4  gestaakt  en  tot  dat  einde  mei  den  kotter 
Sylvia  daarheen  werd  verplaatst ;  en  buitenslands  verlieten 
de  schepen  Sulphur  en  Slarling  Zuid- Amerika  ,  en  werden 
gebruikt  ter  opneming  van  de  wateren  in  China,  in  me- 
dewerking van  ons  eskader  aldaar. 

1842.  —  In  dit  jaar  werden  de  bovengenoemde  opne- 
mingen vermeerderd  met  de  belangrijke  onderzoekingen 
der  Barrier- reyen  9  van  Australië  ea  Zbrrw-siraat ,  met 
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êB  fdMpen  Fly  ea  BMnnbla ;  da  Phikmiel  werd  uHgéMitai 
Ier  onderfoeking  nm  de  haTens  der  Falkbmds'eXkmdm^ 
«mei  hel  stooiiisohip  Stjz  werd  de  opnemiDg  der  j^z^ 
fi^ehê'éihBÓ^^  begonneii ;  de  Sulpbor  en  Sterling  Teilrlieleii 
da  kasi  van  China  en  Keten  de  opneming  daar?an  top» 
folgeo  doar  de  Plover  en  Royaliit.  In  Emf9iamd  imtd 
het  flioomsehip  Shearwaler  nitgezonden  ter  opnmning  T«p 
de  IfoarthH,  m  de  plaats  mn  de  Fétry,  welk  tehip  on** 
gelakkigigk  in  het  laatst  Tan  1841  vergaan  was,  enlM 
Stoomschip  Roeket  werd  te  PorUmouih  en  Spiikêmd  in 
de  plaats  fan  de  Sylna  gesteld. 

184S.  -—  In'  dit  jaar  werd  de  Roeket  Terfangen  door 
het  stoomschip  Fearless;  het  stoomschip  Shearwatariweid 
gezonden  ter  opneming  der  westkust  Tan  Schotland  9  an|lêl 
stoomschip  Blazer  naar  de  Noordzee ,  in  plaats  Tan  dt  ShettP^ 
Trater.  De  opneming  der  kust  Tan  LanoaMro  en  Cmmionn 
land  Tferd  met  gehuurde  booten  begonnen.  Buiteaslaii& 
begon  men  de  opneming  der  gefaarlijke  golf  tan  Fumdy  i*ai 
bel  stoomsehip  Golumbia,  en  de  Beagle  kwam  tèragfsfei 
de  opname  Tan  BaêêStraai  en  de  kust  tan  Ausiraliim 

1844*  — -  In  Engeland  waren  de  zuid*  en  \Tcstkusten 
Tan  Ierland  zoo  weinig  bekend ,  dat  daarfan  eene  opname 
werd  begonnen  in  Galway-hasii  door  middel  van  gehuurde 
booten  y  en  de  opnemers  tan  de'  Shannon  ,  dezen  arbeidi 
geëindigd  hebbende,  werden  bestemd  tot  eene  Tolkomena. 
opneming  Tan  Corkhaven,  met  het  stoom^hip  Tartams , 
hetwelk  in  de  Theems  was  vervangen  gewonien  door  de 
Porcupine.  De  Firefly  werd  gebruikt  tot  opneming  der 
diepten  in  heilereche  Kanaal ,  waurv^n  geene  goede  kaart 
was;  het  stoomschip  Lucifer  wenl  gereed  gemaakt  tgt 
Toortzettiog  der  opname  van  de  oostkust  ran  Ierland ,  en 
de  kanonneerboot  Sparrow  werd  afgestaan,  in  plaats  der 
gehuurde  booten,  Toor  de  opname  van  de  noordkust  Tan 
Schotland.  Bnitenslands  was  de  opname  Tan  de  /IzoriHlk^ 
Eüamdm  en  Madera  op  hel  einde  van  het  jaar  Tolbragt. 
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1845.  -— *  De  schepen  Herald  en  Fandora  werden  natr 
den  TaxxA* j4 Üantiêthen  Oceaan  gezonden,  om  de  opname 
der  westkust  van  /tmerika  voort  te  zetten,  Tan  de  plaats 
af  waar  de  Sulphur  en  Stariiog  dezelie  gestaakt  hadden» 
en  het  stoomschip  Avon  ging  naar  do  golf  van  Benin  met 
hetzelfde  doel.  In  Kngeland  werd  de  Dasher  in  de  plaats 
gesteld  van  de  Fearless  bij  de  opneming  Tan  Porismouih, 
en  de  Tartarus  verliet  do  zuidkust  Tan  Ierland  ^  wrelke 
opneming  werd  voortgezet  met  gehuurde  booten. 

1846.  —  De  opneming  van  het  eiland  Man  Tolgde  die 
Tan  de  kust  van  Latwaehire  op,  met  gehuurde  booten; 
en  de  groole  binnenlandsche  meeren  Tan^vrrii  en  Maekf 
in  Ierland ,  werden  ondernomen.  Buitenslands  keerde  de 
Fly  terug  van  de  opname  der  Barrier-reven  Tan  jtuêira^ 
liê,  welke  opnrming  vervolgd  werd  door  het  schip  BramUe 
en  een  gehuurd  schip.  De  Philompl  de  opname  der 
jPo/ifc/a/i(/#-eilanden  volbragt  hebbende ,  werd  gOToegd  bg 
het  eskader  op  de  /'/o/a-rivier.  De  Avon  kwam  ook  Tan 
Afrika  terug,  als  hebbende  den  opgelegden  arbeid  Ter« 
rigt;  en  ook  de  Piover,  Tan  China,  latende  de  RoyalisI 
achter  ter  Tolbrenging  der  nog  OTerblijvende  Terrigtingeo. 

1847.  —  Buitenslands.  De  Rattlesnake  werd  afgesoiH 
den  om  de  opneming  Tan  Torr^^-slraat  te  TerTolgen  y 
begonnen  door  de  Fly;  en  in  het  laatste  gedeelte  Tan  hel 
jaar  werd  de  Colombia  terug  geroepen  Tan  de  baai  Tan 
Fundy  en  werd  afbetaald.  Het  stoomschip  Acher<m  werd 
belast  met  de  opname  der  kusten  en  haTcns  Tan  New» 
Foundland.  In  Engeland,  in  de  lente  Tan  dit  jaar, 
werd  het  stoomschip  Avon  in  de  plaats  gesteld  Toor  de 
Sparre w  ,  op  de  kust  van  Schotland,  waarvan  de  opne« 
ming  gevorderd  was  tot  kaap  fVrath;  en  in  den  herfit 
wordende  Blazer,  Dasher,  Firefly,  Lucifer,  Porcupine  en 
Shear water  met  nieuwe  officieren  voorzien,  gebruikt  ten 
tijde  Tan  den  hongersnood  op  de  wesikuslen  Tan  Ierland 
en  Schotland,   ter   TcrToering   van  levensmiddelen;   de 
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Tenchillende  opnemiogeo »  waarmede  deze  bodems  besig 
waren ,  werden  met  gehuurde  booten  Toortgezet. 

De  gedeelten  fan  het  Vereenigde  Koningrijk,  waarran 
de  opnemingen,  kaarten  en  beschrijvingen  ais  onvolledig 
kunnen  worden  beschouwd ,  zijn  de  volgende : 

1*.  Het  grootste  gedeelte  van  de  zuidkust  van  Engeland 
is  zeer  ruw  in  kaart  gebragt ,  en  niet  met  die  naauwkeurige 
breedvoerigheid y  welke  noodzakelijk  is,  als  men  de  waarde 
in  aanmerking  neemt  van  de  talryke  plannen,  die  der 
Admiraliteit  zijn  voorgelegd. 

2:  De  kaarten  van  de  W.  kust  van  Schotland ,  van 
de  Muil  van  Caniire  tot  nabij  kaap  fFrath  en  de  Hehri* 
deê^  zgn  in  eenen  zeer  ougunsligen  slaat,  niet  alleen  in 
bydrographische  kleinigheden,  die  voor  de  veiligheid  der 
zeevaart  noodig  zijn,  maar  ook  in  de  aardrijkskundige 
plaatsing:  zoodat  verscheidene  punten  ook  zelfs  in  breedte 
mijlen  verschillen. 

3".  Twee  groote  gedeelten  van  de  westkust  van  /er^ 
land  zgn  nooit  opgenomen  geworden,  en  de  kaarten  zijn 
meerendeels  schelsen,  op  het  oog  ontworpen. 

ko.  De  Z.  O.  kust  van  Ierland  ^  tusschen  fVaierford 
en  Cork,  is  bijna  in  gelijken  staat. 

5°.  £ene  volledige  oodcrzockin**  en  opsporing  van  den 
getij-stroom  van  het  Kanaul  tusschen  Engeland  en  Frank" 
rijk  is  mede  eene  behoefte  van  groot  belang  voor  den 
zeeman  op  deze  plaats,  en  behoorde  eenmaal  ondernomen 
te  worden.  Deze  verscheidene  onderwerpen  zouden  waar- 
schijnlijk volbragt  kunnen  worden,  met  de  noodige  naauw- 
keurigheid ,  in  den  tijd  van  tien  jaren ,  door  do  zeven 
kleine  stoomschepen ,  die  in  den  laiilslen  tijd  voor  deze 
dienst  zijn  gebruikt  geworden,  mei  de  hulp  van  de  vier 
partyen  met  booten,  te  zamen  uitmakende  nagenoeg  550 
officieren  en  manschappen. 

De  opnemingen  van  vreemde  landen,  die  noodzakelijk 
zgn  ter  verkrgging  van  goede   kaarten  en  beschrijvingen, 
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zoude  eene  zeer  groote  Igst  zgn  van  tallooze  kusteü  op 
den  aardbol,  en  de  ruimte  zou  hier  naauwelyks  toela« 
ten  ze  allen  te  noemen;  doch  als  de  noodzakelijkste,  om 
door  Engeland  te  worden  opgenomen,  kan  men  de 
Tolgeiide  noemen  :' 

lo.  De  oostelijke  eilanden  in  de  Middellandêche  Zee, 
langs  de  kusten  van  Si/rië  en  Egypte ,  benevens  de  Noord- 
kust  van  Afrika^  tot  aan  de  Franscho  opnemingen,  die, 
mot  y4lgierê  en  Marokko  begonnen  zijude,  waarschija- 
lyk  wel  langs  Oost- Bar  hartje  en  Tunis  zullen  worden 
tervolgd. 

2*.  De  westkust  van  Afrika  in  de  straat  van  Gibral^ 
tar  is  voldoende  opgenomen  en  uitgegeven,  tol  aan  kaap 
Formoea  in  de  bogt  van  Benin ;  doch  ook  in  het  oostelijk 
gedeelte  van  dien  grooten  bogt  wordt  veel  wettige  handel 
gedreven,  en  evenzoo  verder  om  de  zuid;  zoowel  deze 
als  vele  andere  havens  en  ankerplaatsen  aan  deze  zijde 
der  Kaap  de  Goede  /loop,  vereischen  eene  meer  naauw* 
keurige  en  geregelde  onderzoeking. 

3^.  De  kaarten  van  de  geheele  Kaap-Rolonie  zijn  zeer 
onvolledig,  hetgeen  de  menigvuldige  schipbreuken  aldaar 
bewijzen,  en  van  daar  tot  aan  de  Portugesche  bezittingen 
tan  Deiagoa  weten  wij  weinig  of  niets. 

4^.  Van  Deiagoa  tot  aan  de  Roode  Zee  en  den  geheelen 
omtrek  van  Madagaecar  zijn  voldoende  voorgesteld  op 
onze  kaarten  voor  de  algemeene  zeevaart,  doch  vele  ver- 
dere onderzoekingen  langs  de  eerste  kust ,  zouden  er  nog 
met  voordeel  kunnen  worden  bewerkstelligd. 

5^  Do  Roode  Zee,  een  gedeelte  der  kust  van  ArabVé, 
de  golf  van  Perzië  en  vele  afzonderlijke  gedeelten  der 
Ooei'lndiën  zijn  reeds  opgenomen  door  de  officieren  der 
Ciompagnie,  en  ontwijfelbaar  zal  de  opname  der  kusten 
van  Malabar  en  Coromandel  spoedig  door  dezelfde  handen 
worden  ondernomen.  Het  lange  schier-eiland  Malaeca  en 
de  straat  van  Malaeea  zullen  veel  tgd  en  kennis  vereischen 
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ter  foltoogiDg ,  en  om  de  gedeelten ,  die  reeds  opgenomen 
ign,  te  Tereemgen. 

6*.  Met  de  C/iinesehe  Zes  zijn  wij  Tan  dag  tot  dag 
beter  bekend  gev?orden  ;  doch  er  is  aldaar  nog  ?eel  te 
doen  y  \Tanl  waarschijolijk  is  niet  ééne  der  ontelbare  rot- 
sen en  banken,  >vaarroede  deze  zee  ats  bezaaid  is,  naauw- 
keurig  op  de  regte  plaats  gelegd;  en  dewijl  eenige  twee 
of  drie  malen  herhaald  zijn,  heefl  mm  andere  geheel 
weggelaten.  Eenc  zee  ,  die  (loor  zooele  groolc  eii  kost^ 
bare  schepen  bezocht  wordt,  en  zoo  vol  go\aren  is,  be- 
hoorde spoedig  en  met  ijver  te  wonlen  opgenomen. 

7®.  De  kaarten  van  de  Chinesche  kusl,  van  Cantón 
tot  aan  de  mondmg  van  de  groole  rivier  Vang- toe" Ktang, 
sgn  zeer  goed;  doch  van  de  GeeU  Zee  welen  wij  zeer 
weinig ,  en  nog  minder  van  Corea ,  Japan  en  de  kust 
van  Tarêarije ,  en  opwaarts  tot  de  grenzen  van  het  Rus- 
sische rgk. 

8\  De  zuidelijke  passages  in  de  Chinesche  zeeën  zijn 
nooit  met  de  vereischte  zorg  onderzocht  geworden',  en 
alles  wat  bekend  is  van  do  oostelijke  passages  door  de 
Groole  M^tluy* Archipel  zijn  do  resultaten  van  toe\ailige 
waarnemingen  en  van  schelsen ,  die  voor  vele  jaren  door 
kundige  zeebeden  zijn  gemaakt. 

9*.  Indien  de  eilanden  en  de  omliggende  kusten  der 
Arafara^Zee  beter  bekend  waren,  zouden  zij  menige 
achuilhaven  aanbieden  en  waarschgnlijk  aanleiding  tot 
meerderen  handel  geven. 

10«.  De  Torr^^-slraat  is  voldoende  opgenomen,  doch 
eer  zg  den  groeten  en  voornamen  weg  voor  stoomschepen, 
Daar  en  van  Sydney  ^  wordt,  behoorden  de.  toegangen  en 
omliggende  kusten  van  Nieuw-Guinea  beter  bekend  te  zijn. 

11«.  De  gehecle  omtrek  van  Nieuw- Holland  is  wel 
onderzocht,  en  de  algemeene  gesteldheid  van  de  onder- 
Rbeidene  kusten  zijn  wel  genoegzaam  bekend  voor  alle 
oogmerken  in  het  algemeen ;  doch  de  kleinste  opnemingen 
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▼an  de  onmiddellijk  aangrenzende  wateren  en  de  maritioie 
Toordeelen  moeien  hel  bevolken  vooraf  gaan,  beginnende 
mei  de  oostelijke  kusl ,  langs  welke  de  lust  lol  kolonisatie 
reeds  langzamerhand  begint  te  ontslaan. 

12*.  Even  zoo  zijn  de  kusten  van  Tasmania  (min 
Diemenstand)  zeer  ruw  in  kaart  gebragt,  en  lot  op  desen 
dag  is  er  nog  geene  kaart  van  de  haven  en  het  inkomen 
naar  HobarhToum,  deszelfs  hoofdstad  en  voornaamsle  han- 
delplaals. 

iS».  Eene  geheele  opname  van  Nieuw^Zeêland  is  on- 
langs begonnen,  en  zal  zonder  twijfel  beantwoonien  aan 
alle  behoeften,  zoowel  van  den  zeeman  als  van  den  niet 
ter  zee  varende. 

14o.  Oostwaarts  van  daar,  dwars  door  do  SiiU^  Zuid" 
zee ^  vindt  men  vele  groepen  eilanden,  met  welke  onxe 
kooplieden  handeldrijvcn,  of  waar  do  walvischvaarders  de 
schepen  herstellen,  en  die  daarom  beter  dienden  onder- 
zocht en  tot  hun  gemak  in  kaart  gebragl  lo  \%orden. 

15°.  Aan  de  andere  zijde  van  de  SitUe  Zuidzee  beeft 
men  eenige  vorderingen  gemaakt  in  het  opnemen  der 
kusl,  tusschen  het  Russische  grondgebied  en  de  straat 
Juandel  Fuca;  doch  met  de  groole  uitgestrektheid  tus* 
schcn  het  Or^^ro/i-dislrikt  en  het  inkomen  der  golf  Tan 
California  zijn  wg  slechts  zeer  oppervlakkig  bekend,  en 
maar  weinig  weten  wij  van  het  inwendige  van  die  uil- 
geslrekle  golf.  In  den  tegenwoordigcn  staat  dezer  land- 
streken, schijnt  het  voor  ons  niet  noodzakelijk  te  zijn  fle 
opnomin;:;en  tol  in  do  binnenwateren  uit  te  slrekken ; 
doch  on;;ctw  ijfeld  behoorden  de  kusten  van  Mexico ,  Gua^ 
temala  en  Nieuw  -  Grenada ,  welke  vele  voortreffelijke 
havens  bevatten ,  naauwkeurig  en  geregeld  opgenomen  te 
worden. 

16».     Van   den  equalor  tot  kaap  /loom,    en  van  daar 
om  do  kaap  heen  tot  aan  do  rivier  Plata ,  aan  de  oost- 
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zgde  ?aD  Amerika,  is  alles  wat  onmiddellijk  Doodig  was, 
reeds  opgenomen  door  Kapilein  fitzroy. 

17».  Sommige  gedecllen  van  hel  uilgcsirekte  rrjk  Bra-- 
zilië  hebben  wij  Ie  danken  aan  de  werkzaamheden  Tan 
den  Baron  de  koussin  en  andere  Fransche  oflicieren ,  doch 
er  is  aan  die  kust,  tusschen  de  Plata-  en  Amazone- 
riTicren,  als  ook  langs  Guxiyana  en  Fenezuela  tot  aan  de 
monding  Tan  do  Orinoco ,  nog  Teel  te  doen  OTer. 

18<».  De  kuslcn  van  het  vasteland  tusschen  het  eiland 
Trinidad  en  de  golf  van  Mexico  zijn  in  kaart  gebragt 
en  uitgegeven  door  de  Admiraliteit;  doch  vele  der  West« 
Indische  eilanden  ontbreken  er  nog  ter  Tollooijing  eener 
geheele  kennis  van  deze  zeeën. 

19*.     De    f^ereenigdé  Staten  bewerkstelligen  eene  zeer 
naauwkeurige  opname  van  hunne  eigene  kusten,   en  ten 
noorden  van  deze  is  een  gedeelte  der  baai  Tan  Fundy  door 
ons  opgenomen,  alsmede  allo  kusten  Tan  Nieuw^Schotland, 
Canada  en  Newfoundland ;  en  wanneer  deze  opnemingen 
Tolbragt   zijn ,    zullen    ons ,    ten    einde   de    oostkust   Tan 
Amerika    geheel    te    vollooijen ,    alleen    nog    de   kusten 
van   Labrador  en  der   Hudsone'hiiai  ontbreken,  die,  in 
ons   bezit  zijnde,   met  naau\>kcurigheid  in  onze  kaarten 
behooren  aanwezig  te  zijn.    Betrekkelijk   het  laatste  ge- 
deelte   dezer  afdeeling  kan   aangemerkt  worden ,    dat  de 
Admiraliteit  in  de  laatste  jaren,  door  elkander  gerekend, 
Toor  het  opnemen  Tan  vreemde  landen,  11  schepen  heeft 
gebruikt   en   nagenoeg    950   man;    en    dat   wij,    wat  de 
Terpligting  TOor  dit   land  betreft   om  in   zulke   pogingen 
behulpzaam  te  zijn,   met  deze  kracht,  als  zij  goed  Ter- 
deeld  en  bestendig   gebruikt  wordt,  ons  gedeelte  Tervul- 
len  Tan  die  groote  verpligting ,  die  op  alle  zeevarende  Tol- 
ken rust  TOor  het  belang  der  zeevaart. 

De  opnemingen,  kaarten  en  beschrijvingen  van  de  Ad- 
miraliteit zijn  gemakkelijk  verkrijgbaar  gesteld  voor  de 
koopTaard  ij  Taart,  door  dezelve  voor  zeer   lage  prijzen  te 

(1850)  N*.  1.  7 
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Yerkooipea,  en  IM  einde  in  dait  opzigt  alle  Terwarring  Ie 
Toorkomen  zgn  de  fu^zen  -op  elke  kaart ,  plan  of  boek 
geplaatst. 

De  grootste  formaten,  die  gegraveerd  zgn,  namelgk 
¥an  dubbel  olifants  j>apier,  \\ordcB  verkocbt  voor  3  sh. , 
de  daarop  volgende  grootte  voor  2  sh.  en  200  afdalende 
lot  de  kleinste  plans,  die  voor  6  d.  verkoolit  worden. 

Voor  den  verkoop  der  kaarten  get)roikt  de  Admiraliteit 
eeften  algemeenen  agent  (de  Heer  bate,  21,  Poultry)  met 
eene  proiFisie  van  40  pGt.  In  alle  bavcns  van  het  Vereenigdo 
Kourngryk  ayn  onder-agenten  door  genoemd  huis  aange- 
steld, met  eene  korting  van  25  pCt.,;  en  wanneer  er 
eenige  veranderingen  worden  gemaakt  in  eene  plaat,  dan 
worden  verbeterde  drukken  in  ruiling  gegeven  voor  alle 
eiemplaren ,  die  nog  by  den  agent  aanwezig  zgn,  en  welke 
daü  vervolgens  onmiddellijk  worden  vernietigd. 

De  onderscheidene  voorstellingen  vervat  in  het  laatste 
gedeeke  der  wet  van  het  Lagerhuis  zouden  meer  gelukkig 
slagen,  als  men  een  bekwaam  persoon  plaatste  aan  het  hoofd 
?an  bet  Hydrographisch  Departement  van  het  Oost-Indischo 
Huis  te  Zanden.  Hij  moet  zeeman  ^ijn,  ten  einde  die 
rpunten  van  onderzoeking  te  kiezen ,  die  voor  den  zeeman 
bet  meeste  dienstig  zijn,  en  verder  moet  hij  bekend  wezen 
met  het  hydrographische  opnemen,  om  te  kunnen  weten, 
boe  die  onderzoeking  met  juistheid  ten  uitvoer  te  brengen. 

De  Bestuurders  der  O.  I.  Compagnie  zijn  altijd  voor- 
standers geweest  van  nuttige  weienschappen;  zij  hebben 
Tele  werkzatne  en  ondervindingrijke  officieren  in  hunne 
Marine;  en  eene  zeer  kleine  inrigting  voor  hunne  kaarten 
aoude  reeds  spoedig  eene  nieuwe  gedaante  geven  aan  de 
Oostelgke  Hydrographie. 

(gei.)       F.  BSAITFORT, 
Schout-b^Nücht ,   JTyérQgraaph, 
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DE     ZEEVAABTHVWP 

m    TIBBIRD    BBSCRODWD    IBT 

F^AAIJE  miJVSTEJï  EN  WETENSC^APPEN^ 

BOO  A 

Q,  M,  M,  FER  HUELLt 

Kapitein  ter  lee ,   Directeur  der  Harine  to  Rotterdam, 


Uet   is   dikwöls  onder  het  stoutmoedig  kampen  legen 
en    daarna  hel  overwinnen    van   alle  elementen,   dat  de 
zeeman   ons  de   rijkdommen   uil   alle  oorden  der  werqld 
aanvoert  y   en   den  sluijer   der  .onwetendheid   opligt,    die 
de  kennis  yan  vele  gewesten,   natiën,   godsdiensten,  2e« 
den  ,  dierep  ,  vruchten  en  planten  verborgen  hield.    Kuim 
en  uitgebreid  is  de  kring  voor  den  zeevaarlkundige  open- 
gesteld; hij   omvat  den  gehcclco  aardbol.     Dat  grootsche 
denkbeeld  moet  hem,  die  er  hel  Ie\cn  aan  toewijdt,  steeds 
voor  den  geest  zweven ,  zal  hij  aan  zijn  beroep  die  hooge 
vlugt   geven    en   naar   waarde  aan  zijne  bestemming  vol- 
doen.    Beperkt  hij   zich  daareu legen  in  den  cngen  kring 
van  hel  werktuigelijke  ,    dan  wordt  die  edele  geest,    die 
hem  steeds  moest  aanvuren ,  door  de  koude  onverschillig- 
heid voor  alles,  wal  in  zekeren  zin  builen  hel  beroep  ligl, 
in  slaap  gewiegd  ,    en  dan  sluipt  die  demon  van  werke- 
loosheid binnen ,  zoo  naauw  verwant  aan  ledigheid ;  ik  wil 
er  niet   n  aan  luiheid'^  bijvoegen,  duar  deze  laatste  slechte 
hoedanigheid  niet  op  den  zeeman  van  toepassing  is  te  ma« 
ken ;   de    aard    van    het    beroep   schijnt  hel  tegendeel  te 
bewijzen.     Gelpkkig  genoeg ,  voorwaar  !  want  zeker  wijs- 
geer   fergelgkt  .paet  gestrengheid  en  waarheid  de  luiheid 
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roet  haren  Afvaardigen  neef  het  zwijn  ,  dat ,  wel  is  waar , 
•  niet  anders  doet  dan  vreten,  slapen  en  knorren,  maar  dat 
ten  minste  nog  geschikt  is  lol  voedsel  voor  den  mensch  ; 
terwijl  de  luiaard ,  in  zijn  leven  of  na  zgnen  dood ,  lol  niets 
deugt.  Hot  blyft  evenwel  onbelwislliaar ,  dat  er  voor  den 
zeeman ,  even  als  voor  andere  standen  in  de  maatschappij , 
zoogenaamde  ledige  uren  beslaan ,  die  voor  de  onverschil- 
ligen eene  andere  plaag,  die  der  verveling,  doen  geboren 
worden ;  maar  al  te  dikwyls  is  men  geneigd  die  plaag  als 
onafscheidbaar  van  den  zeeman  te  houden ,  en  wei  door- 
gaans door  hen,  die  met  de  verveling  gemeenzaam  be- 
kend zijn.  Zy  is  eene  ondeugd  —  door  den  mensch  alleen 
uitgevonden  ,  en  die  de  natuur  niet  heeft  kunnen  daar- 
slellen  —  die  de  wgze  niet  kent ,  en  de  dwaas  overal  vindt. 
Arbeidt  de  natuur  niet  onophoudelijk  en  rusteloos  door 
tot  instandhouding  van  hare  werken?  derhalve  vernedert 
de  mensch  zich  zei  ven  door  die  deugd  in  de  goede  moe- 
der natuur  niet  te  willen  opmerken ,  en  zich  de  eene  of 
andere  nuttige  bezigheid  te  verschaffen.  Zij,  die  de  ver- 
veling van  nabrj  kennen ,  schilderen  zich  den  zeeman  voor 
den  geest,  dobberende  op  den  grenzeloozen  oceaan,  niets 
dan  den  hemel  boven  en  water  om  zich,  afgescheiden 
van  de  wereld,  ten  prooi  aan  verveling  overgegeven;  en 
trachlen  dien  toestand  alleen  dragelijk  te  maken  dobr 
eenen  den  mensch  vernederenden  stelregel  aan  te  nemen, 
dat  er  geen  beier  middel  is,  om  zich  op  den  tijd  te  wre- 
ken, dan  hem  te  laten  voorbijgaan  in  ledigheid,  en  aldus 
de  verveling  te  dooden  en  er  zich  aan  te  gewennen. 

De  zeeman  en  tevens  gverig  beoefenaar  van  kunsten  en 
wetenschappen  behoeft  deze  dwaze  stelling  niet  te  weder- 
leggen. Hij  vindt  overal  voedsel  voor  zijnen  werkzamen 
geest.  Hij  gevoelt ,  dat  de  slelling  van  faahklin  waar- 
beid  is:  de  arbeid  is  vader  van  het  geluk,  en  God  beloont 
den  arbeidzame.  Het  is  klaar  en  duidelijk,  dat  ik  hier 
den  beschaafden  zeeman  bedoel ,   en   geenszins  den  zoo* 
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danige  ,  die  geeno  andere  opleiding  heeft  genoten ,  dan 
dio  zich  volstrekt  tot  het  beroep  bepaalt.  In  de  eeuw  > 
welke  wg  beleven ,  zyn  zulke  zeelieden  zeer  schaarsch  ge- 
worden, die  op  gezette  tijden  de  hemellichten ,  waarvan 
zg  slechts  eene  oppervlakkige  kennis  hebben,  tot  gidsen 
op  hunnen  ongebaanden  weg  nemen  ,  en  de  cgfers ,  vol- 
gens de  wetten  der  wiskunde  te  zamen  verbonden  ,  werk- 
luigelgk  weten  te  rangschikken,  en  daarmede  de  bewe- 
gingen Tan  het  schip  in  verband  brengen ;  het  genoeg-* 
zaam  oordeelende,  wanneer  eindelgk  het  voorkomen  van 
bel  land,  dat  zich  opdoet,  hun  bewijst  zeelieden  te  zgn, 
en  dat  het  bestek  uitkomt.  Weinig  treffen  hen  de 
natuurtafereelen ,  waarvan  zg  omringd  zijn ,  of  de  zeden 
en  gewoonten  der  inwoners ;  zij  bepalen  zich  slechts 
alleen  tot  de  zorg  voor  alles,  wat  zij  behoeven,  om  de 
reis  te  vervolgen ,  en ,  ter  bestemde  plaats  aangekomen , 
de  belangen  van  het  doel  der  reis  te  behartigen ;  — -  alles 
materieel !  Niemand  zal  mij  betwisten ,  dat  er  thans  nog 
zeelieden  van  dezen  stempel  worden  aangetroffen.  Des* 
niettemin  zijn  zij  hoogst  verdienstelijke  leden  der  maat- 
schappg;  want  zij  bevorderen  do  algemcene  welvaart,  en 
zga  te  dien  opzigtc  achlingswaardig. 

Met  een  meer  verheven  doel  doorklieft  de  militaire  zee- 
man den  wijden  oceaan ,  hetwelk  reeds  daaruit  blgkt, 
dat  hg  beschermer  moet  zijn  van  zijnen  broeder,  wiens 
pligtvervulling ,  in  den  strik tsten  zin  genomen,  niet  verder 
strekt  dan  om  voor  de  maleriëele  belangen  der  maatschappg 
te  waken,  en  geenszins  om  die  belangen,  met  het  zwaard 
in  de  vuist,  legen  den  overmagtigen  vijand  te  verdedigen; 
aan  den  militairen  zeeman  is  die  grootsche  taak  opgelegd; 
aan  hem  komt  het  glorierijk  handhaven  der  eer  van  d& 
vlag  toe ,  en  hij  kan  die  edele  taak  niet  naar  waarde 
vervullen ,  zonder  eene  hooge  en  verfijnde  beschaving  ^ 
waaruit  bedaarde  heldenmoed  geboren  wordt.  Niets  is 
hier  materieel  j  het  is  de  zeeman  in  den  meesl  verheven  ziiK 
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dm  woQidi.  kXtt»  i  wat  groot ,  9chooo ,  edel  en  goed  is , 
moet  de  drgfreer  igner  kandeliDgen  syn;  ea  wat  be- 
de leredeNng  meer  dan  het  beoefenen  van  fraaye 
en  wetenschappen  ?  Zg  moeten ,  waar  dienst  en 
pKgt  hem  ook  mogen  roepen,  zijne  getrouwe  gezellinnen 


■et  zg  Terre  van  mij,  de  vraag,  zoo  menigmaal  bg  mg 
opgerezen ,  wat  de  reden  moge  zijn ,  waarom  onze  tee* 
oflBcieren  zoo  weinig  belang  schijnen  te  stellen  in  die 
takken  der  wetenschappen ,  welke  niet  onmiddellgk  tot 
bon  beroep  behooren^  in  eenen  algemeenen  zin  op  ons 
zoo  hoogst  ferdienslciijk  corps  zce-ofiicicren  toepassclgk  te 
maken.  Dat dil mijne  bedoeling  nicl  is,  hiervoor strekke  ten 
bewgSy  dat  een  onzer  hoofd-oflicieren  der  marine  de  wo- 
tenschap  met  een  hoogst  belangrijk  onderwerp  uit  de  natuur* 
Igke  historie  hcefl  terrijkt ,  waaraan  een  hooge  en  eervolle 
prgs  verbonden  was,  door  eeno  onzer  loflclijksle  wetenschap- 
pelgke  maatschappijen  uitgeloofd ,  en  zijne  Reize  om  dê 
fFn^ld  bewgsty  dat  hg  bezield  is  met  den  geest  van  on- 
derzoek  (1) ,  zonder  van  andere  dergelijke  voorbeelden 
te  gewagen;  en  evenwel  is  het  klaarblijkelijk,  dat»  waiH 
ncer  men  de  geschiedenis  van  reizen  met  oorlogschepen 
van  andere  natiën  raadpleegt ,  er  doorgaans  meerdere  op- 
gewektheid tot  het  beoefenen  van  kunsten  en  welenscbap- 
pm  in  de  officieren  doorstraalt;  terwijl  ik  wel  eens  het 
tegendeel  heb  hooren  beweren ,  en  dat  sommige  onzer 
zee-oflicieren  het  onderzoek  van  het  ruime  veld  der  na- 
tuurlijke geschiedenis  van  vreemde  gewesten  van  zoo  weinig 
belang  beschouwden ,  dat  zij  hel  niet  alleen  als  eene  bgzaak, 
maar  zelfs  voor  zoo  nietig  achtten ,  dat  het  beneden  de 
waardigheid  van  cenen  officier  zou  zijn ,  zich  er  mede  op  te 
houden.  Dat  deze  mijne  opmerkingen  niet  overdreven  zyn» 


(1)    W(j  bedoelen  hier  do  Reit  om  d$  wenid  Tan  den  Kapitda  ter 
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kao  ik  idf ,  en  de  geleerden ,  die  op  oiue  oorlogtohepeo  ve»- 
zeii  oeèr  ooie  o?erieesche  bezittingeBTolbragiOB,  geluigen. 
Efi  welke  frucbten  hebben  de  wetenschappeo ,  niet  ci|i« 
middeUgk  tot  de  zeefoart  bebooFemde »  ?an  de  reizm  em 
de  wereld  door  onze  oorlogscbepea  volbragl »  ingeoegel  f 
Immers  zeer  weinige ;  onze  ?Iag  heeft  zieh  verlopnd  zei& 
seer  nab^  de  kusl  van  een  nieuw  ontdekt  eiland,  So 
groote  lg9l  der  ontdekkingen  is  met  eenen  nieuwen  naèm 
remeerderd ,  daarbij  heeft  hel  zich  bepaald.  Haar  WftI 
weten  wg  van  de  zeden  en  gewoonten  der  inwoners ,  tan 
de  f oortbrengioleo  uit  het  planten-  en  dierenrijk  7  Hen 
zal  mg  welligt  tegenwerpen ,  dat  dit  van  een  ondergesohtkt 
belang  is ;  dal  een  zoo  nietig  eilandje  der  moeite  mei 
waardig  was  om  te  onderzoeken ,  en  dat  de  bepaling  fan 
de  ware  geographische  ligging  alleen  de  pligt  Tan  den 
ontdekker  is  geweest ;  maar  wie  Terzeker t  ons ,  dat  dit 
zelfde  eiland  niet  eene  hoogst  belangrijke  gevolgtrekking 
had  kunnen  opleveren  omtrent  de  gissingen,  op  welk  eene 
wgze  ver)  van  elkander  afgelegene  eilanden ,  vooniaraeiyk 
in  den  Siillem  Oceaan^  bevolkt  zgn  geworden,  door  het 
vergelgken  van  de  taal ,  zeden  en  gewoonten  met  die  van 
andere  eilanden,  en  hoe  eindelgk  dal  eiland,  geologisch 
beschouwd,  ontstaan  is?  Derhalve  is  hel  niet  twijfelachtig, 
dal  het  onderzoek  belangrijk  voor  de  wetenschappen  had 
kunnen  zijn ,  waren  er  officieren  op  die  schepen  geweest , 
bezield  met  de  loiTelijke  zucht  voor  die  wetenschappen, 
welke  niet  onmiddellijk  als  tot  het  vak  behoorende  kunnen 
aangemerkt  worden ,  en  is  het  onbetwistbaar ,  dat  de  eene 
af  andere  nieuwe  ontdekking,  op  het  zoo  uitgebreide  veld 
van  onderzoekingen  voor  den  werkzamen  geest,  als  eene 
rdze  om  de  wereld  openstelt ,  der  wetenschappen  gewiglige 
diensten  zou  bewezen  hebben.  Ten  bewgze  strakke,  dat  ik 
zelf,  op  mgne  reizen  door  reeds  gedeeltoigk  weienschap* 
pelgk  onderzochte  gewesten,  nog  overvloed  van  sloffe  heb 
gavenden,  welke  door  mgne  voorgangers,  óf  door  toeval, 
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óf  door  tydsomstandigheden ,  niet  doorgrond  is  geworden. 
De  yruchlen  van  mijnen  arl)eid  zijn  door  een  noodlottig 
ongeval  verloren  gegaan.  Het  is  en  blyft  eene  waarheid, 
zoolang  de  wetenschappen  voorwaarts  streven  ,  moeten  de 
onderzoekingen  eenen  gelijken  tred  houden. 

Het  zij  mij  vergund  een  ander  voorbeeld  aan  te  halen. 
Verkeeren  wij  niet  altoos  in  eene  volslagene  onwetend- 
heid van  den  aard ,  groei ,  geschikte  wijze  en  tijd  van  vel- 
ling t  j&l  zelfs  van  de  wetenschappelijke  namen  dier  boom- 
soorten uit  onze  West -Indische  Koloniën,  tot  den  bouw 
onzer  oorlogschepen  aangevoerd ;  en  hebben  niet  vele  onzer 
zee*officieren  slechts  eene  oppervlakkige  kennis  van,  of  liever 
weinig  liefhebberij  voor  de  kruidkunde.  Zg  zouden  het 
zich  tot  een  aangenaam  en  tevens  nuttig  tijdverdrijf  gemaakt 
hebben  die  boomsoorten  te  onderzoeken ,  den  lijd  van 
bloei  en  den  periodieken  stilstand  der  groeikracht  op  te 
leekenen,  en  blad,  bloem  en  vrucht  aan  een  wetenschap- 
peiyk  onderzoek  onderworpen  hebben ,  daar  een  ieder 
weet,  dat  het  voor  de  duurzaamheid  van  het  hout  van 
groot  belang  is,  dat  de  boom  op  het  tijdstip  geveld  wordt, 
wanneer  de  sappen  stilslaan,  of  met  minder  kracht  in  de 
^<<»nmen  opstijgen ;  om  die  reden  heb  ik  van  dal  onder- 
werp eene  p^s vraag  voor  onze  Hollandsche  Maatschappij 
Tan  Wetenschappen  iw  Haarlem  voorgesteld  ,  waarop  lot 
nu  toe,  tot  mijn  leedwezen,  giA^n  antwoord  is  ingekomen. 

Om  een  enkel  voorbeeld  aan  Ie  hafvin ,  wat  de  geest  van 
onderzoek  en  de  zucht  tol  welenschappef^ke  kennis  ver- 
mag :  raadpleeg  de  wereldkundig  geworden  ,Reis  om  de 
JVerdd  van  den  edelen,  zoo  jammerlijk  Ocugekomen 
DUMOiiT  d'urvillb;  wel  verre,  dat  de  zee-ofliciei\en  ,  die 
hem  omringden ,  zi(!h  ergerden  over  zijne  opspoi*cingen 
van  nieuwe  planten,  dieren  en  iiiseklcn,  x^crkten  zij  nnedo 
tot  het  bereiken  van  het  doel  van  hunnen  edelen  en  i^r- 
beidzamen  bevelhebber,  om  nuttig  voor  de  wclcnschi 
Ic  zijn   en  ze   te  bevorderen ,  zonder  de  belangen  van 
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dJenst,   hun  door  eer  en  pligt   opgelegd,   te  Terwaar- 
looteo.  — 

Zal  ik  gewagen  Tan  het  stil  genot ,  dat  het  beoefiBoen 
tan  fitaage  konsten  en  wetenschappen  in  lulk  eene  mime 
mate  oplerert?    Hg  ,  die  zolk  een  genot  kent^  zal  met 
mg  moeten  ioslemmen:  wat  de  bloemen  ign  Toor  onio 
tuinen,  ign  de  kunsten  en  wetenschappen  toot  het  leTon. 
Moet  het  niet  een  rein  en  eervol  gevoel  opwekken,  eene 
nieuwe  ontdekking   uit   het   veld   der  wetenschappen   te 
kunnen  mededeelen ,  die   zoo  menigmaal  de  heilzaamsta 
gevolgen  kan    hebben   voor    het  maatschappelgk  leven? 
HooTele  vruchtboomen ,  hoevele  heerlijke  planten  en  ge- 
wassen y  door  reizigers  uit  verafgelegene  gewesten  ingevoerd 
en  aan  ons  luchtgcstel  eigen  gemaakt,  versieren  niet  onze 
bloemperken  1  — *    Het  zou  mg  te  ver  leiden,  wanneer  ik 
voorbeelden   wilde   aanhalen,    hoe    de  kennis    Tan   eene 
dier-,  plant-  of  rotssoort  tot  hoogst  belangrgke  uitkomsten 
aanleiding  heeft  gegeven.    £n  is  het  bovendien  niet  in 
overeenstemming  met  de  waanie  van  den  mensch ,  om  de 
werken  der  natuur  te  onderzoeken  ?  da&rin  ligt  de  kiem 
van  veredeling  voor  den  menschelijken  geest ;    hoe  meer 
hg  dringt  in  do  geheimen  der  natuur,  hoe  meer  hij  hare 
eeuwige  wetten  beoefent,   te  milder  zal  de  bron  vloeijen 
van  stille  genoegens  en  de  verveling  terugdeinzen.   Nimmer 
kan  het  verwaarloozen  dezer  studie  toegeschreven  worden 
aan  gebrek  van  tijd.     In  plaats  van  in  vreemde  gewesten 
noodeloos  rond  te  slenteren  en  den  kostbaren  tijd  met  m'e* 
tige   vermaken   te   verbeuzelen ,    bestede  men  die    uren , 
om  in  de  Trge  natuur  alles,  wat  de  aandacht  opwekt,  te 
willen  leeren  kennen ,  en  het  zich ,  zoo  Tcel  mogelijk ,  toe 
Ie  eigenen  tot  nader  onderzoek,  en  alles  op  te  teekenen, 
wat  tot  vermeerdering  van  kennis  dier  gewesten  dienen  kan; 
de  teekenpen  op  te  vatten,  om  treffende  natuurtafereelen 
op   het    papier  te  brengen,  en  die  aldus  voor  allen  aan- 
schofiwelgk  te  maken. 
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Ka  al  b€l  aaf^roerde  dnrf  ik  vertrouwcB ,  éait  de  Iml 
lol  ttttke  uitspaDDingeii  (want  alles,  wat  niet  Toblrekt 
ékmi  kaa  genoemd  worden»  mag  ik  geen*  anderen  naam 
gtvcn)  bij  onxe  jeugdige  zee-oiEeieren  zal  aangemoedigd 
warden»  en  hunne  opleiding  zich  niet  uitsluitend  bepala 
bg  die  wetenschappen,  welko  onmiddellgk  in  betnekking 
staan  tot  het  beroep,  terwijl  het,  naar  mijne  wgze  van 
lien»  een  gewiglig  punt  Tan  orerweging  moet  uitmaken 
Toor  een  Roninkigk  Instituut  der  Marine;  want  het  leidt 
tot  eene  hoogere  en  ferfijnde  beschaTing,  en  liefde  toor 
fraage  kunsten  en  wetenschappen,  heeft  infloed  op  de 
zedelijke  inborst,  en  staat  in  een  naauw  Terband  tol  allei» 
wat  edel,  groot  en  goed  is. 
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XVI. 
OPMERKELIJKE    BRIEF 

TUT  HET  BEGIN  DBB  17*  BETTW. 


il  ■  m 


De    TOlgcnde    belangrijke    historiëcle    brief,    Terdiedt 
mógel^k  eene  plaats  in  uw  geacht  Tijdschrift. 

De  Kapitein  ter  Zee ,  Directeur  der  Harine ,  te  R^tUrdam , 

TER  HUELL. 


Wanneer  men  vertrouwen  kan  stellen  in  eenen  zeer 
belangrgkcn  historiëelen  brief,  Toorkomende  in  het  Musie 
deê  Families,  en  in  alle  tijdschriften  overgenomen,  moet 
het  genie  van  salomon  de  gaus  zeer  miskend  zijn  gewor- 
den. Dit  stuk  is  een  brief,  van  marion  delorue  aan 
den  Marquis  de  giicq-mars,  als  volgt: 

»Mijn  waarde  d'effiatI'* 

»  Terwijl  gij  mij  te  Narhonne  vergeet ,  en  u  overgeeft 
aan  de  vermaken  van  het  hof,  en  aan  de  voldoening  van  u 
te  verzetten  tegen  de  uitziglen  van  Mijnheer  den  Kardinaal» 
ben  ik  in  overeenstemming  met  uwen  wensch ,  mij  mede« 
gedeeld,  om  de  eer  ▼an  Partje  op  te  houden,  met  uwen 
Britseben  Lord,  den  Marquis  van  PForceiter ,  aan  het 
wandelen,  of  liever,  laat  hg  mij  wandelen  van  de  eene 
jdaats  naar  de  andere.  Steeds  het  meest  treurige  en  oms* 
tige  Terkiezende ,  weinig  sprekende ,  luisterende  met  inge- 
spannen aandacht,  en  vestigende  zgne  groote  blaauwa 
oogen  op  hen  die  hg  ondervraagt,  en  dat  met  eene 
kracht,  als  of  hij  tot  de  geheimste  gedachten  wil  door- 
dringen *—  is  hg  toch  nimmer  Toldaan  over  de  uitleg- 
gingen die   hem   gegeven   worden,   en   wil  hy  op  geene 
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Toor waarden  zaken  aannemen,  uil  het  gezigtspunl,  waarin 
zy  hem  worden  Toorgedragen.  —  Bg  voorbeeld:  neem 
het  bezoeken  van  Bicétre ;' A^^v  geefl  hg  voor,  in  eenen 
zinnelooze«  een'  man  van  genie  te  hebben  gevonden;  in- 
dien die  dwaas  niet  razend  ware  geweest,  geloof  ik  in 
ernst,  dat  uw  Marquis  zijne  vrijheid  zou  verzocht  heb- 
ben ,  om  hem  mede  te  nemen  naar  Londen^  en  hem  in  de 
gelegenheid  te  stellen,  zijne  dwalingen  en  phanlasiën,  van 
den  morgen  lot  den  avond,  aan  te  toonen. —  Terwgl  wij 
de  plaats  overgingen,  waar  de  ziniieloozen  opgesloten  zgn, 
en  ik  mij  digi  legen  mijnen  geleider  aandrong,  meer  dood 
dan  levend,  zoo  groot  was  mgn  afgrijzen,  stak  er  een 
vreeslijk  aangezigt  door  de  dikke  ijzeren  traliën ,  met  eene 
gebroken  slem  uitroepende :  » Ik  heb  eene  ontdekking  ge« 
daan  die  de  natie  zal  verrgken,  wanneer  zg  ten  uitvoer 
wordt  gcbragt."  — '  »En  wat  is  nu  deze  ontdekking?'* 
zeide  ik  tot  den  man  die  ons  begeleidde.  »Achl"  zeide 
hij ,  de  schouders  ophalende ,  » iets  dat  gg  nimmer  zult 
gissen,  het  is  iets  zeer  eenvoudig,  het  is  het  gebruik  van 
kokend  water." —  Ik  begon  te  lagchen. —  »Deze  man," 
vervolgde  de  bewaarder ,  » is  saloho5  db  Ckvs  genaamd ; 
hij  kwam,  nu  vier  jaren  geleden,  uit  Normandié\  om 
aan  den  koning  ceno  memorie  aan  te  bieden,  betreffende 
de  won(Ier\olIe  uitwerking  van  zijne  uitvinding,  name- 
lijk dat  hij,  door  middel  van  sloom,  goederen  zou  doen 
reizen,  en  een  duizendtal  meer  wonderen  verrigten.  — 
De  Kardinaal  zond  dien  dwazen  snaak,  zonder  naar  hem 
te  luisteren,  weg;  salohon  de  caüs  in  plaats  van  daar- 
door ontmoedigd  te  zijn ,  begon ,  met  den  Kardinaal  overal 
te  vervolgen,  die  daardoor  ongeduldig  werd,  hem  altoos 
op  zijnen  weg  aan  te  treffen,  en  overlast  van  zijne  zotte 
grillen  hebbende,  beval,  hem  in  Bicêire  op  te  sluiten, 
waar  hij  nu  drie  en  een  half  jaar  zit ,  en  zoo  als  gij  zelf 
gehoord  hebt,  tegen  iederen  vreemdeling  uitgill,  dat 
hij  niel   gek  is,    en  dal  hg  eene  wondervolle  ontdekking 
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beeft  gedaan.  —  Hg  heeft  er  zelfs  een  boek  over  ge- 
schrcTen."  Mylord  worgbster  ,  die  zeer  peinzende  was 
geworden ,  yerlangde  dal  boek ,  en  na  ocnige  bladzijden 
gelezen  te  hebben ,  zeide  hy  :  » die  man  is  niet  gek ,  en 
in  mgn  land,  in  plaats  van  hem  op  te  sluiten,  zouden 
wg  hem  met  rijkdommen  overladen  hebben.  —  Breng 
ing  tot  hem."  —  Hij  werd  bij  hem  gebragt,  doch  kwam 
zeer  ter  neder  geslagen,  en  in  gedachten  verzonken,  te-^ 
rug.  —  »Hij  is  thans  volslagen  gek,"  zeide  de  Marquis, 
» rampspoed  en  gevangenschap,  hebben  hem  voor  altoos 
Tan  zijn  verstand  beroofd  ;  gij  hebt  zijne  hersenen  door 
elkander  geworpen  ,  en  toen  gij  hem  in  dit  hol  wierpt , 
kerkerdet  gg  de  grootste  genius  der  eeuw." 

» Hierop  verlieten  wg  deze  plaats,  en  sedert  dien  Igd 
spreekt  de  Marquis  over  niets  anders ,  dan  over  salomor 
DB  GAVs.  Vaarwel  mgn  innig  geliefde,  kom  spoedig,  te- 
rug, en  wees  zoo  gelukkig  niet,  daar,  waar  gg  zijt, 
om  niet  ecnige  liefde  over  te  houden  voor  mij 

HARIOir   OELORME." 
(NauHcal  MagaMtne ,  December  1849.) 

'Salomoic  DB  GAUS,  Vermaard  ingenieur  en  bouwkundige, 
werd  tegen  het  einde  van  de  16*^*'  eeuw  in  NormandiS 
geboren.  Hij  betoonde  van  zijne  kindschlieid  af  aan 
den  groolsten  aanleg  voor  de  waterbouw-  en  werktuig- 
kunde.  Hg  ging  eerst  over  naar  Engeland,  alwaar  hg 
den  Prins  van  fValli*  toegevoegd  werd ;  vervolgens  naar 
DuiUehland ,  in  de  hoedanigheid  van  ingenieur  bij  den 
Keurvorst  van  den  Paltz ,  die  hem  het  beheer  gaf  over 
zgne  gebouwen  en  lusthoven.  Na  het  grootste  gedeelte 
Tan  zijn  leven  bg  dien  vorst  te  hebben  doorgebragt ,  kwam 
hg  terug  in  Frankrijk,  alwaar  hij  zijnen  loopbaan  om- 
trent het  jaar  1630  eindigde.  Een  aantal  wetenschappelijke 

werken  zagen  van  hem  het  licht. 

V.  H. 
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XVII. 
nOG  IETS  OTER  DE  KIEL  TAN  LANG, 

BOOB 

X  w.  jkoo:psêan, 

LtiHeiwiit  tor  Zm  der  2«  kUwe ,  eerste  Officier  aan  boord  van 

Z.  K>  Stoomtchip  VesDTini» 


In  eene  der  Ferhandelingen  en  BerigUn  beirehMijk 
hei  Zeetoezen,  jaargang  1848,  N®.  8;   een  artikel  r?Qor- 
komende,   »OTerzigt  fan  de  jongsle   bepalingen  lietrek* 
kdiijk  de  eamenslellJDg  en  het  verband  der  zcil-oorlogsche» 
pea/'   mogl  ik  in  der  tijd  mol  genoegen  ontwaren,  dait 
onder  de  nieuwere  bepalingon,    welke  onder  het  bestuur 
Tan  den  toenmaligen   minister   van  marine   zijn  tot  stand 
gekomen,  hel  in  Engeland  zoo  veel  gewag  makende  stel- 
led «van  (Ie  zamooslelling  en  finrigling  der  kiel  van   den 
scheepsbouwmeesler    lang  ,    ook     op    onze    werven    van 
scheepsbouw    is  ingevoerd   geworden.     Weinig   dacht    ik 
alstoen,   reeds    zoo  spoedig   in  de   gelegenheid   gesteld  te 
zullen  worden ,   het   onberekenbare  nut   en  Toordeel  van 
dit  stelsel,  boven  dat  van  de  gewone  kiel  uit  ééne  dikte, 
door  ondervinding   gestaafd   te  zien,  en  juist  de  belang- 
rgkheid  daarvan,  thans  door  een  van   ^s  lands  ooilogsche- 
pen  weder  ten  volle  bewezen,   heeft  mij  uitgelokt,   met 
eenige  weinige  woorden  nog  eens  op  de  inrigling  van  de 
kiel  van  den  Heer  lang  terug  te  komen. 

Het  is  den  lezers  van  dit  Tijdschrift  bekend ,  met  welk 
een  hoogst  doelmatig  en  voor  onze  schcepsmagt  in  de 
Indische  wateren  zoo  onmisbaar  drooge  dok  ,  de  Kolonie 
en  wel  het  Maritime  Etablissement  te  Soeralaija  is  ver- 
rgkt  geworden.     Zij,  die  de  .inrigling  van  dit   drgvende 
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dok  9  «kinede  de  20Pg  en  neUieid ,  «aiymede  hetsdTe  is 
algewerkl,  faebben  mqgeo  liewondecen,  zuHea  den  ▼er'- 
dieBsieKjken  boiMvmeesler  vivkeyelb  alieo  lof  rooetDO  toe^ 
ftwaagea.  In  twee  ea  .een  half  jaar  Irjds  afgebouwd ,  .ala» 
mede  Tan  maohinecie  en  pompen  ToorBien,  was  het,  dat«ft 
eene  met fiunsligen  uitslag  bebroonde  proefoetning ,  op  den 
S^en  Odobor  1849,  Z.  SL  stoomfiohip  SamaRaqg  in  het 
dok  mtvA  itoegielaien.  Alleen  eenige  reparatiêa  aan  scbraiel- 
as  en  metalen  vereisobende ,  welke  het  afnemen  der  sobnicf 
tan  gerolge  moest  bobben,  ferloefde  gemeld  atoomscUp 
slecbts  korten  tijd  in  het  dok ,  om  hetzelve  den  23*^*"  dag 
te  Teriaten  en  te  gcflyker  itijd  plaats  te  maken  foor  bet 
grootere  en  moer  diep  gaande  oorlogsstoomscbip  Vtesnviiia, 
welk  «:bip ,  na  Teeds  :een  iToI  jaar  gewacht  te  hebban  naar 
••ene  geschikte  iplaats  en  :gelegenbeid ,  ten  einde  in  «en 
bekomen  .lek  en  schade  -aan  de  kiel  te  kunnen  voorzien., 
«ene  dokking  dringend  verlangde. 

floewel  de  diepgang  vsiU  den  bodem  .eenige  moegelijk- 
beid  en  zwarigheid  'opleverde  tol  het  yerhalen  door  de 
nog  zeor  smalle  ondiepe  geul  van  het  bassin,  liep  alles 
naar  wensch  of,  en  irael  het  nacht-springllj  het  drooge  dok 
ingehaald ,  stond  het  schip ,  gcsleuiul  door  kimbeddiogen 
en  schoren,  des  morgens  vroegtijdig,  inet  deszel£s  kiel  op 
de  met  zeer  vcol  juistheid  gestelde  stapelblokken  geheel 
droog.  iHet  lek,  op  de  hoogte  van  het  waterruim  aan 
stuurboordszijde ,  door  slootcn  op  een  rif  verkregen ,  bleek 
weldra  hoofdzakelijk  veroorzaakt  te  zijn  door  het  invreten 
van  den  zoo  vernieleiulen  worm,  welke  buiten  een  .stuk 
van  omstreeks  de  8  Ned.  ellen  lengte  en  1  Ned.  el  hoogte, 
nog  op  vier  plaatsen  even  boven  de  kiel  en  aan  een  groot 
stuk  van  de  onderykiel ,  belangrijke  verwoesting  had  aan« 
gcrigt,  terwyl  bet  nog  aanwezige  der  looze  kiel,  ter  lengte 
Tan  10  Ned.  ellen,  meer  het  aanzien  van  spons  dan  wel 
Tan  eikenhout  verkregen  had. 

Tot  op  eeno  diepte  Tan  0,30  Ned.  el ,  over  eene  lengte 
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van  21  Ned.  ellen  de  sporen  ?an  hel  gefreesde  insekt  be- 
vonden wordende  aanwezig  te  ztjn ,  zoude  het  werk ,  had 
de  kiel  volgens  vroegere  constructie  uil  één  sluk  bestaan , 
aan  de  grootste  zwarigheden  onderworpen  zijn  gevTCCsl  en 
Teel  tijd  gekost  hebben;  nu  echter  had  men  met  spon- 
ning en  zandstrook ,  of  met  wrang ,  geen  beletsel  tot  het 
wegzagen  en  uitbreken  van  het  kwaad,  en  met  geringe 
moeite  en  weinig  tijd ,  lag  weldra  hel  doormijnde  gedeelte 
der  onderkiel ,  met  al  de  daaruit  gedraaide  gave  koperen 
bouten ,  Ier  zijde  der  stapelblokken ,  eene  goed  geconser- 
Teerde  bovenkiel  zigtbaar  makende,  waaraan  geen  spoor 
Tan  verwringen  door  hel  stoeten  op  het  rif,  of  schade  door 
het  wegbreken  van  de  onderkiel,  te  ontdekken  was. 

Onder  de  leiding  van  den  Wel-Edclen  Heer  TiirirBTBLD, 
hadden  de  Javanen  even  spoedig  een  nieuw  stuk  kiel  aan- 
gebragt,  dat  met  dezelfde  blinde  bouten,  welke  ecnig* 
zins  in  schuinsche  rigling  slechts  alleen  ingedreven,  aan 
de  bovenkiel  bevestigd  werd.  De  andere  in  den  buiten- 
huid  en  zandstrook  door  den  worm  aangetaste  plaatsen, 
waren  ten  zelfden  tijde  voorzien  geworden,  zoodat,  ware 
het  niet  dat  nog  eenigo  meerdere  reparatiën,  zoomedo 
het  aanspijkeren  van  een  vijf-honderdtal  nieuwe  bladen 
koper,  het  verblijf  in  het  dok  eenigen  tijd  langer  noodza* 
keiijk  maakte,  het  stoomschip,  wat  den  romp  aangaat, 
binnen  de  drie  weken  weder  voor  de  actieve  dienst  be- 
schikbaar was  geweest,  en  wel  even  hecht  en  sterk  aan  het 
onderschip  als  bij  het  van  stapel  loepen;  iets  wat  ik  ver- 
meen te  mogen  beweren,  hel  geval  niet  zoude  geweest 
zyn,  indien  men  op  de  constructie-werf  te  Rotterdam, 
de  kiel  niet  had  gelegd  volgens  het  thans  ingevoerde 
stelsel  van  den  Eugelschen  scheepsbouwmeester  laüg. 

Soerahaija,  den  24«i«  Nov.  1849. 
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XVIII. 
VERSLAG    EEJVER    REIS 

JBONMONG  naar  SHJLNGHjêÏÏ^ 

Ilf     DBlf     JAEB     1848, 

DOOa     SI 

VAN    DER    PALM. 

(lédegedeald  door  het  Bettaar  Tan  de  MaaUchappg : 
Tot  Nut  der  Zeevaart ,  te  Rotterdam,) 


BoteogeDoemd  schip  yertrok  den  27*^^°  Oclober,  des 
morgens  ten  6  ure,  ?an  de  reede  van  Honkongt  en  passeerde 
ten  8}  ure  met  eene  bramzeils  koelie  van  het  noorden  de 
Nymaon-psiSsaLge;  h'et  het  tot  10^  ure  op  zee  loopen, 
wendde  toen  om  de  N.  N.  W.  tot  3  ure  des  namiddags, 
hield  dit  etmaal  verder  over  en  weder  onder  de  kust, 
met  korte  slagen  van  niet  meer  dan  2  mijlen  uit  den  wal; 
de  wind  h'ep  des  avonds  naar  hel  O.  N.  O.  en  flaauw. 

28  Oct.  Des  voormiddags  weder  over  en  wéér  gewend  ab 
boven  ,  roet  de  wind  van  het  O.  N.  O. ;  op  den  middag  Sin* 

jFtfZ-eiland  N.  O.  y  O* »  ^"  ^^  ^^^'^^  ^^^  ^^^  hooge  Typoon^ 
land  N.W.^N. ,  des  nachts  fiaauwe  koelte  van  hel  O.N.0. 

29  OcL  Des  morgens  stijve  marszeilskoclle  van  het 
N.  O.  en  O.  N.  O. ,  mei  deu  dag  Pedra  Branca  O*  Z.  O. 
^  O. ,  en  de  oostpunt  van  de  ZT/iar/^m-baai  N.  j-  O.  van 
ons,  veel  zee  van  het  N.  O.;  op  middag  de  zuidhoek  van 
Mmdoza-tWdiuA  W.  t.  N.  en  de  Fokkai  -  punt  N,  \  O. 
van  ons ,  komende  met  onze  geobserveerde  lengte  en 
breedte  overeen ;  op  middag  bevonden  wg  4  mylen  stroom 
om  de  Z.  W.  t.  W. ;  er  werd  weder ,  zoowel  als  gisleron , 
om  de  twee  uren  gewend,  des  nachls  trok  de  wind  meer 
naar  het  land  en  op  de  dagwacht  zelfs  noord. 

(1850)  N*.  1.  8 
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90  Oct  Det  uioigc»  MDBemeiiil  tot  ttgfe  gereeile 
lunzeilskoelte  fin  bet  71.0.,  wendde  ab  boTen;  op  mid* 
dag  goeaa  icrkewog  fift  de  lailo  LoH  door  de  begige 
Indit  en  P^rm  Brmmem  I.  W.  L  Z.  op  2}  mijl  aCstands , 
droooi  ^  wuj/km  om  do  W.  Z.  W. ,  dea  namidtlags  da  wind 
afiMmeiid ,  doch  io  de  eerste  wacht  weer  aanoemeiid  tot 
gereeUe  maraeOskoelte  i an  het  !T.  N.  O.  en  N. 

31  Oct  Des  morgens  bgte  doch  leer  ongestadige  koelie 
lan  het  N.  O. ,  op  niddag  door  de  hegige  lucht  gecne 
hndierfcenMig,  en  boiondrn  wij  ona  op  22* »"  S.Br.  en 
IIG*  IS'  O.  L.,  op  middag  wcdier  S9  stroom  om  de  W. 
I.  Z. ,  des  namiddags  aannemende  tot  stgve  gerecfile  mars- 
leflskoelte ;  des  morgens  Tan  den  30*^'  tot  des  namiddags 
iran  den  3!*^^  hadden  wg  meest  aRe  nren  ganend  om 
Sgt  onder  de  kust  te  blgren ,  Terfcenden  lew  4  nto  awt 
cene  aannemende  tot  stgte  dobbel  gereeUe  nuur^aeilikoelte 
do  brandmg^pont  in  bet  N.  |  O. ,  hetweft  ,  mei  oate  ge- 
obseneerde  kngle  en  bteedle  tan  den  middag  herleid, 
mereen  kwam.  Bete  pmit  b,  loowel  als  de  gebcelb  oe?er 
aUaar ,  leer  boog ;  de  Toet  Tan  hel  strand  bestaat  orit  rood 
and ,  TraarboTcn  xkrh  een  zwarte  zoom  tan  klrppm  en 
kreupelhout  Terheft,  met  teer  ongefgke  hoogten:  trmgl 
de  iets  we^telgker  griegf  ne  pont  uit  wii  zand  bestaat , 
met  minder  ongelijke  hoogten  boren  dezelve,  en  lérens 
kenbaar  is  aan  eenen  beuTel ,  m  den  t orm  eener  pira- 
mide, gelegen  aan  de  noordzijde  dezer  balsie  puttt  Wij 
wendden  wgders  met  zeer  korte  sbgen  en  ecne  stiJTe 
dobbel  gereefde  roarszeiKLoelte ,  Tan  hrt  !f.  O.  I.  O.  tol 
des  atonds  ten  8  ure  otct  en  weer,  lieten  het  Tan  éitn 
f^  af  om  de  Z.0.  tO.  loopen  naar  de  kust  Tan  F^rmt^sti, 
waren  genoodzaakt  zwmr  Ie  tetlm,  om  niet  door  den 
stroom,  uil  straat  Farmózm  lattnide,  It  worden  neergezet ; 
in  de  eerste  wacht  Tloog  de  khiiTer  Tan  He  leuiels ,  het- 
welk echter  dadelgk  hersleM  w«rd;  in  de  dagrvacbt  barstte 
het  stagzeil ,  hetw^  door  een  nienw  werd  ferrangen.  Wg 
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iiadden  dezen  nachf  eene  korle  moegelijke  tee,  wflarddtfr 
het  Toorschip  soms  geheel  onder  water  slample. 

1  Not.    Den  geheelen  voormiddag  stijto  dobbel  gereefde 
marszeilskoelte  ?an  het  N.  O. ;  op  middag  was  de  geotee^- 
Teerde  N.Br.  22^26'  en  11 7** 2'  O.  L.  ,  met  eenen  stroótn 
Tan  27'  om  de  West ;  in  den  namiddag  nam  de  wind  lot 
digt  gereefde  marszeilskoelte  aan  van  het  N.0.  en  N.O.t.0. 
en  bleef  zoo  staan  tot  de  dagwacht  ?an  den  2^*^°  Nóv. , 
wanneer  zg   tot  enkel  gereefd  dtfnam ;   op  middag  was  de 
geobserveerde  N.Br.  2V  W  en   119»  8'  O.  L.,   met  14' 
stroom  om  de  Z.  W.  t.  W. ;  wij  kregen  ten  5  nro  des  na- 
middags eene  korte  wilde  zee ,  welke  slechts  een  half  nar 
aanhield,    en  toen  weder   bedaarde;   des  nachts  de  widd 
ab  koven. 

8  NoT.  Ontwaarden  op  de  dng wacht  den  zuidhoek  van 
Farmota  in  het  N.  N.  W. ,  de  lucht  was  meestal  hegig 
en  regenachtig,  de  wind  steeds  N.0.  met  sl'gve  gereefde 
en  dubbel  gereefde  marszeilskoelte ;  op  middag  was  de 
geobserveerde  N.Br.  21» 8'  en  de  O.  L.  120''5«',  mei 
een*  bevonden  stroom  van  5}  mgl  om  do  N.  N.  O. ,  des 
namiddags  en.  's  nachts  Hgte  koelte  van  het  N.O.,  wendden, 
als  meesl  dienstig  was ;  ten  7  ure  op  de  dagwacht  tan 
4  Nor.  ontwaarden  wij  kleni  Bottel-tabago  in  het  N.N.0. , 
wendden  toen  om  de  Noord  op  middag  21"*  59^  N.Br.  én 
121»  5*  O.  L.  Van  des  morgens  ten  7  ure,  loen  boven- 
genoemd eiland  in  het  N. N.0.  op  5  mijlen  afslami  gc|>eiid 
werd ,  tot  op  den  middag ,  -  was  het ,  volgens  peiling  en 
chronom.  obsefvaliën,  rcgt  noorden  opgegaan,  terwijl  de 
bij  de  winds  koers  in  dien  lusschenlijd  N.  N.  W.  }•  W. 
7  mglen  geweest  was,  en  alzoo  dozen  voormiddag  eenléA 
stroom  gehad  van  19^  om  de  N.0.  j  Noord,  bevonden 
ons  op  middag  in  de  volgende  peilingen  : 

de  zuidhoek  van  Groot  Bottel-- tabago  Xinia  O  |  N. 

»  »         »     Fcnrmozd W. 

Bes   namfdda|f§  zagen  wij  weder  aan  de  peih'ngcn  stroMi 

8* 


;,.A ^^  Ca-^  xoovA^^-^  52^^    morden  be- 

:; ^v.U\V^^  ^'^;  ^,u  -^^^i^  de  kaart  van 

^^*^^*^^''\  UA^-»^^^*^*'^S5*"**  P-™-  ecnc  mijl 
v^.x*^\A^  *^'''  ,,,^t.  >^ '^ogenblikken  daarna  werd 
Vx^xv    *^^^^^  *  ^Y^  .iabügo   O.Z.0.   en  do 

^\MrrI  «^**^  ^         9Êhago  Z.  O.  l.  O.  gepeild  ; 
\\\\  <A^**^  jen  ooslhock  van  ecrslgemcld 

;^x   ^^'A^^       ..j^lskoelle  tan  hel  N.0.  hcb- 
^^{^^H^  dicest  dienstig  zijnde ,  om  Noord 

^r  ^<*''         i.ien  8  uro  (hondowachl)  Samma- 
,^fM  f  nigl  abtand. 

M  fiOM  bv^ig  -en  regenachtig ,  wendden 

I  ^  wind  van  het  N.  O.  iels  schavielde , 

4gslen  boeg  om  noord  te  halen  ;    heden 
des  namiddags  en  's  nachts  flaauwe  koelte 
en  N.  It.  O. 
^Iwaarden  met  den  dag  de  binnenlanden  van 
«elke   buitengemeen   hoog   zyn »    op   middag 
Br.  en  122**  7'  O.  L.  van  Greenwich ,  bij  obser- 
riiorende  de  laatste  24  uren,    27^  stroom  om  de 
I  namiddags  ligte  koelte  van  hel  N.  O. ;  ofschoon 
ii«  ^namiddags  slechts  2  mijlen  van  ifar/i-eiland 
jrd   ijjnde,    konden  wg    hetzelve   niet    ontwaren, 
A  ons  deed  vermoeden ,   dat   het   op   de   kaarten , 
S  wg  gebruikten ,  niet  op  de  regte  plaats  gelegen  was. 
de  hondewacht  wakkerde  do  N.  O.  koelie  aan ,  welke 
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zich  den  T^"**  Mof.  op  de  dag^achl  tol  dubbel  gereefil 
verhief;  op  middag  23»  47'  N.Br.  en  123<»53'  O.  L.  had^ 
den  wij  weder  29'  stroom  om  de  noord  ontwaard,  des 
namiddags  afnemende  koelte  Tan  het  N.  O.  t.  O.  ,  heldere 
lucht;  ten  12  ure  *s nachts  peilden  wij  Hummock-eilai^d  regt 
noord  ?an  ons,  op  nagenoeg  2  mijlen  afstands;  ten  3  ure 
hondewacht;  hetzehc  0.t.Z.  van  ons  hebbende,  hadden  wg 
voor  eenige  oogenblikken  eene  zeer  korte  zee  of  branding; 
de  tijd  was  echter  Ie  kort  om  eene  looding  te  doen. 

8  Nov.  Het  den  dag  hot  eiland  Konu  in  het  gezigt , 
en  ten  8  ure  werd  hetzelve  met  eene  stijve  bramzeilskoelte 
van  het  O.N. O.  in  het  Z.W.  gepeild  op  omstreeks  S  mglen 
abtands;  dit  eiland  is  zeer  hoog,  op  den  middag  op  25^7' 
N.Br.  en  123'' 7^  O.L. ,  met  eenen  stroom  van  19^  om  de 
N.N. O.  gedurende  dit  etmaal.  De  wind  nam  tot  boven 
bramxeilskoelte  legen  den  middag  af;  ten  5  ure  platvoet- 
wacht ,  Hoapinsin  N.  O.  \  O.  en  Tiausie  N.  O.  \  N.  van 
ons,  hetwelk  echter  met  de  kaart  niet  overeenstemde,  en 
beide  21'  te  westelijk  in  dezelve  geplaatst  waren ;  des 
nachts  bramzeilskoelte  van  het  N.  O. 

9  Nov.  Des  voormiddags  was  het  flaauw  en  regenach- 
tig f  ^Ö  ontwaarden  des  namiddags  ten  4  uro  eene  klip 
of  klcineiland,  vermoedelijk  dezelfde,  welke  op  genoemde 
kaart  voor  twijfelachtig  wordt  opgegeven,  en  in  26^  N.Br* 
en  124*^2' O.L.  zoude  liggen;  terwgl  zg  ,  volgens  onze 
olKcrvatiën  van  den  middag  herleid,  moet  geplaatst  worden 
in  25<»44'  N.Br.  en  124M3'30''  O.L.  van  Greenwiek. 
In  de  eerste  wacht  liep  de  wind  van  het  N.  O.  met  aan- 
hoodenden  zwaren  regen  tot  Z.O. ,  vervolgens  Z.  W. ,  toen 
N.W.  en  N. ,  in  de  hondewacht,  klarende  de  lucht  toen 
op,  de  koelte  nam  in  de  dagwacht  van  10  Nov.  aan  tol 
stgve  dubbel  gereefde  marszeiis,  wg  bevonden  ons  op  den 
middag  op  26'* 32'  N.Br.  en  126»  14'  O.  L.  van  Greenwiek^ 
des  namiddags  aannemend  tot  digtgereefde  marszeilskoelto 
van  het  N.  O.  t.  N«  en  N.  O.  t.  O. ;  ten  5f  ure  werd 
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#aiijf*eiland  O.  Z.  O.  op  omstreeks  5  mglen  afktands  gepeild ; 
d^s  nachts  bleef  de  v?ind  zoo  staan ,  doch  verhief  xich  in 
de  dagwacht  fan  11  Not.  tot  zwaar  storm  weder,  met  eene 
moeyelijke  zee,  de  wind  opkrimpende  van  het  N.N.O.  tot 
S.N.W.,  bleveo  wg  bijliggen  tol  den  middag  van  12  Nov., 
wordende  het  toen  iets  handzamer,  en  werden  weder  zet^ 
len  naar  gelegenheid  gezet;  er  liep. gedurende  dezen  storm 
eei^  Boo  moegeiyke  zee ,  als  men  onder  dezelfde  gegeveas 
moeijelgk  elders  zoude  aanlrefien ,  bevonden  ons  op  mid- 
dag op  27<'  19"  N.  Br.  en  126<*  3'  O.  L. ,  hebbende  de  stroom 
ons,  .terwgl  wg  bglagen  voor  dezen  noordelgken  storm, 
15f  ipgl  om  de  Noord  gezet;  des  namiddags  nam  de  wind 
af,  doch  bleef  N.  en  N.  O. ;  wg  trachtten  daarmede  zoo 
vee)  Ifoord  te  halen  als  mogelijk  was ,  en  kozen  telkens 
den  voordeeligslen  boeg.  Op  den  middag  van  13  Nov. 
befonden  wij  ons  op  28<»  1'  N.  Br.  en  126''  12^  O.  L.  met 
pm*  bevonden  stroom  van  8 j-  mgl  om  de  N.  N.  O.  Van 
^en  13^*°  tot  den  14<^««  Nov.  woei  het  eene  stgve  mars- 
^skoelte  van  het  N.  N.  O.  met  heldere  lucht ,  zgnde  de 
N.  Br.  op  middag  28<»  37'  en  125<>  O.  L.  Van  14  tot 
15  Nov.  was  de  wind  zeer  ongestadig,  van  bramzeils  tot 
inarszeils  en  dubbel  gereefde  marszeilskoelte* 

De  volgende  etmalen,  16,  17  en  18  Nov.,  was  er  niets 
ligzonders  opgemerkt ,  zijnde  de  wind  meestal  N.  O.  en 
NfN.  O.  met  stijve  dubbel  gereefde  marszeilskoelle.  Wij 
kozen  telkens,  als  de  wind  iets  schavielde,  den  voordee- 
^^en  boeg  om  Noord  te  halen,  bevonden  ons  op  den 
middag  van  den  16<>'»  op  31<'4'  N.Br.  en  123» 48'  O.L.; 
4e  i?ii\d  was  des  namiddags  en  's  nachts  noordelgk ,  kon« 
den  daarmede  de  Zattel-eiUmden  aanloopen,  waarvan  wg 
des  nachts  ten  1  ure  de  oostelgkste  ontwaarden,  bleven 
koers  doorzetten  tot  Gi^:;/a/f- eiland ,  hetwelk  wij  in  de 
4agwacht  van  19  Nov.  in  het  Z.W.t.  W.  op  2  mijlen  af- 
slaiids  ontwaarden,  wendden  des  voormiddags  met  eene 
bniueilskoelle  van  hel  noorden  o? er  en  weer  in  Guêzhff 
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0,Z.  O.  io  den  wal  en  naar  builen  lol  6^  vadem  waier» 
lea  12  ure  gcooemd  eiland  Z.O.fO.  en  O0êt'Zadel^ei\ajaA^ 
O*  j-  Z«  vaa  ons ,  en  bevonden  ,  dat  eerst^jenoemd  eiland 
4'  10  zuidelijk  lag;  ziende  de3  avonds  dat  wij  weinig 
Torderden «  en  daar  de  nacht  op  handen  was ,  besloten  wjj 
te  ankeren,  in  6  vadem  water ,  hebbende  toen  Gutzlaff 
Z.  f  O.  en  Ooêi'Zadel^é\mkA  O.  t.Zi.  yan  ons;  ten  anker 
liggende  liep  de  stroom  om  do  Z.  W. ,  vervolgens  om  de 
W.  en  n.  Wv ;  ten  8  ure  des  avonds  kenterde  het  getjj. 
Des  Maandags  den  20'*"°  Nov.  was  het  den  geheelen  dag 
stil;  ofschoon  des  morgens  anker  opgegaan  zijnde»  waren 
wg  weinig  gevorderd ,  en  ankerden  des  avonds  nagenocig 
in  dezelfde  peilingen. 

21  Nov.  Oes  morgens  ten  6  ure  met  een  ligt  N.  N.  W. 
koelye  onder  zeil ,  lagen  wg  lot  9  ure  over  om  de  N,  0«  p 
kunnende  daarmede  boven  strooms  liggen,  welke  bg  ona. 
onder  zeil  gaan  om  de  Z,  W«  en  W«Z.W.  begon  ta 
loopen ;  wg  wendden  ten  9  ure  om  de  West » loopende  de 
siroom  nu ,  naar  onze  opmerkingen  van  den  vorigen  dag  » 
om  de  N.0. ,  loodden  in  do  wending  5  vadem  water »  on- 
middellgk  daarop  4,  8  en  2|^  vadem  roet  harden  grond» 
hielden  dadelgk  wat  af  om  de  Z.  W.  ^  hetwelk  ons  meer 
waler  gaf,  vermoedden  toen  den  Z*0.  hoek  van  do  bank 
TOOT  de  Jang  Tze  Keamg  liggende  te  hebben ,  en  peildea 
Shaweiêhan^tA^nA  N.  O.  t«  O* ,  zgnde  Guizlaff'^\^xA  uit  het 
gezigi;  toen  wg  weder  de  diepte  van  3|  vadem  loodden  i 
werd  weder  opgeleefd ,  dat  is  W.  en  W,  t.  N.  gestuurd. 
Ten  11  are  des  morgens  werd  met  eene  vrghegige  lucht  de 
vaste  kust  ontwaard»  doch  volstrekt  geene  verkenning « 
wendden  achtervolgens  met  den  wind  van  het  N.W.  ovqi^ 
en  weder  in  3  vadem  in  den  wal  en  4^  vadem  naar  da 
bank;  ten  4  ure  's  namiddags  kwam  de  eb  door,  anker^ 
den  toen  in  4  vadem ,  zoader  eenige  verkenning  der  kust 
te  kunnen  krggen. 

22  Nov,    Des  morgens   ten   4  ure  anker  op  met  den 
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het  K.  ^^-*  '9°^^  ^^  ^'^^^  j^'^^  doorgekomen, 

^       •     1  ;   5    ibaraa   in    6  4   8    vadem  water;  ten 
eerst  lo  ^  * 

>  igiJibffs  was  de  vloed  af,  en  daar  het  ten  12  ure 

I     bl  fcwoiden  was,  moesten  wij  ankeren  in  7  vadem 

cjcfti^o  grond.     Des  avonds  kwam  een  Ghineesche 

i_^   mgn  bootdf  om  ons  de  fFoesung-risier  in  Ic  loodsen 

venkr  war  Sanghai  te  brengen. 

23  5ov.     Des    morgens    met    den    vloed   anker   op, 

-LVn  mei  een  flaauw   zuchtje   van  hel  N.  O.  naar  de 

JTmtfi y  '''**'  •  boegscerden  het  schip  in  dezelve  en  an- 

.    j^  ^bg  de  aldaar  hggende  en  gestationnecrdo  opium" 


ViBaf  bet  oogenblik,  dat  wij  do  zcclKinken  hadden  aan- 
jjkihüi  l^^onden  wij  —  ofschoon  de  rivier  in  derzeiver 
wt^iiDe  scheel  opgckruist  to  zijn  •—  meer  water  dan  in 
JU  LmH  wordt  opgegeven,  tot  daar,  waar  men  8  &  9  va- 
Jmk  «v*dt  1  alwaar  zij  met  de  kaart  overeenstemden. 

llija  kan,  Tan  Gittz la ff^- eiland  opwerkende,  de  kust, 
^^^  leer  vlak  is,  gerust  tot  op  3  vadem,  en  zelb  met 
n^-tteWi  Yan  minderen  diepgang  tot  op  2}^  radem  waler 
giiijfffii.  Do  lucht  is  hier  veelal  heijig ,  zoodat  de  Ter- 
k^tuiing  van  het  zeer  lage  strand  daardoor  nog  moeijelijker 
#eni>»^t  wordt.  De  kenbare  boom,  welken  de  Wel-Edei 
tW*tr.  I^*^r  't  nooFT,    in   Zijn-Ed.   Rapfiort  opgeeft  (zie 

bUdl*  15  ^'**"  ^^^  ^'*  ®®®'  ^^"  ^'°  Ferhandelingen  en 
ji^f-iütHk)  ^>enl  even  zoo  min  als  het  kenbare  boschje 
door  ons  ontwaard. 

Tijdons  ons  verblijf  te  Sanghai  was  er  sprake,  dat  men, 
bij  hel  loeuomen  der  vaart  op  deze  rivier,  een  vuurschip, 
op  don  /•  ^^*  ^^^^  ^'^^  ^^  ^^^^  gelegen ,  voor  deze  Jang 
fz$  Af^iHy-rivicr  zoude  plaatsen;  dit  is  zeer  wenschelijk, 
ilewijl  do  schepen  zich  daaraan  alsdan  zouden  kunnen  ver* 
kennen,  in  plaats  van  vcrpligt  te  zijn,  zoo  als  nu,  om  eerst 
Ijjtvaarls  zich  aan  Guizlaff'-eiland  te  verkennon ,  terwijl  dan 
het  verlorene  in  do  loef  weder  moet  worden  ingewonnen. 
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lietwelk  in  de-N.  O.  mousson  niet  gemakkelijk  en  tevens 
gevaarlgk'  is ,  als  men  door  ecnen  N.  O.  storm  beloopen 
mrerd  en  nog  geene  beschutting  der  bank  had  ,  daar  het 
tusschen  genoemd  eiland  en  de  bank,  in  3  en  4  ?adem 
^ater  een  slechte  ankergrond  is. 


AAirWlJZIirG   OM   DB   VrOESCICG-RiyrER    IIC   TB   ZElLBlf. 

Wanneer  men  uit  de  groote  rivier  de  Woeêung-Tvmt 
wil  inzeilen ,  dient  het  volgende  in  acht  te  worden  ge- 
nomen : 

Nabg  den  eenigzins  vooruitslekenden  hoek  op  de  Xmg 
Tze  Reang^vWieT^  alwaar  men  vrij  digt  den  wal  kan  hk- 
deren,  krijgt  men  spoedig,  iets  uit  den  wal  sturende ,'(}e 
batterg ,  aan  den  ingang  der  genoemde  rivier ,  in  het  gezift , 
beslaande  in  eenen  langen  aarden  wal,  voorzien  van  vele 
schietgaten.  Op  dezen  wal  zijn  twee  rood  geschilderde 
bamboezen  bakens  geplaatst ,  en  midden  tusschen  deze 
eene  kaap,  welke  voor  dozen' op  het  vlakkere  voetstrand, 
en  dus  lager  dan  de  eerste  staat;  Uatstgenoemde  (de  kaap) 
moet  men  tusschen  de  bakens  inhouden  en  dan  regt  er 
op  aanzeilen ;  alsdan  zal  men  spoedig  de  opening  der 
rivier  ontwaren ,  doch  niet  in  dezelve  sturen ,  alvorens 
de  overzgde ,  waarop  de  bakens  staan ,  zeer  digt  gena* 
derd  te  zgn  ;  dan  eerst  kan  men  veilig  afhouden  en  an- 
keren op  de  reede,  alwaar  de  o;9ti4m-schepen  liggen. 

Wanneer  men  naar  de  fFoesung  -  rivier  moet  opkruis- 
sen ,  moet  men ,  de  bakens  nog  niet  ziende  ,  altijd  het 
lood  gebruiken ;  komen  deze  in  het  gezigt ,  dan  moet 
men  niet  verder  over  en  weer  liggen,  dan  dat  men^  over 
stuurboord  liggende ,  de  kaap  in  het  zuidelijkste  baken 
^^'^»  ^Q  UI  den  wal,  namelijk  over  bakboord  liggende, 
niet  door  het  noordelgkste  baken  krijgt;  hierop  kan  men 
dezo  rivier  inzeilen. 
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ure  OVBR   DK  TTP01CQ9. 


J3kl  Tolffeoiief  ons  door  twee  geloofwaardige  menschen 
in  Ciimm ,  waarTan  do  eeiie  Tijftien  jaren  als  gezagvoerder 
dexe  kusleo  bad  bevaren ,  medegedeeld ,  schgnt  niet  Tan 
alleo  gr<NHl  onlbloot. 

9  De  barometer  staat  omstreeks  September  op  de  kusten 
B  vin  China  niet  hoog ,  soms  kan  men  eene  digt  gereefde 
»  iMTMeibkoelle  hebben ,  zonder  dat  zuiks  op  zijnen  stand 
»«eotfi  merkbaren  invloed  uitoefent;  doch  daalt  de  baro* 
«meter  beneden  29,50  Engelsche  duim,  dan  dient  men 
» leer  op  zijne  hoede  te  zijn «  en  make  zich  ?oor  eene 
w^anj  gereed  ;  blyft  hij  dalen  tot  onder  29,40,  dan  if 
n  bet  leker ,  dat  men  binnen  weinige  oogenblikken  deao 
i^orktaeo  zal  ontwaren." 


XIX. 

«er  opsporing  Ta»  Slr  «ToJkii  JFranJfcli» 
3  £  O  O  R  D  e  £  J.  P,  (1) 


k  ..<. 


M#irt  dü  wg  QPM  opmerkiQgaa  nangvaiide  bovangt^ 
Mend  onderwerp  io  ons  batsia  nommer  ter  oederfcbiCN 
?0B,  mrd  hel  offioiêelo  rapport  uitgegeten  tan  KapileiÉ 
8jr  JABBi  mon  aan  de  Admirtfliteiti  van  de  ▼errigtingeii 
Harer  Hajesteils  schepen  Enterprise  en  Invesligator,  tof  de 
opsporing  van  Sir  jonN  fbanklin,  en  daardoor  yer?oIgen 
wg  nn  eene  meer  Tolledige  beoordeeling  Tan  Sir  lAltia 
loss^s  Terriglingen  y  dan  onze  beperkte  ruimte  ons  vroegtr 
teroorlooMe. 

Na  eene  zeer  aandachtige  doorlezing  en  onderzoeking^ 
tan  dit  document,  zien  y/ij  geene  reden  om  eenige  onzer 
yroeger  geuite  gedachten  te  wijzigen;  wij  zullen  daarom 
dadeVgk  toorlgaan  met  onze  beoordeeling  Tan  het  rapport 
Tan  Sir  j*  ross.  Het  schijnt ,  bij  het  beschouwen  Tan  dit 
vapport,    dat  de  Heer  ross  begeerig  was  in   hét  eerste 


(1)  TTg  bebl>en  dit  ofertigt  der  reis  van  Sir  jahu  giaik  mom  OTar- 
fUKMMii  uit  den  IfauHcal  Standard ,  N«.  48 ,  Tan  1849 ,  en  lalien  dil 
btrigt  doen  opiolgea  door  Iweo  rapporten:  een  Tan  den  Heer  loit 
xelvea ,  en  hei  andere  T«n  Sir  jou  aicnAOSOii :  rapporten  der  belda 
toeten  op  last  fan  het  £n£;elsche  GouTernement  ondernomen ,  om  Sir 
'on  ninuir   en   de  tynen  in  de  Ifoordpooliireken  op  te  sporen. 

/•  SWABT. 
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jaaript^e  zoo  Teel  t^d  Ie  Teriiezen  ab  nu^elgk  was, 
zooder  eenige  reden  daarvoor  te  hebben.  De  iostmctie 
?ao  de  Admiralileit  aan  Kapilein  Sir  j^mws  aoss  zegt: 

»G9  wordt  bg  dat  ^daA  oa,  aodra  als  19  (de  sckepen) 
tolkooiea  toot  de  zee  gereed  zga,  ■»€  de  Enterprise  onder 
«W  oomiddell^k  Lommando  ia  lee  te  gaaa ,  en  de  InTcstigalory 
Kapitein  ma,  ander  nwe  orders  te  ncoiea,  on  zooder  opont- 
bood  naar  Lamemêier-Sminë  te  gaan.** 

Laat  ons  nu  zien  hoe  Kapitein  JAjns  aoss  handelt  met 
de  folfoering  Tan  dit  geileelte  zgner  instructie.    Hy  zegt: 

»  Wg  geraakten  in  een  znrrcr  Taarwater,  des  namidd^  ten 
4  we,  den  20*^  Aognstns,  op  75 i*N. Breedte  en  68* W. lengte, 
en  stoorden  regt  naar  P«fid^«-baai ,  waar  ik  meende  wahrisch* 
Taarders  te  zollen  ontmoeten,  ten  einde  te  onderzoeken  of  een 
Tan  ben  de  Erebos  of  Tenor ,  of  bonne  manscbappeB  m  boo- 
ten, gepasseerd  was  langs  die  kost,  en  ook  OKt  oogmerk  om 
de  Esqnimaox  te  raadplegen,  die  jaarigks  de  kost  bezoeken, 
CB  Tan  welke  wg  berigt  kimden  inwinnen  Tan  onze  afwezige 
Trieoden." 

Nu  meenen  wg,  dat  dit  gedeelte  Tan  de  instroctie  ten 
■unsle  eenToodig  en  duidelgk  genoeg  was  om  de  moge- 
Igkheid  Tan  misvatting  te  Termgden;  ook  kunnen  wg 
geene  OTereenkomst  Tinden  tusschen  den  aangegefcn  koers 
Toor  Sir  james  ross  en  de  aanwijzingen  waaronder  hg 
zeilde.  Zijne  orders  waren :  zooder  Terlraging  naar  Zan* 
caêUr^ Sound  te  gaan.  Deed  hg  dat?  Integendeel,  op 
den  20*^"  Augustus  Tinden  wij  hem  op  eene  breedte  be« 
noorden  Lancaster-Sound ,  namelijk  op  Ib^^  Noord  en 
68<»  West,  sturende  Tan  daar  regt  naar  /'om/*#  *  baai ; 
als  de  oorzaak  Toor  deze  afwijking  zijner  orders,  geeft  hg 
op:  de  alleen  onbepaalde  Tcronderstelling  der  waarschgn- 
Igkheid,  om  daar  wal risch Taarders  te  ontmoeten.  Als  Sir 
lAMEs  ROSS  op  den  20*^*'''  Augustus  open  water  had  be- 
reikt, waarom  trachtte  hij  dan  niet,  Tolgens  zijne  instructie 
ncaêltir- Sound  te  bereiken? 
Waarlyk,   de    onbepaalde   Teronderslelling    van   in    de 
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PamPê-btLai  walriichfaarders  te  finden,  en  de  nog  meer 
onbepaalde  en  onzekere  waarschgnlijkheid  Tan  Esquimaux 
op  die  kust  te  onlmoeten,  ^aren  geene  redenen ,  om  Sir 
J4KBS  te '  regtvaardigen  de  instructie  van  den  Raad  dèr 
Admiraliteit  als  misdruk  te  behandelen ;  en  evenmin  zoude 
zulk  eene  ydele  reden  hem  kunnen  regt?aardigen ,  in  dit 
TergOTorderde  jaargetijde  ?an  ló^^  N.  tot  beneden  73**  af 
te  dalen,  hetwelk  een  verlies  van  drie  dagen  Tcroorzaakte. 
Als  Sir  JAMES  ROSS  meende ,  dat  het  bereiken  van  Pond*ê* 
baai  wezenlgk  zulk  een  ge>Yiglige  slap  was,  dat  dit 
zgne  afwgking  der  instructie  zoude  kunnen  regtvaardi- 
gen» waarom  liet  hij  dan  beide  deze  schepen  dien  weg 
maken?  De  onderzoeking  van  /^<?ite^*#-l)aai  kon  even  goed 
door  één  als  door  twee  schepen  volbragt  worden,  en  voor* 
namelgk  als  die  onderzoeking  alleen  bestond  in  het  bezien 
der  kust  met  den  verrekijker,  zonder  van  eenig  schip 
booten  aan  den  wal  te  zenden. 

Er  is.  waarlijk  geene  rcglvaardiging  mogelijk  voor  den  bg 
deze  gelegenheid  aangenomen  koers  door  Sir  jaues  ross; 
bel  is  duidelgk,  dat  hij,  75^*^  N. breedte  bereikt  hebbende, 
zonder  omweg  naar  Lancaster'^Sound  moest  gegaan  zgn. 
"Wanneer  hij  het  belangrijk  genoeg  geoordeeld  had  Pandde- 
baai  te  onderzoeken,  had  hij  de  Invcstigalor  daarheen 
moeten  zenden,  en  met  de  Enterprise  de  reis  naar  Lan- 
toêUr^Sound  moeien  vervolgen. 

Het  gevolg  van  dit  Terzuim  was,  dat  de  schepen,  na 
boewei  den  20'*"°  Augustus  op  75^»  N.  breedte  geweest  te 
zgn,  op  den  26'^'°  op  nagenoeg  73^<»  N.  breedte  worden 
gevonden,  een  verlies,  dat  niet  genoeg  kan  worden  ber 
treurd,  als  wij  eeuige  reden  hebben  te  veronderstellen, 
dat  het  later  gevolgen  veroorzaakte ,  die  den  togt  nutte* 
loos  en  zonder  resultaten  deden  worden. 

Sir  JAMBS  ROSS  vervolgt  in  zijn  rapport: 

sOp  den  26*^"  kwamen  wij  voor  de  PouetnomAi^^x  ^  en 
cenige  manschappen  werden  aan  land  gezonden^  om  te  onder- 
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foekeni  of  daar  eenige  tetke&en  waren,  dat  Sir  f  on  iimitH 

op  dete  algemeene  i'endez-TOus-plaats  was  geweest.  Niets  weid 
gevonden  dan  het  papier,  aldaar  gelaten  door  ioward  VAaaT 
ïn  1819.  Het  ppier  was  zeer  beschadigd,  doch  by  loi^oldige 
reiniging  werd  bijna  elk  woord  duidelijk  ontcyferd.'' 

»  Van  dit  pont  af  zetteden  wij  het  onderzoek  der  kust  Tooit 
met  gelijke  zorg,  want  wij  waren  elk  nnr  in  de  TerwachtiDg 
hen  te  zien ,  die  wy  zochten ,  en  de  waakzaamste  aitkgken 
hadden  wij  steeds  omhoog  en  op  het  dek." 

»0p  den  eersten  September  kwamen  wy  Toor  Laap  Têrtk , 
en  eenige  manschappen  werden  aan  wal  gezonden  om  omee 
Trienden  te  zoeken  en  een  zigtbaar  teeken  op  dit  merkwaardige 
punt  te  betcstigen,  waarin  een  ppier  werd  geplaatst  tot  gkb 
Tan  ben ,  die  op  deze  plaats  mogten  komen*  Dit  een  en  ander 
werd,  onder  zeer  moeijelijke  omstandigheden ,  met  groeten  gver 
door  den  Luitenant  H*ci.iRToaL  TerrigC" 

Hier  hebben  wrj  weder  een  merkwaardig  en  onbere^ 
kenbaar  Terlies  van  tijd,  —  tier  of  vijf  dagen  werrfeh 
opgeoflerd  tusschen  de  Poêêêê*ianf-ha9L\  en  kaap  JTork. 
De  pligt  tan  de  Enterprise  was,  Tolgens  de  insiroclid  der 
Admiraliteit ,  voorwaarls  te  gaan  n»ar  het  wcsteti  en  to 
trachten  een  wtnler?erbUjf  te  Tindon  in  Méloille^ihinA. 

Wij  Tuigen  bet  Terhaal  Tan  Kapitein  Sir  jambs  eoss: 

a  Het  algemeene  doel  Tan  de  onderzoeking ,  alzoo  langs  de 
kust  Tei-deeld ,  was  Sir  johit  FaisKLia  of  eenigen  van  zyne  man- 
schappen te  doen  weten,  dat,  dewijl  de  walvischvaarders  niet 
in  staat  waren  geweest  naar  het  westland  van  Bajfinê^haai 
over  te  steken,  zij  niet  konden  hopen  op  hunne  hulp,  en  bon 
aanberelende  naar  Pari  Lêopold  te  gaan,  waar  ik  oogmerik 
had  een  depot  van  lerensmiddelen  te  vormen,  en  misscbieti  de 
InTestigator  achter  te  laten,  om  daar  te  overwinteren ;. ift  «Oen 
gevalle  zouden  zij  met  de  provisie  eene  opgave  vinden  (nn  de 
plaats,  waai*  het  naastby zijnde  schip  den  winter  zoude  dooi^- 
brengen." 

Het  schijnt  hieruit,  dat  Sir  james  ross  reeds  voor  zich 
zei  ven  een  plan   van   zijne  toekomstige   bo  wegingen  had 
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geTOrmd,  of  lieter,  tïjpfd  plaats  ter  overwintering  foomit 
Iiad  beptalfl,  en  nu,  bij  het  aanwijxeo  van  Port  LeopM 
ab  een  rendess^vous ,  geeft  hij  eene  terDolscbuldiging  op 
Toor  het  kiezeD  dezer  phats  toar  een  wialer-terbhjf ,  hoe- 
pel nog  fcoo  ifeiDig  westelijk  gevorderd  arjode.  Want  bg 
segt  in  de  folgcnde  regelen  vun  trjii  rapport: 

9  Hel  watf  dus  noodig  naar  Port  Lêopold  te  gaan,  om  doM. 
belifte  ten  nitvocr  te  brengen.'' 

Wg  vernemen  du»,  dal  de  noodzakelijkheid,  om  dexe 
phats  te  kieten,  nit  Sir  jamis  hoss  aciven  voortkwam; 
m  bet  begn  reeds,  toen  er  geen  hinderpaal  was,  om  west- 
waarls  te  zeilen,  duidt  hij  deze  haven  aan  in  zijne  aan- 
wgnii^en,  die  over  boord  werden  geworpen.  Eerst  vormt 
hg  voorbedachlelijk  eene  verschooning,  voor  het  bonden 
lan  eea  gedrag,  dat  niet  overeenkomt  met  zijne  instruc- 
tie, en  dan  komt  hg  op  aijne  voorbedachte  daad  terug, 
en  beroept  licb  daarop  als  eene  regtvaardiging  voor  agne 
afv^king*     Sir  jabes  koss  zegt  verder: 

» W9  «tteden  daBrom  koers  van  kaap  York  naar  de  N,  O. 
kaap,  M  dal  w^  aan  den  kaat  TaR  de  jsmafwa  kwaaien,  die  te 
dik  was  TOor  oaa  em  er  door  keen  te  dyingeB^  zij  lag  tussckcn 
ana  ea  Lmfdé  eilaady  Ier  breedte  va»  nagenoeg  3^  Duilsebe 
ai|||  dacb  daat  wij  beaicrkten  dal  ig  nog  in  beweging  waa, 
koofKen  W9,  d^l  eemige  dagoi  etse  gunstige  Teranderiag  koadeü 
la  wee|  hrtsgen ,  en  stuurdem  naar  den  noord  wal  Tan  Barrmjh 
stiasa»  om  iperdrr  om  de  west  eene  haven  1^  ta  spmcn  ea  de 
lah%k#  dlandan  op  die  kast  op  ie  aaaieB*" 

ibft  is  ons  niel  doidelgk  genoeg,  waarom  de  aehepea, 
na  op  den  nooréwal  aangehovden  te  hebben  en  bet  fs 
Trggeieild  te  xgn,  &sk/«  naar  £€opo/J-eilani)  gegaan  zgn. 

Wg  kunnen  begrgpen,  waarom  de  Invesligator  dezen 
koers  ion  gemaakt  hebben,  bet  oog  slaande  op  de  iiH 
struclie  der  Admiraliteit;  want  deze  instrucliên  geven  op, 
dat,  als  de  winler  mogelgk  te  streng  zonde  zijn,  am 
tot  aan  het  wesleinde  van  de  doorvaart  te  zeilen,  het  on- 
venfandïg  ann  weaen  beide  sdveperr  daarheen  te  roeren , 
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en  daarom  werd  aanbefideD  nair  eene  veiKgc 
uil  te  zien,  oabg  kaap  Renmell,  en  in  dien  ontnek  db 
Investigator  te  doen  overwinteren.  De  instmctie  Inidde  ihbt- 
der,  dal  Tan  deze  plaats  eene  grcKile  uitgeilroktheid 
kust  te  Toel  koo  morden  onderzocht,  eo  dal  Kapitein 
afdeeliogen  over  het  ^s  moest  zenden,  om  de  lioglen  oi 
inhammen  kngs  de  westkust  Tan  Booihiu  tol  Mam  hmmf 
Nieolai  naauwLeurig  te  onderzoekm.  Dit  alles  wês 
namelijk  gerigt  tot  Kapitein  aniv,  waarom  werd  b^ 
niet  veroorloofd  het  alleen  ten  uitvoer  te  brengen,  wp 
Sir  JAHBs  aoss,  in  OTereenstemming  met  zijne 
tien,  in  demzeffdeM  tijd  weslelgk  had  moeten  aeu 
Ie  dringen,  om  een  winler-TcrUyf  te  Tinden  in 
oland  ?  , 

Hel  schijnt  ons  toe,  dat  de  natuurlijkste  rigting,  die 
zich  zelve  aan  Sir  javes  eoss  aanbood,  na  de  noordknst  Tan 
£arri»ir-straat  bereikt  te  hebben,  was,  aldaar  te  blgven 
tot  het  ijs  zuidelgk  was  gedreTen,  en  dan  westelijk  te 
zeilen  zonder  Terlies  Tan  lijd.     Sir  jam»  boss  aegt: 

•  Met  eene  temperatnnr  Tan  15^  eiken  nacht  groeide  het  gs 
spoedig  aan,  en  werd  zoo  dik,  dat  al  onae  hoop,  om  door 
aenige  opening  te  komen,  TeHgdeld  werd.  Echter,  na  eenige 
dagen  Tan  onTermoeiden  arbeid ,  gelakte  bet  ons  door  de  maK^ 
heen  te  komen,  die  nog  dreef  b^  Lêofüé  eiland  en  de  N.  O. 
kaap,  en  wrg  kwamen  de  Le^pM-kiwea,  op  den  1 1*«  September, 
binnen.  Waren  w^  dien  d»g  doe  haTen  niet  binnen  gekomen, 
het  zonde  ons  later  onmogel^k  geweest  zgn ,  door  de  groole  gs- 
masaa,  die  gedorende  den  nacht  het  land  gdied  had  in^ft^^n 
eo  de  haTen  monding  Tolkomen  had  TerslopC." 

Hel  schijnt,  dal  Sir  james  moss  zich  zehen  geluk  ge- 
wenscbt  beeft  met  hel  gelukken  van  het  binnenkomen  in 
de    Leopoid'hhi^en    op   den    11*«  September;    want  met 
betrekking  tot  deze  gebeurtenis  zegt  hij: 
ahet  zonde  ons  later  onmogelgk  geweest  zgn,  enz." 

Eo  fervolgens  gaat  hij  aldus  %oort: 

»  W9  hadden  nu  in  alle  gerallen  een  Toomaam  pont  Tolhngt". 


129 

Dat  is  waar ,  zij  hadden  ceo  punl  bereikt ,  dat  hen  horê 
de  combal  bragt;  het  is  ons  echter  niet  duidelijk,  waarom 
dit  punt  bereikt  was,  en  waarorn  beide  schepen,  de  En* 
lerprise  en  de  Invesligator ,  binnen  de  Leopold  -  haven 
werden  gebragt ,  vooral  op  dien  lijd ,  toen  men  benoorden 
het  ijs  open  water  had;  en  had  Kapitein  Sir  james  boss, 
met  het  oog  op  zijne  instrucliën ,  die  zijn  gedrag  moes- 
ten regelen,  ten  minste  niet  moeien  beproeven,  om  west- 
waarts te  vervolgen  ,  dewijl  de  gunslige  omstandigheden 
daar  waren ,  en  vóór  dat  hij  zich  in  eencn  loesland  plaat* 
8te,  die  allo  verdere  verrigliugon  onmogelijk  maakte.  Wg 
vragen  Sir  james  boss  ,  en  wij  twijfelen  niet,  of  een  blik 
in  lijn  dagregisler  zal  hem  in  staat  stellen,  onze  vraag  te 
beantwoorden,  of  er,  op  den  ll^^e»  September,  den  dag, 
waarop  bij  zich  geluk  wensclil  met  hel  binnen  komen  van 
Pari  Leopold  i  benoorden  hel  ijs  geen  open  water  zigtbaar 
was,  hetzij  van  de  schepen  of  van  den  hoogen  wal  in 
den  omtrek  ?  En  zoo  ja ,  waarom  deed  Sir  jahbs  boss 
geeue  poging  om  westelijker  te  komen  ? 

Verder  zegt  Sir  james  boss  : 

»  Den  yolgenden  morgen  zag  ik  met  veel  genoegen ,  hoe  vol- 
maakt ons  stoomvaartuig  onze  onderzoeluDgen  volbragt  door  eene 
kmisiDg  Toor  de  haven ,  alvorens  westelijk  in  dezelve  op  ttt 
gaan,  ten  einde  eene  haven  voor  de  Enterprise  te  zoeken , 
dew^l  het  nu  hoogst  waarschijnlijk  was,  dat  wij  Melville-eHaüad 
nlel  zonden  bereiken ,  door  het  spoedig  invallen  van  den  winter 
en  de  ooafgebrokene  ijsmassa.  De  menigte  ijs  vóór  de  baven- 
jDondiog  belette  ons  ook  nog  onmiddellijk  te  vertrekken,  en 
alle  krachtsinspanning  werd  aangewend ,  om  eene  goede  hoe- 
yedheid  provisie  op  de  fFhaler-^uut  te  brengen."  In  deze 
dienst  bewees  dit  stoomvaaiiuig  zeer  veel  nut,  daar  het  niet 
alleen  zelf  eene  lading  inhad,  maar  nog  twee  vol  geladene 
hooien  medesleepte,  met  eene  snelheid  van  4  of  5  mijlen  in 
de  wacht,  door  het  ijs,  dat  nu  de  haven  bedekte,  en  waardoor 
geene  boot,  zonder  de  hulp  van  stoom,  tot  op  hare  eigene 
lengte  zoude  hebben  knnnen  doordringen.'' 

(1850)  N».  1.  9 
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Hel  Yvrbaugde  odi  tter  te  varoMifn,  dit  bet  tloom- 
iMirlaig  ét  hoop  verwesenigkl  heeft ,  die  men  ran  hel- 
trite  terwachUe,  hoewel  dit  alleen  bij  onderfiiiding  had 
■loeleD  blijkeo:  irant  dewijl  er  foUtrekl  gceoe  spraak 
was  tan  heUeho  als  een  middel  ter  beproefkig  om  wes- 
telijk door  te  dringen  of  iets  dergelijks,  hadden  wg  reeds 
geloofd  ,  dal  het  sloomvaartuig  defect  was.  Wg  \Tagefi 
Sir  ikmts  boss  ,  waarom  deze  sterke  middelen  i  om  foor- 
vit  te  komen  i  niet  vroeger  gebruikt  waren ,  en  op  eeiie 
andere-  wijxe,  dan  f  oor  het  Termaak  en  de  oefening  fan 
het  schcepsfolk  in  de  Z«opoM#- haren?  Waarlgk,  open 
water  in  het  noorden,  en  een  stoomvoartuig,  dat  vier  of 
▼ijf  mijlen  in  de  wacht  kan  afleggen ,  zouden  Sir  iahbsi  moss 
in  staat  gesteld  hebben  eene  poging  te  doen,  om  fFtnUr^ 
Hmrboyr,  of  ten  minste  kaap  Rennêll  to  bereiken.  Yao 
eenen  togt,  die  geheel  zonder  waarde  is,  gevoelen  wg 
met  dankbaarheid  toch  iets  lo  lecren ,  en  hel  is  ToMoenend 
te  weten,  dat,  indien  er  eenige  pogingen  waren  in  bet 
werk  gesteld,  om  het  sloomvaarluig  aan  te  wenden  voor 
do  oogmerken  ,  waartoe  hel  bestemd  was ,  het  mogelijk , 
of  lierer  zeer  waarschijnlgk  is ,  dat  do  instmotiën  fan  de 
Admiraliteit  alsilan  konden  zijn  opgeTolgtl ,  en  dat  de 
Enterpnse  westelijker  liad  kunnen  komen  ett  misschien 
ff^intti'-IIarbonr  zoude  hebben  bereikt,  of  onder  gunstige 
omstandigheden  Banket  -  land.  Een  merkwaardige  trek 
tan  dezen  togt  is,  dat,  hoewel  de  inslrucliên  der  Admi- 
raliteit duidelijk  bepalen ,  twee  verschillende ,  afzonder- 
lijke, onafhankelijke  en  goed  bepaalde  wegen  voor  twee 
schepen,  do  Ënlerpriso  en  Investigalor  altyd  l>g  elkander 
gevonden  worden  als  do  Siamsche  tweelingen.  Had  Sir 
JAVES  ROSS  eenige  voldoeinlc  on  aannemelijke  redenen  «ü 
de  schepen  niet  van  elkamler  (o  verwgderen?  Was  deio 
schikking  een  maatrogcl  van  persoonlijk  gemak  ,  of  twy-» 
feldo  hij  aan  de  genoegzame  bekwaamheid  van  Kapttetn 
aiRD ,  om   alleen  en  zonder  hulp  dé  onderzoeking  zuid* 


UI 

waarU  Ie  bewerktleliigeii ,   hetgeen  toch  in  het  bgsondln- 
desen  kuAdigen  <iflicier  was  aanbeTolen? 
8ir  JAns  aoss  zegt  verder: 

alk  was  inderdaad  teer  beiorgd,  de  Enterprise  eenigen  af- 
stand ffcstelgkcr  te  hebben  gehragt;  naar  het  beproeren^  om  de 
schepen  Ie  irerlaten,  was  onder  de  omstandigheden  ten  hoogrte 
geyaarl^k ,  en  zonde  waarsch^nigk  met  eenig  oiigelak  Teigeseld 
z§n  geweest.  Het  J^,  dat  de  hayenmonding  insloot  ia  dtp 
nacht  na  ons  binnenkomen ,  veranderde  niet  zooTeely  dat  ar 
eene  boot  kon  uitkomen ;  en  dwars  over  de  landengte  was —  aoo 
Ter  wg  konden  zien  van  de  henveb  —  dezelfde  uitgestrekte  massa 
Tan  gshergen ,  die  wg  langs  geraren  waren ,  om  eene  opening  te 
zoeken ,  in  het  begin  Tan  September,  nc^  Tast  tegen  den  noord- 
wal  Tan  Neord'Samerêêi ,  en  bleef  gedurende  den  geheelen 
winter  ia  dezelfde  positie,  zoodat ,  indien  de  Enterprise  fai 
slaat  ware  geweest  uit  de  haTen  te  komen ,  dit  schip  alsdan  todi 
niet  Ter  kon  gegaan  zijn,  en  hoogst  waarschgnlgk  te  midden 
Tan  deze  gsbergen  den  winter  zoude  hebben  moeten  dooc^ 
brengen»  of  genoodzaakt  zon  zgn  geweest,  naar  Engdamdxemg 
te  keeren,  en  dus  Terstoken  geweest  zijn  Tan  alle  Terdeie 
maatregelen  tot  bijstand  Tan  onze  lang  afwezige  Trienden." 

Wij  zijn  niet  in  staal  de  reden  van  Sir  james  boss  te 
bcgrypen,  waarom  de  Enterprise  niet  op  ecni^en  afstand  Ion 
westen  te  brengen;  misschien  hebben  \>ij  Sir  james  ross 
niel  begrepen ,  doch  ons  schijnt  zijne  reden  ongepast  te 
zijn.     Hij  zegt  : 

»lk  was  inderdaad  zeer  bezorgd,  de  Enterprise  eenigen  af- 
stand westelijker  te  hebben  gebragt;  maar  het  beproeTen  om  de 
scèepen  te  TeHaten ,  was  onder  de  omstandigheden  ten  ho<^ste 
geraarlgk ,  en  zoude  waai-schijnlijk  met  eenig  ongeluk  veigezeld 
zijn  geweest." 

Heent  Sir  james  ross  hel  denkbeeld  op  Ie  dringen, 
dal  hel  op  eenigen  afstand  westelijk  brengen  der  Enter- 
prise de  noodzakelijkheid  zou  veroorzaakt  hebben,  om  de 
schepen  io  de  positie  ,  die  zij  dan  hadden  ,  te  verlaten  ? 
Zulk  eene  uitlegging  veroorzaakl  eencn  onzin ;  dat  de 
Enterprise  niel  weslelgk  had  kunnen  gebragl  worden  ,  en 
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,    ichepen  tt  Tcrialen  in  zulk  eeoe  positie,  hetwelk 

d     sUat    Tan  «ken  is,    dien    Sir    jahbs  ross   opgeeft, 

glu   teer  gefaarJijk  geweest   zijn  en  waarschijnlijk  eenig 

I  k   veroorzaakt  hebben.     Wij   kunnen  daarom    niet 

denlelkOf  dat  Sir   james  boss   do   positie  bedoelt, 

héiiwelk  zeker  zoo  schijnt   door  do   lellerlijke    opratting 

iiner  woorden;    wij  twijfelen  dus  niet  of  er  is  hier  ccnig 

inisTcrsUnd ,   en  dewijl  het  van  belang  is  te  welen  ,    wal 

ie  wezenlijke  oorzaak  is  Tan  Sir  james  voor  de  afwijking 

inner  instrucliën ,   meenen   wij ,   dat   Sir  james  ross  ons 

de  aanwgzing  Tan  de  onzekere  bedoeling  Tan  deze  passage 

zgn  rapport  zal  Tergeven. 

Verder  zien  wij  niet  duidelijk,  in  de  Teronderstelling 
dat  do  Enlerprise  in  slaat  ware  geweest  uit  de  haTen 
te  komen,  wat  de  oorzaak  was  dat  dit  schip  dan  niet 
westelijk  zoude  hebben  kunnen  zeilen ;  want  het  zou 
blijken ,  dat  mei  den  noord-ooslen  wind  ,  die  toen  heersch- 
te,  en  die  het  ijs  naar  den  zuidwal  dreef,  er  ten  noorden 
een  vrij  Taarwaler  zou  komen  lusschen  kaap  Hurd  en 
Melville-eWauA,  In  het  kcrl ,  wij  zijn  er  verre  van  af, 
om  te  gelooven  dat  Leopold-hnYen  moest  gekozen  worden 
als  de  besle  plaats  voor  het  overwinleren  der  beide  sche- 
pen ;  zoodanige  koers  was  niet  volgens  de  inslructien  der 
Admiraliteit ,  en  wij  verklaren  hem  openlijk  ongeschikt 
Toor  hel  bereiken  van  het  voornaamslc  doel  van  den  togt. 
Sir  JAMES  ROSS  zegt : 

»  De  winter  ging  Toorbij  zoo  als  alle  winters  in  deze  lacht- 
streek;  doch  lange  ondervinding  cd  ruime  middelen  gayen  ons 
Teel  verligting ,  die  gcene  andere  expeditie  heeft  genoten ;  echter 
is  het  opmerkelijk ,  dat  de  gezondheid  van  het  Tolk  dezen  winter 
meer  leed  dan  bij  Torige  gelegenheden." 

Wij  hebben  reden  om  Ic  gelooven ,  dat  er  aan  boord 
ecnig  verschil  van^dcnkbeeld  beslond ,  mei  betrekking  tot 
de  vrijgevigheid  der  middelen  van  verligting ,  door  het 
scheepsvolk    genoten.     Do   hoeveelheid   voedsel   was ,    zoo 


1S8 

w)  wél  onderrigt  igii,  alles  behalfo  ruiniy  en  ten  hoogito 
ODToIdoende  Toor  menschen »  Tan  wier  levenskrachteii  no 
▼cel  getergd  werd  ab  mogelijk  is »  en  die  worstelden  mei 
de  lage  temperaluur  Tan  eenen  Noordpool-winler.  En  bg 
eene  hoeTeelheid  Toedsel ,  die  niet  meer  dan  hoog  noodig 
was,  betuigt  men,  dat  de  hoedanigheid  met  de  hooTeel* 
beid  OTereenstemde.  Men  zegt,  dat  er  Teel  van  de  inge- 
legde spgxen ,  enz.  Tan  hun  eigenlijk  gewigt  werd  gekort» 
en  dat  veel  daarTan  bedorren  en  onbruikbaar  was,  TÓór  dat 
het  werd  afgelcTerd.  Kaarsen  waren  zoo  schaarsch,  dat  bg 
den  dood  Tan  eenen  der  oflBcieren  Tan  do  schepen,  iga 
eigen  Toorraad  van  kaarsen  aan  de  meestbiedcnden  werd 
Terkocht,  en  6  sh.  6  d.  (Eng.)  per  pond  opbragten.  De 
geconserTeerde  room  werd  bij  het  openen  be Tonden  niet 
meer  waard  te  zijn  den  naam  te  dragen  dien  hij  Toerde; 
hg  mag  eenige  betrekking  gehad  hebben  met  eene  koe 
in  eenen  lang  Tcricden  tijd ,  doch  de  ouderdom  kon  niet 
met  juistheid  bepaald  worden ,  en  de  wijze  Tan  conser» 
Teren  was  een  schandschrift  Toor  den  inlegger.  Het  was 
echter  als  room  oiilvangen,  en  daar  de  overlevering  zeide, 
ddt  het  eenmaal  regt  had  gehad  op  hel  opschrift ,  had 
men  hel  ontvangen    zonder  beproeving. 

Sir  JAMES  ROSS  zegl : 

w  Het  is  opmerkelijk ,  dat  de  gezondheid  van  het  Tolk  dezen 
winter  meer  leed,  dan  bij  vorige  gelegenheden." 

Bit  verwondert  ons  in  het  geheel  niet;  de  ongelijke 
Tcrdeeh'ng  van  warmte  in  de  schepen  veroorzaakte  de  ge- 
lijke aanwezigheid  van  drie  verschalende  klimaten;  het 
achlergedcclte  der  schepen  zoude  vergeleken  kunnen  wor- 
den bij  een  keerkrings-gcwesl ,  terwijl  het  voorste  gedeelte 
de  pool-gewcstcn  voorstelde;  het  tusschen-gcdeelte  was 
eene  voortdurende  damp-  en  mist- verzamelplaats,  die 
dezerzijds  bevroor  en  aan  gene  zijde  ontdooide. 

» First  it  firizy  then  it  theW;  and  then  it  friz  again."  (1) 

(1)    Earal  Tt<K>r  het,. toen  dooide  het,  en  dan  vroor  het  wéér. 


£eiie  aoderc  ooMlaiidïgheid ,  dk  seker  niel  ger^codi 
kao  worden  hel  langwijlige  Tan  deo  in  de  iLeiyWrf-havca 
doorgebngten  winter  ferkorl  Ie  hebben,  was  eene  inge- 
WMielde  neiging  lot  bouwen ,  die  onder  de  omsUndigbedcB 
bier  op  het  ijs  moest  worden  bevredigd;  eene  neiging, 
die  door  geene  genoegiame  bedrefenheid  ichgnl  «ider- 
steiind  te  zgn  geweest  De  raansefaappm  leden  veel»  en 
mitfchien  nog  hel  meest  de  gexagfoerende  oflhüeren»  by 
het  beproeven  ter  nilvoering  dexer  bezigheid. 

De  ondervinding  bad  geleeni,  dal  sneeuw  juist  do  ge* 
icfaiktste  slof  niet  was,  om  steenen  van  te  maken;  doch 
ondanks  deze  weinige  geschiktheid,  en  uit  gebrek  Tan 
betere  bouwsloflen ,  waren  de  zeelieden  genoodzaakt , 
eenen  muur  van  sneeuw  en  ijs  op  te  rigten,  om  de  sche- 
pen voor  hel  weder  Ic  beschermen.  Het  was  geen  aan- 
gename arbeid ,  en  bragt  groole  teleurstelling  te  weeg  bij 
de  ondernemers,  want  zoodra  de  staande  muur  eene  ge- 
noegzame hoogte  scheen  te  hebben ,  die  beloofde  de  onder- 
neming Ie  doen  gelukken,  en  aan  de  schepen  eene  plaats 
Ie  bezorgen  zoo  veilig  als  de  bewaarphals  der  Admirali- 
teit, dan  zakte  de  muur  ineen  en  in  de  grondslagen  van 
gs;  en  wat  eerst  een  geschikt  voetpad  was  geweest,  werd 
daardoor  \>eder  ecnen  lasligcn,  moeyelgken,  lossen  sneeuw- 
hoop,  die  alle  pogingen.,  om  zijnen  doordringenden  in- 
vloed wederstand  te  bieden,  ieleursleUe. 

n  Ma  Terscbeidene  kleine  Undretzen  genaakt  te  kebben  ia  April 
en  het  eerste  gedeelte  yan  Mei ,"  zegt  boss,  »  om  prariste  te  bren- 
gen bewestcn  kaap  Clarêfiee  en  ten  zuiden  van  kaap  Sêppingw, 
yerliet  ik  de  schepen,  op  den  15^°  Hei,  met  den  Luitenant 
m'cllntock.  en  12  man^  met  40  dagen  provisie;  teyeos  namen 
wry  mede :  tenten ,  kleederen ,  dekens  en  andere  behoeften ,  ge- 
laden op  twee  sleden.  De  ygf  eerste  dagen  werden  wg  yer- 
gezcld  door  Kapitein  bibd  met  eenige  manschappen,  dat  ons 
getal  op  42  bragt.  Rij  zonde  ons  gaarne  nog  yerder  yergezeld 
hebben ,  als  ik  niét  geoordeeld  had  ^  dat  z^ne  t^enwoordigheid 
op  da  sehepen  noodcakelgk  was,  om  andcie  partfen  niC  te 
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I,  CB  dt  tcidtte  mMnffim  It  btmckfldlJiaij  dit  Hl 
mstfddtt.  dat  lu  WÊÊnt  afwfeiulicid  •**"^**^  wudMi  «■■iBi^'* 

Hai  wat  doi  ml  léèr  dtn  16^  Mai,  dat  de  ^oaruatt^ 
üe  ftffl^  éê  lahapaB  aeiliali  faaataaiide  «k  (ür  t^ata  imT, 
l/rilaBirt  siL«  OLiirrocK  m  twaalf  man  tan  de  gnteipiiia» 
Te  reigedk  aeeken  w^  in  de  instructiên  tan  9tr  iamis  mieai 
naar  eenig  betel ,  dat'  hem  loude  kmmen  regttaanÜ^pn^ 
liet  boottdod  igner  lending  te  tenraarloosen ,  ^mj^iatc 
trettelgk  door  te  dringen  en  de  beide  knslen  tan  da 
ASnrwio-tlnrten  naantrkearig  te  onderzoeken »  en  daartoor 
tn  de  phats  te  stellen  eene  passage  langs  de  nooidkmt 
tan  Noord'Somtrséi,  en  tan  daar  naar  het  aaiden.  Wal 
Kapitein  moaa  moge  hebben  aangespoord  tot  deie  afwQ^ 
hing,  tretrn  trg  niet,  en  het  is  onze  taak  niet  dat  la 
aoderzoeken;  wg  kunnen  echter  niet  nalaten  ons  leed- 
wenn  ntt  te  drnkken  oter  eene  afw^king  tan  de.instrac- 
tito  der  Admiraliteit,  te  meer  daar  het  ons  loosch|nt; 
dal  de  instmctiên  in  deze  tooral  duidelijk  tiaren ,  en  té 
kennen  gaten ,  traar  men  met  zeer  teel  waarschynigkhdd 
eenige  sporen  zoude  hebben  ontdekt  tan  de  gemist  tror- 
dende  seelieden.  Het  uitzenden  tan  manschappen  met  zes 
dagen  protisie ,  is  een  hoogst  zonderlinge  maatregel ,  ab 
de  uittoerders  eenig  ernstig  oogmerk  hebben  ,  om  Sir 
jOHic  TMAiTKLiir  cn  zgnc  manschappen  te  zoeken. 

Sir  lABis  aoss  besteedt  al  den  tijd  ,  na  het  terlaten  tan 
het  schip,  tot  den  5^*'  Junrj,  om  do  kust  tan  Noord-S»' 
mêTêêi  langs  te  trekken ,  en  terzuimt  geheel  eenige  poging 
om  ftestelgker  te  komen.  Het  is  ons  niet  duidelgk  ge- 
noeg ,  traarom  Sir  jambs  koss  ,  terwijl  hij  terkoos  de 
pligten  te  tertuUen  tan  zijnen  ambtgenoot,  Kapitein  aian, 
met  aan  dezen  officier  de  werkzaamheden  opdroeg,  die 
hem  zelfs  door  den  Raad  tan  de  Admiraliteit  waren  aan- 
gewesaa.  Als  dit  gedaan  ttas  geworden ,  hadden  wg  ten 
minste  eenige  inlichting  bekomen  aangaande  de  ttaar- 
sdifjnlglie  rigting  tan  Sir  john  paAicKUK. 
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Sir  JAMB8  ROSS  zegt  Terdcr: 

»W§  begaven  ons  op  de  terngreis  in  den  «vond  yan  den 
6^^  Jnnij;  en  na  yele  moeijelijkheden ,  waarover  ik  hier  niet 
verder  zal  uitweiden,  bereikten  wij  het  schip  op  den  23**^^ 
die  manschappen  waren  zoo  uitgeput  door  vermoeyenissen ,  dat 
bgna  allen  om  de  eene  of  andere  reden  voor  twee  of  drie 
weken  onder  behandeLiog  van  den  doctor  kwamen  >  en  met 
leedwezen  moet  ik  zeggen  ^  dat  twee  van  hen  op  dit  oogenblik 
nog  niet  hersteld  zijn." 

0?er  het  verlies  van  kostbaren  tijd  hebben  wg  onze 
aanmerkingen  reeds  medegedeeld ,  eu  zullen  daarom  het 
verhaal  Tan  Sir  james  ross  volgen;  de  korte  reizen,  on- 
der de  directie  van  den  Luitenant  barvaed,  naar  den 
Noordwal  van  BarrowsirasLi ;  eene  tweede,  onder  bevel 
van  den  Luitenant  BROwrr,  naar  de  Oostkust  van  Prins 
Hegent-p^ss'dgc ;  en  de  derde  onder  geleide  van  Luitenant 
BOBiNsoif ,  schijnen  ons  toe  alle  eene  nutlelooze  tijd- 
verkwisting te  zijn  geweest ,  en  eene  zware  opoffering 
van  arbeid  ,  welke  voor  een  ander  doel  bewaard  moest 
zgn  gebleven. 

De  verrigtingen  van  Sir  jambs  ross,  na  den  tijd  van 
xijne  terugkeering  naar  Leopold *  haiven  ^  zyn  ook  reeds 
behandeld ,  en  geeno  verdere  aanmerkingen  behoeven  daar- 
omtrent gemaakt  te  worden. 

Na  Leopold'hikvcn  verlaten  te  hebben,  schijnt  het  moege- 
lijk te  begrijpen,  waarom  Sir  jahbs  ross  geen  voordeel 
trok  van  Leopold-eïhixd  ^  om  zich  te  beschermen  voor 
de  drukking  van  het  ijs,  in  plaats  van  in  eene  positie  te 
blijven,  waar  hel  gs  hem  op  eene  gevaarlijke  plaats  kon 
brengen  en  de  schepen  bezetten.  Als  hij  zich  onder  het 
eiland  geplaatst  had ,  terwijl  het  ijs  oostelijk  dreef,  zoude 
by  waarschijnlijk  open  water  om  de  wcsl  gekregen  hebben. 
.  By  hel  beschouwen  van  het  geheel  der  verrigtingen  van 
Sir  JAMES  ROSS,  worden  wg  pgnlgk  aangedaan  door  hare 
sclujnbare  doclIoosheitL    Het  groote  verlies  van   Igd  voor 
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het  iDkomen  in  Lancaêter^Sonnd  schrjat  alle  toekomstige 
plannen  en  Terriglingen  van  den  togt  verlamd  te  hebben  ;  en 
dit  verlies  van  tijd  werd  niel  slechts  nimmer  vergoed  door 
grootere  inspanning ,  maar  nog  zeer  vergroot  en  nadceliger 
gemaakt  door  het  daarbij  komende  tijdverlies,  veroorzaakt 
door  het  dalen  van  75^®  tot  72°  breedte,  zoo  wij  mee- 
nen  zonder  eenig  wezenlgk  doel  of  voldoende  reden. 

Wij  waren  niet  in  staat  te  begrijpen,  op  wat  grond  Sir 
JAXES  ROSS  de  verantwoording  op  zich  laadt  om  in  zijne 
aanwijzingen,  bestemd  voor  Sir  joun  frakkliic  en  zgne 
manschappen,  te  zeggen,  dat  de  walvischvaarders  niet  in 
staat  zijn  geweest  ten  westen  van  het  land  der  Ba/fins" 
baai  te  komen.  Wij  badden  gemeend,  dat  de  walvisch"* 
vaarders  op  de  westkust  van  Bafftnê-hnaii  geweest  waren, 
omstreeks  den  3'^''"  Augustus,  juist  twintig  dagen  vóór  de 
aankomst  van  Sir  james  ross;  en  dat  na  te  Ponds-hüdii 
te  zijn  gebleven  tot  den  15^*"*,  zg  het  gs  zuidwaarts  waren 
gevolgd. 

Bij  het  maken  van  deze  aanmerkingen  op  het  rapport 
van  Sir  james  ross,  gelooven  wij,  dat  deze  bekwame 
officier  elke  onvoorziene  dwaling  zal  vergeven,  waarin  wij 
zouden  hebben  kunnen  vervallen  in  onze  kritiek  en  aan- 
merkingen op  zijn  rapport. 

Wy  verzoeken  hem  te  begrijpen ,  dal  wij  in  onzen  ar- 
beid aangespoord  worden  door  een'  geest  van  zuiver  onder- 
zoek ,  en  ongevoeh'g  zijn  voor  eiken  invloed ,  door  wel- 
ken wij  ligt  van  de  waarheid  zouden  kunnen  afdwalen. 

Als  wij  Sir  JAMES  ross  door  achteloosheid  kwalijk  hebben 
begrepen,  hopen  wij,  dat  hij  in  aanmerking  zal  nemen 
de  moeijelijkheid  om  zich  van  dwalingen  te  onthouden ,  in 
eene  beschrijving,  die  zoo  veel  afwisseling  van  bewegin- 
gen bevat  met  zoo  weinig  schijnbare  overeenstemming  van 
doel. 

Wij  hoopten,  dat,  wat  ook  de  uitslag  had  mogen  zijn 
van  de  poging  van  Sir  jaues  ross  ter  bekoming  van  eenig 


narigt  omlrent  Sir  iOBir  teakklin,  ziJD  arbeid  ons 
ten  minsle  iets  ^oude  hebben  geleverd  i  waaidoor  wg  oos 
hadden  kunnen  verzekeren,  dat  Sir  johic  frakkuk  en 
■gne  manschappen  niet  te  vinden  waren  in  die  streken 
van  de  noord pool*ge westen,  waar  men  bem  het  waarschgn- 
]gk»t  meende  te  vinden.  Oodankt  de  bemoejjingen  vas 
Sir  JAMKB  AOS8  Zijn  wij  ^üist  in  denzelfilcn  toestand  geblevo» 
ak  vóór  de  uilrusting  van  zijnen  togt  voor  twee  jaren. 
De  streken,  door  Sir  jajebs  ross  onderzocht,  zgn  juist 
die  waar  Sir  jonv  fbahklix  zich  waarschgnlijk  niet  zoude 
bevinden,  en  de  plaatsen  die  onbezocht  zgn  gebleven, 
rgn  die,  waar  het  zeer  waarschijnlijk  was  hem  te  vinden, 
ak  hg  nog  de  gevaren  overleeft,  die  zijn  4oestaod  nood* 
wendig  moet  veroorzaken. 


IM 


RAPPORT  DER  TERRIGTINGEN 

TAV 

f.  B.  H.  scHBpKir  EnterprUe  m  in'üeêUgatmr  (l) 

TÜSSCHSy    DEK    ld<^    JüLU    1848    Eir    HI7NXB    TERUGK0V8T 

rs  Engeland  op  den  3<i«<'  noysikbeb  1849. 


De  Tolgende  mededeeling  zal  wel  met  .reel  belang- 
slelfiDg  gelezen  worden ,  dewijl  het  een  volledig  rapport 
is  Tan  de  yerrigtingen  Tan  H.  M.  schepen  Enterprise  en 
Invesligator ,  onder  be?el  ?an  den  Kapitein  Sir  james  ross, 
sedert  den  datum  van  zijn  laatste  berigt  aan  de  Admira- 
liteit, van  Uppernavik,  in  Julij  1848,  tot  zijne  terugkomst 
voor  Searhorough^  op  den  S'^*"  November  1849. 


In  overeenstemming  met  de  plannen,  medegedeeld 
aan  de  Admiraliteit,  in  mijnen  brief,  van  den  13"^^°  Jnlij 
1848 ,  gingen  H.  M.  schepen  Enterprise  en  Invesligator  op. 
dien  dag  van  de  Deenschc  plaats  Uppernavik  onder  zeil  (2). 

Wy  zeilden  door  cenen  moeyelyken  archipel  van  eilan- 
den, die  vóór  hel  hoofdland  liggen,  en  bleven  ia  de 
rigting,  die  de  walvischvaarders  reeds  zoo  lang  heJbbeu 
gekozen ,  en  wy  maakten  eiken  dag  eenige  vordering  naar 


(1)  De  officieren  Tan  de  Enterprise  waren  :  Sir  jahis  o.  losi,  bevel- 
liebber  der  expeditie,  en  i.  j.  li  ■.  kiclobi,  r.  i.  nciurooL  en 
w*  I.  I.  HOWHB ,  LaitenaaU  ter  lee  ,  ent. ,  en  die  ven  de  Inveatii^tav 
wwtn  sBWAft»  e.  no ,  Kapitein,  en  mmmiua  s»  a.  w.  bom,  liobumv 
«n  i»  #•  XBASAAfi,  Luitenanta  ter  Zee,  ent.  !■•  S« 

(2)  Üfp€rma9ik^  gelegen  op  de  weatkoai  van  Gro»nhnd  ^  ia  MaffimS' 
li,  ia  de  katate  nederiotting  der  Denen  op  de  genoemde  kuat. 

Ja.  i. 
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hei  nooalexi ,  lol  op  den  20»**'° ,  loen  wij  ons  vaaUnaakten 
MD  erMien  ijsberg,    Jie   aan   den    grond   zat  nabij   kaap 

Uier  onSmoctten  wij  bet  schip   de  Lord   Gambier,   Tan 
Buil,  KapilL'in  R.  uill  ,  die  mij  mcdcdccldo,  dat  hij  zuide- 
lijk fcxeild  was  met  de  \>alvischvaarders,  en  naauwkeurig 
naar  eeoe  opening  gezocht  had ,    die  om  de  west  leidde ; 
doch  lot  het  besluit  was  gekomen ,  dat  er  iu  dit  jaargelyde 
niet  de  minste   doorvaart  bestond,  door  de  opeengepakte 
en  groote   ijsmassa's   naar   de   westkust  van  BafJinM-\am* 
Uu  was  daarom  weder  noordwaarts  gezeild,  en  bad  ver- 
wacht,   dat   al    de   andere   schepen    hem   zouden  hebben 
ftTolgd,  om  te  beproeven  het  noordeinde  van  de  gehecle 
niassa  om   te    zeilen.      Hij  meende  zeer  zeker  daartoe  ia 
(taal  (e   zijn    en  hel  in  de  eerste  week   van  Augustus  te 
bevicrkslelh'gen ,    en   beloofde    ons  (e  vergezellen   tot  den 
$*«•  Augustus.      Wij    geraakten    den    Tolgcnden    morgen 
t)ot.  haalden  do  schepen  door  losse  ijsschotsen  naar  eenige 
passages,    die    vrij    van    ijs   waren,    en  die  gedurende  de 
windstille,    die    alle    nachten    aldaar    plaats    heeft,    open 
waren  gekomen. 

Onze  vordering  was  echter  gedurende  dezen  dag  en  de 
eerstvolgende  dagen  zeer  weinig,  en  onze  toestand  dikwijls 
nioeijelijk  en  zorgwekkend. 

Op  den  morgen  van  den  26**®",  loen  wij  Toor  de  drie 
eilanden  van  Baffin  waren,  op  74®  N.  breedte,  werden 
wij  verrast ,  bij  het  optrekken  van  de  mist ,  de  Lord  Gam- 
bier  te  zien  op  eenen  afstand  van  nagenoeg  2  Duitsehe 
mijl^'n,  zeilende  met  volle  zeilen  om  de  zuid;  ons  was 
dus  do  eenig  overgebleven  weg,  om  onze  berigten  OTcr 
to  brengen,  afgesneden,  en  dit  was  te  meer  onaangenaam, 
omdat  wij  den  avond  te  voren  elkander  op  den  afstand  Tan 
^ig  D.  mijl  waren  voorbij  gezeild;  alstoen  zouden  wij  alle 
onze  brieven  aan  boord  van  dat  schip  hebben  kunnen 
brengen ,  als  zy  door  eenig  sein  ons  hadden  medegedeeld , 
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dat  zg  Toornemens  waren  zuidwaarts  Ie  stefenen.  Bd 
«nderaemende  beTclhebber  Tan  dat  schip  stelt  "den  hoogslen 
prijs  op  Tolharding  boven  alle  anderen,  en  had  het  van 
bem  afgehangen ,  ik  geloof,  dat  hij  ons  niet  zoude  hebben 
Tcrlaten,  totdat  wij  door  de  groote  moeijclykheid  ?an  de 
Meloiliê^hdiiki  waren  gekomen. 

Wg  Tervolgden  onzen  koers  naar  het  noorden  onder 
veranderende  omstandigheden  fan  ?oor-  en  tegenspoed ;  want 
om  door  de  ysmassa,  voor  de  Meloille-haai  ^  te  komen , 
lyn  stilte  en  ligte  winden  een  groote  hinderpaal ,  ^dewgl 
zg  alle  beweging  in  de  ijsmassa  beletten.  Dag  aan  dag 
ging  voorbij,  tot  hel  jaargetijde  zoo  ver  gevorderd  was, 
dat  men  alle  hoop,  om  veel  te  ondernemen  vóór  bet 
begin  van  den  winter,  moest  laten  varen. 

Geene  geschikte  gelegenheid  echter  werd  ongebruikt  ge- 
laten» om  te  trachten  de  schepen  voorwaarts  te  brengen, 
totdat  op  den  20*^^''  Augustus,  in  cenen  harden  wind 
van  het  N.  O. ,  de  schepen ,  onder  alle  zeilen ,  die  zg 
konden  bgzellen,  door  eene  tamelijk  dikke  ijsmassa  heen« 
boorden.  De  hevige  schokken,  die  de  schepen  moesten 
doorslaan,  waren  groot;  doch  gelukkig  zonder  ernstige 
schade  te  yeroorzaken. 

Wg  geraakten  in  een  zuiver  vaarwater  des  namiddags 
te  4»,  van  den  20**"  Augustus,  op  7o|®  N.  breedte  en 
68*  W.  lengte,  en  stuurden  regt  naar  Po7ic/#-baai ,  waar 
ik  meende  walvischvaarders  te  ontmoeten ,  ten  einde  te 
onderzoeken ,  of  een  van  hen  de  Erebus  of  Terror ,  of 
hunne  manschappen  in  booten ,  gepasseerd  was  langs  die 
kost,  en  ook  met  oogmerk  om  de  Esquimauz  te  raad* 
plegen ,  die  jaarlijks  de  kusten  bezoeken  ,  en  van  welke 
wg  berigt  konden  inwinnen  van  onze  afwezige  Trieoden. 

Op  den  23**'"  kregen  wij  het  land  in  het  gezigt » 
nagenoeg  2^  duitsche  mgl  bezuiden  PondsAyaai ;  wg 
teilden  deze  baai  in ,  en  hielden  op  den  afstand  van 
\  duitsche   mijl  van  die  punten,  die  bekend  zgn  als  de 
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|)iiitinn  watr  de  Etquimaui  zich  des  tomen  f eiligan ;  ^ 
edMilMi  elk  balfuur  een  kanon  af,  en  mei  OMe  Terrekg* 
ken  onderiochtcn  wij  elk  gedeelte  der  kast  xondor  eenig 
menichelgk  wezen  te  ontdekken. 

Van  /^efii/^^baai  af  begonnen  wij  eene  naauwkewige 
onderzoeking  van  de  kust  ten  noorden,  en  hielden  da 
schepen  zóó  digt  langs  het  land,  dat  gecae  booten  of  nen- 
schen  konden  passeren  zonder  door  ons  gezien  Ie  worden. 

Tegen  den  stroom  in,  gingen  wij  voor  den  wind,  met 
eene  snelheid  van  twee  en  drie  mijlen  in  do  wacht,  en 
ten  slotte  vonden  wij  door  onze  waarnemingen  en  ootwj}« 
felbare  merken  op  het  land,  dat  wij  geenen  Tooruitgaiig 
door  den  wind  hadden  gemaakt. 

Op  den  26*^''°  kwamen  wij  voor  de  /'o#M##/#fi-faaai| 
en  eenigo  manscjiappen  werden  aan  wal  gezonden,  om  te 
onderzoeken  of  daar  eenige  teekenen  waren,  dal  8ir  som 
paANKLirr  op  deze  algemeene  rendez-?ous- plaats  was  ga* 
wèest.  Niets  werd  gevonden  dan  het  papier ,  aldaar  gda- 
ten  in  eene  wijnflesch  door  edvtard  parrt  iti  1819.  (1) 
Het  papier  was  zeer  beschadigd,  doch  bij  zorgfuldigo 
reiniging  werd  bijna  elk  woord  duidelijk  ontcijferd. 

Van  dit  punt  af  zetleden  wij  het  onderzoek  Tan  de 
kust  voort  met  gelijke  zorg,  want  wij  waren  elk  uur  in 
de  verwachting  hen  te  zien,  die  \>ij  zochten,  en  den 
waakzaamslen  uitkijk  hadden  wij  steeds  omhoog  en  op 
het  dek. 

Op  den  eersten  September  kwamen  wij  yoof  kaap 
York  9  en  eenige  manschappen  werden  aan  wal  gezonden, 
om  onze  vrienden  te  zoeken,  en  een  zigtbaar  teckeo  op 
deze  merkwaardige  punt  to  bevestigen,  waarin  een  papier 
werd  geplaatst  tot  gids  van  hen,  die  op  deze  plaats  mog- 
ten  komen.    Dit  een  en  ander  werd  onder  zeer  moeijelgke 

(1)  Sir  i])\TAa9  PAEAY  zeilde  van  hier,  in  Aug.  1619,  j»et  de  gaah 
naar  de  BarrowsUaai ,  en  overwinlerdo  in  dat  lelfde  Jaar  in  bel 
veel  westelijker  gelegen  .tf f /rt7/-eiland .  J.  S. 


^flfiAaitdfgliéden ,  met  grooten  $ter,  door  den  LtrttemDf 
■I*  tAntTOGK  terrigr. 

lederêli  dag  tvierpen  wij  tan  elk  schip  vaatjes  over 
lMH>rd ,  bevaltende  papieren  met  de  mededeeling  ran 
^lle  onza  Terrigtingen;  gedurende  mistig  weder  werden 
'kanonschoten  gedaan,  en  blaauwe  lichten  en  Tourpijlen 
aiigeseholen  als  het  donker  was;  te?ens  werden  de  schepen 
<Nider  Eulk  klein  Eeil  gehouden,  dat  elke  boot,  die  onze 
MDeo  géiien  had ,  ons  toude  hebben  kunnen  nabg 
iLomeo. 

Het  algemeene  doel  tan  de  onderzoeking,  alzoo  langs 
de  kuat  terdeeld  ,  was ,  Sir  joHif  vravkliiv  of  eenigen  tan 
igoo  naascbappen  te  doen  weten,  dat,  dewijl  de  wat* 
Tttcfataarders  niet  in  slaat  waren  geweest  naar  het  West* 
land  tan  Baffins^hüSii  o?er  te  steken,  zg  niet  konden 
hopen  op  hanne  hulp,  en  hun  aanbetelende  naar  Pori 
LêêpaU  Ie  gaan,  waar  ik  'toomemens  was  een  depdt 
taan  tetensmiddelen  te  termen ,  en  misschien  de  Intestiga* 
tor  achter  te  laten ,  om  daar  te  oterwinleren ;  in  alle  ge- 
tallen Bouden  atj ,  met  de  pronsie  eene  opgate  tinden  tan 
de  plaats  waar  het  naaslbij  zijnde  schip  den  winter  zoude 
doorbrengen. 

Hef  was  dus  noodig  naar  Port  Leopold  Ie  gaan,  om 
deae  beloften  ten  uittoer  te  brengen ,  want  als  iemand  tan 
z^ne  manschappen  eene  onzer  aanwijzingen  had  gevon- 
den, zouden  zij  zeker  naar  dat  punt  gegaan  zijn. 

Wg  letteden  daarom  koers  tan  kaap  Fork  naar  de 
N.  O.  kaap,  tot  dat  wij  aan* den  kant  tan  dè  ijsmassa 
kwamen ,  die  te  dik  was  toor  ons ,  om  er  doorheen  te 
diipgen ;  het  lag  tnaschcn  ons  en  Leopolti-eihnA ,  ter 
breedte  tan  nagenoeg  3}-  D.  mijl ;  doch  daar  wg  bemerk- 
ten, dat  het  nog  in  beweging  was,  hoopten  wij  dat  eentge 
dagen  eene  gunstige  tenindering  konden  te  weeg  brengen , 
en  stuurden  naar  den  noord  wal  tan  ^orrou^-straat,  om 
Tcrder   om  de  west  eene  haten  op  te  sporen ,  en  de  taf- 


144 

rjkïf  eilantieft  op  die  kust  op  te  nemoi.  Jf«jnoitt-bftai 
en  *-.'rH:>eic<^ae  Llfïoere  bogtcQ  >vcrdpn  gekeel  ondenocbt, 
;:a  jctf^vel  «ij  tol  il«gt  bij  bel  inkomeD  «au  bet  fFeUing^ 
ètm-lkAUAki  giDgeo ,  ^^as  de  ijsmassa ,  die  xicfa  dwars  Toor 
heUeUe  uitstreLte,  en  in  dil  jaaigclijde  niet  weg  geraakt 
was,  een  hinderpaal,  die  ons  in  die  rigling  alles  ODuit- 
Toerl>aar  niaakle. 

?ku  zeilden  wij  om  de  Z.  W.  om  eene  haren  Ie  toeken 
naby  kaap  RenneU  •  doch  \ondcn  eene  groole  menigte 
ijs  y  dal  zich  van  hel  vvesl-einde  vau  6(7riitra//i#-eiland  tot 
i>o/io/^-eiland  uilslrekle.  Langs  (b'l  ijs  Tanende  gedorende 
slormachlig  en  mislig  vvedcr,  hadden  wij  Teel  moeite,  om 
des  naehls  do  schepen  vrij  lo  houden ;  want  ik  geloof, 
dat  in  dil  jaargelijde  nooil  zulk  eeno  groole  massa  gs  in 
de  ^arroM? -siraal  is  gezien. 

Mei  eene  tcmperaluur  Tan  15^  eiken  nacht  groeide  bet 
gs  spoedig  aan,  en  werd  zóó  dik,  dal  al  onze  hoop,  om 
door  eenige  opening  te  komen,  Terijdcld  werd.  Echter , 
na  eenigo  dagen  van  onvermoeiden  arbeid ,  gelukte  bet 
door  de  massa  been  Ie  komen ,  die  nog  dreef  bij  Lêopöld^ 
eiland  en  do  N. O.  kaap,  en  wij  kwamen  de  haren  LêOf^ld^ 
op  den  IH^"  Seplember,  binnen.  Waren  wij  dien  dag 
deze  haven  niel  binnen  gekomen,  het  zoude  ons  la  Ier  on- 
mogelijk geweest  zijn ,  daar  de  groole  ijsmassa  gedurende 
den  nachl  hel  land  geheel  had  ingeslolen  en  do  baTen- 
monding  volkomen  had  verslopl. 

Wij  hadden  nu  ,  in  alle  gevallen ,  een  Toornaam  pont 
volbragl ,  en  waren  verhougd  de  ankerplaals  te  Tinden , 
waarop  ons  doel  gevesligd  was,  en  daar  hel  een  Tereischta 
was  eeno  goede  plaals  voor  een  schip  to  hebben ,  besloot 
ik  ,  dal  de  Invesligalor  aldaar  zoude  overwinteren. 

Den  volgeuden  morgen  zag  ik  met  veel  genoegen  hoe 
volmaakt  onze  aan  boord  medegebragte  sloomkotter  onae 
onderzoekingen  volbragl  door.  eene  kruising  voor  de  ba* 
ven,   alvorens  westelijk  in  dezelve  op  te  gaan,  ten  einde 
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«ene  baren  toor  de  Enterprise  te  zoeken ,  dewgl  het  nu 
lioogst   ifraarschgnlijk  was ,    dat  wij  Melvtlh  -  eiland  niet  • 
zouden  bereiken,  door  het  spoedig  invallen  van  den  win- 
der  en  de   onafgebrokene   ijsmassa.     De  menigte  ijs  voor 
€]e   ha?enmonding  belette   ons    ook   nog   onmiddellijk    te 
vertrekken,  en  al  onze  {krachtsinspanning!  werd  aangewend, 
om   eene  goede  hoeTeelheid  provisie  op  de  ffhaUr-^uTLX 
Ie    brengen.     In   deze   dienst   bewees    ons   stoom Taartuig 
groote  hulp ,   daar  het  niet  alleen   zelf   eene    lading  in 
liad  ,  maar  nog  twee  vol  geladene  booten  medesleeple  met 
eene  snelheid  van  fier  of  vijf  mijlen  in  de  wacht ,  door  het 
^s,  dat  nu  de  haven  vervulde,  en  waardoor  geene  boot, 
zonder  de   hulp   van   sloom ,    tot  op   hare   eigene    lengte 
zonde  hebben  kunnen  doordringen. 

De  plaats ,  welke  wij  voor  de  bewaring  bestemden , 
was  op  de  lage  Z.  O.  punt ,  die  de  voornaamste  bescher- 
ming  der  haven  uitmaakt ,  \  Duilsche  mijl  van  onze 
ankerplaats  verwijderd.  De  arbeid  was  niet  alleen  lang* 
wijlig,  maar  ook  somtijds  gevaarlijk,  door  het  op  elkander 
schuiven  van  het  dunne  ijs ,  dat  dikwijls  groole  moeije- 
Igkheden  veroorzaakte.  Inderdaad  ^aren  onze  verrigtingen 
nog  onvolkomen  (oen  zij  geslaakt  moesten  worden,  om- 
dat  het  ijs  in  de  haven  zóó  dik  werd ,  dat  wij  voor  de 
schepen  zelve  bezorgd  begonnen  te  worden.  Een  harde 
oostenwind  had  het  ijs  voor  de  haven  zóó  sterk  tegen  den 
buitenkant  van  het  ijs  in  de  haven  gevoerd  ,  dal  de  sche- 
pen door  het  gs  werden  medegesleept  met  hunne  ankers , 
zoodat  zij  binnen  in  de  baai  in  ondiep  water  kwamen. 
Aller  banden  van  beide  schepen  werden  in  het  werk  gesteld, 
om  een  kanaal  te  maken  en  do  schepen  van  den  wal  af 
te  halen.  Naauwelijks  was  dit  volbragt ,  toen  een  andere 
aandrang  hen  weder  in  ondiep  water  voerde,  en  hadden 
wg  niet  gelukkig  nog  bij  tijds  afgehaald ,  dan  zouden  de 
schepen  waarschijnlijk  den  geheelen  winter  aan  den  grond 
hebben  moeten    blijven   liggen.      Hel   zagen    werd   weder 

(1850)  K».  1.  10 
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lHNrul%  tNi  M  IMO  U  drie  ifegeD  gelukte  het  ooxe 
lfi^)MHi  ia  «IM  iMftkkelyk  Teilige  positie  te  brengen, 
Wwtl  W^i  ikchli  ééo  of  twee  Toeleo  water  Toor  het  ver- 
^1  yw  bel  tg ;  maar  de  winter  was  nu  begonnen  met 
lulk  eene  gestrengheid,  dat  het  onmogelyk  was,  het  Tolk 
U^iger  aan  dezen  arbeid  te  houden,  zonder  ernstig  nadeel 
Toor  hunne  gezondheid  en  het  bevriezen  van  sommige 
hunner  ligcjiaainsdeelen. 

Op  den  avond  vsga  den  12^*''  October  werden  de  sche- 
pen op  hunne  plaats  voor  den  winter  gehaald,  binnen 
den  i^fsUnd  van  200  yards  (183  NederL  ellen)  van  el- 
kander. 

Ik  was  inderdaad  zeer  bezorgd  de  Enterprise  eepigen 
afstand  westelijker  te  hebben  gebragt;  maar  het  beproevon 
om  de  schepen  te  verlaten,  was  opder  de  omstandigheden 
ten  hoogste  gevaarlyk,  en  zoude  waarscbijnlgk  met  eenig 
ongeluk  vergezeld  zyn  geweest.  Het  ijs,  dat  de  havens 
monding  insloot  in  den  nacht  na  oqs  binnenkomen,  ver- 
anderde niet  zoo  veel ,  dat  er  eene  boot  kon  uitkomen , 
en  dwars  over  de  landengte  was,  zoo  Ter  als  wij  konden 
zien  van  de  heuvels,  dezelfde  uitgestrekte  massa  van 
gsbergen ,  die  wij  langs  gevaren  waren ,  om  eene  opening 
te  zoeken  in  hel  begin  van  September,  nog  vast  te- 
gen den  Noord  wal  van  Noord'Somersei ,  en  bleef  gedu* 
rende  den  geheelen  winler  in  dezelfde  positie,  zoodat, 
indien  de  Enterprise  in  staat  was  geweest  uit  de  haven  te 
komen,  dit  schip  alsdan  niet  ver  kon  gegaan  zijn,  en 
hoogst  waarschijnlijk  te  midden  van  deze  ijsbergen  den 
winter  zoude  hebben  moeten  doorbrengen ,  of  genoodzaakt 
lijn  geweest  naar  Engeland  terug  te  keeren,  en  dus  ver- 
stoken zyn  geworden  van  alle  verdere  maatregelen  lot 
bysland  van  onze  lang  afwezige  vrienden. 

Hoewel  wij  in  ons  eerste  jaargetyde  niets  dan  teleur- 
stelling ondervonden,  zoo  hadden  wij  toch  reden  dankbaar 
to  zijn ,  dat  wij  een  winterkwartier  vonden  in*de  L$opold^ 
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bÉfVB ,  teob  pbats ,  die  tan  afle  andere  het  meest  te  n^ 
kieteti  wa^i  Aldaar  aan  den  iitgang  zijhde  tan  Tier  grdota 
kanalen ,  Berrow  -  étraat ,  LaHcasier  •  Sound ,  Prineê* 
Hejeni  -  doornlart  en  fFtBington  -  kanaal ,  was  het  teer 
Tvel  mogetijk  volk  aan  te  treffen,  dat,  na  hunne  schepen 
Terlated  te  hebben ,  langs  de  kusten  ging  Tan  eenïgé 
dezer  doorTaarten ,  zonder  onze  aanwgzing  Tan  onzefi 
tögt  Ie  Vinden. 

Dé  Tfinter  ging  Toorbg  zOti  als  alle  wirilers  in  deto 
hichtstreek;  doch  lange  ohderfinding  en  ruime  middelen 
gaTen  6ns  teel  Terligting ,  die  geene  Troegere  expeditie 
heeft  genoten;  echter  is  het  opmerkelijk,  dat  de  gezond- 
heid Tan  het  Tolk  dezen  T?inter  meer  leed ,  dan  bg  torige 
gelegenheden.  Onze  weinige  resultaten  hebben  misschieii 
eenigermate  hunnen  geest  aangedaan,  en  ongelukkiglgk 
dottrde  de  koude  buitengewoon  lang  in  de  lente  Toor  dat 
Tvg  hun  bezigheid  konden  geren. 

Gedorende  den  winter  werd  eene  groole  menigte  witlè 
Tossen  IcTcnd  gcfangen  in  strikken  tot  dat  einde  uitgezet, 
en  daar  het  bekend  is,  dat  deze  dieren  over  groote  uit- 
geslrektheden  rondloopen  om  voedsel  te  zoeken,  deed  ik 
hen  koperen  bamden  om  den  hals ,  waarop  eene  aanwg- 
zing fan  de  plaats  onzer  schepen  en  onzen  Toorraad  fan 
profisiën  gegraveerd  was,  en  liet  hen  vervolgens  weder 
in  vrijheid ,  hopende  dat  sommige  dezer  dieren  het  middel 
mogten  zgn  ter  overbrenging  van  deze  medcdeeling  aan 
de  Erebus  en  Terror,  als  het  scheepsvolk  dezer  schepen 
hen  mogl  vangen  (1). 

Na  Terscheidene  kleine  landreizen  gemaakt  te  hebben 
in  April  en  het  eerste  gedeelte  van  Mei ,  om  provisie  te 
brengen  be westen  kaap  Clarence  en  ten  zuiden  van  kaap 

H)  Op  dece  wiJBé  waren  legen  het  einde  van  December  een  vi^t 
tvilce  TOtieiT  gerangen  en  met  halsbanden  weder  losgelaten.  • 

J>.  S. 

(AoM/.  Magnz.  X°.  2  ,    1850,    p.  85. j 

10^ 
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Sêppingê  9  Terliet  ik  de  schepen ,  op  deo  16^'  Hei »  met 
den  Luitenant  h'  cliütogk.  en  twaalf  mao ,  met  veertig 
dageo  profisie ;  tevens  namen  wij  mede :  tenten ,  kleede* 
ren ,  dekens  en  andere  behoeften ,  geladen  op  Iwee  sleden. 
De  Tgf  eerste  dagen  werden  wij  Tergezeld  door  Kapitein 
BIED  met  cenige  manschappen »  die  ons  geheele  getal  op 
42  bragten.  Hij  zoude  ons  gaarne  nog  lerder  TergeieM 
hebben,  als  ik  niet  geoordeeld  had,  dat  lijne  t^enwoor- 
digheid  op  de  schepen  noodzakelijk  was,  om  andere  par- 
tyen uit  te  zenden ,  en  de  Terdere  maatregelen  te  be« 
werkslelligen ,  die  ik  voorstelde ,  dat  bg  mgne  afweiigheid 
zouden  worden  genomen. 

Een  ToUedig  rapport  dezer  landreis  is  te  Tinden  in  mga 
Journaal;  het  zal  hier  voldoende  zyn  alleen  aan  te  mer- 
ken ,  dat  het  onderzoek  van  alle  openingen  en  kleine 
boglen  dor  kust ,  in  welke  eenig  schip  loude  hebben 
kunnen  vertoevon ,  onze  voornaamste  bezigheid  was  en 
ons  veel  moeite  heeft  gekost;  want  het  was  noodzakelgk, 
dat  elke  kust,  die  wg  voorbij  gingen,  naauwkeurig  werd 
onderzocht. 

De  noordelijke  wal  van  Noord'Somersei  loopt  eent  be- 
noorden het  Westen  tot  voorbij  de  Noordkaap  Tan  Am€~ 
rika ,  ecnigo  mijlen  beneden  kaap  RennelL  Van  deze 
punt  af  neemt  zij  eenc  rigting  bezuiden  hel  Westen  tot 
Toorbij  kaap  Bunny ,  alwaar  zg  eene  bijna  zuidelyke  rig- 
ting neemt. 

Van  het  hooge  land  in  de  nabijheid  van  kaap  Bunny 
hadden  wij  een  zeer  uitgestrekt  gezigt ,  en  bemerkten  wg 
dat  de  geheele  ruimte  tusschen  deze  en  kaap  fFalkvr  ten 
westen ,  en  fFellingion'ksinaLSil  ten  noorden ,  opgevuld  was 
met  zeer  hoog  heuvelachtig  ijs,  dewgl  het  zuidelgker 
meer  gunstig  scheen  te  zijn  om  te  reizen.  Daarom  be- 
sloot ik  de  manschappen  niet  te  verdeelen ,  alvorens  een 
geschikter  punt  gevonden  te  hebben,  hetgeen  ik  eerst  ten 
oogmerk  had. 
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Wg  trokken  luiddlgk  langs  alle  bogten  T«n  de  kot, 
toen  ome  vordering  seer  rertraagd  werd  door  Tertcbeidenë 
omer  manschappen,  die  door  ongesleMbeid  en  awakW 
nuUebKM  waren  geworden ,  loodat  ik  Torfaeagd  was  de 
kracht  niel  ferdedd  te  hebben,  hetwelk,  onder  inlke 
omstandigheden,  den  ondergang  Tan  allen  aoode  hebben 
knnnen  teroonaken :  want  hoewel  de  twaarie  der  kfem^ 
middelen  bg  den  dag  Terminderde ,  moest  men  twee  Igderri 
op  de  sleden  medoToeren,  en  de  dienst  missen  tan  drie 
anderen,  die  naaowelgks  kracht  hadden  om  te  loopen; 
dit  Tormeerderde  teer  den  arbeid  fOor  de  anderen. 

De  ondènoekiDg  der  kast  werd  Toortgeset  tot  den  6*^ 
Jmg ,  toen  wg ,  meer  dan  de  helft  onser  proTisie  gebroikt 
bidden,  en  de  sterkte  der  manschappen  nog  meer  fer* 
minderd  igode,  genoodsaakt  werden  verdere  nasporingen  té 
staken,  dewgl  het  leer  noodsakelijk  was  den  maniohappeü 
eeoen  rustdag  te. geven.    Doch  opdat  de  tgd  niet  gehedi 
ongebmikt  londe  voorbggaan ,  begaf  ik  mg  met  den  Ser- 
geant BüanrrcH  en  williah  TuoHPSOff ,  een  zeer  gehard  eb 
ondernemend  seeman,   tot  aan  de  luidpunt,  die  wg  van 
onze  rustplaats  in  het  gezigt  hadden ,  op  eenen  afstand 
van  nagenoeg  2  of  2|   Duilsche   mg!.     Yan  deze  punt 
hadden  wg   een   treffend   schoon  gezigt,  dat  onze  meer- 
dere moeite  geheel  yergoeddo ,  Toornamelrjk  als  wg  dach- 
ten om  de  hoedanigheid  van  het  ijs,    waarover  wg  met 
betrckkelgk  weinig   moeite   eenen  weg  hadden  afgelegd , 
die  door  de  manschappen  naauwelgks  in  eenen  dag  zoude 
zgn  bewerkstelligd ,  dewgl  wg  dan  weder  eenen  anderen 
dag  noodig  gehad  zouden  hebben,   om  terug  te  keeren 
tot  hunne  tegenwoordige  rustplaats. 

De  verste  punt  van  onze  onderzoekingen  ligt  op  12^  88' 
N.  Breedte  en  95*  iV  W.  Lengte.  Hot  is  de  Westpunt 
van  een  klein  hoog  schiereiland  ,  en  de  staat  van  den  damp- 
kring vras  toenmaals  zeer  gunstig  voor  het  oog ,  daar  eenig 
land  van  groote  verhevenheid  op  den  afstand  van  25  D. 
mglen  zoude  zgn  gezien. 


De  uiterste  hooge  kaap  deir  kust  «m  echter  niet  lerder 
Terngderd  dan  op  eenea  afstand  van  12}-  O.  mgl,  in 
eene  zuidelijke  rigting ,  loopende  dus  bet  land  iiaar  ka^p 
Ificolai ,  de  noordelijkste  punt ,  die  ik  bereikte  op^  vyno 
reis  met  de  Viclory  in  1832,  en  die  ik  hoopte  bij  4m9 
gelegenheid  bereikt  i€  hebben»  alsmede  de  magnetisohe 
pool  weder  te  bezoeken ,  eu  als  er  niet  loo  irelei)  0qki 
manschappen  oogesleld  waren  geweest,  zoude  die  wwwrh 
wel  TerTuid  zyo  geworden. 

Wg  bemerkten  Terschcüleno  kleine  baaien  en  inham- 
men tusschen  ons  en  de  zuidelijkste  landpunten ;  w^  ko»^ 
den  echter  door  den  groolen  afstand  niet  ondenoheiden 
faocTcr  zij  zich  uitstrekten.  Zij  zijn  aangeteekend  op  it 
kaart,  gaande  bij  het  rapport  onzer  verrigtingen »  waantoor 
men  ziet ,  dat  de  Pririce'Itegenl''AooT\9idiTi  bij  de  Crtë- 
wtU*  en  9r«/U/or(/-baaijcn  slechts  door  eene  snaaUe  «tr^ok 
lands  is  afgescheiden  van  de  westelijke  zee. 

Bij  onze  terugkomst  op  do  rustplaats  bevond  ik«  dftt 
alleu  nuttig  bezig  waren  geweest  gedurende  onao  afwe- 
zigheid. Luitenant  vC  gliktock  had  eenige  magoctiadie 
obserTatiën  gedaan ,  die ,  door  de  nabijheid  Ta^  4q  Viftg* 
netische  pool  Tan  groole  waarde  zullen  zijn.  Twee  w 
do  manschappen  hadden  het  ijs  doorgehakt,  dat  8^  Amst 
Tool  dik  was ,  en  ceneu  slaak  opgcrigt ,  waarop  di  alMJt 
Tan  de  getijen  was  aangeteekend  ;  en  alle  anderen,,  die 
werken  konden,  hadden  eenen  groolen  kegel  van  steenpn 
opgcrigt  op  eenen  hoogeo  bol  nabij  de  teuten,  en  hAddn 
daarin  eenen  koperen  cyliuder  geplaatst,  boTaltende  een 
Tcrhaal  oozer  Terriglingen ,  en  allo  noodige  mededeeJjor 
gen  tot  gids  voor  eenige  van  Sir  jokk  vraiikli;&'8  To|k;, 
die  langs  deze  kust  moglcn  komen. 

Hoewel  onze  middelen  geene  verdere  onderzoeking  Tin 
onze  zijde  toelieten ,  zouden  wij  toch  daarian  nïet  tmI 
Toldoeuing  kunnen  gehad  hebben,  want  aU  zjj,  die  wvg 
zochten,   te   eeniger   tijd   op  de  noord-  of  westkust.  Tan 
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N09ir4  -  S&mer$éi  geWeètt  war^n ,  zoüdeü  wg  daat^tti 
tooh  wel  «eoig  spoo^  of  toeken  hebben  moiHftti  iUden. 
Het  jaargelgde  om  te  reizen  \h  deze  gewestoïi  ^aé  öok, 
Toorbg,  daar  het  begon  fe  doogen,  én  zoo  zg  bg  Mèlr 
vtU^-^eüaiid  hunne  schepen  hadden  verlaten»  moisstén  z$ 
op  eénige  éewêt  kosten  ifn  atkngekothéfr  lang  vMr  dezen 
tgd ,  en  waar  zg  ons  ioud^en  hebben  gevonden  in  den  best 
moge^ken  toestand  om  bon  hnlp  te  Terleenen  én  naar 
onze  schepen  te  brengen. 

Wg  begbten  ons  op  de  terugreis  op  den  avond  tan 
den  0*^  iuni},  en  na  vele  moegelijkheden ,  waarover  Ik 
hier  triet  Tercter  zal  trilweiden,  bereikten  wij  het  schip 
op  den  23*^^;  de  manschappen  waren  zoo  uitgeput  dodt 
vermoegeoi^t  dat  bijna  allen  om  de  eene  of  andere  redeuf 
voor  twee  of  drie  weken  onder  behandeling  van  den  doe* 
lor  kviamén*  en  met  leedwezen  moet  ik  zeggen,  dat 
twee  van  hen  op  dit  oogenbUk  nog  niet  hersteld  zijn. 

Ik  was  de  manschappen  rooruitgeloopen,  ten  einde  deü 
besieir  weg  fe  kiezen  om  de  landtong  over  te  steken ,  en 
zoodra  ik  de  schepen  in  het  gezigl  kreeg,  kwamen  Ka- 
pitein int»  en  Luitenant  ■'  glüre  mg  to  gemoet,  en 
deeUèn  mg ,  tot  mijne  droefheid ,  het  overlijden  mede  van 
den  Heer  hèiüat  «ArrarAs ,  adsistent- heelmeester  van  de 
Enterprise;  hij  was  aatt  de  tering  overleden,  waaraan  hij 
vMr  otti  véilrek  nit  Enjeland  reeds  leed.  Hg  was  een 
Teel  belovend  jong  nvensch  ,  en  algemeen  geacht.  Ver- 
scheiflene  anderen  van  het  scheepsvolk  waren  ongesteld, 
eil'  hel  srigemeene  rapport  betrekkelijk  de  gezondheid  was 
in  bet  geheel  niet  aanmoedigend. 

Credorenée  mgne  afwezigheid  heeft  Kapitein  bird  bé- 
zendingen  uilgezonden  in  verscheidene  riglingen.  Eend, 
ondior  kommando  vïui  Luitenant  barhard  ,  naai'  den  noor- 
dblgken  Waf  van  i?arr0te>«slraat;  éené  andere,  onder  gé- 
leide  tan  tiirit^[iaüt  bröW5  ,  naar  de  oostkust  van  Prince-- 
itag«yt^kanaar;  en  ccné  derde,  onder  bevel  van  LuiCenant 
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moBi!iso5 ,  laDgs  de  weslkusl  Tan  laatstgCDoemd  kanaal. 
De  TerrigtingeD  dezer  partijen  waren  betrekkelijk  Tan  kor* 
ten  dour»  doch  zij  hadden,  even  als  wy  zelf  en,  te  Igden 
gehad  aan  ineeuwblindheid ,  het  ferwrikken  der  Toeten 
en  aan  neergedruklheid ,  Toornamclijk  die  onder  Luitenant 
ROBiHsoify  die  zijne  onderzoekingen  had  uitgestrekt  langs 
de  kust  tol  Terscheidene  mijlen  bezuiden  Furg  Beachm 

Daar  geene  der  Terschillende  uitgezondene  partijen  eenig 
teeken   Tan  de  afwezigen,   die  wg  zochten,  had   geTon« 
den,    was    het   al   te    zeker,    dat  de  schepen  niet  in  dit 
gedeelte  der  Noordpool-geweslen  konden  geweest  zgn;  ik 
beschouwde  hel  dus  noodzakelijk  om  westelyk  te  zeilen, 
zoodra   onze  schepen  hun  winterverblgf  konden  Terlaten. 
Mgne   Toornaamsie   hoop   bepaalde  zich  nu  op  Sir  jOHir 
RiGBARDsoïf's  manschappen,    want  ik  was  ten  ToUe  over* 
tuigd ,    dat  Sir    john    frahklis's    schepen    zoo    Ter    ten 
westen   Tan   ilehUle-eihml  moesten   zijn   doorgedrongen, 
dat  hij,  bijstand  zoekende,  zich  eerder  poogde  te  begCTcn 
naar  het  Tasteland   Tan  Amerika,  dan  naar  de  wahisch- 
Taarders  in  de  Saffinê-haLaLU 

Onze  equipagiën,  afgemat  door  Termoeijenissen ,  waren 
in  eenen  zeer  ongunstigen  slaat,  om  den  zwaren  arbeid 
te  ondernemen,  dien  zij  nog  te  Terriglcn  hadden.  Hel  jaar- 
getijde was  op  deze  plaals  zoo  achterlijk,  dat  er  alleen 
eenig  water  op  het  ijs  kwam,  behalve  langs  de  steentjes, 
die  gedurende  den  winter  naar  de  ha  venmonding  Terspreid 
waren;  aldaar  waren  cenigo  kleine  loslatingen  zigtbaar. 

Allen,  die  in  staat  waren  tol  den  arbeid,  begonnen 
eene  doorvaart  te  zagen ,  ten  einde  de  schepen  naar  de 
haTenmonding  te  kunnen  brengen,  eenen  afstand  Tan  iels 
meer  dan  \  D.  mijl. 

Deze  werkzaamheden  werden  Toorlgezet   tol  den   15^^° 

Augustus,    toen,  hel  kanaal   bgna  gereed  zijnde,   het  gs 

in  de  haven  zich  Terdeelde  in  twee  bijna  gelijke  deelen, 

i  daardoor  eenige  dagen  arbeids  uitwon.     Zeewaarts 
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Ueef  het  gs  schgnbaar  zoo  vast  als  in  den  winter,  doch 
wg  merkten  op,  dat  het  digt  langs  de  kust  voortdreef, 
en  eerst  den  28*'*°  Augustus  gelukte  het  ons  de  haven 
te  verlaten. 

Alvorens  Port'Leapold  vaarwel  te  Keggen,  had  ik  een 
huisje  laten  bouwen  van  onze  waarlooze  sparren,  en  het 
bedekt  met  de  kleederen,  die  wij  konden  missen.  Wg 
lieten  voor  12  maanden  provisie  achter,  benevens  eenige 
andere  benoodigdheden ,  alsook  het  stoomvaartuigje  van 
de  Investigator ,  dat  te  dien  einde  7  voelen  verlengd  zijnde, 
een  fraai  scheepje  was,  hetwelk  de  geheele  manschap  van 
Sir  JOBif  FAAicKLiN  naar  de  walvischvaarders  kon  brengen, 
of  ons   zelven,   indien  eenig  ongeluk  gebeurde  aan  onze 
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schepen,  op  onzen  togt  naar  het  westen. 

Wg  zeilden  nu  naar  don  noord  wal  van  ^arroir-straat , 
met  oogmerk  onze  onderzoeking  voort  te  zetten  in  hel 
^P4f//iiiy/ait- kanaal ,  en  haar,  zoo  mogelijk,  tot  MelviUe^ 
eiland  uit  te  strekken;  doch  nagenoeg  3  Duitsche  mijlen 
vao  de  kust  zijnde,  kwamen  wij  aan  vast  ijsj  dat  dit 
jaargetgde  niet  was  losgcgaan,  en  ten  westen  was  niets 
te  zien  dan  een  vlak  uitgestrekt  ijsveld. 

Wg  stuurden  de  schepen  naar  de  plaats,  die  ons  het 
meest  geschikt  voorkwam ,  om  te  wachten  tot  zich  cene  ope* 
Ding  mogt  aanbieden,  toen  den  1'^*"  Sept.  eensklaps  een 
harde  wind  opstak ,  die  de  ijsmassa ,  welke  de  schepen  bezet 
hield,  in  beweging  bragt.  Somtgds,  gedurende  twee  of 
drie  dagen ,  hadden  de  schepen  zware  drukkingen  door 
te  staan,  en  ijsbergen  werden  om  ons  heen  gevoerd; 
doch  na  dien  tijd  daalde  de  temperatuur  tot  O  graden, 
en  werden  de  gsschotscn  eene  vaste  massa.  Wij  waren 
zoo  ingesloten,  dat  wij  gedurende  eenige  dagen  ons  roer 
oiet  konden  bewegen ,  en  toen  wij ,  door  het  inspannen 
Tan  alle  krachten,  dc^  ijsheuvels  onder  het  achterschip 
opruimden,  door  zagen  en  overschuiven,  bevonden  wij 
het    schip    zwaar    beschadigd    en    zoo    zeer    gehavend. 


ibt  lto»i  mitr  fiD  3  duimen  in  de  1 4  dageft  opgekkNDflMii 
^Mi  tot  14  duimen  op  een'  dag.  Hoewel  tnïka  nog  tm 
W9iiii|t  MaiBf  was,  deed  het  ons  toch  zien,  dat  het  schip 
aiei  boven  alle  krachten  verheven  was,  zoo  als  w$  lot  op 
dÉI  o^genblik  geloofil  hadden. 

»Iiel  ijs  was  eenige  dagen  stil;  de  drakking  bud  éb 
ligtere  stokken  over  elkander  doen  schuiyen,  en  het  go^ 
heel  Torrade  een  onafgebroken  ^vetd,  dat  zieh  mlstrekto 
Ui  de  ^irrrow»straat  van  de  eene  kust  tol  de  andere «  cd 
westelijk  too*  ver  men  van  den  mast  zien  kan;  lerw^  de 
buitengewone  strengheid  van  temperatuur  het  geheel  loti^ 
vast  aan  elkander  gehecht  had ,  dat  het  waarschgnigk  ge- 
durende dit  jaargetijfle  niet  weder  los  zoude  raken.  Ia 
de  opening ,  die  wij  gemaakt  hadden ,  om  het  roer  te  kon^ 
nen  bewegen,  wns  weder  ijs  van  16  Amst.  duimen  dikte, 
en  op  sommige  plaatsen  langs  het  schip  waren  de  tageft 
Tan  14  Arast.  voeten  te  kort,  om  er  mede  te  vrerken. 
Wij  geloofden  nu  eenparig ,  dat  de  schepen  den  geheetar 
winter  akiaar  zouden  blijven  vastzitten;  en  hoe  droetig 
bet  vooruitaigt  ook  scheen,  was  het  veel  verkieselijker  dan 
langs  de  westkust  van  J9ér/^rf#-baai  gevoerd  te  wordten « 
alwaar  zoo  veel  ijsbergen  zijn  op  de  ondieptenr  voor  die 
kust,  dat  bet  bijna  onmogelijk  is  voor  een  schip,  aihkM 
in  het  ijs  geraakt  zijnde,  eene  gehecle  vernieling  Ie  ont* 
komen. 

Het  was  dteiarom,  diait  wij  met  hoop  en  vree»  vei^vttM 
waren,  bg  hel  veranderen  van  den  wind  naar  het  westen, 
daar  de  geheele  massa  ijs  begon  te  drgven  naar  hel?  oosleil, 
met  eene  snelheid  van  2  of  2J  duilsche  mijl  in  hel  etmacili 
ledere  poging  ran  onze  zijde  was  geheel  te  vergeeft ;^ 
geeno  menschelijke  magt  aeuite  de  schepen  een  duimbreed 
hebben  kunnen  bewegen;  zij  waren  volkomen  buiten  on^e 
magt  en  werden  midden  in  een  veU  van  ijs,  van  meer  dM 
12}  dwtsche  mgl  in  omvang,  langs  de  zuidkust  van 
LancaHér'Sotmd  gevoerd. 


Mi 

Ifti  de»  iogaiig  gapiMMid  te  tgn ,  drotf  iMt  gs  la 
nidelgko  ngtiag  kngs  de  weitkwl  lu  Aif/lii^JMil, 
Mdat  wg  veer  de  Pands^bami  wartn.  Bezuiden  deze  bui 
bemerkten  wg  dwais  OTer  onieo  weg  een  ffool  geul  jj^ 
hefgen,  die  toot  oné  een  TieesseHjk  Bcheuwspel  opkfer* 
dan,  dewgl  i$  Toor  ons  de  etgile  gevolgen  kende» 
hebben,  fioch  «el  wi}  hel  mjnit  fetwacèt  bedden,  ome 
beürfdiag  wat  wenderbeatlijk  «**-<  bet  groole  giield  weid 
eeBikhf8t  eb  door  eene  oocigtbero  mngt,  ia  enlelbeio 
•Inkken  lerandeid. 

De  boop  berfeefile  en  ens  volk  werkte  net  geetkbdk| 
eHn  leika  wniden  bygezel,  in  elke  rigring  warden  wen» 
pen  uilgebragt  om  de  achepen  door  de  grooto*  dvgf endo 
jJMyhnltea  te  bden.  Be  lovealigalor  beteiktB  in  den  teond 
vin  den  24*^'  eene  opeoe  waterruimle»  doeb  bet  wni 
eeM  den  26*^  SepèNnber  des  mïddag»,  dat»  do  Bnter* 
pMo  nift  heb  gs  genakte.  Het  ïb  enmogeli|k  eenifp  dunk* 
beeld  te  vormen  van  do  gewaarwordingen,  die  ont^  boi» 
lieidea.  Iaën  wg  ons  weder  in  vrgheid  heyemlen  ^  lerwgl 
menig  dankbaar  barl  zicb  nitstortte ,  den  Almogligen 
God  prgiendo  en  dankende  voor  deze  eoTerwachlo  bo» 
^gding. 

Het  naderen  van  den  winter  had  nu  alle  hayeos  voor 
ons  gestoieo ,  en  daar  het  onmogetijk  was  westelijk  door 
het  gs  te  dringen,  waaruit  wij  pas  waren  gered  gewor^ 
den,  s^de  ik  aan  den  Investigalor ,  dat  mijn  oogmerk 
was  om  naar  Engeland  terug  te  keeren. 

Zoid-ooslelgk  aanleggende,  kwamen  wij  in  het  midden 
van  de  ^ii/'/l/i#  -  baai ,  weinige  mijlen  van  het  land,  en 
om  onzen  aflogt  veih'ger  te  maken,  waren  wij  genoodzaakt 
langs  de  westzijde  om  de  N.  O.  te  zeilen ,  totdat  wg  74|« 
n.  breedte  bereikten;  toen  zeilden  wij  het  noordeinde 
om  op  den  4^*'*  Octobor,  in  het  gezigt  van  de  kust  van 
Groenland. 

Begunstigd  door  fraai  weder ,   dat  wij ,  meer  zuidelgk 
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komende,  kregen,  kwamen  wg  zonder  eenig  ongefal  door 
de  groote  menigte  ijsiiergen ,  die  altoos  op  69®  N.  breedte 
wordt  gevonden ,  en  op  den  12^*>*  passeerden  wg  den 
Noordpool-cirkel  en  zagen  daarna  geen  gs  meer. 

Harde  westelijke  winden  bragten  ons  tot  den  meridiaain 
tan  kaap  Farewell,  op  den  18^*'' ,  en  ten  1  ure  des  nachu 
Tan  den  28*^*'^  kwamen  wg  op  de  diepten  Toor  MouU' 
Head,  Toen  de  dag  aankwam  bevonden  wg  ons  in  het 
Taarwaler  tusschen  Noord- /foiiiiMiAa- en  FatV-eiland  ,  doch 
zuidelijke  winden  belemmerden  zoodanig  onzen  Tcrderen 
Toortgang,  dat  het  reeds  laat  in  den  nacht  van  Zaturdag 
3  Nov.  was ,  eer  wij  het  anker  konden  laten  Tallen  TOor 
Searborough, 

Ik  kwam  het  eerst  aan  de  Admiraliteit  op  Blaandag  den 
6**?  November. 

Dit  rapport  kan  ik  niet  besluiten  zonder  mijne  groote 
Torpligtingen  te  kennen  te  geven  aan  Kapitein  iniD  Toor 
zgne  vriendschappelijke  medewerking  en  iJTerigen  bgslaod 
op  dezen  moegelijken  togt,  en  mijne  bewondering  ot^ 
het  gedrag  der  officieren  en  van  het  scheepsvolk  der  beide 
schepen,  die  ten  Tolle  verdienen  in  de  gunstige  aandacht 
Tan  de  Heeren  Leden  der  Admiraliteit  aanbevolen  te  Troiden. 

(ic.  g.)  James  C.  Ross ,  Kapitein  b.  k» 
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SlF  JFoMn  Mehmrdêom 

AAI  Bil  SECRETARIS  bia  . 

LORDS  YAN  DE  EN6ELSGHE  ADHIRALITEIT. 


Sirl  ---•  Ik  heb  de  eer  u  te  berigten»  ter  mededeeling 
aan  de  Lords  der  Admiralileit ,  mijoe  lerogkomst  uit 
jtmmka  met  bet  Royal-mail-stoomacbip  Galedonia. 

Ab  de  gelegenheid  tich  daartoe  aanbood  heb  ik  tan  tgd 
tot  tgd  f  olledige  mededeelingen  gezonden  tan  de  verrigtingen 
der  NoordpooUeipedilie  onder  mijn  berel»  en  nn  send 
ik  11  een  opeenfolgend  yerhaal  Tan  de  voornaamste  van 
alle  onze  Terrigtingen  tol  op  dezen  tgd,  met  yerzoek  dit 
aan  de  genoemde  Heeren  ter  inzage  te  geVen,  en  tetens 
mededeeling  te  doen  Tan  de  zendiDg  Tan  eene  Afdeeling 
onder  den  Heer  bab  ,  ter  Tolbrenging  der  geheele  instractie 
Tan  genoemde  Lords. 

Op  den  4^°  Junij  1847,  werden  TÏjf  zeelieden,  Tgftien 
sappeurs  en  mineurs,  met  vier  booten,  15800  pond  pe- 
mican  en  andere  provisiên  ingescheept  te  Gravesend^ 
aan  boord  Tan  de  /Tiic^ioni&aat-Compagnie-schepen  Prince 
Rupert  en  Weslminster.  De  aankomst  dezer  schepen  te 
YarkrFaciory  was  later  dan  gewoonlijk ,  eu  sommige  Tan 
de  goederen  Toor  de  expeditie  bleven  nog  aan  boord  tot 
den  10^>  September;  doch  de  opperkoopman  bbll.  Van 
de  fftK/iim^ftaaf-Compagnie ,  die  nu  het  bevel  in  handen 
nam,  oordeelde  het  onvoorziglig  langer  met  de  landing  to 
wachten.  Op  dezen  dag  begon  hij  zgoe  reis,  en  nam, 
behalve  de  Engelsche  liooten  en  hunne  bemanning,  nog 
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.  •  ^^g^  groole  boot  met  zestien  Ganadtanen ,  en  de 

bTnoodigtlbeden  roor  hel  bouwen  van  een  winIcrverbUjf, 

1  v0or  de  fisscherijen  en  Toor  de  betaling  en  uit- 

Door  de  buitengewone  droogte    van   den   zomer   waren 

,     '^icrea  leer  laag  en  konden  de  booten  niet  meer  dan 

derde  gedeelten  van  hunne  gewone  lading  bevallen. 

Meo  was  genoodzaakt  eeno  groote  hoeveelheid  provisie  te 

Tark'Foctory  te  laten,  om  den  volgenden  zomer  verder 

te   wolden  gebragt.      De    mocijel  ijk  heden,    die    de    Heer 

BELL    bad    door    te    slaan,    door    den    lagen    waterstand 

der  rivieren  en  door  het  vroeg  invallen  van  den  winter, 

fraren  groot;  zijn  voortgang   was  daardoor  langzaam,  en 

trerd  eindelijk  geheel  tegengehouden  door  het  diglvrieian 

der  meeren ,  nog  zes  dagen  loopens  verwijderd  zijnde  Tan 

gyo  voorgenomen  winterverblijf  te   Cumberland'houêe. 

Hij  liet  dadelijk  de  booten  op  den  wal  halen ,  deed  eeno 
^rgplaats  vervaardigen  voor  de  provisién  en  andere  goe- 
dele 0'^  legde  visschcrijen  aan;  zoo  spoedig  als  mogelijk 
w«s  liet  hij  sleden  maken  en  vergezelde  de  manschappen 
op  sneeu  wschocncn  door  de  bosschen  naar  Cumhêrland" 

Op  deze  plaats  en  aan  het  iff^a^^-meer,  nagenoeg 
15  duitscho  mijlen  verder  om  do  Noord,  werd  bet  volk 
onderhouden  gedurende  den  winter  door  de  visch vangst , 
iloch  bij  6War-mcer ,  waar  de  booten  opgelegd  waren » 
|e\orde  do  visscherij  niet  genoeg  op ,  en  werd  dus  aldaar 
^i\o  onvoorziene  hoeveelheid  provisiën  gebruikt  door  de 
bowuurders  der  booten  en  de  vrouwen  en  kindereti 
van  drie  der  Canadianen,  die  niet  over  de  sneeuw  naar 
CHmhurland'houëe  hadden  kunnen  gaan.  Dit  meerdere 
gebruik  word ,  gedurende  den  winter ,  aangevuld  door  de 
liemooijingen  van  de  ffii(/«o/t#&aat-G)mpagnie-ofiicier  Tan 
liet  buveugcdeelle  van  Saêkaichewan.  De  Heer  bbll  deed 
wiulerreizen  naar  Cedar-mQct ,  en  in  het  begin  der  lenle 
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lopd  hg  timnMrljfidea  on  de  booleo  te  iMnldko» 
dtt  aUas  M  hal  bwnoieo  dor  reis  gereed  ww  hg  hel 
•pengten  der  rifiaiM,  dal  pbali  food  io  het  begMi  fu 
iuaSi  1846. 

G^  den  25«'»  Haart  1848,  TerlieteD  de  Heer  bab  en 
ik  Lhêrpool  met  de  Noord-Amerikaamche  ■wl-ilernnheol 
ffibemia  i  wg  haddeQ  ? eertiea  dageo  daarna  te  Nm^Tovk 
aan,  en  Tertolgden  eerst  e?er  land  en  daena  ofer  het 
weer  Champlain  tot  M$mêreal,  alwaar  wg  16  CSuMuttaaea 
Tooden»  die  ons  wacbtfen  en  de  befolking  iHnnaktaD  «mi 
twee  fcano*s,  nilgeriist  deer  den  Heer  OBoaai  mmmamf 
Goaremear  van  de  ffmU^n^kmm  •  Comftigtm.  Ooam 
weg  lag  door  de  meeren  Omiari^,  Eriê,  Si.  Clairê  eo 
Bur0n  lol  SmUi  Si.  Mark,  alwaar  wij  eenige  dagen  meee* 
ten  wachten  voor  het  opbreken  van  het  gs  op  het  Smpë 
rtosHneier.  Toen  het  meer  open  was  vervolgden  wg  onte  leit 
tot  het  fort  fFilUMm,  en  van  daar  tot  iPatMjfHneer,  het 
J^eedl^meer  en  hei  IFmifêg^mtei  ^  waar  wg  wederoa 
eenige  dagen  werden  opgehouden  door  bet  gs,  deoh  tan 
laalsie  slaagden  wg  onzen  weg  te  vervolgen  en  kwamen  wg 
den  9^*  Jiuig  ia  de  Soêkatehêwan-n^v  ^  en  den  15^** 
bereikten  wg  Cwnberlattd-housê.  Hier  vernamen  wg, 
dat  de  Heer  beu.  voor  veertien  dagen  vras  vertrokken» 
doch  vier  dagen  was  opgehouden  door  het  ijs  in  B&mper^ 
meer.  Wg  volgden  hem  met  spoed  door  het  Beaomr* 
meer,  door  de  C^MrcAAftf-rivier^  het  eiland  m  la  Crossê, 
de  Buffalo*  en  ilf^/Ay-meeren  tot  Meihy^Poriagê,  alwaar 
wg  hem  op  den  20*'"'^  Junij  1848  inhaalden* 

Het  behulp  van  de  Ganadianen  van  M^nêrêat  werden 
de  hooien  ea  goederen  op  de  schouders  overgedragen  in 
dca  tgd  van  acht  dagen;  dit  was  noodzaketijk »  omdat 
alle  paarden,  die  daarvoor  gewoonlijk  gebruikt  werden, 
gestorven  waren.  De  twee  kano's  met  hunne  bemanning 
werden  naar  Canada  teruggezonden. 

Op  dea  15^»  Jylg  de  «S/dvfn-rivier  bereikt  hebbemb. 
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werden  drie  booten  gereed  gemaakt  Yoor  de  zeereis ,  ?oI 
geladen  met  pemican  en  Toorzien  van  eene  bekwame  be- 
manning y  bestaande  uit  achttien  koppen.  De  Heer  rab 
en  ik  scheepten  ons  in  dezel?en  in,  om  met  allen  spoed 
naar  de  monding  van  de  Mackenzie^rWier  te  komen ,  en 
lieten  den  Heer  bell  achter  met  de  overige  manschappen 
en  twee  booten ,  bevattende  de  winterbenoodigdheden, 
benevens  aanwijzingen  om  langs  den  buitenweg  naar 
Grooi ' Bear-meer  te  gaan,  eene  visscherij  in  te  rigten 
aan  het  westeinde  nabij  het  fort  Franklitij  en  eindelgk  , 
het  meer  naar  het  Noord*einde  overgestoken  hebbende , 
daar  woningen  op  te  rigten ,  nabij  den  mond  van  de  Deaiê" 
rivier  y  en  visscherijen  aan  te  leggen  op  de  geschiktste 
plaatsen ,  die  hij  in  de  nabijheid  zoude  vinden.  Hg  werd 
tevens  belast  om  james  hope,  (een  Cree-Indiaan ,  die  zich 
onder  zijne  manschappen  bevond ,  vroeger  tol  soortgelgke 
togt  was  gebruikt,  onder  de  Heeren  dease  en  sihpsoic, 
en  met  do  plaats  goed  bekend  was)  met  eencn  jager,  een 
inboorling  van  het  district,  naar  de  oevers  van  de  Cop' 
permine  te  zenden  in  het  begin  van  September,  ten 
einde  aldaar  tot  den  20^^°  dezer  maand  te  jagen ,  en  uit 
té  zien  naar  de  aankomst  der  booten. 

Op  mijnen  weg  naar  zee  bragt  ik  drie  zakken  pemican 
op  het  fort  Goede  Hoop,  de  laatste  Compagnie*s  plaats 
aan  de  Mackenzie,  voor  het  gebruik  van  eenige  der 
manschappen  van  Sir  jahes  ross  schepen  of  van  de  Plover; 
die  deze  plaats  zoude  kunnen  bereiken;  ook  bragt  ik  eene 
kist  met  hetzelfde  artikel,  met  verscheidene  aanteekenin- 
gen  en  brieven ,  op  de  Separaiion^iiunU 

Wy  bereikten  do  zee,  den  4^«»  Augustus,  en  ontmoetten 
nagenoeg  300  Ësquimaux,  die  tot  dat  einde  verzameld 
waren,  daar  zij  van  onze  komst  verwittigd  waren  gewor- 
den door  de  jagers  op  de  heuvels  langs  de  rivier.  De 
afstand  van  punt  Encounler,  alwaar  wij  deze  partij  ont- 
moetteden ,    tol  de   monding   van  de   Coppermine-rWier , 
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if,  als  meo  de   bogten  der  ku8t  in  aanmerking  neeml, 
meer  dan    200  DuiUche  mijlen.     Wg    voeren  langs   de 
kust  en  gingen   ten  minste  tweemaal   per  dag  aan  land 
om  te  koken,  somtijds  om  te  jagen ,  dikwyls  des  nachts 
om   aan   wal   te  slapen,   en   ook  wel   om   op   de   hooge 
kapen  te  gaan  en  rond    te  xien.    Onze  gesprekken  met 
Esquimaux,   die   op  de.  landpunlen  verzameld   waren  om 
jagt  te  maken  op  waWisschen,    of  met  anderen,  die  met 
faun  tweeen  of  drieën  een  rendier  of  walerTOgel  vervolg» 
den,  waren  talrijk.     Zij  naderden  ons  met  vertrouwen  en 
door  de   lusschenkomst  van  onzen   Toorlreflelijken   Esqui- 
maux ALBB&T ,   die    goed   Engelsch  sprak ,   waren  wij  in 
staat  om  «rij  goed  met  hen  Ie  spreken.    Zij  zeiden  allen , 
dat  er  geene  schepen  voorbij  gegaan  waren,  en  verheug- 
den zich  zeer,   toen  zij  door  onze  vragen  begrepen,   dat 
zg   het   vooruilzigt  hadden,   om    nog  meer  blanke  men* 
schen  op  honne  kusten  te  zien.     Tot  kaap  Baihurst  ge« 
komen  zgnde ,  nagenoeg  een  derde  van  den  afstand  tus- 
scben  de  Mackemie  en  de  Coppermine,   vernamen   wjj 
Tan  de  Esquimaux,  dat,  gedurende  de  zes  zomerweken, 
of  zoo  als   zij  zich  uildruklen ,  het  groolsle   gedeelte  van 
twee  manen,    zij  geen    ijs    zagen;    gedurende  dezen    tijd 
waren  zij  hoofdzakelijk  bezig  mei  de  wahisch vangst. 

Wij  vonden  een  huisgezin  der  Esquimaux  op  hel  voorste 
gedeelle  van  kaap  Bathurst ,  dat  zich  daar  gevesligd  had; 
doch  zoo  digi  mogelgk  bij  deze  plaats,  zonder  opge- 
merkt lo  worden,  gingen  wij  aan  land,  rigtlen  een  sein- 
paal  op  en  braglen  daarbij  ccne  kisl  met  pemican;  ver- 
Tolgens  stelden  wij  op  het  einde  van  kaap  Parry  eenen 
soorlgelijken  voorraad,  aangewezen  door  ceno  verzameling 
van  geschilderde  stcenen. 

Na  de  laatste  kaap  om<;ezeild  Ie  zijn,  zagen  wij  voor 
het  eerst  op  deze  reis  drijfiji,  dal  zich  vermenigvuldigde 
naarmate,  dat  wij  de  Dolphin-  en  £/^nfO/i- straat  naderden. 
Op  dit  gedeelte  der  kust  zagen  wg  geene  Esquimaux,  doch 

(J850)  N*.  1.  n 
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>t^rv»on    .>^    >ir^<W .    ♦^^ï    nf  l>^^  «pHHiif^*   J»r   gejaagd 
*rt-  »<  r  ^^'^""^  ^Hi^^^  tWiWeu  wg  harden  weslelijken 

.^.^^.\.  v^,  svuvu  hc\igcn  slorm  ovefgaande,  waren  wij 
.-oiii-.xJ+vi.ik'sl  ^wv  de  vedigheid  der  boolen,  door  het  ijs, 
J^i  \ 001  iW'A^Kr/i-puDt  droef,  te  loopen.  Gcilurende  den 
uailu  tli'ocf  er  veel  ijs  voorbij ,  en  des  morgens  beton- 
dvu  NV  Ij  ons  geheel  ingesloten,  voor  zoo  ver  als  onze  oogen 
'4lcu  konden. 

Tot  dezen  tijd  was  het  weder  geweest  zoo  als  do  zomei^ 
temperatuur  in  deze  gewesten  gewoonlijk  is,  doch  nu  be- 
gon het  zeer  koud  te  worden,  en  hadden  wij  voortdurend 
TOrst,  dikwijls  vergezeld  van  sneeuwvlagen,  gedurende 
ons  verblijf  aan  de  kust.  Door  langs  do  kust  Ie  houden 
op  plaatsen ,  waar  do  ondiepte  van  het  water  de  grootc 
stukken  ijs  van  den  wal  verwijderd  hield,  door  vaarten 
voor  de  booten  te  zagen ,  door  de  booten  somtijds  over  te 
dragen  langs  den  wal,  al  naar  de  omstandigheden,  ver- 
volgden wij  met  veel  moeite  en  arbeiil  töt  het  einde  van 
de  maand ,  door  onzen  weg  te  nemen  naar  eene  baai 
tusschen  de  kapen  Uearne  en  KendalL  Ik  had  eerst  ge- 
oordeeld om  eene  boot  te  moeten  aehlerlalen  met  hare 
lading  pemican ,  op  de  noordzijde  van  kaap  Krusentern , 
ten  einde  den  arbeid  van  het  volk  wat  verligting  te  geven, 
en  toen  wij  nabij  kaap  Kendall  kwamen  waren  de  twee 
overblijvende  booten  zeer  gehaven<l  door  het  dunne  ijs, 
dat  nu  het  water  bedekte.  Do  grond  was  bedekt  met 
sneeuw,  geeh'open  water  was  2iglbaar  van  de  hoogste 
kapen ,  en  de  winter  scheen  met  gestrengheid  aangevangen 
te  zijn.  Ik  vond  mij  dus  genoodzaakt  de  booten  achter 
laten ,  en  onze  reis  naar  het  winlerverblijf  aan  het 
i'Bêar  meer  over  land  Ie  vervolgen.  De  pemican 
idere  voorraad  werden  zorgvuldig  verzorgd  voor  de 
list;  do  booten  werden  op  het  strand  gehaald  en  do 
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HiaDsolu^ppeQ  foorbereid  4ot  de  voelreia»  Do  tbagaa^jtt, 
Jbeslaande  uit  13  dagen  mond  voor  raad,  kookgereeikdwp.y 
bylen,  slerrekundige  werkluigen,  eeaige  boeken »  ama- 
nitie ,  twee  oeiten  niet  eenige  lynen ,  HALKBrr's  draag- 
bare boot ,  eeo  pak  gedroogde  planten ,  mijn  beddegoed 
en  eenige  kieedingstukkcn ,  werd  fcrdeeld  bg  loting.  Eik 
rinan  droeg  boven  zijnen  aangewezen  last  sijne  eigen  daap- 
deken,  en  zoodanige  kleedingstukken  als  hg  koos.  ArHtn 
werden  noörzien  van  snecowschoenen*  De  Heer  bab  doo^ 
het  grootste  gedeelte  van  zijn  eigen  beddegoed  en  kleederen. 

Wg  gingen  den  S^''^  September  op  weg,  .en  op  den 
Tol genden  dag  kvvamen  >vg  aan  eene  legerplaats  van  £•- 
quimaux.  Het  vrolgkheid  voeren  zij  ons  over  de  monding 
Tan<eene.breede  ri\ier  ,  die  ik  de  Rae  noemde.  Vervol- 
gens gingen  wg  over  de  Richardêon  in  Luitenant  lUJc 
KBTT^s  boot,  en  de  lijn  van  de  Coppermine  en  van  haron 
tak,  de  Kendall,  volgende,  bereikten  wij  een*  tak  van 
de  2)«aae-rivier ;  op  den  derlienden  dag  kwamen  wtfj  aan 
onze  bestemming,  het  fort  Confidenc.  Onze  togt  door 
half  bevrozen  moerassen ,  of  over  heuvels  bedekt  tnei 
sneeuw,  was  noodwendig  vern:oeijend ,  doch  wg  hielden 
zoo  veel  mogelijk  door  de  dalen  langs  de  rivieren.  Tgdens 
eeiien  dikken  mist,  gedurende  weiken  wij  in  staat  waren 
de  juiste  rigling  te  houden  volgens  ons  kompas,  verloren 
JAMES  HOPE  en  zijn  Indiaan,  die  door  den  Heer  bell  ons 
te  gemoet  was  gezonden,  hunnen  weg,  en  liepen  ons  mis; 
doch  aan  do  Kendall  komende ,  bemerkten  zij ,  dat  wg 
reeds  voorbij  waren  en  keerden  naar  het  fort  Confidenee 
terug,  alwaar  zij  twee  dagen  na  onze  aankomst  terug 
kwamen. 

Op  de  reis  tusschen  de  Mackenzie  en  Coppermine, 
beb  ik  zorgvuldig  de  instrucliën  van  de  Lordsohappen 
Tolbragt,  met  betrekking  tot  de  onderzoeking  der  kust- 
lijn, en  ben  ik  ten  volle  overtuigd,  dat  daar  geenc  sche- 
pen binnen  het  gezigt  van  het  vasteland  zgn  gepasseerd. 

11  * 
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Het  is  inderdaad  bijna  onmogelijk ,  dat  t\j  niet  tmi« 
den]  opgemerkt  zyn  door  eenige  der  talrijke  partijen 
Esquimaux,  die  naar  ^alvisschen  uitzien.  Wg  heblien 
Ternoroen  van  de  Esquimaux  ?an  ^aei*#-doorTaart, 'dat 
bgna  gedurende  den  geheelen  zomer  hunne  kust  door  gs 
is  ingesloten  geweest ,  en  de  digt  op  elkander  gepakte 
massa  ijs,  die  er  zich,  bij  ons  vertrek  ?an  daar,  op  den 
4'*"  September  bevond,  maakte  het  zeer  onwaarschgnigk, 
dat  er  dit  jaar  gelegenheid  ?oor  hel  zeilen  Tan  schepen 
toude  komen. 

Het  speet  mij  zeer,  dat  de  staat  van  het  ijs  mg  belette 
om  naar  fTallastonAsLud  over  te  steken,  en  dus  in  één 
jaargelgde  den  geheelen  omvang  van  do  instructie  der 
Lordschappen  te  volbrengen.  De  opening  tusschen  fFal" 
laêtati'  en  F^ictoria ^hnd  heeft  mij  altijd  toegeschenen 
groote  waarde  Ie  bezitten,  want  door  haar  zet  de  vloed 
in  de  Coronation^goU f  en  rordeelt  zich  om  de  west  door 
de  Dolphin-  en  {/niim* straat,  en  oostelijk  om  kaap 
AUxander.  In  het  vijfde  artikel  van  Sir  johk  yravic- 
LiVs  instructie  wordt  hij  gelast  van  kaap  fFalker  Z.  W. 
te  sturen;  hetwelk  hem  nagenoeg  in  de  rigting  tan  deze 
straat  zoude  brengen.  Indien  Sir  johv  feavklih  de 
^arrotc-straat  zoo  open  heeft  gevonden,  als-  met  Sir 
SDWARD  PARRT  bij  fier  gelegenheden  het  geval  is  geweest, 
houd  ik  mg  overtuigd  dat  hij  dadelijk  naar  kaap  fFallur 
is  gezeild,  en  van  daar  in  eene  Z.  W.  rigting  vervolgd 
heeft;  zoo  hij  ten  minste,  zoo  naauwkeurig  als  hg  koo, 
zijne  instructie  volgde,  en  zonder  in  fVeUingUm^ Sound 
of  eenige  andere  opening ,  zoowel  aan  den  noord-  ab  zuid- 
kant van  jffarroir-slraat,  te 'gaan.  Indien  dit  het  geval  is, 
zijn  de  schepen  waarschijnlijk  ingesloten  in  eenige  passage 
tusschen  F^ictoria^,  BanVs'  en  fFalhêion^ ê-hnd,  Deie 
meening,  welke  ik  in  mijne  vroegere  mededeelingen  be- 
toogde, is  zeer  versterkt  door  4e  rooeijclgke  reis  van  Sir 
JAHES  ROSS,  die  geen  spoor  van  de  vermiste  schepen  haeft 
kunnen  ontdekken. 
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Daar  li«t  waarich^nlgk  na8,  dat  de  a«htergela(aa  bo«- 
(eo  door  de  Esquimaux  zouden  zijo  woggenomeD ,  en  Yan 
meeniDg  zijnde  dat  het  onderzoeken  Yan  de  genoemde 
opening  Yeilig  en  Yoldoende  met  de  eenigc  overgeblevene 
boot  zoude  kunnen  worden  volbragt,  welke  gebruikt 
werd  lol  de  overbrenging  van  ^ear-mecr  naar  de  Cop^ 
pemnnê,  besloot  ik  deze  belangryke  dienst  aan  den  Heer 
RAB  toe  te  vertrouwen,  wiens  belangeloozen  ijver  en  be- 
kwaamheid in  die  zaak  ik  niet  genoeg  kan  roemen.  Hij 
koos  eene  voortreffelijke  bemanning,  alle  mannen  van 
ondervinding,  en  in  staat  om  den  weg  terug  naar  Bear- 
meer  weder  te  vinden  zonder  gids,  als  het  gebeuren  mogt, 
dat  eenig  onvoorzien  loeval  hen  van  hunnen  geleider 
mogt  berooven.  In  de  maand  Haart  (1849)  werd  eene 
genoegzame  hoeveelheid  pemtcan  en  andere  bcnoodigdhe- 
den,  benevens  de  uitrusting  der  boot,  op  sleden,  over  de 
meeuw  gevoerd,  tot  aan  eene  bevaarbare  plaats  van  de 
lE«iiila//-rivier ,  en  aldaar  gelaten  onder  de  bewaring  van 
twee  man.  Zoodra  in  Junij  de  Dease  open  kwam,  zoude 
de  Heer  &av,  met  de  boot,  de  overige  manschappen  en 
eenige  Indiaansche  jagers  volgen,  en  dan  de  Copper- 
fiitittf- rivier  afvaren  omstreeks  het  midden  van  Julg, 
tegen  welken  tijd  deze  gewoonlijk  open  komt.  Hij 
zou  dan  zoo  spoedig  mogelijk  van  kaap  Kruêentern  over- 
steken naar  fFallaêtonAajxA  ^  en  beproeven  noordwaarts 
door  te  dringen.  Onder  weg  zou  hg  op  ziglbare  land- 
hoofden,  en  voornamelijk  op  de  noordkust  van  Bankje* 
land,  indien  hg  zoo  gelukkig  was  dit  te  bereiken,  ko- 
lommen oprigten  en  provisie  achterlaten.  Verder  was 
hem  aanbevolen  zgner  manschappen  veiligheid  niet  te 
wagen,  door  te  lang  aan  de  noordzijde  van  de  Dolphin^ 
en  {7/iton-straten  te  blijven,  en  in  zijne  bewegingen  zich 
te  laten  leiden  door  het  jaargetijde ,  den  staat  van  het  ijs 
en  de  mededeelingen ,  die  hij  van  de  Esquimaux  mogt 
ontvangen.  Hem  werd  gelast  van  zgne  verriglingcn  rapport 
te  doen  aan  de  Lordschaps  der  Admiraliteit ,   onmiddcllgk 
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na  zijne  terugkomst ,  en  zou,  als  hij.  geen  oponthood  op 
den  weg  ontmoet,  in  Engeland  kunnen  worden  Terwocht 
in  April  of  Hei  eerstkomende.  Ook  zoo  bij  nog  één  of 
meer  huisgezinnen  van  Indiaaiischo  jagers  Torbindco,  eiiti 
den  zomer  van  1850  omstreeks  de  Copptrmine^tivKt  door 
te  brengen ,  ten  einde  gereed  te  zgn ,  om  bgstfind  te  bie» 
den  als  eem'ge  manschappen  hunnen  weg  langs  deze  zoudm 
mogen  nemen. 

Wat   betreft  de   aaiibc  reling  uwer  Lordschappen ,   ter 
aanwending  van  goede  maatregelen,  is  het  noodig  in  aan^ 
merking    te   nemen ,    Toor   welken   tijd  de  ontdekking»" 
schepen  werden  geproviaiidecni.     In  het  voorjaar  trekken 
dieren  over  hel  ijs  van  het  vaste  land  naar  Victoria'-  eet 
fFallaêton ^huil   in   groolc    troepen,   en  keeren   in    den 
herfst  terug.  In  deze  landen  vindt  men  ook  dikwijls  groole 
partijen   snceuw-ganzen ,    zoodat   men  door  de  jagt   tec) 
voedsel  kan   vinden  op  deze  kusten  in  de  maanden  Jonif » 
Julij  eii  Augustus.     Ook  in  deze  zeeèn  zijn  veel  robben, 
die  gemakkelijk  zijn  te  vangen,  door  hunne  eigene  nrienw»* 
gierigheid.   Langs  dezen  weg,  en  door  te  visschcn  kan  der 
provisie  zeer  vermeerderd  worden.     Wif  hebben  het  fOON 
beeld  in  den  Heer  rae,  die  eencn  strengen  winter  door- 
bragt  op  de  zeer  barre  kusten  van  de  ttepuUe-bsiaï ,  meC 
geen  ander  voedsel  dan  gedroogde  planten ,  en  eene  tdlr0ke 
manschap  een  geheel  jaar  onderhield  door  de  jagt.    Zulke 
omslandigheden  verbieden  ons  alle  hoop  te  verliezen.  Indien 
Sir  JOiiN  FiiA!SK.Li?c's   provisic  te  ver   verleerd  zou  geweest 
zijn    voor  ceiie   o\er\\inlering,   is  het  niet  waarschijnlgk , 
dal    hij    langer  hij  zijne  schepen  zou  zijn  gebleven,  niaar 
liever   mei    lK)olen,  die  ligt  genoeg  waren   om   te  dragetl 
over  hel  ijs ,  of  voor  dat  doel  gebouwd  \\aren  ,  beproefd 
zou  hebhen  beooslen  Lancasier^Sound  öf  ten  zuiden  van 
hel  hoofdlund  Ie  komen,  naarmate  de  lengte  op  wellLe  dd 
schepen  zouden  zijn  gebleven.     Ik   zou  dus  van   oordeel 
zijn ,  dal  de  //iidsonsbaai'^on\p^gme  werd  gemagtigd  en 
uiigenoudigd  eene  ruime  beloouing  toe  te  kennen,  aan  die 
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Aiiiiaii.ea.af  JE^uiimaiiif  die  cenigeblaDkcn  mogteq  ontdek-. 
Ilco  in  de  streken  door  hen  bezocht.     Sommige  partijen 
lEsquima^ux ,   die  de  kust  beweslea  de  Mackemie  diJ&Miijls 
l)ezockefi ,  hebben  de  gewoonte  den  winter  door  te  brengen 
BQ    de  nabijheid  ?an  de  /r<i^#(^/i#£aaiVCompagnie-po8t  op 
^le  /fa /-rivier,  een  tak  Tan  de  Peel,  en  kunnen  door  be* 
loftea  in  de  zaajk  belrokken  worden.  De  Russisfihe  Pelterij- 
Compagnie  }\eeft  eei^'  post  aan  de  Yucon  of  ColviUe  •  die 
2ich  in  de  Noordpoolrzce  ontlast,  nagenoeg  midden  tus- 
schen   da   Mackenzie-   en.  Behringê-sirdiicn ,   en   door  de 
«CBcieren  dezer  Compagnie  kunnen  aan  de  westelijke  Es- 
€{uimaux  dezelfde  aanbiedingen  gedaan  worden.    Wij  weten 
door  het  Terhaal  van  Sir  john  frankliics  ontdekking  van 
f^ie  kust,  en  ook  door  de  opvolgende  reize  van  de  Ueeren 
lys^zB  eo  axMVsozr,  dut  de  Escjuimaux,  welke  do   McLcketi' 
zie  bezoeken,  omgang  hebben  met  die  van  de  Barrow- 
punt;  langs  dezen  weg   zou  men  van  alle  gebeurtenissen 
aan  die  kust  kennis  kunnen  dragen.     De  Russische  post 
aan  de   Coloille  ontvangt  wat  hij   noodig  heeft  van  eeno 
poftt  \^  Nariofi'Souncl ,  alwaar  bet  voor  ernig  schip,  dat 
naar  ^e^riitjjtf-straat  bestemd  was,   gemakkelijk  zou  zijn 
eeue  landing  te  bewerkstelligen.   Do  lieer  kae,  belast  ge- 
weest   zgude    met  het  3i(4cAe/i>ziVrivier-distrikt,    zal  eeno 
Juiste  aaaw^ing  kunnen  geven  van  de  bemocijingcu  der 
Indiaansche  jagers  in  dien  omtrek. 

Dewijl  ei'  gemeend  wordt  door  siommigen ,  op  wier  gc- 
Toeleo  ik  hoogen  prijs  stel,  dat  de  ootdekkiugsschepen 
westelijk  kopden  zyn  doorgedrongen  in  zulk  cenc  hoogo 
breeille,  dat  zij  builen  het  gezigt  vua  het  vaste  land  zijn 
geble\en ,  zoo  houdo  ik  het  voor  wcnschclijk  de  westelijke 
kusten  van  Bankje-  en  Par ry^-cilanden  te  onderzoeken; 
dpch  daarvoor  zou  een  schcepslogt  langs  de  Bel^rings* 
straat  noodig  zijn.  Do  beslissing  der  uitvoerbaarheid  in 
deze,  moet  ik  aqu  de  bekwame  olTicieren  ovcriulcn,  dio 
in  do  nopitdelijke  zeccn  hebbcq  gevaren. 
Ik  heb,  op  eene  meer  uitvoerige  wyze  dan  gewoonlijk 
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hel  geval  is  bQ  eenen  officiëelen  brief,  de  TerrigtiDgen  der 
expeditie  herhaald  en  .mijne  gedachten  daaromtrent  mede- 
gedeeld ,  omdat  ik  het  groote  belang  geyoel ,  dat  niet 
alleen  de  Lords,  maar  de  geheele  natie,  ja  ik  mag 
zeggen  de  geheele  beschaafde  wereld  er  in  zal  stellen. 

Ik  heb  alleen  nog  hierbij  te  Toegeü  ,  dat  na  de  terug- 
komst van  den  Heer  ra.b  en  mg  van  de  kust ,  in  Septem- 
ber 1848,  wij  ons  gedurende  den  winter  bezig  hielden  met 
waarnemingen  te  doen,  omtrent  de  magnetische  intensi- 
teit en  rigting,  met  den  magnetometer  en  inclinometer 
Tan  D'.  LLOYDs;  er  zijn  om  het  uur  waarnemingen  ge- 
daan, en  veertien  uren  eiken  dag  met  den  declinometer , 
barometer,  thermometer  en  windvaan. 

In  het  begin  van  Haart  1849,  namen  de  Heer  bsll  en 
ik  alle  Europeanen  van  de  manschappen  met  ons  naar  het 
fort ,  als  ook  de  Ganadianen  ,  die  niet  door  den  Heer  ras 
op  zgnen  zomerlogt  zouden  worden  gebruikt  Wij  trokken 
Grêat-Bear-meer  over  op  het  ijs  ,  en  toen  in  Junij  het  water 
openkwam  gingen  wij  de  Mackenziê  afvaren.  Wij  werden 
door  het  gs  opgehouden  bij  het  Greai  Slave^meer^  tot  den 
lldea  Juirj.  Bij  het  bereiken  van  Methy-Partage ,  aan- 
Taardde  de  Heer  bell  weder  zijne  betrekking  in  de  dienst 
der  Compagnie,  en  ik  vervolgde  met  de  manschappen  tot 
Tforway^Houêe ,  alwaar  ik  de  Ganadianen  ontsloeg ,  wier 
tijd  van  verbinding  was  verstreken  en  de  zeelieden,  mi- 
neurs en  sappeurs  naar  York'-factorif  zond ,  om  daar  op 
een  Gompagnie-schip ,  bestemd  naar  Engeland ^  ingescheept 
to  worden.  Ik  vervolgde  daarop  mgne  reis  naar  Canada  in 
eene  kano ,  en  na  twee  dagen  te  Mantreal  doorgebragt  te 
hebben  met  Sir  oeorgb  sihpsoii,  in  het  onderzoek  be- 
trekkelijk de  middelen  ons  voor  de  reis  verstrekt ,  ging  ik 
naar  Boêton  ,  om  mij  op  de  mail-stoomboot  in  to  schepen. 

Ik  Leb  de  eer  te  zgn,  enz. 

(w.  g.]  JOHN   RICUARDSON, 
Inspecteur  b^  de  Geneeskundige  Dienst  f 
'    Bevêihebhêr  der  AoofdfooHaMdfOndnMOêkingêrêis. 
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DEGLINATIE  VAN  HET  KOMPAS. 


De  Tolgende  Tafel  beval  de  benaderde  waarde  van  de 
afvrijking  der  magneetnaald ;  zij  is  door  mij  overgeno- 
men uit  het  onlangs  iiilgekomene  werk  van  den  Heer 
HEir&T  &A.PER :  The  practice  of  Naoiyation  and  Nauii' 
cal  AHronomy ,  Third  Edition,  London  1850.  Dexe 
Tafel  is  Toornanielijk  getrokken  uil  meer  uitvoerige  Tafels 
?an  de  miswijzing,  te  zamengesteld  door  den  Engelschen 
geleerde  de  Heer  sabike,  een  man,  aan  wien  de  weleii- 
schappeo,  maar  Tooniamelyk  ook  hel  roagnelismus,  on« 
eindig  Teel  Terpligt  zgn.  Heeft  men  door  betrokken  lucht 
soms  in  dagen  geene  miswijzing  van  hel  kompas  kunnen 
bepalen,  zoo  zou  deze  Tafel  voornamelijk  van  dieust 
kunnen  zijn;  ook  dan  kan  zij  toegepast  worden,  als  men 
de  kompassen  alleen  naar  de  miswijzing  verlegt,  die  hier 
en  daar  op  de  zeekaarlcn  worden  opgegeven.  Hartelijk 
hopen  wij  echter,  dat  zij  nimmer  aanleiding  geefl,  om 
hel  nemen  van  Ami^Iiludcs  of  Azimulhs,  of  hel  zelf  be« 
palen  der  miswijzing  Ie  verzuimen.  Bij  het ,  helaas/  meer 
en  meer  in  gebruik  komen  van  ijzer  aan  boord  der 
schepen,  kan  men  den  zeeman  niet  (jenoetj  aanheoelen 9 
om  toch  êteeds  met  aile  zorg  voor  zijne  kompassen 
ie  waken,  en  alles  aan  te  wenden  om  de  kompas-mis'^ 
wijzing  zelf  te  bepalen  ,  alsook  telkens  zoo  veel  tnoge^ 
lijk  op  verschillende  plaateen  na  te  gaan:  welke  de 
invloed  is  van  al  het  schee ps-ijzer  op  de  aanwijzing 
zijner  kompassen;  of  met  andere  woorden:  elk  bevel" 
hebber  dient  dagelijks  de  miswijzing  zelf  te  doen  iö- 
palenj  en  ook  dikwerf  na  te  gaan,  welke  de  locale  attrae^ 
iie  ie,  veroorzaakt  door  al  het  ijzer ^  dat  in  zijn  schip 
is  ,  of  ziek  ook  soms  als  lading  aan  boord  bevindt. 

AmilerJam,  16  Maart  1850.,  jjlgob  »wkm\ 
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XXIII. 

EENIGE  MEDEDEËLIJVGEN 

BBTIIKKILUK     SB 

sr  Dior  JASB  1849  teb  gbootx  visschbbu  unaxBUsr. 

BIJBBHTEBZAHBLD     DOOB 

JFACOB     SWAHT. 


Het  Kollcgic  der  Grooto  Visscherij  is  zamengesteld  uit 
de  voioeiule  Hoeren : 

President:  n.  l.  van  likdeic  vait  dbw  heuyell;  Vice- 
Presidenl:  w.   VAif  rossett;  Leden:  a.  hoogeicdïk  ,  jz". , 

H.    DE    RONDE,    A.    DE    JONGH  ,    P.    J.   YVIJSHAN ,    P.    J.    A.HES- 
HOFF,    J.    DB  KONINGH    GZ". ,    K.   DE    WIT    CH    G.   KWAK. 

De  haringvloot,  die  in  hel  afgeloopen  jaar  ter  haring- 
tisscherij  is  uilgerusl,  heefl  in  het  geheel  bestaan  uit 
111  schepen,  waarvan  er  zijn  uitgerust: 

l».  Te  Flaardiftgen.  Onder  do  Heeren  van  den  heu- 
yell <&  ZOON  2  schepen:  de  Lijnbaan  en  de  Regt  door 
Zee.  Onder  de  Heeren  wouter  yan  rossen  &  zonen 
7  schepen:  de  Vrouw  Neehje,  do  Eendragl,  de  Vereeni- 
ging ,  de  Kleinkinderen ,  de  Groote  Visscherij ,  de  Goede 
•  Verwachting  en  de  Zwerver.  Onder  de  Heeren  s.  van 
GIJN  &  ZOON,  1  schip,  de  Zoulhandel.  Onder  den  Heer 
BuiBRECHT  DB  RONDE ,  7  schopeu :  de  Jonge  Hermanus ,  de 
Lijnbaan ,  de  Jonge  Maria ,  de  Jonge  Elizabelh ,  Jonas , 
Vrijheid  en  Aan  IJver  Vruchtbaar.  Onder  de  We<l.  dirk 
DE  ZEEUW ,  2  schepen :  de  Jonge  Aletta  en  de  Jonge  Dirk. 
Onder  de  Wed.  hendrik  ijzerhans,  1  schip,  Vlaardings 
Hoop.      Onder   den   Heer  jacobus  de  brutn,    1    schip, 


178 

da  Zeelust.  Onder  den  Heer  hbndrikl  db  iovq,  1  schipi 
de  Vrouw  Maria.  Onder  de  Hoeren  h.  p.  taic  dbk  dritt 
4&zo5Eif,  3  schepen:  de  Pekelharing,  Vaarwel,  en  Alida. 
Onder  den  Heer  art  hoogendijk  jacz.  ,  3  schepen :  £ee« 
inan^hoop,  Elizabcth  Neellje  Johanna,  en  Hollands  Koning. 
Onder  de  Reederij  de  Hoop,  6  schepen:  de  Nijverheid,  de 
Noordzee,  de  Hoop,  de  Maasslroom,  Theodora  Anna,  en 
's  Lands  Welvaren.  Onder  den  Heer  n.  drop  de  zbruw, 
1  schip,  de  Jonge  Neellje.  Onder  den  Heer  n.  kikkert, 
5  schepen :  do  Dankbaarheid  ,  Vlaardings  Welvaren ,  Vol- 
harding, de  Toekomst,  en  Welkom.  Onder  den  Heer 
SBBASTiAAN  scHADD ,  1  schip,  de  Vrouw  Hclcna.  Onder 
de  Heeren  sghadd  &  van  dam,  1  schip,  de  Komelia 
Maria.  Onder  de  Heeren  jakob  den  breeks  &  zonbn  , 
5  schepen:  de  Marlinus,  Zeelusl,  de  Goede  Verwachting, 
de  Hervatting  ^  en  de  Visscher.  Onder  de  Heeren  yaic  dbr 
DRIFT  en  vooTEif ,  2  schepen :  Zorg  en  Hoop ,  en  het  Ver- 
Ironwen.  Onder  den  Heer  nuiBRECHT  decc  boeb,  2  sche- 
pen: Noordster,  en  't  Hersteld  Nederland.  Onder  den  Heer 
JOH.  FREDBRiK  iciERMEiJER ,  1  schip ,  de  Vrouw  Pctronella. 
Onder  den  Heer  w.  j.  tan  der  boor,  1  schip,  Willem 
de  Eerste.  Onder  den  Heer  wouter  db  vlahihg,  2  sche- 
pen :  de  Neeltje  Johanna ,  en  de  Jonge  Wouter.  Onder 
da  Wed.  abraham  dorsmaic  ,  2  schepen :  de  Vernieuwde 
Hoop ,  en  de  Hoop .  Onder  den  Heer  korfielis  bergwerf, 
1  schip,  dé  Haring-  en  Kabeljaauw-Visscherij.  Onder  den 
Heer  a.  tav  der  plaat,  1  schip,  de  Stede  Vlaardingen. 
Onder  den  Heer  j.  c.  vooRBAcn ,  1  schip ,  de  Jonge  Jan. 
Onder  den  Heer  a.  yaic  deb  werff  db  willigen  ,  2  sche- 
pen:  Jufvrouw  Lydia,  en  't  Nieuw  a.  d.  Onder  den  Heer 
A.  TAN  lindbn  TAN  DEN  HEUVELL,  1  schip ,  Willem  Beu- 
keiszoon.  Onder  den  Heer  w.  tan  dbr  heul,  1  schip, 
de  Jonge  Hendrik.  Onder  den  Heer  dirk  de  zbbuw, 
1  schip,  de  Drie  Gebroeders.  Onder  den  Heer  a.  tan 
Wbst,  1  schip  ^  Handel  en  Vis9cherg.     Onder  den  Heer 
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•W.  DB    yhiLMiva  A  c*.^   4  schip,   Op  Hoop  tan  Zegen. 
'2^.    Te    Bêlfiêhaven.    Onder   den  Heer  pieter  kluit  , 

1  sohip,  de  Standvastigheid. 

3**.  Te  ZwartewaaL  Onder  de  Heeren  hwah  &  zooir , 
•S  schepen:  Maria  Aurelia,  Johaimes  Arinus,  Zee-,  Vee-  on 
Landbouw,  Neérlands  Koning,  en  Johanna  Jakoba.  Onder 
den  Heer  a.  ribdijk  ,  1  schip ,  de  Aart  Johannes. 

4P».    Te    Middelharniê,    Onder   den   Heer  jagob    slis, 

2  schepen:  Bedachtzaamheid,  en  Onbestendigheid.  Onder 
de  'Wed.  KORNELis  kolff  &  zooif ,  1  schip ,  de  Dankbaar- 
heid. Onder  de  Heeren  gualthe&ius  <&  lahbertüs 
>KOLVF,  1  schip,  Middclharnis. 

5^.  Te  Maaêêluis,  Onder  den  Heer  gijsbbrt  dirk- 
zrw^AGER ,  2  schepen :  Op  Hoop  van  Zegen  ,  en  de  Hopende 
•Vtsschcr.  Onder  do  Heeren  kaptein  en  das  ,  1  schip , 
'het  Goed  Voornemen.  Onder  de  Heeren  swAHEciBüRa 
&  iiicnTER  ,  1  schip ,  de  Eeiidragt.  Onder  den  Heer  bwqüd 
YAir  DER  HOOG,  2  schopcn  :  de  vernieuwde  Hoop,  en  de 
Trouw  Johanna.  Onder  de  Heeren  gebr.  dirkzwager, 
2  schepen :  de  Hoop ,  en  Algemeen  Belang.  Onder  de  Maas- 
tiluische  Haringreederij,  3 schepen:  do  Nijverheid,  Neérlands 
Koning  en  Maassluis  Welvaren.  Onder  den  Heer  atouter 
OTERYOORDE,  1  schip ,  dc  Gocdo  Verwachting.  Onder  den 
Heer  maarten  dirkzwager  gz.  ,  1  schip ,  do  Handel- 
maatschappij. 

6*.  Te  Enkhuizen.  Onder  de  reederij  de  Eendragt, 
1  schip,  de  Eerste.  Onder  de  Heeren  yatt  bleiswijk  &  de 
KOifiivGH,  2  schepen:  Willem  Beukclszoon  ,  en  de  stad 
Enkhuizen.  Onder  de  r-eedery  de  Herstelling,  8  schepen: 
Willem  de  Eerste,  Johanna. Margaretha,  en  Jakob.  Onder 
de  reederij  de  Hoop,   1  schip,  Enkhuizers  Hoop. 

7**.  Aan  de  Rijp.  Onder  de  Maatschappij  tot  bcrorde- 
ring  Tan  Nijverheid,  uit  het  fonds  van  wijlen  JAif  boon  J^ 
én  >an  de  firma  van'ALDERT  &  jan  boon  ,  2  schepen:  het 
bruine  Paard,  en  Boone?eId,  op  Hoop  Tan  Zegen,  Onder 


Am  Hmt  msArisin  wiv,  i  icinp,  «Ie  jodge  (Looim.  AndklB 
fko  Heer  «.  imi  wit»  '^i  ecUp*,  de  Vrede. 
-  <8*.   Ve  <^^inieij ueiTé    Onder   den  Jleer  smoir  nlirs» 
1  'ichip ,  de  Hopende  Yiswher. 

O*.  Te  'jinNfUr^him.  Onder  «len  fleer  pbteüs  iobamw 
f^iiMAir,  >6'6ciiepeii :  de 'Volharding,  de  Veraieunde  Hoep» 
de  IFeneenignlg »  htet  Verttoowen,  de  iDankbMurhetd»*ende 
OitfaMNÜng.  Onder  den  'Heer  'ttEi5VKE  'niTifte  -«Boar  nooa 
zn»  1  ichip»  de  Belangstelling.     ^ 

Wij  kunnen  betrekkelijk  hoi  afgeloopcn  jaar  nog  roede- 
deeleo»  dat  do  hariiigvisschery  is  uitgeoefend  door  111 
schepen  (zijnde  4  meer  dan  in  het  vorige  jaar)  waarran 
74  «hepen  twée  reizen  hebben  gedaan ,  en  slechts  1  schip 
dSrsi  Teizen.  Over  het  algemeen  genomen  is  de  uitslag 
der  TÏsscherg  zeer  middelmatig  geweest»  en  hebben  de 
ichepea»  zoo  als  uit  do  volgende  meer  bepaalde  opgave 
Ugkt,  aangebragt: 

'JtMtfHUH     OTSniGT     KIT    UITKOMST     DIE     TlSflCUiUU 

IN  1649. 
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diM  in  hei  geheel  circa  2260  lasten ,  terwyi  in  1848  met 
4  schepen  minder     »     2900  lasten  zgn  aangefoerd. 

Het  resultaat  is  ongunstig  geweest ,  omdat  in  den  Toor» 
lomer  zeer  weinig  haring  werd  gevangen ,  hetwelk  sich 
eerst  in  October  en  November  Terbeterde ;  de  schepen*  die 
mei  schrale  Tangsl  van  do  eerste  reis  binnengekomen ,  niet 
weder  durfden  uilloopen ,  hebben  dus  veel  geld  Terloren, 
maar  de  tweede  reizigers ,  door  latere  voordeelige 
nog  vrg  goede  rekening  gemaakt. 


Ab  naar  gewoonte  heeft  het  Gouvernement  de  haring- 
vloot doen  vergezellen  van  een  Rijksvaartuig,  en  daartoe 
den  schooner-brik  Ternale  doen  verstrekken ,  en  het  bevd 
van  dien  bodem  opgedragen  aan  den  Heer  g.  fabids. 
Luitenant  ter  zee  der  1®  klasse.  Deze  zoo  ijverige  en 
kundige  zce-oBicier  heeft  een  rapport  over  die  visscherg 
aan  het  Departement  van  Marine  ingeleverd ,  dat  ons  aan- 
genaam is  hier  te  mogen  mededeelen  en  dat  voorzeker 
hooge  belangstelling  verdient. 

Uit  dit  rapport  zal  men  zien,  dat  ook  hier  de  Heer 
FABios  niet  slechts  toeschouwer  was ,  maar  zijne  taak 
met  allen  ijver  en  talent  heeft  vervuld  ,  en  daaromtrent 
berigten  en  wenken  heeft  medegedeeld ,  die  eene  blgvende 
waarde  bezitten  voor  de  haringvisscherij ,  die  zoo  belang- 
rijke  tak  van  ons  volksbestaan. 

»  Na  den  l?^'"  Junij  ,  onze  aankomst  te  Lerwiek/* 
zegt  de  Heer  fabiüs  ,  in  eenen  brief  aan  het  Ministerie  van 
Marine  ,  die  het  voornoemde  rapport  vergezelde ,  »  kwa« 
men  er  dagelijks  haringschepen  op  do  rcede,  om  aldaar 
eenigo  herstellingen  aan  romp  of  rondhoulen  te  erlangen 
of  eenige  geneeskundige  hulp  voor  hunne  zieken  te  zoo* 
ken.  In  die  behoeften  werd ,  zoo  veel  mogelijk ,  met 
allen  ijver  door  het  hospilaalschip  der  vloot,  als  ook  door 
hulp  van  den  schoener  Temate,  voorziene" 

Al  spoedig  werd  den  Heer  fabius  berigt ,  dat  sommigo 
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Tan  de  scbepeliiigen  der  haringbuizeo  sich  niet  ontzagen, 
om  Ier  sluik  tabak  en  jenever  in  te  ?oeren.  Hiertegen 
werden  de  manschappen  der  Terschillende  buizen  met  al  * 
kn  aandrang  gewaarschuvvd  ,  en  door  den  kommandant  Tan 
de  Ternate  met  den  hoofdinhoud  der  Engelsche  wetten  te* 
gen  den  sluikhandel  bekend  gemaakt ,  en  hun  den  inhoud 
herinnerd  Tan  de  Tolgeode  artikelen  der  Engelsohe  wet. 

jiei  far  thé  prevention  of  smuggling ,  4  August  184S* 

Art.  XXIX.  And  be  il  inacted  that  of  any  goods  which 
«re  subject  to  any  duly  or  restrietion  in  respect  importation, 
or  which  are  prohibiled  lo  be  imported  into  the  United 
Ktngdom  ,  shall  be  found  ör  discovered  ,  to  have  been 
concealed ,  in  any  manner  on  board  any  Tessel  or  boat , 
wilbin  the  limits  of  any  part  of  the  United  Kingdom ,  or 
of  the  isle  of  Man ,  or  shall  be  found  either  before  or  after 
landing,  to  have  been  concealed  in  any  manner  on  board 
such  lessel  or  boat  within  such  limits  as  foresaid ;  that 
then  and  in  every  such  case,  all  such  goods  and  all  olher 
goods  which  shall  be  packed  with  or  used  in  concealing 
them»  shall  be  forfeited. 

Art.  LXVI.  And  be  it  inacled  that  if  any  person  shall 
bj  force  or  Tiolence ,  assault ,  resist ,  oppose  roolest ,  hin- 
der or  obstruct  any  officer  of  the  army,  navy  or  marines, 
being  duly  employed  for  the  preven tion  of  smuggling  and 
on  full  pay ,  or  any  oflicer  of  customs  or  excise ,  or  olher 
person  acting  in  his  or  their  aid  or  assistance  or  duly  em- 
ployed for  the  prevention  of  smuggling  in  the  due  execu- 
tion  of  his  or  their  office  of  duly,  such  person  shall  be 
transported  for  sevcn  years ,  or  sentenccd  to  be  imprisoned 
in  any  house  of  correclion  or  common  goale ,  and  kept 
ta  bard  labour  for  any  time,  not  excceding  ihree  years, 
at  the  discrotion  of  the  court  before  whom  shall  be  tried 
and  conTicled  as  foresaid. 

Den  5**"  Julij  Terliel  cle  laatste  haringbuis  do  baai  Tan 
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Lêrmeh,  en  de  Ternate  folgde  spoedig.  Buiten  m  seo 
zag  Dien  zeldzaam  de  buizen ,  en  wij  ▼ernamen ,  zegt  het 
berigt  Tan  den  Heer  pabius  ,  fan  hen »  die  wij  zagen ,  dat 
door  het  ongunstig  weder  de  vangst  in  het  algemeen  slecht 
was ,  en  dienlengeTolge  de  vloot  der  visschers  zeer  in  het 
Doordelgke  der  Noordzee  verspreid  was. 

Den  12^*"  Julg  bezocht  de  bevelhebber  van  de  Temate 
weder  de  baai  van  Lerwick,  ten  einde  aldaar  eene  kleine 
reparatie  aan  het  vaartuig  te  doen  bewerkstelligen. 

Te  Lerwick  zgn  twee  waterplaatsen ,  als :  één  in  het  fort 
en  de  andere  op  het  eiland  Brassa,  regt  tegenover  do 
stad,  nabij  eeno  buitenplaats»  op  het  plan  der  baai  door 
GKORGB  THOMAS  aaugetoood  met  den  naam  van  Gardiê% 
De  kommandant  van  het  fort  heeft  last  te  zorgen,  dat  al- 
daar altgd  eene  genoegzame  hoeveelheid  water  in  aanwezen 
is.  Hierin  schgnt  men  echter  niet  steeds  roet  alle  zorg  te 
werk  te  gaan ;  en  is  er  dus  deswegens  niet  veel  vertrouwen 
in  te  stellen.  Men  is  alzoo  dikwerf  verpligt  de  barkas 
naar  Braêsa  te  zenden,  om  aldaar  het  benoodigde  water 
te  verkrggen ;  men  stelle  zich  dus  niet  voor  te  Lerwick 
in  korten  tgd  eene  groote  hoeveelheid  water  te  kunnen 
erlangen,  te  minder  nog,  dcwyl  dit  waterhalen  steeds  met 
redelijk  goed  weder  moet  geschieden ,  iets  dat  te  Lerwick 
wel  schier  tot  de  zeldzaamheden  schijnt  te  behooren,  en 
dikwerf  met  westelgke  en  zuidelijke  koellen  nog  moeyelg- 
ker  wordt,  dewgl  dan  eene  sterke  deining  het  landen  op 
Braesa  met  eene  sloep  of  barkas  moegelijk  maakt. 

Den  26*^^°  Julij  verliet  de  Tcrnate  weder  de  baai  en 
kruiste  vervolgens  langs  de  kusten  van  Schotland ,  Fair^ 
eiland,  en  verder  langs  de  Schotsche  kust  tot  de  Bcllr 
rock  enz.  In  die  uitgestrektheid  werden  dagelijks  ha- 
ringbuizen  ontmoet  en  gepraaid ,  zoodat  dit  jaar,  zoo  als 
reeds  is  opgemerkt,  de  hoekers  en  buizen  over  eeno 
groote  uitgestrektheid  van  het  noordelijke  gedeelte  der 
Noordzee  verspreid  waren. 
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Betrekk^k  de  vraag  of  hel  noodig  is ,  dat  de  floot 
der  hariDgbuiieD  vergezeld  zij  van  eenig  oorlogsvaartaig , 
segt  de  Heer  pabius  :  »  Meer  en  meer  is  bij  mg  de  ofertni* 
gtog  bevestigd  geworden,  dat  een  oorlogsvaartuig  bg  da 
haringvloot  een  hoogst  nuttige  maatregel  is;  doch  ik  be- 
schouw de  dienst  daarvan  meer  bepaald  noodzakelijk  in 
eene  haven,  dan  wel  in  zee  bij  de  ver  uiteenverspreido 
haringbaizen »  aangezien  buitendien  in  deze  streken  zoo 
zeldzaam  de  gelegenheid  bestaat,  met  gewone  ohaloupen 
bgstand  te  kunnen  verleenen,** 

«Het  station  van  dit  oorlogsvaarluig  zou  naar  mgna 
meening  gedurende  ^en  eersten  tijd ,  of  tot  het  begin  van 
Augostus,  in  de  baai  van  Lerwick,  en  daarna,  wanneer 
de  vloot  zich  achtereenvolgende  meer  zuidwaarts  zal  hebben 
verspreid,  in  eene  der  havens  van  de  Schotsche  kust  die- 
nen te  zgn.** 

i>  Die  maatregel  komt  mij  ook  ten  opzigte  van  het  hos« 
pilaal-schip  der  haringvloot,  in  het  belang  der  visscherg» 
ab  zeer  gewenscht  voor ,  tioordien  de  stuurlieden ,  wan- 
neer zg  in  Augustus  op  de  Long  Torties^  of  zelfs  zuide* 
Igker  visschen ,  en  werkelijk  hulp  behoeven ,  alsdan  tol 
bekoming  daarvan  niet  naar  Lerwick  behoeven  te  zeilen, 
of  in  September  en  October  verpligt  te  zijn ,  het  hospitaal- 
schip  in  de  Noordzee  te  gaan  opzoeken/' 

»  Aan  de  schippers  der  haringbuizen  tevens  met  de  meeste 
gestrengheid  verboden  wordende,  om  zonder  dringende 
noodzakelgkheid  in  eene  andere  haven  of  baai  binnen  Ie 
loopen ,  dan  dio ,  waarin  het  oorlogsvaartuig  gestationneerd 
is,  zal  de  kommanderende  officier  daardoor  meer  in  do 
gdegenheid  xijn  te  waken  en  voor  te  komen,  het  over** 
treden  van  bestaande  wetteigke  en  reglementaire  verorde- 
ningen ,  en  wel  voornamelijk  den  smokkelhandel  en  andere 
kwade  praktijken,  waardoor  de  welvaart  der  visscherij  en 
dos  die  eener  Nationale  Nijverheid  wordt  in  den  waagschaal 
gesteld,  behalve  de  verwikkelingen,  welke  daaruit  met  de 
Engelsche  Regering  zouden  kunnen  ontstaan." 

12* 
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» Ik  gefoel  mij  dan  ook  nogmaals  verp]igl  op  dat  smok- 
kelen terug  te  moeten  komen,  dewijl  bg  Tclen  onzer 
Tisschers  ontegenzeggelgk  de  zucht  bestaat,  om  zich  daar- 
door te  Terryken,  en  ik  het,  uilhoofde  van  de  te  Ler^ 
wiek  Tan  den  collector  ontvangene  mededeelingen  en 
waarschuwingen,  als  dringend  noodzakelijk  beschouw,  dat 
afdoende  maatregelen  genomen  worden  zulks  te  beletten. 
De  winsten  toch ,  die  het  sluiken  van  tabak  oplevert , 
zgn  te  verleidelijk,  namelgk  omstreeks  500  pCu,  om  hen 
door  het  afleggen  van  beloften  daarvan  te  doen  afzien, 
of  door  bedreigingen  af  te  schrikken;  velen  onder  hen 
ziilleQ  die  ongeoorloofde  voordeelen  blijven  bejagen,  tot- 
dat het  faun  onmogelijk  gemaakt  wordt.  Aan  dat  winst- 
bejag  moet  ook  voornamelijk  worden  toegeschreven,  het 
dikwerf,  en  zonder  voldoende  redenen  binnenloopen  in  de 
baai  van  Lerwick,  en  hoofdzakelijk  dan,  wanneer  zij 
slechts  kort  uit  Holland  zijn,  en  de  gelegenheid  nog  niet 
gehad  hebben,  om  hunne  medegenomene  handelsartikelen 
Tan  de  hand  te  zetten,  waarvoor  zg  te  Lerwick  immer 
gereede  opkoopers  vinden,  dewgl  de  bevolking  van  die 
plaats  over  het  algemeen  even  groote  smokkelaars  als  een 
groot  deel  onzer  visschers  zijn." 

)i£n  hiermede",  zoo  besluit  de  Heer  fabius  zgnen  brief 
aan  den  Minisier  van  Marine ,  »  Uwe  excellentie  eerbiedig 
verzoekende  het  vorenstaande  te  beschouwen ,  als  te  zijn 
voortgesproten  uit  cene  waarachtige  zucht,  om  nuttig  te 
wezen  voor  eenen  tak  van  Nationale  Nijverheid ,  waaraan  het 
Grouvemement  zich  zoo  zeer  laat  gelegen  liggen,  welke 
weleer  eene  goudmgn  genoemd  werd,  en  thans  nog  niet 
onbelangrijk  geheeten  kan  worden.  Alleen  die  7/ucht  be- 
stuurde mgne  pen ,  bg  bet  vrijmoediglijk  ter  nederschrijven 
mijner  gevoelens  en  gedachten  omtrent  de  belangen  der 
Groote  Visscherij," 

Nadat  de  Heer  fabiüs,  met  zijnen  bodem,  den  28*'^" 
Augustus  1649 ,  de  Schetlandtche  eilanden  verlaten  heb- 
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beode  ,  tip  den  9^*"  en  10^''''  September  Toor  hel  laaUi  nog 
eenige  haringbuizen  gezien  had ,  nam  hg  alsloen  bepaal* 
delgk  de  terugreis  aan  naar  Texel,  waar  hy  gelukkig 
weder  op  den  15*^'°  September  binnen  kwam,  op  zgne 
reis  geen  zgner  schepelingen  verloren  hebbende» 


Wg  zullen  dit  algemeen  overzigt  over  de  fisscherg  in 
1849  besluiten  door  het  reeds  Troeger  genoemde  Rappor i 
over  de  Haringvieêcherij  ^  door  den  Heer  o.  fabivs,  jn- 
gediend  aan  xijne  Ewcellentie  den  Minieter  van  Marino. 

Aan  boord  Tan  Z.  M«  Schoonerhrik  Temate, 
onder  Lerwiek,  den  7&^^  Jalij  1849* 

In  dit,  zgnde  het  tweede  gedeelte  van  het  rapport 
der  door  üwe  Excellentie  mg  opgedragene  commissie, 
heb  ik  meer  afzonderlgk  de  belangen  der  Groote  Vis*^ 
scherg  behandeld. 

Tot  dat  einde  zijn  tgdens  het  Terbigf  met  Z*  H.  schoo* 
nerbrik  Temate  ter  reede  van  Lerwich  en  bg  de  haring^ 
vloot,  door  mg  de  navolgende  punten  met  de  meest 
mogelgke  naauwkeurigheid  en  onparlgdighcid  onder- 
zocht; als: 

1*.  Is  het  vervroegde  uilgooijen  der  netten  aan  de  be- 
langen der  visscherg  nuttig  en  doelmatig? 

2*.  Is  de  methode  door  de  Schotten  en  Belgen  in  ge- 
bruik, om  in  de  baaijen,  tusschen  de  rotsen,  met  kleine 
vaartuigen  te  visschen,  ook  voor  ons  aan  te  bevelen? 

3*.  Kan  het  visschen  ten  westen  en  noorden  van  Hiê" 
land  gunstige  resultaten  geven? 

4^  Is  het  nuttig,  om  aan  de  stuurlieden  der  haring- 
schepen  volkomen  vrgheid  te  laten,  om  hun  beroep  uit 
te  oefenen,  daar,  waar  zg  zulks  het  best  in  het  be*^ 
lang  hunner  reeders  achten? 

5^  Over  den  smokkelhandel ,  de  daaruit  ligtelgk  voort* 
spruitende   moeijelijkheden    met    het   Engelsche    bestuur , 
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waardoor  deze  tak  van  nationale  ng  verbeid  hoogst  be- 
moegelrjkt  kan  worden. 

8«.  Of  de  belangen  der  visscherg  te  Lerwiek  naar 
behooren  worden  waargenomen? 

1^,  Iets  over  de  bg  de  vloot  te  verrigten  dienst,  door 
bet  daarbg  gestationneerde  oorlogsvaarluig  en  den  kon- 
TOoger  ot  het  hospitaalschip. 

De  resultaten  van  dit  onderzoek,  heb  ik  de  eer  Uwer 
Excellentie  bg  deze  aan  te  bieden,  met  bet  nederig  ver- 
soek,  die  te  beschouwen,  niet  te  zgn  voortgesproten  uit 
zucht  naar  iels  nieuws,  of  als  een  gevolg  der  aan  den 
tegenwoordigen  tijdgeest  eigene  bedilzuchl  en  neiging  tot 
afkeuring  van  het  bestaande;  maar  uit  pligtgevoel,  om, 
in  welke  betrekking  ook  door  's  Ronings  geëerbiedigd  Be- 
stuur geroepen,  daaraan,  en  alzoo  aan  de  belangen  van 
het  dierbaar  vaderland,  zooveel  in  mgn  vermogen  is, 
nuttig  te  zijn. 

Tot  de  behandeling  van  het  eerste  punt  overgaande, 
of  hei  vervroegde  uitgooijen  der  netten  nuttig  en  doet" 
maüg  ie  ?  —  dient  het  volgende : 

Algemeen  was  gedurende  de  maand  Jung  de  kbgt  der 
stuurlieden  over  het  aanhoudende  gure  en  slechte  weder, 
waarmede  zij  in  zee  te  kampen  hadden ,  en  daardoor  niets 
te  vangen  was,  als  blijvende  de  haring  door  de  koude  op 
te  gTQOte  diepte. 

Senmaal  St.  Jan  voorbij  zijnde,  zoude  het  volgens 
bun  gevoelen  beter  gaan,  daar  zg  eenparig  van  oordeel 
zgn,  dat  10  Junij  te  vroeg  voor  de  haringvisscherij  is, 
beschouwende  zij  in  het  belang  van  hen  zelven  en  in 
dat  der  reeders  wenschelgk,  tot  het  oude  terug  te  koe- 
ren, en  de  nellen  niet  vóór  den  nacht  van  24  op  25 
Junij  uil  te  googen. 

Op  de  dikwerf  aan  hen  gedane  vraag ,  hoe  hel  de  beide 
vorige  jaren  gegaan  was,  bekwam  ik  meestal  tot  ant- 
woord :  » nu  ja ,  zg   mogen  goed  geweest  zgn ,  door  een 
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takele  naai  wat  vroeger  tacht  weder  Ie  heUieo;  maar 
kebbeD  wg  in  Holhmd  ook  niet  weleem  ee&  warme  April 
of  Hei ,  eo  toch  xgn  in  de  meeste  jaren  die  maanden  gunr 
en  kond.'" 

Hierin  komen  allen,  die  ik  o?er  dezen  tak  fan  ngrer- 
beid  gesproken  heb ,  otereen :  dat  roor  de  haringTbschery , 
Damelgk  Toor  die,  welke  in  folle  zee  moeten  gevangen 
worden,  om  voor  den  handel  geschikt  te  zgn»  en  onder 
den  naam  van  maatjet  haring  bekend  is,  zaehter  weder 
dan  gewoonlgk  in  het  begin  van  Jung  in  deze  streken 
plaats  heeft ,  volstrekt  vereischl  wordt. 

Dit  jaar  beeft  zutks  dan  ook  eenigzins  bevestigd,  en 
voorzeker  de  voorliefde  onzer  stuurlieden  voor  den  dag  van 
Si.  Jan  niet  verminderd ,  dewgl  vóór  dien  datum  niets 
noemenswaardig  gevangen  is,  en  de  24*^®  Jung,  het 
weder  minder  guur  zijnde ,  het  gevolg  had ,  dat  op  den 
269tea  Junij  de  eerste  haring  naar  Nederland  verzonden 
werd,  en  den  30*'^  reeds  de  vierde  jager  de  reis  huis- 
waarts aanvaardde. 

Ten  gevolge  van  de  menigvuldige  gesprekken,  die  ik 
met  beo,  en  ook  met  inwoners  van  Lerwick  had,  zou 
ik  al  zeer  ligt  overhellen ,  zonder  evenwel  bepaald  te 
durven  beslissen ,  om  te  gelooven ,  dat  de  vroeger  beslaande 
bepaling,  de  voorkeur  boven  de  thans  plaats  hebbende 
vervroeging  verdient. 

.  Deze  visscherij  toch  hangt  van  zoovele  toe?allige  om- 
standigheden,  en  niet  te  voorziene  wisselingen  af,  dat 
men ,  om  tot  eene  vasle  bepaling  over  te  gaan ,  of  eeno , 
die  reeds  zoo  vele  jaren  telt,  lo  veranderen,  eene  lang- 
durige ondervinding  dient  te  raadplegen.  En  bg  wie  nu 
kan  meerdere  ondervinding  verwacht  worden,  dan  bg 
menschen,  die  van  hunne  jeugd  af  dat  beroep  veertig, 
vgftig ,  ja  zelfs  meer  jaren  hebben  uitgeoefend ,  en  daarin , 
bij  bunne  vaders  en  grootvaders,  als  het  ware  zijn  ter 
schole  geweest?    Menschen  ,   over  het  algemeen  met  een 


geitfid  nalourlgk  oordeel  begaafd,  loegerusi  mei  groots 
pnclische  kennis  omtrent  alles  wat  hun  hard  en  moeijelyk 
beroep  aangaat,  en  door  vreemdelingen  om  hunne  toI- 
harding»  ondernemingszucht  en  zeemanschap  geëerbiedigd. 

Voegt  men  daarbij  nog,  dat  ook  bij  hen  het  eigenbe- 
i^ng  of  lucht  tot  tydelijk  Toordeel  eene  niet  onbelangryke 
dryfreer  ib^  als  genielende  zij,  indien  ik  wel  onderrigt 
tien,  Tier  è  vijf  ten  honderd  Tan  de  Tangst,  dan  soude 
men  mogen  aannemen ,  dal  hun  raad  ,  in  deze  op  Teel- 
jarige  ondervinding  gegrond,  en  waarbij  zg  zoowel  hun 
eigen  Toordeel  als  dal  hunner  patronen  op  het  oog  heb- 
ben, eenige  waarde  Terdient.    En  die  raad  is: 

Tim  Junij  ü  te  vroeg  om  de  netien  ie  gooijen ;  mj 
moeten  tot  St.  Jan  terugkeeren. 

Het  2«  punt:  Ie  de  methode  door  de  Belgen  in  na- 
volging  van  de  Schol  ten  in  gebruik,  om  in  de  baaijen 
en  iueechen  de  rotsen  met  kleine  vaartuigen  te  vieechen, 
aan  de  onzen  aan  te  raden? 

Het  is  eeno  waarheid,  dat  meer  en  vroeger  haring  ge- 
vangen wordt  in  de  baaijen  en  tusschen  de  klippen  be- 
westen  de  Schetlandsche  eilanden;  doch  die  haring,  bekend 
onder  den  naam  Tan  jrro/ic/-hariiig,  is  niet  voor  onzen 
handel  geschikt,  en  zoude,  in  J7o//a/icf  aankomende ,  bg- 
aldicn  zg  niet  door  do  keurmeesters  werd  afgekeurd  of 
uitgeschoten,  geenszins  aan  het  oogmerk  voor  den  handel 
voldoen,  maar  dien  benadeelen;  doordien  de  voorkeur,  die 
nog  buitenslands  voor  den  Uollaudschen  haring  bestaat, 
zoude  verloren  gaan. 

Heeft  de  handelsgeschiedenis  in  ons  Vaderland  en  in 
Indi'è  ook  niet  ruimschoots  bewezen,  dat,  wanneer  de 
soliditeit  met  een  tijdelijk  voordeel  wordt  in  de  waag- 
schaal gesteld,  men  het  crediel  al  zeer  ligt  verliest,  en 
dat  éénmaal  verloren  hebbende,  daarvan  jaren  lang,  in 
plaats  van  zoete  de  wrangste  vruchten  plukt ,  en  dat  niet 
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dan  met  de  grootste  opoffering  en  belangrijke  verliezen  te 
herkrggen  is. 

De  Belgen  hebben  de  methode,  om  met  kleine,  daar- 
toe expresselijk  gehuurde  yaartuigen,  in  de  baaijen  en 
tosschen  de  klippen  te  Tisschen,  sedert  eenigen  tijd  vol- 
gehouden, en  wat  de  vroegheid  en  hoeveelheid  van  den 
haring  aangaat,  goede  resultaten  gehad. 

Doch  dit  kan,  zelfs  al  had  de  op  die  plaats  gevangen 
vischy  dezelfde  hoedanigheid  als  onze  zoogenaamde  val 
zêê'haring,  niet  meer  een  punt  van  overweging  zgn, 
aangezien  bet  Engelsche  bestuur  bij  een  besluit  van  26 
Hei  1849  bepaald  heeft: 

Thai  no  foreigner*  waihêver  are  to  he  permitied  to 
fiêh  wiihin  ihree  mikê  of  the  Briiish  shore,  and  ihai 
it  iê  the  duiy  of  the  êuperintendante  of  JBritish  fiehe' 
ries,  io  wam  Duich,  Belgian  or  any  other  foreigners 
to  keep  outêide  of  these  limite, 

(Dat  geene  vreemdelingen  binnen  de  3  mijlen  {\  D.  mijl) 
van  de  Engelsche  kust  zullen  mogen  visschen,  en  dat  het 
de  pligt  is  van  de  opzigters  der  Brilsche  visscherij ,  Hollan- 
ders, Belgen  of  andere  vreemdelingen  te  waarschuwen  buiten 
deze  grens  te  blijven.) 

De  Kommandanl  van  de  oorlogsstoomboot  The  Dashor, 
met  de  uitvpering  van  dat  besluit  belast,  en  daarvoor 
expres^lyk  in  de  wateren  tusschen  de  Schetlandsche  en 
Orkadieehe  eilanden  gestalionncerd ,  deelde  mij  mede,  dat 
hij  last  bad,  die  bepaling  op  de  strengste  wijze  te  moeten 
nit voeren,  en  tevens,  dat  met  die  grens  niet  moet  verslaan 
worden ,  de  gebogene  lijn ,  welke  in  de  baaijen ,  f  Duitsche 
mgl  evenwijdig  van  de  kust  loopt,  maar  wel  buiten  de 
regte  lijn,  getrokken   van  uithoek  op  uithoek.  (1) 

(1)    Hel  de«wegens  door  Engeland  bepaalde  luidt  aldus : 

Board  of  Fisheries,  Royal  Institation 

Edinburgh ,    26(h  Kay  1&49. 
Sir. 
Kf/trring  to  the  instruetions  you  have  recetped  in  ffour  duties  as 
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Van  genoemdeo  ofiScier  vernam  ik  ievent,  dat  hg  ia 
de  Sealloway-hkiki  veel  moeite  daaro?er  met  de  Belgiflchfl 
Tisicbers  ondervond»  en  om  nadere  instructie  naar  Edin- 
hurg  gezonden  had,  ten  einde  bepaald  te  mogen  weten, 
welke  middelen  bij  bezigen  mogt,  om  de  onwillige  vit- 
ichers  uit  die  baai  te  verjagen. 
•  Het  visschen  dui  in  de  baaijen «  digt  onder  de  kust  en 

Superintendant  of  ihê  Fiêhfiea  under  thê  French  Convention  aei , 

containod  in  my   eircular  to  you  of  the  iSth  instant ,  /  have  now 

thê  pleoêure   to  onnes  the  eopy  of  a  letter  f rom  Sir  Bims  it  haigsabt 

Bart,  f  Seeretary  to  the  Boaré^  TradOf  intimmtingihat  ne  férwig^ 

mere  whatever  are  to  be  permitied  to  JUh  within  throo  müoo  qf  thê 

Britiêh  shore ,   and  ihat  it  is  the  duty  of  the  Superintendanie  rf 

Britieh  Fiêheriee  to  wam  Dutehf  Belgian  or  any  other  êtrangêr^  to 

koop  outside  of  these  iimits, 

Yon  will  therefore  put   this  regulations  in  foroê  oê  rêgards  aU 

foreignêrs ,   esercising  the  same  direetion  in  your  conduet  towards 

them  whieh  has  been  suggested  to  you  /or  your  guidance  in  respect 

thê  Freneh, 

I  am 

Sir 

Tour  wmst  obediênt  Servant 

B.  F.   PRIHROSB, 

Seeretary  f  board  of  ftsheries, 

ICopy)  Office  of  Comittee  of  Privy-Cooncü  for  Trtde. 

Whiiehall,  14ih  SepUmber  1848. 
Sir, 

With  reference  to  your  letter  of  the  kth  ultimo  requesting ,  on 
tJU  pari  qf  the  Commissioners  of  British  ftsheries ,  to  know  whethsr 
foreign  fishermsn  are  permitted  to  fish  within  three  miles  of  the 
shore i  lam  direct ed  by  the  Lords  qf  the  Committeo  of  Privy-Couneil 
for  Trade,  to  inform  you  that  it  is  the  epinion  qf  this  Board  ^  that 
WO  sueh  permission  is  recognized  by  the  British  Government ,  and 
aeeordingly ,  that  it  is  the  duty  of  the  Superiniendants  qf  British 
FUhsries^  to  wam  Dwtch  ^  Bêlgian^  or  any  other  foreigner  as  woll 
as  Frsnch  fishsrman  ^  to  ksep  outsids  qf  the  Umits  above  mentionsd, 

I  am 


The  Bonourable  B.  F.  PRIIIR08E 
etc,  etc.    Mdinburgh, 


Sir 
Your  obedient  Servant 
DENIS    LE    XARCH^rVT. 
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teaachieii  do  klippen »  is  voer  iederen  ? reemdeliDg  ^  sm  ab 
ik  kierbofen  reeds  aanloonde ,  Toor  goed  afgedaan »  en 
ittUen  wg  in  dat  punt  Tooreerst  minder  van  Belgische 
concurrentie  te  vreezen  hebben ,  aangezien ,  soo  ab  ik 
algemeen  verneem ,  hunne  groole  vaarluigeu  minder  ge- 
schikt sgn  dan  de  onzen  ,  om  in  volle  zee  haring  to 
vkscben. 

Het  3*  punt:  Kon  hei  viêêchm  ten  weeten  eu  ien 
aogrrfm  van  Hitland  gunêtigé  reéuliaien  geven? 

Over  het  algemeen  zgn  de  visschers  huiverig  zulks  to 
beproeven ,  en  vooral  ten  westen :  want  voor  onze  groole , 
diepgaande  hoekerscbepen  is  dit  hoogst  gevaarlijk;  déi4r 
loch  heerschen»  zelfs  in  het  besle  van  den  zomer»  dik- 
werf spoedig  opkomende 9  zware,  westelijke  stormen , 
hevige  stroomen  en  dikke  mist. 

In  dusdanige  omstandigheden  kan  men  nagenoeg  ver« 
zekerd  zijn»  dat  de  schepen,  hunne  vleet  buiten  hebbende, 
tot  het  inhalen  waarvan  op  het  minst  twee  uren  benoodigd 
zgo ,  in  groote  ongelegenheid  zouden  komen ,  en  om 
schip  en  leven  te  bewaren ,  verpligt  zouden  worden  die 
netten ,  waaraan  een  kapitaal  van  /  4000  verbonden  is , 
op  te  offeren ,  en  alzoo ,  op  zijn  best  genomen ,  nog 
buitendien  eene  geheel  verlorene  reis  te  maken. 

Ook  aan  de  noordzgde  van  de  Schetlandeehe  eilanden 
hebben  die ,  voor  den  visscherman ,  groote  ongelegenheden 
dikwerf  plaats ,  en  buitendien  wordt  aldaar  zeer  zeldzaam , 
zelfs  door  anderen,  eenige  vangst  gedaan.  De  uit  den 
Atlemêiêchen  Oceaan  komende  haring,  heeft  haren  koers 
sedert  eeuwen  door  den  Trechter^  dat  is  tusschen  de  Schei^ 
Umisehe  en  Oreadisehe  eilanden  naar  de  Noordzee  geno«- 
men ,  en  hg  zal ,  zoo  lang  in  den  haring  geene  zucht  tot 
nieuwheid  komt,  even  als  de  ooijevaars  de  hunne,  dien 
trek  wel  blijven  behouden. 

Die  huiverigheid  van  onze  visschers,  om  ien  westen  of 
ten  noorden  van  de  Schetlandeehe  eilanden  hun  voordeel  te 
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zoeken,  b  niet  aan  lo  ver  gedrefene  TreeachliglMid  ie 
wijten;  daartoe  zija  zij  tie  menschen  niet;  op  hunne  hoe- 
kers ak  het  nare  geboren,  brengen  zy  hun  gebeele  leieo 
in  zee  door.  Is  de  zomervisschcrij  afgeloopen*  dan  gaan 
zg  des  winlers  op  nieuw  op  de  kabeljaauwtangst  nil,  en 
ontzien  alsdan  in  de  Noordzee  geene  stormen ,  miit  of  gs , 
om  Toor  zich  en  hunne  gezinnen  een  eerlijk,  met  grooto 
gevaren  vergezeld,  moeilevol  stuk  brood  te  verdienen. 

Ook  kan  ik  ben  niet  beschuldigen,  dat  een  sterk  TOor- 
oordeel  legen  al  wat  nieuw  is ,  hun  zoude  weérbonden 
om  andere  vischgronden  ten  westen  of  ten  noorden  der 
Sckeilandiche  eilanden  op  te  zoeken ,  neen ,  dit  dvf  ik 
gerust  tegenspreken.  —  Zij  hebben  dit  beproefd,  doek 
zonder  dat  hun  dit  eenig  gunstig  resultaat  heeft  opgelo- 
verd,  en  waarbij  zij  groot  gevaar  liepen  schip  en  leven 
te  verliezen.  —  Ik  zou  dan  ook,  zonder  bepaalde  last, 
na  alles  wat  ik  over  de  groote  visscherg  gezien,  gehoord 
of  gelezen  heb,  huiverig  zijn  om  visscherlieden  aan  te 
raden,  m  die  onzekere  en  voor  hen  gevaarvolle  streken 
hun  beroep  te  gaan  uitoefenen. 

Het  vierde  punt :  /r  het  nuttig  om  aan  de  êiumlUien 
der  haringschepen  volkomen  vrijheid  te  laien,  om  hun 
beroep  uit  te  oefenen  ,  daar ,  waar  zij  zulks  hêi  nuêêt 
in  het  belang  hunner  reeden  achten? 

Het  was  mij  hoogst  aangenaam  in  de  instructie,  welke 
ik  do  eer  had  voor  deze  commissie  van  uwe  Excellentie 
te  ontvangen,  de  bepaling  te  vinden,  om  den  visschers, 
in  hun  bedrijf,  ecne  gebeclo  en  onbelemmenie  vrgbeid  te 
vergunnen,  want  ik  zoude  ook  in  dat  punt  huiverig  ign, 
hun  daarin  eenig  voorschrift  of  raad  te  geven,  en  beschouw 
daarom  die  bepaling  hoogst  nuttig  en  doelmatig ,  en  in 
het  belang  der  visscherij. 

De  meeste  toch  van  die  stuurlieden,  op  hunne  schepen 
grijs  geworden  en  verrijkt  met  ecne  ondervinding,  die  van 
vader  op  zoon  overgaande,  daardoor  eene  groote  reeks  van 
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jaren  lek,  vreten  het  best  den  juislen  tgd  en  diegrotidenf 
"wauop  zg  in  faun  eigen  belang  en  in  dat  Tan  hunne  ree- 
ders  9  met  het  meesle  yoordeel  hun  beroep  moeten  uit* 
oefenen* 

Het  f  gfde  punt :  Ooer  den  smokkelhandel  en  de  daaruit 
alügi  vaorispruiiende  moeijelijkheden  mei  het  EngeUche 
bestuur ,  en  die  voor  deze  bron  van  nationale  nijverheid 
hoogst  nadeelig  zoude  kunnen  worden. 

Was  het  mij  een  waar  genoegen  lol  hiertoe  zooveel 
gaeds  omtrent  de  volharding,  moed  en  praclisehe  kennis 
in  bon  beroep,  van  onze  visschers  te  kunnen  zeggen;  bg 
de  bebaodeling  van  dit  vijfde  punt  doet  hel  mij  leed, 
de  braven  daar  builen  gelaten ,  hen  van  eene  minder 
gunstige  zgde  te  moeten  leeren  kennen. 

Ik  mag  niet  ontveinzen,  dat  de  zucht  naar  tijdelgk 
▼oordeel  bg  velen  zegeviert  boven  pligt  en  trouw,  ja,  er 
is  zoovrei  in  dit  als  in  voorgaande  jaren  gesmokkeld ,  en 
eene  niet  onbelangrijke  hoeveelheid  tabak  en  jenever 
wordt  jaarlijks  aan  wal  gebragt ,  niettegenstaande  de  on- 
vermoeide pogingen  van  het  EogeJsche  bestuur,  om  zulks 
tegen  te  gaan  en  te  beletten. 

Khgten  zgn  daarover  van  dat  bestuur  mondeling  bij  mg 
ingekomen ,  ten  gevolge  waarvan  door  mrj  geene  pogin- 
gen sgn  onbeproefd  gelaten,  om  tijdens  het  verblijf  te 
Lsrwick  zulks  tegen  te  gaan.  —  Dagelijks  begaf  ik  mg 
bg  iedeien  binnenkomenden  hoeker,  om  hun  het  gevaar- 
ToUe  voor  hen  zelven  en  voor  hunne  reeders  van  dusdanige 
kwade  praktgken  onder  het  oog  te  brengen ,  en  hen  te 
viaarscbuwen. 

Onder  de  maatregelen,  die  door  het  Engelsche  gouver- 
nement daartegen  genomen  worden ,  behoort  de  nu  in- 
gevoerde ,  om  op  iederen  binnenkomenden  hoeker  den 
schipper  en  bet  scheepsvolk  af  te  vragen ,  hunnen  voor«- 
laad  tabak  en  jenever  op  te  geven ,  wordende  die  onder 
de  kajnit  verzegeld;    daarna  het  geheele  schip  doorzocht, 
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en  alsdan  nog  Tan  die  artikelen  geTonden  wordende , 
wil  Toor  de  daad  gehouden ,  en  aan  smokkelarg  se 
▼erklaard. 

Dit  had  onder  anderen  plaats  den  80*^"'>  Jung ,  met  den 
hoeker  de  Jonge  Dirk,  Schipper  Aaiv  rijkb,  toebehoo- 
rende  tfan  de   te   Flaariing9n    wonende  (Wednwe   mik 

BB   ZEEUW. 

Nadat  allen  was  afgevraagd  of  sg  nog  iets  aan  boord 
hadden,  werd  tot  het  onderzoek  overgegaan ,  waartegen 
zich  eenigen  Tan  het  scheepsvolk  gewelddadig  Terietteden, 
zoodat  mijne  hulp  ingeroepen  en  Tervolgens  eene  faoofeel» 
heid  Tan  vijftig  ponden  tabak  en  eenige  kruiken  jenefor 
in  het  logis  gevonden  werd.  Niemand  willende  bekennen , 
aan  wien  dit  toebehoorde,  werden  de  twee  belbamob  nur 
het  cachot  gebragt,  en  mg, «op  mgn  Terzoek,  Torgund, 
des  avonds  bij  het  daarover  plaats  zullende  hebben  regH* 
geding  tegenwoordig  te  zgn. 

Aldaar  verschijnende ,  werd  mg  eene  gedistingueerdo 
plaats  aangewezen,  en  ik  met  de  meest  mogelgko  onder» 
scheiding  behandeld. 

De  beschuldigden  voorgebragt  zijnde,  werd  de  aankkgt 
voorgelezon ,  en  onmiddellgk  den  eisch  gedaan ,  luidende : 
Het  schip  aan  den  ketting,  totdat  eene  boete  van  100  p.al. 
zou  betaald  zijn. 

Eene  gevangenisstraf  voor  de  gearresteerden,  (als  bob- 
bende de  Custom  -  Officers  gewelddadig  beleedigd), 
goedvinden  Tan  den  regter. 

Niemand  daar  zgnde ,  om  die  Tisschers  te  Terdedig 
voor  de  belangen  van  de  reeders  op  te  komen ,  waarloo 
onze  alhier  gevesügde  Vice-Gonsul  ten  eenemale  ongeschikt 
en  onbekwaam  is ,  verzocht  ik  hun  advokaat  te  mogen  tgn. 

Dit  mij  toegestaan  zgnde ,  begon  ik  de  TOor  mg  nienwo 
taak,  en  had  de  Toldoening,  dat  de  beschuldigden  aan  n^ 
werden  overgegeven  en  de  op  het  schip  gelegene  100  p;ft. 
boete  vrg  te  krggen. 
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De  daarlAe  door  mg  gebezigde  punteo  van  ferdedigiBg 
wtren: 

1*.  Dat  het  schip  niet  om  handelszaken  was  binnen- 
gekomen ,  maar  uitbo<Aie  wan  bekomene  schade  aan  het 
roer,  en  dus  tn  disireêé. 

2;  Dat  hetzelve  niet  in  de  haven  gehaald  was ,  of  aan 
de  kade  Tastgemeerd  had ,  maar  op  de  roede  bg  het 
Nederlandsche  oorlogsvaartuig  lag ,  Ier  verkrijging  vaa 
assitleiitie. 

3*.  Dat  het  gebleken  was«  dat  de  gevonden  tabak  toe- 
behoorde aan  twee  man ,  die  op  het  oogenblik ,  dat  do 
Custom-Officers  aan  boord  kwamen,  afwezig  waren,  en 
dese  alaoo  het  aan  hen  toebehoorende  niet  hadden  kunnen 
aangoTen. 

4*.  Dat  de  twee  beschuldigden ,  wel  is  waar ,  de 
Costom-Officers  beleedigd  hadden ;  doch  lulks  was  voort- 
gesprolon,  omdat  zg  meenden,  dat  aan  hunne  afwezige 
kameraden  onregt  gedaan  werd,  en  sg  zich  in  meer  of 
min  beschooken  staat  bevonden. 

5*.  Dat  nog  geene  smokkelarij  had  plaats  gegrepen , 
en  de  mogelgkheid,  dat  zulks  later  met  de  aan  boord 
verborgen  vgftig  pond  tabak  en  jenever  zoude  kunnen 
geschieden,  toch  wel  niet  als  een  faii  accompli  kan  be- 
schonwd  en  als  zoodanig  gestraft  worden. 

6p.  En  eindelgk,  dat  ik  van  de  billijkheid  en  regtvaar- 
digbeid  eener  Engelsche  regtbank  te  wel  overtuigd  was, 
dan  dat  ik  mogt  veronderstellen ,  dat  op  de  weinige 
bewgsgronden  het  schip  zoude  schuldig  zijn  aan  smok- 
kelarg ,  en  de  eigenaren  van  den  bodem  zouden  gestraft 
worden. 

En  biermede  werd  eene  zaak  geëindigd ,  die  zich  bg  den 
aanvang  nog  al  moeijolijk  liet  aanzien ,  en  vooral  door 
de  aan  de  Guslom-Officers  aangedane  beleediging. 

Alleen  werd  aan  den  Vice-Gonsul  opgedragen  een'  borg- 
logt  te  geven,  om,  ingeval  de  Board  of  trade  te  fjondsn. 
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dete  frgipraak  Tan  den  Raad  te  Lerwick  niet  goedkeurde , 
en  eene  boete  bepaalde ,  hg  die  op  de  reeders  verbalen 
loude. 

De  namen  Tan  de  twee  personen ,  die  ,  uithoofde  mn 
geiielddadige  aanranding  en  beleediging ,  den  Gustom- 
Officers  aangedaan ,  gevangen  gezet  zijn ,  waren  :  pibtbe 
DB  LIGT  en  ARiB  vAif  BMDBif ;  en  de  namen  Tan  de  ma- 
troicn ,  die  op  het  oogenblik  der  Tisitalie  niet  aan  boord 
waren,  en  aan  wie,  volgens  hun  zeggen,  den  geTonden 
tabak  en  jenever  toebehoorden ,  zijn :  JOHAirifKS  KORVBas 

en    HBNDEIK   TAN   STBEK. 

Nu  geloof  ik  wel ,  dat  in  die  zaak  meerdere  schepelin- 
gen betrokken  waren ,  en  het  zal  daarom  wenschelijk 
zyn ,  dal  zulks  van  wege  de  directie  der  groote  visscberg 
nader  worde  onderzocht ,  en  zrj ,  die  door  een  bejag 
Tan  tijdelijk  voordeel ,  tegen  hun  beier  welen  aan ,  de 
algemeene  belangen  in  de  waagschaal  gesteld  hebben, 
voorbeeldig  worden  gestraft. 

De  schipper,  zijnde  nog  een  jong  mcnsch ,  den  dag 
Toor  het  vertrek  uit  Nederland  eerst  als  zoodanig  op  dat 
vaartuig  gekomen,  is  mij  voorgekomen  geheel  onschuldig 
te  wezen ,  en  Tolslrekl  niet  Ie  hehhen  geweien  van  de 
aan  boord  verborgene  hoeveelheid  labak. 

Den  2^^°  Julij  ontving  ik  op  nieuw  eene  aanklagt, 
en  wel  eene  op  den  hoeker  Aart  Johannes ,  toebehoorende 
aan  aa&t  eibtdijk,  Ie  Zuoariewaal;  er  was  verkocht  ge- 
worden zeven  pond  labak ,  en  aangezien  de  Engelscbe  wet 
op  het  smokkelen  bepaalt,  dat  wanneer  eene  aangehaalde 
hoeveelheid  tabak  zeven  Engelsche  ponden  bedraagt,  sulks 
met  eene  boete  van  100  p.  si.  geslraft  wonlt,  zoo  moest, 
aangezien  niemand  bekennen  wilde  wie  het  gedaan  bad, 
of  wie  de  eigenaar  was,  het  schip,  ter  bekoming  dier 
100  p.  st. ,  aan  den  ketting  gelegd  worden. 

Mij  aan  boord  begevende  ,  gelukte  het  mij ,  door  be« 
dreigingen  en  beloften ,  de  schuldigen  te  ontdekken ,  Bynde 
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de  matrozen  albeat  boümav,  willbm  xviobbek  en  nuir 
TBBBEEK ;  CQ  Bangezieo  ik  du  aan  den  Raad  bewgsea 
kqOy  dat  niet  éin  persoon  zeven  ponden  verkocht  had, 
maar  één  drU  pond ,  en  de  twee  andere  ieder  iwee  pond , 
kreeg  ik  bet  maximum  van  de  boete  in  het  minimum 
Teranderd»  en  iiverd  de  eerste  met  10  êhillingê  en  de  twee 
andere  ieder  roet  7^  êhillings  beboet,  ifvelk  geld  ik  on- 
middellijk betaalde ,  en  dat  my  later  door  den  schipper 
met  groote  dankbaarheid  werd  terug  gegeven. 

Door  de  bekendmaking  dezer  daadzaken  heb  ik  voldaan 
aan  Art.  65  mijner  instructie ,  en  hoop  ik ,  dat  zij ,  in  het 
algemeene  belang  van  dezen  tak  van  ngvcrheid ,  in  Neder^ 
land  in  regten  zullen  betrokken  worden. 

Dringend  vordert  het  welzijn  van  dezen  tak  van  nationale 
ngverheidy  dat  aan  de  smokkelary,  op  de  eeno  of  andere 
wgze  paal  en  perk  gesteld  worde,  want  de  klagten  daar- 
over van  bet  Engelsche  bestuur  zijn  zeer  sterk,  en  had 
ik  niet  het  geluk  bg  deze  voorvallen  te  Lerwick  te  zgn, 
en  mg  met  de  verschillende  autoriteiten  op  den  best 
BQOgeigken  voet  bevonden,  dan  zouden  nu  reeds  daaruit 
groote  moegelgkheden  ontstaan  zgn. 

Ik  moet  het  hier  herhalen,  dat  bet  dringend  noodia« 
kelgk  vfordt,  om  strenge  afdoende  maatregelen  te  nemen, 
of  wgzigingen  in  de  monsterroUen  over  de  visscberij  te 
maken «  want  even  zoo  wel  als  het  Engelsche  bestuur  aan 
de  Beigen  weigert  binnen  de  baaijen  te  visschen  van 
Grooi'Brittannië ,  zoo  zoude  ook,  uit  aanmerking  van  de 
veelvuldige,  in  de  laalsle  jaren,  plaats  gehad  hebbende 
smokkebrij,  mogelijk  een  besluit  kunnen  komen,  waarbg 
hei  aan  de  Nedeilandscho  visscbcrs  verboden  werd  in  de 
baai  van  Lerwiok  te  loepen ,  en  dit  zou  aan  de  visscherg 
zeker  een  groot  nadeel  veroorzaken. 

Het  voorkomen  van  die  verkeerde  handeling ,  is  alzoo  van 
bet  allerhoogste  belang,  en  verdient  de  meest  mogelijke 
pplellendheid. 

(1850)  N«.  t.  13 
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Hiervan  zoo  geheel  doordrongen ,  heb  ik  oier  de  doel- 
maligste  middelen  om  zulks  tegen  te  gaan,  en  alzoo 
den  ondergang  Tan  dien  waarlijk  zoo  belangrijken  tak 
Tan  nijverheid  te  verhoeden,  rijpelijk  nagedacht,  en  zou- 
den die  middelen  naar  mijn  oordeel  moeten  beslaan  in  de 
Tolgende  bepalingen,  als: 

lo.  Dat  bij  het  Terlrek  naar  zee  de  haringbuizen 
worden  geTisiteerd  of  de  bepaalde  hooTeelheid  tabak , 
thee  en  jeneTer,  welke  aan  iederen  schepeling  wordt 
toegestaan  mede  te  nemen,  ook  overtreden  is. 

2®.  Dat  in  de  monsterrol  Tan  de  haringschepen  worde 
opgenomen  Art.  1 1  der  bepalingen ,  waarnaar  de  kapitein 
en  de  verdere  manschappen ,  dienende  op  het  hospitaal- 
schip  Toor  de  groote  visscherg,  zich  zullen  hebben  te  ge- 
dragen, luidende: 

» Ieder  persoon  op  het  hospitaal-schip  zal  voor  eigea 
gebruik  mogen  medenemen :  4  Ned»  ponden  tabak ,  1  Ned. 
pond  koflSj,  1  Ned.  pond  thee  en  5  kannen  jenever ,  zgnde 
het  strengelijk  verboden  om  grootere  hoeveelheden  of 
andere  Terbodene  goederen,  hoe  ook  genaamd,  in  het 
schip  te  brengen  of  mede  te  Toeren,  hetzg  op  de  nit- 
of  op  de  terugreize.  Hij,  bij  of  Tan  wien  zulks  ont- 
dekt mogt  worden,  tol  OTcrtuiging  van  het  collegia  der 
groote  visscherg,  zal  geene  huur  ontvangen  en  nimmer 
weder  op  het  hospitaal-schip  in  dienst  genomen  worden, 
boven  en  behalve  alle  regterlgke  vervolging." 

2®.  Dat  de  stuurlieden  worden  gelast,  om  nooil  dan 
bg  Tolstrekte  noodzakelgkheid  in  ecnige  andere  baai  Tan 
de  Scheilandsche  of  Orkadische  eilanden  binnen  te  loopen, 
dan  in  die  Tan  Lenoicky  en  tcTens,  om  zich  bg  hunne 
komst  aldaar,  onmiddellijk  bg  den  kommandant  Tan  hel 
Nederlandsche  oorlogsvaartuig  te  begeven,  en  de  redenen 
Tan  hun  binncnloopen  mede  te  deelen ,  die  dan ,  na  gedaan 
onderzoek  of  dezelve  belangrgk  genoeg  zgn  om  bionen 
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te  blgTen,   de  magt  dient  te  hebben,  om  hen  dit  toe  te 
staan  »  of  onmiddellgk  weder  naar  zee  te  zenden. 

3*.  Dat  de  kommandcrende  officier  van  het  oorlogs- 
Taarluig  de  magt  heeft,  ora  bij  ontdekking  van  smokke- 
larij  of  andere  kv?ade  praktijken  de  schuldigen  aan  boord 
te  doen  halen,  en  met  den  eersten  naar  Nederland  ver- 
trekkenden jager  of  visscher  derwaarts  op  te  zenden. 

4*.  Dat  in  het  algemeen  de  schippers  en  schepelingen 
der  haringvloot  worde  aanbevolen,  den  kommanderenden 
oflScier  Tao  het  oorlogs-vaartuig  als  hunnen  onmiddellijken 
chef  te  beschouwen,  en  hun  gelast  worde  zijne  bevelen 
op  te  volgen. 

Welligt  dat  er  in  deze  vier  punten,  die  ik  met  de 
meeste  vrijmoedigheid  de  eer  heb  aan  het  zoo  verlichte 
oordeel  van  Uwe  Excellentie  te  onderwerpen,  iets  gevon* 
den  wordt,  dat  nog  strekken  kan  om  een  gevaar  af  te 
wenden,  hetwelk  ik  reeds  met  rassche  schreden  zie 
naderai.  (1) 

En  hiermede  zal  ik  dit  5"  punt  eindigen,  en  overgaan 
tot  bet  daarop  volgende,  en  zoo  geheel  met  het  vorige 
in  Torband  staande  punt ,  namelijk : 

6*.  Of  de  belangen  der  visscher  ij  ie  Lerwick  naar 
behooTên  worden  waargenomen  ? 

Het  is  mij  Toorgekomen,  dat  de  Yicc-Consul  te  Ler^ 
wiek,  Hr.  jamis  &.  spsNCEa,  die  eenc  toelage  geniet 
Toor  igne  bemoeijingen  met  de  Tisscherrj,  nu  niet  meer  de 
man  h^  die  hij  vroeger  moet  geweest  zijn,  en  te  eenenmale 


(1)  In  de  Staats-Courani  van  1  Blaart  1850  leten  wij  het  volgeode 
berigt:  »Deter  dage  is  van  regeringswege  de  premie  wegens  do 
toaUMringTisscherg  Toor  1849  (ten  bcloope  van  /500)  geweigerd 
voor  een  schip  van  de  Nederlandscbe  haringvloot ,  waarvan  sommige 
■anseluppen  lich  in  dat  jaar,  in  weerwil  van  het  hier  te  lando 
bestaande  gebod,  op  de  Schotscbe  kust  aan  sluikcrjj  hebben  schul- 
dig gemaakt;  tegen  welke  manschappen  bovendien,  nadat  iij  van  de 
visseherji  terug  gekomen  lijn ,  de  vereischte  regtsvervolgingcn  sijn 
iagetteld.'*  I>e  Radactiê. 

13^ 
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iMMchikt  kan  goachi  worden ,  om  «Is  Nederlandscb  Vice- 

^^ulic  êgtreo,  en  jaarlijks  de  belaogen  van  zooveel 

hondciden  Jffderlanders  voor  Ie  slaan 

7«  leU  9^^  ^^  ^0  ^^  harinyvlooi  door  het  daarbij 
^mt^iiammttrdê  oorlogMvaartuig  te  verriyten  dienst,  en 
cMT  dm  konvooijer  of  hel  hospilaal-êohip. 

De  ontvangene  klaglen  over  de  zoo  wel  in  dit  jaar  ali 
10  de  Torigen  plaats  gehad  hebbende  smokkelarij  ,  de  daaruit 
ontstane  moeijelykheden ,  en  het  gevaar  dat  daarin  voor  de 
Tuscherij  gelegen  is,  geleiden  mij  om  te  geloovcn ,  dat 
het  nuttig  is  bel  oorlog<<vuarluig,  onmiddellijk  na  het 
verlaten  der  Nedcrlandsche  haven,  zich  naar  Lerwick  be* 
geve,  ten  einde  aldaar  ann  te  komen,  alvorens  de  eerste 
visscher  in  die  baai  verschijnt. 

Dal  aan  den  kommandercnden  oflicicr  den  last  gegeven 
worde,  om  Lerwick  als  zijn  be[>aald  station  te  houden, 
en  die  baai  builen  noodzakelijkheid  niet  te  verlaten,  soo 
lang  do  vloot  zich  in  de  nabijheid  der  Schetlandêchê  of 
OrAa(/fW«0  eilanden  bevindt,  tenzij  hij  verdenking  bebbe, 
dat  in  de  baaijen  of  kreken  lusschen  Lerwick  en  Sum^ 
burghhead ,  door  do  visschers  ge:>mokkeld,  of  aodero 
kwade  praklijken  uitgeoefend  worden. 

liet  daarzijn  van  een  oorlogsvaarUiig  in  do  nabijheid  der 
haringvloot  is  voor  de  visscherij  eene  volstrekte  behoefte, 
en  in  het  belang  van  dien,  nog  in  gceneu  deele  onbe* 
langrijken  tak  onzer  nalionalo  nijverheid,  een  hoogst  ge« 
wenschlo  maatregel. 

Doch  de  door  helzelve  te  bewijzen  diensten  sullen 
grooler  zijn,  door  gedurende  den  vischtijd  in  de  baai  van 
Lerwick  lo  liggen,  aldaar  bijstand  en  bescherming  aan 
de  binnenkomende  hoekers  lo  geven  |  of  voor  de  belangen 
der  eigenaren  en  visschers  te  waken,  dan  in  zee  bg  de 
meestal  ver  uileen  verspreide  vaartuigen  te  kruisen,  waar 
helzelvc  van  weinig  nut  kan  zijn,  aangezien  bg  opko- 
mende koelte,   door  de   hevige  in  deze  streken  kopende 


197 

ttroomeD,  spoedig  Ie  hol  water  staat,  om  Tan  de  chaloupea 
gebruik  te  maken ,  zoo  als  ik  daa  ook  ruimschoots  bg 
^nderTinding  heb. 

Het  zal  mede  in  het  belang  der  Tisscherij  zijn,  dat 
ran  wege  faet  besturend  collegie  gezorgd  ivorde,  dat  de 
ichippers  af  stuurliedcD  bekend  zijn  met  de  magt  aan  den 
koromandant  tan  het  oörlogs* vaartuig  verleend,  ten  einde 
ig  met  hunne  bezwaren  zich  regtslrecks  tot  bem  kunnen 
tarvoegeui  en  hem  als  hunnen  beschermer  en  scheidsman 
bg  ontstane  ongelegenheden  te  beschouwen. 
Dal  den  kommanderenden  oBicier  tevens  de  magt  gegevan 
irorde ,  om  personen ,  die  door  het  uitoefenen  van  smokke- 
hrg  of  andere  kwade  praktijken ,  voor  het  algemeene  be- 
lang gevaarlgk  zijn,  van  hunne  schepen  af  te  nemen,  en 
fliel  de  eerst  voorkomende  gelegenheid  naar  Nederland 
üf  te  zeniien* 

Dsai  bij  al  verder  het  regt  hebbe ,  om  wanneer  schepen , 
lol  de  haringvloot  behoorende ,  zonder  bepaalde  noodza- 
kdgkbeid  of  om  gezochte  redenen  in  de  baai  van  Lerwick 
komen ,  die  af  te  wijzen ,  naar  do  neering  terng  te  zenden 
m  de  beslissing  daarvan,  op  zijne  verantwoordelijkheid, 
lan  hem  over  te  laten. 

Het  bovenstaande  in  verband  beschouwd  met  het  door 
Mif  bg  het  artikel  over  de  smokkelarij  verhandelde, 
Eat  de  dienst  v»n  een  oorlogs-vaartoig  daardoor  bij  de  ha** 
ringvlool  hoogst  belangrijk  en  nuttig  doen  zijn. 

Hel  beschermen  en  bewaken  toch  van  meer  dan  honderd 
raartuigen,  bemand  met  ruim  1800  zielen,  mag  uithoofde 
Jer  raeegelijkbeden ,  waarin  de  kommanderendo  officier , 
iaar  kunne  neiging  om  zich  niet  altijd  op  de  meest 
lagale  wijze  te  verrijken,  kan  geraken,  wel  niet  als  de 
beagdenswaardigste  dienst  worden  beschouwd ,  maar  is 
f>eerzeker  eene  der  nuttigsle,  die  eenen  zee-officier  kan 
irorAen  opgedragen ,  dewijl ,  zoo  als  ik  reeds  opmerkte , 
lr§  in  staaft  zal  zgn ,  gevaren  af  te  wenden ,  die  de  vis- 
x:herg  meer  en  meer  bedreigen. 
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Is  die  commissie  du  ,  om  boTen  aangehaalde  redenen , 
▼oor  den  kommanderenden  officier  wel  niet  de  aangenaam- 
ste ,  in  geenen  deele  is  zij  zulks  voor  de  schepelingen , 
die  op  zijn  onderhebbend  Taarluig  geplaatst  zijn. 

Ruim  drie  maanden  op  eenen  schooner  in  deze  gure  en 
stormachtige  streken  door  te  brengen ,  door  aanhou* 
denden  regen  en  mist  Tceitijds  nat  en  koud  te  zijn ,  wor- 
dende door  niet  een  eenig  genoegen  of  Termaak  afge- 
wisseld, dewijl  ook  de  wal  niets  oplevert,  wat  hen  daar 
naar  haken  doet ,  en  zij ,  daar  eenmaal  geweest  ignde , 
ook  niet  weder  verzoeken  zoogenaamd  te  passagieren;  dit 
een  en  ander  maakt  Toorzcker  dit  station  niet  aangenaam. 

Voegt  men  daarbij  nog,  dat  het  hier  nagenoeg  altyd 
winter  is,  en  het  Tuur  uit  kagchcl  en  schoorsteen,  selb 
in  do  maand  Julij  zeldzaam  wordt  weggenomen,  en  ook 
in  de  kajuit  en  longroom  van  de  te  Lerwick  gesifniionneerde 
oorlogs-stoomboot  en  kotter  immer  brandt,  en  de  bezig- 
heden der  schepelingen  hoofdzakelijk  bestaan  in  hel  aan- 
houdend roeijen  rond  en  naar  de  ten  anker  komende  ho^ 
kers,  ten  einde  zooveel  mogelijk  te  waken,  dat  er 
niet  gesmokkeld  worde ,  en  zij ,  zoo4ira  gereed ,  weder  de 
baai  verlaten;  dan  kan  men  niet  zeggen  dat  dit  station 
Toor  hen  het  meest  gewenschte  is. 

Doch  het  denkbeeld  nuttig  te  kunnen  wezen,  en  bet 
welzijn  te  bevorderen  van  eenen  tak  van  nationale  nijver- 
heid ,  waardoor  nog  duizenden  hun  dagelijksch  brood  ver- 
dienen, doet  hen  die  immer  volijverig  en  zonder  morren 
vervullen. 

Hiervan  zoo  geheel  doordrongen,  zg  het  mg  vergund, 
aan  Uwe  Excellentie  — '  die  reeds  zqo  veel  deed  om  bet  lot 
onzer  zeelieden  niet  alleen  te  verbeteren,  maar  tevens  te 
veraangenamen,  en  steeds  toonde  daartoe  al  het  mogelgke 
te  doen ,  mits  Uwe  Excellentie  werd  bekend  gemaakt  met 
de  behoefte  -«-  als  nu  te  verzoeken,  dat  aan  bet  vaartuig, 
bij   de   haringvloot  geslationneerd ,  voortaan  wonle  mede- 
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g^gefen  eeoige  ioogenaamde  olie'  of  regénpakfeê,  eten 
«li  de  eqaipagie  fan  de  alhier  gestationneerde  sloombooi 
es  kotier  die  Tan  het  Engelsche  gouvernement  onliangen. 

üwe  Excellentie ,  die  reeds  groole  gunst ,  ook  aan  onze 
schepelingen ,  tot  die  dienst  geroepen ,  yerleende ,  Ter- 
icboone  het  mg  ,.dat  ik  nog  de  vrijheid  neem ,  om,  in  hun 
belang,  te  Tragen,  dat  het  Uwer  Excellentie  tOTens  goed- 
gumtig  moge  behagen ,  buitendien  nog  gratis  aan  iederen 
schepeling  te  doen  Terstrekken ,  een  rood  hemd  en  Mfi# 
gewone  llaauw  lahensche  broek,  zoo  als,  indien  ik  mg 
met  Tergis,  ook  de  equipagie  Tan  Zijner  Hajesteits  stoom- 
schepen  gedurende  de  zes  wintermaanden  geniet;  en  kon 
er  nog,  uithoofde  Tan  de  aanhoudende  natheid,  daarbg 
gCToegd  worden  een  paar  dikke  hooye  echoenen,  dan  zoude 
ittlkt  Teel  tot  behoud  hunner  gezondheid  kunnen  dienen, 
en  rhvmatische  kwalen  kunnen  tegengaan  »  die ,  helaas  I  toch 
meestal  reeds  het  Trocge  deel  Tan  den  zeeman  zijn,  en 
Tooral  Tan  hen,  die  spoedig,  na  een  langdurig  Terblgf 
tusschen  de  keerkringen,  tol  deze  dienst  in  het  Noorden 
geroepen  wordende,  den  Hollandschen  zomer  missen  en 
oenen  winter  e^ira  doorbrengen. 

Iets  tot  Termaak,  brJToorbeeld  damborden,  eenige 
meerdere  Toor  hen  geschikte  boeken ,  of  iets  anders , 
zoude  mede  hoogst  nuttig  zijn,  om  de  verveling  met  hare, 
zoowel  TOor  zeden  als  in  hel  belang  van  de  dienst  hoogst 
nadeelige  gevolgen,  te  voorkomen,  dewijl  de  veelvuldige 
regen  en  mist  zoo  weinig  do  gelegenheid,  vooral  op  een 
gladdeks- vaartuig ,  toelaten,  om  de  equipagie  met  exer- 
ciliên  bezig  te  houden. 

Ten  slolto  nog  een  enkel  woord  oTcr  den  konvooger  of 
het  hospitaal-schip.  Die  bodem  is  bij  de  visschers  hoogst 
nuttig,  en  deze  kan  niel  zonder  die  inrigting,  die  dan 
ook  TOor  die  dienst  uitmuntend  geschikt  is,  namelgk  om 
op  de  roede  Tan  Lerwick  te  liggen,  gedurende  den  tgd, 
lat  de  tIooI  zich  in  de  wateren  der  Sohellandeche  en  Or- 
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óëéisehê  EiUmdm  betindU  Do  bepaling  eebtor,  dal  bet- 
wfkyt  van  26  JuDJ|  tot  en  met  25  Juiij  onder  de  vloot 
sgn  moet  9  acht  ik  in  het  belang  der  visscherij  minder 
doehnatig ,  aangexien  het  zoo  menigmaal  gebeurt  ,  dat 
ook  dat  schip  met  de  eenige  chaloup,  welke  aan  boord 
h,  niet  de  gelegenheid  heeft ,  in  zee  de  ^er  uit  een  ter- 
spreide  schepen  van  dienst  (o  zijn,  zoowel  wal  het  ver* 
kenen  van  geneeskundige  hulp ,  als  anderen  b^and 
betreft. 

Hiervan  kan  het  gevolg  zijn ,  dal  de  schipper ,  die ,  uit- 
hoofde van  bekomen  schade  aan  roerpen  of  mast«  op  de 
baai  loopt ,  en  aldaar  den  konvooijer  noch  het  oorlogf- 
laartuTg  vindt ,  in  handen  van  Lerwicksche  ambachts- 
lieden of  leveranciers  valt,  hetgeen  zeker  niet  de  voor* 
deeligsle  wijze  zgn  zoude ,  en  hem  ook  stellig  langer 
buiten  slaat  houdt,  om  voor  zijne  reeders  werkzaam 
te  wezen. 

Ik  acht  het  tevens  van  mgnen  pligt ,  aan  Uwe  Excefl. 
to  rapporteren,  dat  de  persoon  van  a.  yaït  der  HBTnsir, 
gezagvoerder  van  het  hosprtaal-schip,  voor  die  betrekking 
allezins  geschikt  is,  en  hij  onvermoeid  de  belangen  van 
de  vincherg  behartigt;  zoo  veel  zgn  vermogen  dit  toelaat, 
tegen  alle  praktgken  waakt,  de  te  doene  reparatiën  zelf 
onderzoekt  of  nagaat ,  en  al  zoo  in  den  volslen  zin  van  het 
woord  in  de  baat  van  Lerwiek,  gedurende  den  tijd,  dat 
da  visscherg  in  de  nabijheid  dezer  eilanden  wordt  uit- 
geoefend ,  hoogst  nuttig  is. 

Ik  neem  dan  ook  de  vrijheid ,  dien  man ,  dien  ik  in  de 
gelegenheid  geweest  ben  in  zijne  handelingen  van  nabg  te 
keren  kennen,  en  van  wien  ik  zelf  groot  nul  heb  ge- 
bad,  aan  de  welwillendheid  van  het  Golicgie  der  groole 
visscherij ,  als  een  braaf  en  kundig  man ,  die  hare  belan- 
fren  met  den  meesten  gver  waarneemt ,  aan  te  bevelen, 
hiermede  ben  ik  aan  hel  einde  van  het  tweede  ge- 
van  dit  rapport  gekomen ,  en  heb  ik ,  zoo  veel  zulks 
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in  mijn  Termogen  was,  getracht  al  datgeno  op  te  leeke- 
nen, wat  ik  in  het  belang  (fer'groole  Tisscherij  heb  kunnen 
opsporen,  en  besluit  ik  met  den  vurigen  wenscb,  dat  deze 
nog  zo<y  belai^gke  (ak  van  nalionarle  ngferheM  weder 
moge  bloeijen  als  f  oorheen,  en  aan  duizende  nijvere  han- 
den brood  en  welvaart  YerschafÜBn ,  waartoe ,  mits  met 
kracht  tegen  misbruiken  en  kwade  praktijken  gewaakt 
wordende,  nog  zeer  goedF  de  mogelijkheid  beslaat. 

Moge  het  in  deze  bladzijden  medegedeelde  iets  bevatten, 
dat  den  bloei  dezer  visscherij  bevorderen  kan,  dan  zal  ik 
m^  tioogsi  gelukkig  achten,  daaraan,  hoe  gering  ook,  het 
{Dgne  to  hebben  kunnen  toebrengen»  en  aan  Uwe  Excell., 
behalve  zoo  vele  andere  redenen,  die  ik  daartoe  heb, 
ook  dankbaar  blijven  voor  de  gelegenheid,  die  Uwe  Excell. 
my  daartoe  verschafte. 

De  koramanderende  Officier 
{Gei.)     O.    FABIUS. 
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XXIV. 

BEGROOTING  DER  STAATS-IlITGiTEN 

TOOB  9B 
OYBE     1850. 

(Staatsblad  N».  85}    WET  van  dm   29««»   Dêeembêr   1849^ 

Ui  vaititêUing  van  hêi  VIII*^  Hoófd- 
stuk  der  SiaatihegroQting  voor  don 
jaro  1850. 

Wij  WILLEM  III ,  bh  de  Gratie  Gods  ,  Rokino  de& 
Nbdbrlaicdek  ,  Priïcs  yam  Orak jb-Nassau  ,  Groot-Hbetoq 
YAir  LuxEUBURG  ,  ehz.  ,  bhz.  ,  enz. 

Allen ,  die  deze  zulleo  zien ,  of  hooren  lezen ,  salot  I 
doen  te  ^eten: 

Alzoo  Wij  in  overweging  genomen  hebben ,  dat,  Tol- 
gens  Art.  119  en  120  der  Grondwet,  de  algcmeene  be* 
grooting  jaarlijks  moet  worden  vastgeslcld , 

Zoo  is  het,  dal  Wij,  den  Raad  Tan  Slate  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Slaten-Gencraal  hebben  goedge- 
vonden en  verstaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  Terslaan 
bg  deze: 

Art.  1.  Het  VlII*  hoofdstuk  der  begroeting  van  de 
staatsuitgaven  voor  het  dienstjaar  1850,  betreffende  het 
Departement  van  Marine  wordt  vastgesteld  als  volgt : 

l«t«    AFDBBLINO. 

Koeten  der  Mministraiie, 

A.    Departement, 

Art*  1*    Traktement  tiq  den  liniiter.     ƒ12,000.00 
Art.  2*    Betoldigingen  van  den  Secre- 
*«9«rMl|  ambtenaren  bjj  het  depar- 
•flibtentren   tol   de  algemeene 

Traniporterén     »  12,000.00 
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Per  transport    /   19,000.00 
'dienst  behoorendo,   en   die  der  yerdere 
geëmploijeerdeo  en  bedienden,  benevens 
maand-  en  daggelden  en  schryfloonen: 

Om    ambtenaren  bjj  het  \ 

departement  .     .    ƒ 69,644.75  >     i    89,144.75 

é.  algemeene  ambtenaren      19,500.00] 

Art.  3.  Bureau-kosten  Tan  ambtenaren 
tot  de  algemeene  dienst  behoorende.  •    .    i      1,000.00 

Art.  4.  Bureau-  en  lokaal  •  behoeften 
en  kleine  nitgaren ,  benevens  drukwerk,    i     20,000.00 

B.  Directiën  der  marine  ie  Amëterdam , 
Roiiêrdam  —  met  onderhoorigê  eiabiissê' 
memten  te  Bellevoctsluis  en  Delfehaven ,  — 
VliêMingen  en  Willemsoord. 

Art.  5.  Beioldigingen ,  xoo  van  de 
directeuren  en  komma ndan  ten  en  direc- 
teuren ,  als  van  de  hoofd  -  ambtenaren  , 
geêmplogeerden  en  bedienden  : 

te  jiwuterdam       .    .     .   /  32,875.00 

»  Rotterdam ,  Delftshaven 

tn  Hellêvoetsluis     .    ,    35,500.00^        Il9fi75  00 

>  Vlissingen      ....    28,450.00 '     *         ' 

>  Willemsoord  ....     22,850.00 
Art.  6.    Bureau-  en  lokaal  -  behoeften  , 

beneyens  kleine  uitgaven >      8,300.00 

C.    Reis-  en  verblijfkosten. 

Art.  7.   Reis-  en  verblijfkosten ,  loowel 

voor    de    civiele  ambtenaren  als  voor  de 

roiliuiren,   met  inbegrip   der  restitutiën 

-van  ten  dienste  van  het  Rijk  gedane  uit- 

•cbotien »    10,000.00 

/  260,119.75 

Kotten  niét  behoorende  tot  de  marine^ 
aangelegenheden. 

Art.  8.  Betoldiging  van  de  ambtenaren 
en  geémploijeerden  bij  het  opzigt  over  het 
loodswesen ,  de  betonning  ,  bebakening , 
xeemerken  ,  kust-  en  oever- verlichting.       /    38,936.00 

Art.  9.  Rosten  der  betonning ,  beba- 
kening ,  zeemerken ,  kust-  en  oever- 
verlichtiifg ,  met  inbegrip  der  kosten  van 

intpeclién. »  141,331.00        ^^  .^  ^ 

^  .    »  180,267.00 

Trwisporleren  /  440,886.75 
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Per  transport  /  440,886.75 
Art  10.    ToelM^  Ma  de  kiTMktcIrool 

▼oor  de  xeevaart  Ce  Amtierdam      •     .     •      /    8|500.00 

Art.  11.  Tractementen  eii  beTooninsed 
der  ambtenaren  en  bedienden  ,  en  verdere 
kosten  voor  de  dienst  der  quarantaine.  i     6,908.00 

Art.  12.    Bezoldigtnji;  der  Uavcnmeeslers 

en  wacbters  bij  de    havendienst  aan  het 

Niéuwe- Diep  en  te  IleUevoetsluia,    .     •      »    8,460.00 

»  I3»460U)0 


tai^i 


IIH«      AFDSILIIIO. 

Materieel  dêr  Zeemagtm 

Art*  13.  Aanschaffing  van  nnrferialeft 
tot  aanbouw  ,  afiimmering ,  uitrustingen 
gewoon  onderhoud  van  schepen  ,  stoom- 
en  andere  werktuigen,  met  den  aankietcr 
Tan  dien ,  wijders  betrekkehjke  kosteit 
▼an  transport ,  inspectiên  en  keuring , 
bet  opvisschen  van  ankers  of  andere 
voorwerpen /l,178|600.0O 

Art.  14.  Gewone  reparatie  on  daarstel- 
ling  van  gebouwen ,  nsaritinie  werken  en 
der  quarantaine-plaatsen a       40,000.00 

Art.  15.  Kosten  tot  overbrenging  van 
gebouwen  en  materialen  bjj  eventuele  in- 
krimping van  een  of  meerdere  van 's  Rijks 
maritime  etablissementen Memorie, 

Art.  16.  Dagloonen  en  toelagen  der 
werklieden  op  's  Rijks  werven,  daar- 
onder begrepen  de  kosten  van  bewaring 
en  bewaking  van  's  Rijks  maritime  etablit- 
sementen,  magazijnen  ent«,  soo  mede  de 
kosten  van  builen  de  werven ,  bg  parti- 
culieren ,  op  tarief  of  oootraet  verrigt 
wordende  werktaamheden     ..•••>     730,909.86 

Art.  17.  Schippers  en  matroien  op  bet 
jagt  en  do  werkTaartui<;en ,  daaronder 
begrepen  de  dag-  en  lastgelden;  mits* 
gaders  de  kleeding  dor  jagt-  en  werk- 
vaartuig-volkeren  en  hellebaardiers ,  soo* 
mede  de  kosten  van  sluis-  en  bruggelden , 
jaagloonen  »  enz'. ,  op  de  kanalen  en  ri- 
vieren  >      82,266.00 

s  1,881,775.86 

TmiiporteereQ  /  2,485,688.61 


Per  transport  /  2,435,022.61 

IVAe    ArDBILINO. 

I 

Personeel  dêr  Zeemagi. 

Art.  18.    Het  Tatta  corps  der  Harine  /    480,400.00 

Art  19.    Het   korps  Hariniers    ...»     227,712.11 

Art.  20.   Kosleo  der  active  Zeemagt : 

Werving /  20,(fU0.00^ 

Zee  tractementen  en  tafel- 
gelden  d«r  Zee-officieren.  .»  384,846  6^  | 

Schee  ps-sol  dijen    met    in» 
begrip  der  kleeding.      .     .  »  706,627.00?  » 1 1634,569.78 

Scharting  der  equipagiën.    448,804.0()| 

Voor    vcrxorging  der  kom» 
malie-behoerten »    74,292.10) 

Art.  21.   Geneeskundige  dienst.       .     .  »      58,000.00 

ArL  22.  Kosten  tbs  *s  Rijks  sehepen 
en  vaartuigen  builen  's  lands,  wegens 
reparatiên  ,  loodsdienstcn  ,  quarantaine- 
kosten  enz. ,  mitsgaders  de  kosten  van  bet 
uit-  en  inloodsen  Tan  schepen  en  Taartui- 
gen  in  en  uit  de  havens  van  dit  Rijk.     •  a      65,000.00 

Art.  23.  Rosten  van  het  maritime 
iaaüiout  te  MfedembUk.      .   /  82,670.50 

Waarvan  worden  afgetrok- 
ken de  bijdragen  der  adel- 
borslea,     ......     .  » 30,050,00 

bhjft  alhier     .    .  a      51,720.50 

»  2,517,402.89 

V**     ▲FDSELIIIG» 

F êrichillendê  uitgaven* 

AH«  24«  Kosten  van  medailles  en  on- 
dericheidingsteekenen.     ••...•       /      300.00 

Art,  25.  Kosten  van  transport  van  offi- 
cieren ,  die  voor  *s  Rijks  rekening  uit  de 
Weti^inditn  of  eenig  ander  buitenlandsch 
atation  naar  herwaarts  worden  overge* 
Toerd ,  dan  wel  van  hier  worden  uit- 
geionden »    2»^00 

Art.  26.  Subsidie  van  's  Rijks  wege 
aan  schepelingen  en  mariniers,  xtch  be« 
findende  in  het  invalidenhuis  te  Leyden.      >    1,600.00 

Art.  27.  Proces  -  kosten  van  verschil- 
lenden aard, Memorie, 

"  '  •  »        8,800.00 

Transporteeren  /  4,956,825.00 
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Per  transport  /  4,966,826.00 


VI^    ArDIILIlfO. 

PmuiPfnêfif  ttjiÊUjk$  gagemênien,  wachtgelden, 
gratificatiën  en  andereianden. 

Art.  28.  Pensioenen ,  daaronder  be* 
l^pen  de  pensioenen  verleend  tot  en 
met  den  l>*ea  December  1848  aan  de  min- 
dere geêmploijeerdcn  en  werklieden  aan 
'•  Rgks  maritieme  werven /  313,676.00 

Art.  29.  Tijdelijke  gagementen  en  non- 
ftctiviteits-soldijen »      4,500.00 

Art.  30.  Wachtgelden  ten  behoeve  van 
Ambtenaren  ,  uitgevallen  ten  gevolge  van 
maatregelen  van  algemeen  bestuur.     •     •     i      3,600.00 

Art.  31.  Gratilicatiên  en  onderstanden.    »      5,000.00 


»    326,775U)0 


yil^    AIDIILINO. 

Onvoorziene  hehoefien. 
Art.  32.  Onvooriiene  uitgaven.  ...    ƒ   40,000.00 


40,0000)0 


Totaal  der  begrooting  voor  het  Departement  van  Harine  /  5,323,600.00 


Art.  2.  Wanneer  de  som,  in  dit  hoofdstuk  uitgetrok- 
ken Yoor  een  der  onderwerpen  van  uitgaaf,  begrepen 
onder  de  artikelen  N^  4,  6,  7,  9,  11,  14,  15,  16, 
17,  19,  20,  21,  22,  24,  25,  26,  27,  28,  29  en  30, 
ontoereikend  mogt  worden  be?onden ,  kan  het  ontbrekende 
bedrag,  met  inachtneming  ?an  het  voorschrift  Tan  het 
2*«  lid  van  Art.  24  der  wel  van  den  5^*»  October  1841 
{Staatsblad  N®.  40) ,  aangevuld  worden  door  overschrij- 
ving uil  den  post  voor  onvoorziene  uitgaven,  in  hetzelfde 
hoofdstuk  voorkomende. 

Art.  3.  De  in  den  loop  van  hel  dienstjaar  opkomende 
behoeften ,  hel  voorschreven  departement  betreffende , 
welke  hare  omschrijving  niet  vinden  in  de  artikelen  van 
genoemd  hoofdstuk,  worden  op  den  post  van  onvoorziene 
migapen  aangewezen. 


Die  vitgafeo  wordea  bg  de  rekening  omsdmven  en 
Teiantwoord,  in  sooiele  bgzondere  posleo,  als  tg  gelgk- 
loortige  onderwerpen  betreffen. 

Lasten  en  beTelen,  dat  deie  in  hel  Siüaiêhlad  lal 
norden  geplaatst,  en  dat  alle  ministerioele  departementen, 
autoriteiten,  collegiën  en  ambtenaren,  win  iniks  aan* 
gaat,  aan  de  naanwkenrige  nilfoering  de  hand  muilen 
honden. 

Gegefen  te  '«  Gravmkagê  den  29***"  December  l6i0. 
De  Knister  fan  Marine  (wat  jéL)  WILLEM* 

{wOê  gêi.)   B.   LüGiLS. 
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XXV. 

EENIGE   BEPALIIVGEN 

TAV   HIT 

JÊtetgi$ehe  etauvememient 

BITBBKKBLIJK      SBB 

OORSPRONG  DER  GOEDEREN,  bnz. 


Id  hel  Belgische  regeringshlad  ?an  28  December  is  hel 
Tolgende  konioklijk  besluit  van  den  24*^^"  bekend  gemaakt. 

»  Wij    LEOPOLD,    CQZ. 

Gezien  de  wet  van  21  Julij  1844; 

Herzien  onze  besluiten  fan  21  Julij  1844,  11  No?ember 
1846  en  4  Octolier  1848,  welke  de  voorwaarden  omschrg- 
ven  die  vervuld  moeten  worden  en  den  aard  der  tiewijzen 
die  geleverd  moeten  worden,  om  genot  te  hebben  van  de 
loepa^ising  der  bij  genoemde  wet  vastgestelde  regten ,  mei 
betrekking  tot  den  oorsprong  der  over  zee  ingevoerde  arti- 
kelen, tol  hunne  plaats  van  afkomst  en  tot  hun  vervoer, 
hetzij  regtslreeks ,  hetzij  met  veroorloofd  binnenloopen  in 
ecnc  tusschenhaven; 

Op  het  voorstel  onzer  Ministers  van  Finantiên  en  van 
Buitenlandsche  Zaken, 

Hebben  besloten  en  besluiten : 

De  hoofdstukken  V,  VII  en  YIII  van  het  besluil  van 
21  Julij  1844  en  de  besluiten  van  11  November  1846  en 
4  October  1848,  worden  ingetrokken,  en  vervangen  door 
de  volgende  bepalingen : 

Over  den  oorsprong  der  goederen» 

Art.  1.  §  1.  De  oorsprong  der  goederen  moet  bewezen 
worden  door  een  certificaat,  dat  in  do  haven  van  inlading 
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geligt  is,  en  hunne  soort,  hoeveelheid  en  de  merken  der 
collis  moet  inhouden.  Zoo  do  belanghebbende  zulks  vor- 
dert, zal  dit  certificaat  op  het  manifest  geplaatst  kunnen 
worden. 

§  2.  Dit  bewijs  wordt  niet  gevorderd  voor  de  in  de  by- 
gaande  tabel  opgenoemde  goederen,  wanneer  uit  de  in  Art. 
8  vermelde  justificatie  bhjkt,  dat  zij  geladen  zgn  in  eene 
haven y  die,  ten  opzigle  derzelve,  met  volle  regt  als  plaats 
van  productie  te  beschouwen  is. 

Fan  de  afkomst  der  goederen. 

Art.  2.  De  justificatie  der  afkomst  van  de  goederen , 
moet  geleverd  wonien  in  allo  gevallen  waarin  het  tarief  de 
toepassing  van  lagere  reglen  afbankelyk  maakt  van  den 
oorsprong  of  van  de  afkomst. 

Art.  S.  $  1.  De  afkomst  der  goederen  moet  bewezen 
worden  door  de  overlevering  van  de  charle-partij ,  het  roa- 
nifesl  of  de  cognossementen,  deugdelijk  op  de  plaats  der 
inkding  geviseerd. 

$  2.  Dat  visa  kan  vervangen  worden  door  de  overleg- 
ging van  een  certificaat ,  hetwelk  verklaart  dat  de  goederen 
in  die  haven  geladen  zijn,  en  dat  de  soort,  de  hoeveelheid 
en  de  merken  der  collis  inhoudt.  Bovendien  moet  dit  cer- 
tificaat den  naam  van  het  schip  en  van  den  kapitein  ver- 
melden. 

Fan  hei  regUtreeksche  vervoer  der  goederen. 

Arf.  4.  $  1.  Het  regtstreeksche  vervoer  der  goederen 
wordt  bewezen  door  het  scheepsjournaal  en  de  charte- 
partg,  zoo  er  een  is* 

§  2.  Het  voordeel  van  den  regtstreekschen  invoer  wordt 
alleen  verloren  door  het  binnenloopon  in  eene  haven ,  eeno 
reede  of  in  het  gezigt  eener  haven  van  Europa,  gelegen 
tusschen  40<>  en  65®  noorderbreedte ,  buiten  de  Zwarte , 
'de  MiddeUandsehe  en  de  Oostzee. 

(1«W))  »••  1.  14 
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Art.  6.  §  1.  De  schepen,  die  eene  timchenhafen 
aandoen  waar  het  binnenloopen  door  de  Torige  bepaling 
of  door  de  hierna  Tolgende  arit.  6 ,  7 ,  8  en  9  niet  fer- 
oorloofd  is »  Tcrliczen  hel  voordeel  Tan  den  regtslreckschen 
invoer I  tenzij  de  kapitein  bewijze,  dat  hg  er,  door  nood 
gedwongen,  heeft  moeten  binnenloopen. 

$  2.  Tot  dat  einde  is  hy  Tcrpligt  een  certificaat  OTcr 
te  leggen,  dal  door  den  Belgischen  consul,  na  onderzoek 
der  feilen,  afgegeven  is,  waarin  do omslandigheden  opge- 
geven worden  die  het  binnenloopen  noodzakelgk  gemaakt 
hebben  en  verklaard  wordt,  dat  in  die  haven  geene  in- 
lading of  lossing  van  goederen,  noch  eenige  andere  ban- 
dcls-operalie ,  dan  die  het  noodwendig  gevolg  van  do 
seeramp  geweest  is,  heeft  plaats  gehad. 

Von  het  binnenloopen  der  Belgische  echepen  op  order. 

Art.  6.  $1.  Overeenkomstig  $  1  van  arU  6  der  wét 
van  21  Julrj  1844,  kunnen  de  Belgische  schepen  die  oit 
Trans- Atlantische  landen  of  van  plaatsen  aan  gene  tgde 
der  Straat  van  Gibraltar  komen ,  zonder  het  voordeel  van 
den  regtstreekschen  invoer  te  verliezen,  eene  tusschenhaven 
aandoen  om  order. 

J  2.  Bovendien  kunnen  zg  er  een  gedeelte  hmmer 
lading  ontschepen. 

§  3*  Do  kapitein  moet  een  in  die  haven  afgeleveid 
<H;rtificaat  overleggen,  waarin  verklaard  wordt,  dat  hg  er 
geenerlei  lading  heeft  ingenomen  en  dat  de  in  Be/gie  in- 
gevoerde goederen  het  scheepsboord  niet  verlaten  hebben. 

F^an  het  binnenloopen  der  vreemde  schepen  om  order. 

Art.  7.  §  1.  De  vreemde  schepen  die  uit  Trans-Atlan- 
tische havens  of  van  plaatsen  aan  gene  zgdo  der  Straat  van 
Gibraltar  komen ,  en  die  voorzien  zijn  van  cognossemen- 
ten en  scheepspapieren  op  naam  van  Belgische  huizen »  en 
bestemd  naar  Belgische  havens,  kunnen  Cérk,  Fabnauih/ 
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Cawêê  I  Hawe  en  Fluêingen  aandoen  om  order ,  miis  ig 
er  geenerlei  handekoperatie  of  lading  of  lossing  bewerk- 
slelUgen. 

J  2.  Het  cognossement  kan  aan  order  zgn,  mits  bewe- 
BCB  worde  dat  de  lading  uit  Trans-Atlantische  landen  voor 
Belgische  rekening  afgezonden  is  y  hetzg  als  eigendom , 
hetzg  als  consignatie ,  die  reglslreeks  yan  die  plaatsen  aan 
een  Belgisch  huis  gedaan  is. 

J  3.  De  bewijsstukken  kunnen ,  behahe  de  bestem- 
ming  naar  eene  Belgische  haven ,  ook  andere  markten  ab 
subsidiaire  bestemming  der  lading  opnoemen* 

Art.  8.  $  1.  De  charteparlij  of,  zoo  er  geene  is,  het 
manifest  of  de  cognossementen  ,  moeten  geviseerd  zgn  in 
de  haven  van  inlading. 

^  2.  De  agent  die  belast  is  met  het  geven  van  dit 
Tisa,  moet  van  den  kapitein  eene  schriftelrjke  verklaring 
vorderen,  dat  hg  geene  andere  stukken  van  denzelfden 
aard  heeft  geteekend  of  zal  teekenen.  Die  verklaring  zal 
ook  geviseerd  en  bg  de  stukken  gevoegd  moeten  worden. 
$  3*  Zoo  het  den  agent ,  die  het  visa  moet  verleenen , 
bekend  is,  dat  de  kapitein  nog  andere  papieren  bezit, 
waaruit  mogt  blgken,  dat  de  lading  niet  reglslreeks  voor 
Belgische  rekening  afgezonden,  en  niet  aan  een  Belgisch 
huis  gerigt  is,  dan  zal  hg  niet,  dan  onder  gemotiveerd 
voorbehood,  viseren;  opdat  de  Minisier  van  finantiên,  bg 
de  komsl  van  dat  schip  in  België ,  kunne  beslissen  of  er 
grond  is  om  aan  hetzelve  het  voordeel  van  den  regtstreek- 
achen  invoer  te  verleenen. 

ArL9.  $  1.  Het  verblijf  in  eene  tusschenhaven  mag 
niet  langer  dan  drie  dagen  duren. 

$2.  De  kapitein  moet  aan  de  Belgische  tolbeambten 
een  certificaat  overleggen,  afgeleverd  in  de  haven  waar 
hg  is  binnengeloopen ,  waarin  de  duur  van  het  verblgf 
aldaar  opgegeven  en  levens  verklaard  wordt,  dat  in  die 
huitste  haven  geene  lading  of  lossing  van  goederen,  geen 
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seilende  Terkoop  of  eenige  andere  handelsopertlie  heeft 
plaaiU  gehad. 

$3.  De  coDsignataris  moet  bij  geschrift  Terklaren ,  dat 
do  lading  niet  het  foorwerp  fan  eeiien  zeilenden  Terkoop 
geweest  en  dat  ig  regtslreeks  uit  de  plaats  fan  lading  aw 
hem  gerigt  is,  hetzg  als  eigendom,  hetzg  ak  consignatie. 

Algêmêene  bepalingen^ 

Art  10.  De  fisa^s  en  de  certificaten,  bg  de  art.  i,  3, 
S,  6,  8  en  9  geforderd,  moeien  afgegefen  worden  door 
den  Belgischen  consul,  of,  bij  sgne  afwezendheid ,  door 
den  consul  eener  bef  riende  mogendheid ,  of  door  den  chef 
dor  douane  in  de  haf  en  fan  inlading  of  in  de  tusschenhafen 
waar  het  schip  binoengeloopen  is,  naar  omstandigheden. 

ArL  11.  $  1.  De  bg  Art.  1,  2,  4,  5,  6,  7,  8  en 
9  gevorderde  justificaticn  moeten  geleferd  worden  aan  den 
ontfanger  bg  het  bureau  fan  lossing,  ten  zelfiien  tgde  als 
de  algemecne  declaratie. 

J  2.  Desniettemin  kan  de  hoofdambtenaar  der  douane 
daar  ter  plaatse  een  uitstel  toeslaan  om  de  overgelegde 
stukken  Yolledig  te  maken  of  te  regelen ,  mits  de  aanvrage 
daarloe  aan  hem  gedaan  ^vordc  binnen  drie  dagen  na  do 
aankomst  van  het  schip  en  mils  het  onderzoek  der  scheeps- 
papieren  de  feiten  niet  tegeospreke,  die  de  belanghebbende 
Toornemens  is  ten  zgnen  voordeele  in  te  roepen. 

Art.  12.  Wanneer  de  kapitein,  wegens  ontstentenis  van 
eene  bevoegde  magt  ter  plaatse  zgner  iiilading,  zich  de 
regelmatige  bewijzen  van  oorsprong  of  afkomst  niet  heeft 
kunnen  verschaflen ,  dan  moeten  de  scheopsboeken  en  pa* 
pieren  onmiddellijk  worden  gezonden  aan  den  directeur  der 
directe  belastingen  enz.  in  de  provincie ,  waarin  het  bureau 
fan  lossing  gelegen  is.  Die  ambtenaar  beslist,  na  onder- 
zoek der  stukken,  of  de  lading  met  genot  van  het  voor- 
deel der  lagere  regten  kan  toegelaten  worden. 

Art.  13.    $  1.      De  douane  bg  het  bureau  fan  lossing 
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kan ,  in  aHen  geTalle ,  de  OTcrIegging  Tan  alle  scheepsboekeir 
en  papieren  vorderen;  en  gelasten  dal  de  kapitein  haar  een 
zeerapporl  opmake,  dat  onmiddellijk  tegen  de  verklarin- 
gen ,  en  des  noods  door  verhoor  der  equipagie ,  zal  verge- 
leken worden.  Dit  rapport  is  onderscheiden  van  dat,  het- 
vfelk  bij  bet  \Tetboek  van  koophandel  gevorderd  wordt. 

§  2.  Indien  de  belanghebbenden  niet  aan  de  vorderin- 
gen der  beambten  voldoen,  zullen  de  lagere  regten  op  do 
goederen  niet  toegepast  worden. 

Art.  14.  AI  wie  door  bedriegelijke  middelen  onreglma- 
tig  heeft  verkregen ,  gepoogd  of  geholpen  heeft  om  te  ver- 
krijgen ,  het  voordeel  dat  ?erbonden  is  aan  de  justificatio 
van  den  oorsprong  der  goederen ,  hunne  afkomst  of  vervoer, 
op  welke  wijze  ook,  xal  overeenkomstig  de  wetten  gestraft 
worden. 

Ooergangêhepalingen, 

Art.  15.  De  Arll.  7,  8  en  9  van  dit  tegenwoordig  be- 
sluit zullen  in  werking  treden:  op  1  April  1850,  voor  de 
schepen  die  van  gene  zijde  der  Straat  van  Gibraltar ,,  op 
1  Julij  1850  foor  do  schepen  die  uit  Trans-Atlantische  havens 
aan  deze  zgde  van  Kaap  Hoorn  of  de  Kaap  de  Goede 
Hoop,  en  op  1  Januarij  1851  voor  de  schepen  die  vaa 
gene  zijde  dier  kapen  komen. 
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XXVI. 
BRI  JBF 

TIR    DB9 

Baadpenslonarls  JDB  WMTT* 


De  naam  van  johav  di  vtitt  ,  aan  de  HoUandsche  xee- 
lieden  Kgner  eeuw  loo  dierbaar ,  schenkt  den  zeeman  Tan 
OQKen  tgd  nog  te  yele  aangename  herinneringen ,  —  ab 
hg  herdenkt,  hoe  diens  krachtige  hand  en  veelomfattend 
brein,  het  Keewezen,  ons  eenmaal  zoo  roemrgke  zeewezen, 
bestuurde  en  tot  groote  daden  Yoerde,  -~dan  dat  wg  ons 
het  genoegen  zouden  kunnen  ontzeggen,  een'  der  door 
M'.  j.  s.  LOTST  in  het  jaarboekje  Bolland  (1)  medege- 
deelde brieven  Tan  den  beroemden  Raadpensionaris ,  welke 
Yooral  op  de 'groote  uitrusting  ter  zee  Tan  1672  betrek- 
king heeft,  aan  onze  lezers  mede  te  deelen. 

Mgn  Heere  ende  Broeder!  (a) 

Se  groote  Tigilantie  ende  promptitude  bg  't  Qdlegie 
ter  Admiralitegt  aldaar  gebruyckt  ende  betoont  in  H  Tcr- 
Taerdigen  ende  uitpressen  Tan  haer  contingent  in  de  scbo- 
pen  Tan  oorloge  tot  's  land  Is  tIooIo  behoorende,  heeft  de 
regeringhe  sonderlingen  contentement  ende  Tergenoeginge 
gege?en;  maer  dewijle  nu  alle  daege  eene  seer  scharpe 
rencontre  met  twee  conincklgke  Tlooten  te  gemoet  gesien 
wordt,  ende  dat  de  schepen  Tan  oorloge  slaende  tot  be- 
sorginge  Tan  't  Gollegie  ter  Admiralileijt  aldaer  niet  soo 
completeltjck  Tan  Tolck  sgn  Toorsien  als  het  in  soo  heeten 

(1)  Yjjf  briefen  van  den  RaadpeDtionarlt  bi  witt,  medegedaeld 
met  eeni|[[e  aantcfekeninufcn  door  Hr.  J.  9.  lorsT,  te  Tinden  in  het 
teer  aan  te  prijien  werk  :  Holland ,  Almanak  voor  1860 ,  nilf  egeven 
door  Hr.  j.  tas  lursu,  JmiterdaMf  r.  kaut  jdrioi,  bl.  61. 
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occasie  wel  is  vereyscht  (Toornaemenllyek  dal  aen  hel 
schip  daerop  commaDileert  Gaptego  issblmuudbii  noch 
Ueslich  bootsgcsellen ,  ende  aen  dat  Yan  Caplega  eeis 
noch  twintig  mariniers  waren  manquerende  len  tijde  deselve 
onder  de  vlagge  sgn  gecomen)  zoo  bidd'  ick  dat  UW£I>* 
ten  dienste  yan  't  gemoene  landt  de  goede  handt  effica- 
cieuselyck  daeraen  gelieve  Ie  helpen  houden,  ten  eynde 
door  alle  sortable  en  bedenckelyke  middelen  bg  den  raedt 
ter  Admiralitegt  aldaer  gelaboreert  moge  werden  om  noch 
meerder  bootsch?olck  aen  de  handt  te  krggeo ,  ende  dat 
't  selfo  vervolgens  op  't  spoedichste  naer  de  vloole  werdo 
Tenonden,  daer  toe  wij  eenige  gaillots  ende  houcker- 
schepen  aèn  den  Oraigne  polder,  onder  de  directie  Tan 
den  Gimmissaris  tisschsr  ,  gereedt  laeten  leggen,  om  bg 
defect  van  andere  commoditegt,  het  geworven  bootsch- 
folck  daormede  successivelgck  naer  's  landts  vloole  rer-* 
sonden  te  mogen  werden;  UWED.  tal  mij  sonderliage 
▼erobligeren  indien  ick  door  een  letterken  bg  rescriptie 
moge  comen  te  Tcrstaen  wat  debvoiren  hierinne  bg  den 
gemelten  raedt  albereijdts  mogen  wesen,  ende  by  gevolgh 
noch  sullen  werden  aengewendt. 

Op  den  16"  der  Toorlede  maendt  hebben  d'  Heéren 
Staten  fan  HoUandt  ende  fTeêtürieslandt  geresoheert  dat 
het  G>llegie  ter  Admiralitegt  aldaer  t'  haeren  particulieren 
laste  noch  soude  esquiperen  ende  naer  's  landts  vlole  Tor- 
senden ses  goede  brandtschepen  (soo  als  de  Heeren  tak 
m  DDSsioc  endo  bisschop  't  selve  des  anderen  daechs  aen 
den  Raedt  hebben  voorgedraegen)  ende  is  oock  2edèrt 
noch  tot  divcrsche  maelen  daer  over  aen  het  gemelle  Gol- 
legte  geschreven ,  endo  naedemael  de  Hooflofficieren  op 
's  landts  vlote  alledaegelijcx  aenbouden  om  noch  roet 
meerder  aental  van  branders  versien  te  mogen  werden, 
soo  wenschte  ick  mede  uel  geïnforDicerl  te  mogen  wesen 
off  ende  hoeverre  met  d^esquipuge  der  voors.  brandlsche- 
pen  is  geavanccert,    endo  tcgeas  wal  dach  UWED.  oor« 
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deelt,' dat  desehe  zullen  coonen  werden  uitgesonden.   GocU 
de  Heere  doedt  ons  cene  onuijtspreeckelgeke  genaedo  met 
dese  conlinuële  ooslelijcke  winden,  in  Tencheijde  respec- 
ten, ende  onder  anderen  mede  om  alles  tot  ferslerckinge 
Tan  's  lants   vlole  dienende  in  een  ctmael   bij  de  vlagge 
te  Tcrhelpen,    weicke  genaedo   ick  hoope  dat  niet  ver- 
waerloost,   maer  bij   alle   mogelrjcke   vigilanlio  door  eefi 
dobbelde  ij?er   met  de  hoochsle  oodlmoedt  ende  danck* 
baerheijdl  waergcnomcn  ende  gebruyckt  te  worden;  want 
bij   de  eerste   ?erandcringe   ?an  windt  sullen,    naer  alle 
menschcigcke  appareiitio,   de   ?yanden  ons  eerder  op  ten 
bals  wesen  als  wij  zelffs  het  gereedc  voick ,  branders  ende 
andere  nood Isacckelijck heden  van  hier  bij  do  tIoIo  sullen 
konncn  krijgen.     Ick  bidde  Godt  Almachtieh  UWED.  ende 
allo  andere  did  de  wachle  in  desen  tgdt  metle  boTolen  is, 
to  willen   aoimcrcn   ende  stereken,   ende  dat  wg  alle  te 
rechte   mogen  practiscren  het  oude   HoUandtsche  de  vis , 
Figilate  Deo  ConfideniM,  ende  ?erblg?e 
Mgn  Heere  ende  Broeder 

UE'*.  ootmoedigen  Dienaer  ende 
geaffeclionneorden  Broeder 
Hage  26*  Meij  {h)  johan  db  witt, 

1672.  1672. 


AaniêêJuningen . 

(a)  De  Toorgaande  brief  is  geschreren  aan  M'.  ononn 
BoiCFFT,  Heer  yan  Fontain$  Peureusêj  Domheer  ten  Dom  te 
Utrecht  j  die  ten  dienste  yan  zijne  geboortestad  (Dardreehi)  en 
yan  het  land  aanzienlijke  posten  heeft  bekleed.  Hij  was  in 
1658—1660  en  in  1670—1672  gecommitteerd  in  het  CoUegie 
ter  Admiraliteit  te  Rotterdam;  anders  had  hij  zijne  yaste  woon- 
plaats te  Dordrecht.     Zie  balin. 

Hij  huwde  in  1641  met  habia  db  witt,  zuster  yan  jobab  en 

COBIIBUS. 

(b)  Het  dezen  brief  yeidienen  de  berigten  yan  bbabdT;  in 
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Iwf  begin  Tan  het  Elfde  Boek  yan  het  Lêv^n  van  di  avTTUy 
en  de  brief  van  den  Ruwaard,  yan  21  Mei*,  (bg  di  jomob, 
Fêrk.  #ft  Onuiigêg.  Si. ,  1*  Dl.  p.  377}  yergeleken  te  worden. 

Veertien  dagen  te  yoren  (9  Mei)  had  de  Raadpensionaris 
'slands  yloot^  Toor  TVjre/ zeilende ,  (de  zwaarste  schepen  had  hg 
lelf  door  V  Spanfaardt  Gat  in  zee  geloodst)  verlaten,  en  met 
bgzondere  opgeruimdheid  yan  zyn'  broeder  en  yan  di  ruttie 
aficheid  genomen.  Het  was  wel  eene  heerlgke  yloot,  die  daar 
toen  de  yaderlandsche  kasten  yerliet.  Eenige  dagen  later 
(7  Jong)  gaf  de  zeeslag  bij  SoUhay  eene  roemyolle  bladzijde 
meer  aan  onze  geschiedenis.  Dat  was  wel  »eene  scharpe  ren- 
contre met  twee  conincklijke  ylooten"  en  »eene  heete  occasie*' 
100  als  DB  wiTT  in  dezen  brief  zeer  juist  yoorspelt. 

Bewondering  verdient  de  man ,  die ,  toen  hij  dit  zoo  bedaard 
en  welgemoed  aan  zgnen  zwager  schreef,  (wel  niet  in  naam, 
maar  in  de  daad)  het  oppcrbestuui*  yan  's  lands  zaken  in  han- 
den had,  en  met  den  oorlog  tegen  Frankrijk j  Engeland j 
Munster  en  Keulen  bezwaard  was,  terwijl  de  ygandelijke  legers 
snellen  yoortgang  maakten,  enz. 
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XXVII. 


LITTERATUUR  sn  BIBLIOaRAPHIE. 


In  N^.  6  der  Algemeenê  Nijverheids-Courani  fan  1650 
▼indt  men  een  arlikel  o?er  een  nienw  middel  om  melk 
op  zeereizen  enz.  ie  bewaren,  dat  wel  aandacht  Tordient 
Het  hier  Yoorgestelde  middel  ii  dat  van  db  ligkao;  hel 
wordt  gevolgd  door  de  mededeeling  Tan  de  handelwgse, 
met  hetzelfde  doel   te  werk  gesteld ,  door  toürg&ot  en 

BEACOlCdT. 

De  Nederlandeche  Sioompoet  deelt  in  Kgn  N*.  3  Tan  dit 
jaar ,  naar  aanleiding  Tan  de  berigten ,  medegedeeld  door 
de  Javaeche  Courant,  omtrent  de  ongezondheid  Tan  het 
eiland  Onrust,  eenige  uit  het  dagblad  Overijssel  OTOr- 
genomene  beschouwingen  mede.  In  N^  4  Tan  eerst- 
genoemd blad  wordt  hetzelfde  onderwerp  behandeld  y  en 
de  maatregelen  Tan  den  Schout -by- nacht  (thans  Yico- 
Admiraal)  yait  dew  bosgh  ,  ten  opzigle  Tan  dat  eiland  ge- 
nomen ,  niet  alleen  in  een  zeer  gunstig  dagh'cht  geplaatst 
on  zeer  geprezen  y  maar  tevens  op  goede  gronden  betoogd , 
dat  de  ongezondheid  Tan  Onrust  aan  tgdelyk  werkende 
oorzaken  moet  worden  toegeschrcTen ,  en  men  de  gegronde 
hoop  Toeden  mag,  dat  dit  belangrgk  etablissement  niet 
Toortdurend  verlaten  zal  worden.  Wg  bevelen  de  lezing 
der  beide  aangehaalde  nummers  Tan  den  Stoompost  der 
oplettendheid  onzer  lezers  aan. 


Het  tijdschrift  ouze  tijd.  Merkwaardige  Gebeurtenissen 
onzer  dagen  enz,.  Dl.  IV,  bh  81 — 94,  bevat  een  stok 
over  de   Russische  Zeemagt ,  dat  de  aandacht  verdient 
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Tan  allen  9  die  in  de  kennis  fan  hot  Europeache  leeweien 
o?er  hel  algemeen  belang  «lellen.  Had  de  scbrgfer  de 
bronnen  genoemd »  waaruil  hy  geput  heeft ,  Toorzeker  zon 
ign  arbeid  daardoor  dan  niet  in  waarde  zgn  Yerminderd, 
Waar  het  op  de  waardering  van  eene  kolossale  teemagt, 
als  die  tan  Ruêland  is,  aankomt ,  aal  het  wel  niet  als 
oterbodig  te  beschouwen  sgn ,  dat  men  ignen  lezers 
gegefens  mededeelt ,  om  over  de  meerdere  of  mindere 
gegrondheid,  van  hetgeen  men  zegt,  ten  minste  eenig 
oordeel  te  kunnen  foUen,  en  zich  aldus  te  Yrg waren  voor 
OTergMe  besluiten.  Vooral  is  dit  het  geyal ,  wanneer  men 
bet  Russische  zeewezen  Toorstelt  als  Igdende  aan  groote 
gebreken,  om  niet  te  zeggen  aan  Tolslagen  behoefte  aw 
die  groote  fereischlen,  welke  alleen  eene  yloot  bruikbaar 
maken ,  en  in  staat  doen  zgn  Ie  yerdedigen  of  aan  te  Tal- 
len üsf  eene  wijze,  die  oyereenkomt  mei  hare  gelalsterkte 
en  de  groote  belangen ,  welke  zg  te  handhayen  heeft. 

Het .  üniiêd  Service  Journal  yan  Noyember  1849  deelt 
inlosBcben  ook  een  uitgebreid  artikel  mede  oyer  hetzelfde 
onderwerp,  dat  ten  opschrift  yoert:  The  preseni  êtrenglh, 
emdiUon  amd  organisaiian  of  ihe  Ruseian  Navy »  waar* 
in,  >wat  de  hoofdzaak  aangaat,  de  Russische  zeemagt  eyen 
ongunstig  wordt  geschetst.  Het  materieel  en  personeel  b 
lalrgk ;  maar  daarmede  ook  heeft  men  er  al  het  mogelgk 
goede  Tan  gezegd;  want  bruikbaarheid,  in  Tcrgelgking 
met  de  Engelsche  of  Fransche  zeemagt ,  mag  er  niel  aan 
toegekend  worden.  —  De  schrgyer  Tan  het  arükel  in  het 
Engelsche  Igdschrift  spreekt  e  yen  wel  oyer  de  bronnen, 
yraarnit  hg  putle ,   op  de  yolgende  wgze : 

»  Van  alle  onderwerpen ,  welke  belrekking  hebben  op 
Buêland,  heeft  zeker  geen  de  aandacht  en  beschouwingen 
yan  het  westelijk  Europa  meer  lot  zich  gelrokken  ,  dan 
die ,  welke  aangemerkt  kunnen  worden  zijn'  eioffeUjkên 
staatkundigen  inyloed  en  gewigl  als  Europescho  mogend- 
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beid  Toor  te  stelleD.  0?er  geen  onderwerp  dan  ook  zgi» 
de  gcfoeicns  en  bekend  geworden,  inlichüngen  meer  tegen 
elkander  indruischende ,  dan  over  de  zeemagt  van  dien 
slaat.  Noodzakelijkerwgze  is  men  er  door  omwegen  en 
slechts  langzamerhand  toe  mogen  geraken,  eene  tamelgk 
▼oldoende  opgave  te  kunnen  verkrijgen  omtrent  de  sterkte 
en  de  organisatie  Tan  de  landmagt;  maar  door  de  nog 
grootere  moegelljkbeid ,  om  naauwkeurige  gegevens  ta 
bekomen  over  het  hier  besproken  onderwerp ,  is  do 
toesland  en  de  organisatie  Tan  de  Russische  zeemagt  tot 
nog  toe  een  betrekkelijk  gesloten  boek  gebleren*  Niet- 
temin is  voor  het  tegenwoordige  tijdvak  eene  meer  juiste 
opgave  en  eene  meer  stellige  kennis  van  het  onderwerp 
Tan  hel  hoogste  belang,  en  zelfs  van  groot  gewigt  TOor 
ons  land  {Engeland) ,  en  moet  men  trachten  inlichtin* 
gen  te  bekomen  uit  eene  bron ,  welke  minder  goTaar 
aanbiedt  van  gekleurd  te  zijn  door  twgfelachtige  beweeg- 
gronden.  Uit  dien  hoofde  kan  het  niet  anders  dan  wen* 
sobelgk  zijn ;  gebruik  te  maken  Tan  het  werk ,  in  welks 
bezit  wg  ons  gesteld  zien;  dat  een  voortbrengsel  is  Tan 
den  arbeid  Tan  den  schrijver  eencr  proeTe  OTcr  de  TOor« 
^gestelde  » Dnitsche  oorlogsmarine",  en  die ,  ten  bewgze 
iran  zgne  inzigten  omtrent  do  uitToerbaarbeid  Tan  die 
stichting,  zich  in  het  bezit  schijnt  gesteld  te  hebben  Tan 
in  bijzonderheden  tredende ,  echte  bescheiden ,  Tan  zeer 
jonge  dagteekening ,  met  betrekking  tot  de  oorlogsmarine 
Tan  Ruêland.  De  verdere  beschouwingen ,  waartoe  wg 
zgn  geleid  geworden ,  OTer  de  bijzonder  ongunstige  om* 
standighcdcn ,  waarin  Rusland  zich  gesteld  ziet  aangaande 
de  organisatie  en  de  instandhouding  eener  tIooI,  die  in 
handen  Tan  eene  zeemogendheid,  welke  door  de  omstan- 
digheden op  eene  andere  wijze  begunstigd  werd,  geen 
nge  tegenstander  zou  zgn  om  ons  de  maritime  OTer* 
OTor  Europa  te  betwisten ,  zgn  Tan  zulk  eenen 
dat   zg   den  lezer   Tan   zei  ven   zullen   opvallen , 
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«n  zondor  twgfel  tol  het  Tormen  cencr  opinie  zullen 
Toeren ,  welke  geheel  en  al  in  ovoreenslemmiDg  is  met 
de   onze." 

Wanneer  men  nu  in  het  oog  houdt ,  dat  do  bijzon- 
derheden, door  Onze  Tijd  en  door  het  United  Service 
Magazine ,  met  betrekking  tol  het  Russische  zccwezen , 
medegedeeld ,  in  ?ele  opzigten  overeenkomen ,  zal  het 
wel  aan  geenen  twijfel  onderhevig  zijn ,  of  de  Neder* 
bndsche  schrgver  heeft  ook  Tan  dezelfde  Duilache  bron 
gebruik  gemaakt. 


In  het  3®  Deel  Tan  dil  werk ,  bl.  542 ,  kan  de  lezer 
eene  zeer  belangrijke  Tcrhandciing  vinden  over  do  Russi- 
sche zeemagt,  door  den  Luitenant  ter  zee  g.  fabius.  Die 
mededeeling  doet  ons  met  alle  uitvoerigheid  de  Russische 
zeemagt  kennen,  zoo  als  zij  in  1842  en  1843  bestond. 
De  Heer  fabius  had,  op  eenen  logt  door  do  Oosizeeen  naar 
Peiereburg,  gelegenheid  die  zeemagt  voor  een  gedeelte 
lelf  te  zien ,  en  vulde  hij  het  onlbrekcndo ,  tot  het  meer 
Tolledigen  van  zyn  overzigl,  aan,  door  berigtcn,  die  alla 
vertrouwen  Tcrdienden. 
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heid  Toor  te  stcllea.     0?er  geen  onderwerp  dan  ook  xi 
de  gcToelens  en  bekend  geworden  inlichtingen  meer  teg 
elkander  indruischende ,    dan  over  de  zeemagt  Tan  di 
slaat.     Noodzakelijkerwijze   is  men   er  door  omwegen  i 
slechts  langzamerhand  toe  mogen  geraken,  eene  tamelj 
▼oldoendc  opgave  te  kunnen  verkrrjgen  omtrent  de  sterh 
en   de   organisatie  ?an  de   landmagt;   maar  door  de  n 
grootere    moeijel ijkheid ,    om   naauwkeurige  gegeveBtf 
bekomen    o?er    het    hier    besproken    onderwerp ,    ii  ^ 
toesland  en  de  organisatie  van  de  Russische  zeemagKL 
nog   toe  een  betrekkelijk  gesloten  boek  gebleven*    >T| 
temin  is  voor  het  tegenwoordige  tijdvak  eene  meer 
opgave  en  eene   meer  stellige  kennis  van  het  ondr 
van  het  hoogste  belang,   en  zelfs  van  groot  gewip 
ons   land  (Engeland) ,    en   moet  men  trachten  in' 
gen   te    bekomen   uit  eene   bron ,    welke  minder        " 
aanbiedt  van  gekleurd  te  ztjn  door  twgfelachüge       ^g 
gronden.     Uit  dien  hoofde  kan  het  niet  anden  i)      s.. 
schelgk  zijn;   gebruik  te  maken  van  het  werk,       't, 
bezit  wg  ons  gesteld   zien;   dat  een  voortbreng      ^ 
den  arbeid  van  den  schrijver  eencr  proeve  ovc      ^^ 
gestelde   » Dnitsche   oorlogsmarino",   en  die,    - 
van    zijne   inzigten   omtrent   de   uitvoerbaarhc 
stichting,  zich  in  het  bezit  schijnt  gesteld  te 
in  bg zonderheden  tredende ,    echte  bescheidc 
jonge  dagteekening ,  met  betrekking  tot  de 
Tan  Ruêland.    De   verdere  beschouwingen 
zgn  geleid  geworden ,    over  de  bijzonder  o 
standighcden ,  waarin  Rusland  zich  gesteld 
de  organisatie  en  de   instandhouding  eenr 
handen  van  eene  zeemogendheid,  welke 
digheden   op   eene  andere   wgze  beguns= 
geringe  tegenstander  zou  zgn  om  ons  d 
roagt  over  Europa   te   betwisten ,   zgn 
aard ,    dat    zg   den   lezer   Tan   zelven 
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de,  en  door  Iand?erhuizing  meer  en  meer  bereikt,  binnen 
zekeren  tgd  aan  Tele  Europesche  ▼oorlbrengselen  do  markt 
in  den  geheelen Induehên  j^rchipel ,  China,  Bengalen  eu 
Terdere  landen  Tan  Indië  zal  toorzien »  en  mei  den  tgd  in 
den  Tvereldhandel  Teel  gewigt  in  de  schaal  zal  kunnen 
leggen. 

BebalTO  de  belangrgkheid  der  onderwerpen  boeit  het 
werk  door  onderhoudenden  slijl ,  en  is  door  platen  en  glg« 
phographische  Tignetten ,  die  zeer  sierlijk  zijn ,  betreffende 
etbnographie  9  zoölogie  en  ornilologie,  bene?ens  eene  we- 
rkkaart, en  een  plan  Tan  Papeiii  en  Tan  do  SoeUtéiU^ 
Eilanden,  opgeluisterd. 

De  schrgTer  spaart  zgn'  eigen  landaard  niet ,  waar  die  in 
handelingen,  de  Tergolgking  met  andere  Tolken  niet  kan 
doorstaan,  zoo  als  onder  andere  ook  in  de  bezetting  der 
SociUeiU^Eilanden. 


Faj/age  autour  du  monde,  publiJ  sou*  la  direc^ 
tion  du  Contre-Amiral  Dümont  d*Uayille.  Nou* 
vêUê  édiiion,  revue,  corrigde  ei  mise  au  niveau 
des  déeouveriee  les  plus  réceniee,  T.  II ,  Paris  1849. 

BIgkens  de  Toorrede  ran  den  Heer  dumovt  d^uryills, 
is  bet  plan  Tan  dit  werk,  om  door  een  denkbeeldig  per- 
soon, die  wordt  Toorgesteld,  hoofdzakelgk  uit  zucht  tot 
onderzoek,  tOTons  met  het  doel  in  het  belang  des  koop- 
handels, eene  reis  door  Tele,  deels  weinig  bezochte  landen 
te  laten  doen ,  en  het  denkbeeldig  Terbaal  Tan  zgne  reis  te 
boek  stellen^  alsook  te  gelijker  tijd  historische  land  en  ToIk 
beschouwende  bgzonderheden ,  nopens  elk  dezer  landen, 
met  een  OTorzigt  Tan  hunnen  toestand,  Tan  den  tgd,  dat 
zg  door  Europeêrs  het  eerst  bezocht  zijn,  tot  op  het 
tegenwoordig  tgdstip,  en  aangaande  hunne  betrekkingen 
tot  Europa ,  mede  te  deelen. 

De  bgzonderheden  zgn  Teelal  Tan  zeer  Teel  gewigt  Toor 
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de. kennis  der  landen  en  hunne  Toorlbfengsclen.  Hunne 
bevolking,  volksaard,  slams  oorsprong,  zeden  en  gebrui* 
ken,  godsdienst,  maatscbappelgke  toestand,  voortbrengse- 
len van  grond  en  ny verheid,  hunne  handelsbetrekkingen, 
worden  met  zeer  veel  naauwkeurigheid  en  blgkbaar  tot  op 
dit  lydstip,  uil  de  beste  bronnen  geput,  daarin  beschreven. 

Merkwaardig  zgn  hier  almede  de  bgzonderheden  over 
AuHraliê  (Nieuw-Holland)  enTaêmania  (van  Diemensland), 
oÊchoon  niet  zoo  tol  het  tegenwoordige  tgdstip  voortgezet, 
als  in  het  werk  van  dblbssert,  die  ook  de  bgzonderheid 
mededeelt,  dat  de  sterke  afscheiding,  (waarvan  in  het 
werk  van  dumoict  d'uryille  wordt  melding  gemaakt)  lus- 
schen  oorspronkelgk  vrge  planters  en  vrg  geworden  en  lot 
welstand  gekomen  vroegere  gedeporteerden,  en  hun  nag^ 
slacht,  langzamerhand  is  verdwenen. 

De  beschouwingen  over  het  menschelgk  geslacht,  in  drie 
hoofdslammen  over  de  eilanden  van  den  Stillen  Oceaan  ver- 
spreid ,  waarvan  het  schoone  Polynesische  geslacht ,  in  oor- 
sprong bezwaarlijk  schijnt  te  kunnen  worden  nagespoord, 
zijn  allerbelangrijkst;  terwijl  de  zedelijke  toestand  der  be- 
volking van  elke  groep  dezer  Eilanden,  van  het  tgdstip 
der  ontdekking  tot  heden  toe,  roet  veel  bijzonderheid  wordt 
behandeld ,  gelyk  mede  het  eiland  Fanikoro ,  waar  de 
wereldreiziger  la  pbeousb  strandde,  niet  wordt  vergeten. 

Opmerkelgk  zgn  de  bgzonderheden  nopens  China,  de 
Philippijmehê  Eilanden,  alsmede  die  nopens  het  rijk 
ydm  jinaman  of  Tonquin,  Cochin'China  en  Siam,  be- 
nevens de  betrekkingen  van  Frankrijk  met  deze  landen, 
die  op  eene  Toor  hunne  beschaving  bedroevende  wgze 
zgn  te  niet  geloopen. 

Bg  eenen  onderhoudenden  stgl  is  de  inhoud  Tan  het 
werk  doorgaans  zoo  belangrgk,  dat  het  eene  boeijende 
lectuur  oplevert,  terwgl  bet  tevens  met  vele  fraage  platen, 
eene  wereldkaart  en  eenige  plans  is  versierd. 
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KOBTE      BEBIOTE 

BITIIKKItIJK    BIT 

ZEBWEZESr  en  de  ZEEirAABTiK1J]fDB« 


1*.  UUhnnêieH  verkregen  met  het  itooni' fregat  Terrible.  (1) 

Uil  de  slalisüeke  mededeelingen ,  welke  in  ▼enchillende 
nnmmera  Tan  het  Nautical  Magazine  fan  1849  zgn  op- 
genomen, en  in  bet  nummer  Tan  December  in  een  alge* 
meen  OTersigt  zgn  Tereenigd ,  blgkt ,  dat  Toor  een*  afstand 
Tan  ongeTeer  11,000  mijlen,  slechts  twee  ketels  te  ge- 
lykertgd  door  de  Terrible  zgn  gebezigd  geworden.  Hel 
gemiddelde  dagelyksche  Terbruik  van  steenkolen ,  onder 
sloom ,  beliep  4|  ton ,  (4,572  ton  Nederl.,)  en  de  gemid« 
delde  doorgeloopene  aCsland  Toor  elke  ton  was  6,18  mgL 
Wanneer  men  echter  de  laatste  drie  togten,  op  het  alge* 
meen  OTorzigt  Termeld ,  afzonderlijk  neemt ,  dan  zal  men 
lieo,  dal  TOor  eenen  doorgeloopcnen  afstand  Tan  na« 
genoeg  4000  mgl,  het  gemiddelde  dagelgksche  Terbruik 
Tan  brandstof  beliep  36}  ton,  (37,340  ton  Nederl.,)  en 
dal  de  TOor  elke  ton  gemiddelde  doorgeloopene  afstand 
6,58  mgl  bedraagt.  Deze  laatste  gemiddelde  uitkomsten 
zgn  misschien  de  geschiktste  bewgsgronden.  Ten  hetgeen 
men  mei  zulk  een  Taartuig  als  de  Terrible  is,  mei 
stoomketels  en  werktuigen  als  de  zijne  Toorzien,  doen 
kan.  De  Termindering  in  de  dagelgks  Terbrande  hoe- 
Toelheid  steenkolen ,  moet  aan  Terschillende  oorzaken 
worden  toegeschreven.  De  stoom  werd  afgesneden  bg  den 
zesden  of  laagsten  nok  Tan  expansie ,  en  in  andere  opzigten 
allerzorgvuldigst  bezuinigd.  Ook  de  stokers,  waren  <loor 
onderTÏnding  en  eenen  langdurigen  omgang  met  elkander^ 


(1)  Zio ,  voor  nadore  bijsondorhoden  vtn  do  tenrible,  ferh.  en  Bf% 
Dl.  Vn.  8t.  1.  BI.  180. 

(1860)  N«.  1.  13 
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moer  er?aren  geworden  in  hunne  kunst,  die  soo  belang- 
rgk  is,  dat  2^  alleen  voldoende  zou  ^n'om  rekenschap 
Tan  de  verkregene  nilkorasi  te  geten. 

Uit  de  medegedeelde  op^Ten»  kan  men  verder  ook 
afleiden,  dat  by  het  gebruik  maken  Tan  de  expansie- 
werking op  den  Tgfden  en  zesden  nok,  het  dagelgksch 
kolen*yerbruik  ongeTeer  45  ton  (45,722  ton  Nederl.)  be- 
liep ,  en  de  afstand ,  Toor  elke  ton  doorgeloopen ,  opper* 
Vlakkig  op  5  mgl  kan  gesteld  worden;  terwgl,  wanneer  men 
gebruik  maalcle  Tan  den  zesden  nok  bg  beide  de  werkloi* 
^n ,  het  dagelgksch  verbruik  zoo  als  boTen  reedt  is  opge- 
gerren  36|  ton  bedroeg,  en  de  doorgeloopen  afstand  voor 
élke  ton  5,58  mijl  haalde.  Men  kan  niet  veronderstellen 
Aat  dit  verschil  geheel  en  al  te  weeg  gebragt  werd ,  door 
ëene  wijziging  in  do  toepassing  der  expansie -werking, 
maar  dat  het  ook  uit  de  hooger  aangehaalde  oorzaken 
moet  verklaard  worden. 

'  De  Terrible  stuwt  487  ton  (495  ton  Nederl.)  slèenkelen, 
èn  daar  haar  gemiddeld  dagelgksch  verbruik  36]-  ton  be- 
loopt-, wanneer  de  expansie- werking  op  den  zesden  nok 
staat,  voor  beide  de  werktuigen,  en  er  slechts  twee  itoom- 
k'etels  gebruikt  worden,  zoo  als  in  het  algemeen  overiigt 
staat  aangeteékend ,  dan  volgt  daaruit ,  dat  zg  eene  reis 
üh  13|-  dag  voortdurend  onder  stoom  zou  kunimi  afleg- 
gefh,  en  6,56  mgl  voor  elke  ton  kolen  aannemende, 
i717  zec-mglen  zou  kunnen  doorloopen^  inet  eenè 
▼aart  van  8j-  mgl  in  hel  uur.  Indien  men  nu  ook  aan- 
neemt, dat  deze  gegevens  zeer  nabij  met  de  waarheid 
overeenkomen,  zoo  zal  de  volgende  tafel  aangeven,  wat 
men  van  dat  vaartuig  zal  kunnen  verwachten,  zoowel 
wanneer  bel  met  volle  kracht,  als  wanneer  het  met 
termiAderd  sf oomvermogen  werkt;  of  dan,  wanneer  het 
HMt  groote  of  met  verminderde  vaart  loopt;  terwgl  het 
kolenverbruik  verandert  in  de  reden  van  de  vierkanten  der 
vaart  van  het  schip. 


22T 


HoeTeelbeid  kolen  J  Da^l^kach 


welke  het  keo 
•iawea* 


verbruik. 


487  In|^  ton 
ld  485  lied.  ton 


lo  een  fenltg  yaa  do  atoomtogten  door  Harer  Hiajef- 
tflils  achïp  Infleiihle  gedaan»  dat  door  de  Tims^  on^ 
langs. ia  medegedeeld»  hecht  de  schrgrer  een  bgzonder 
gewigl  aan  de  omitandigbeid ,  dat  de  doorgeloopene  af» 
atandeot  allen  door  bet  patent*Iog  lyn  aangewesen  ge- 
wordaOft  Zeer  bekngrgk  is  het  dan  ook  inderdaad »  dat 
die  oinitaprtighqd  worde  opgegeven ,  want  daardoor  kan 
men  welen  welk  eene  male  Tan  Tertrouwen  men  in  zoo« 
danige  gege?en8  stellen  mag;  en  het  is  buiten  twg&I 
waar,  dat  het  waler  fan  de  oppervlakte ^  hetwelk  door  het 
slaan  der  achepborden  achteruit  gedreven  wordt,  het  ge* 
wona  logplanlye  met  zich  medevoert,  heigecn  gevolgelgk 
eene  aawnerkelgke  Termeerdering  in  de  opgaven  van  de 
vaart  van  het  schip  veroorzaakt.  Uit  het  reeds  meermalen 
genoemde  algemeene  overzigt,  blgkt,  dat  een  groot  gedeelte 
vin  de  doorgeloopene  afstanden  met  bet  patent-log  ge» 
melen  werden,  bet  is  wel  wat  spade,  voortdurend  van. 
middag  lot  middag  over  boord  gehouden  geworden;  doch 
de  door  bet  gewone  log  verkregene  vaart,  is  in  geen 
geval  in  rekening  gebragt. 

De  kolen  werden  steeds  met  naanwgezetbeid  a^ wogen  ,t. 
onder  bet  tóesigt  van  een'  leer  zorgvuldigen  machinist»  Do 
koknnmeii  welke  bel  kolenverbruik  per  dag  en  per  unr 
aangeven,  bevatten  datgene,  wat  er  werkeljjk  onder  sloom 
verstookt  werd. 
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;  De  ▼olgende  bgsonderhèden  welke  op  de  l^rriUe  fye- 
trekking  hebben,  kunnen,  als  verTolg  op  hetgeen  reedi 
gezegd  is,  als  fan  belang  worden  aangemerkt. 

De  groolsle  Taart  welke  er  met  haar  immer  bereikt 
werd,  met  toepassing  Tan  het  Tolle  stoom  Termogen ,  en 
het  gebruik  Tan  Tier  stoomketels,  was  12,8  myl  per  uur, 
folgeiif  het  patent*log. 

Zg  sleepte  de  Ho  we,  Tan  120  stukken,  Tan  de  NarÊi 
laar  Spilhead  ^  met  eene  gemiddelde  Taart  Tan  7,6  mgl 
in  het  uur,  Tolgens  het  patent-log,  daarbg  gebruik  ma* 
kende  Tan  twee  der  Tier  stoomketels,  met  eene  leer 
déchte  zee.  Bij  eene  andere  gelegenheid ,  sleepte  zg  de 
Hibcmia  ?an  104  stukken,  met  eene  Taart  Tan  7,4  mgl 
m  het  uur ,  tegen  eene  kleine  koelte  in ,  met  eene  tame- 
Igke  zee  op  den  kop,  daarbg  gebruik  makende  Tan  dne 
stoomketels:  terwgl  zg  verder  nog,  Tan  twee  ketels  ge- 
bruik makende,  de  Amazon,  een  geraseerd  korTet,  sleepte 
met  eene  Taart  Tan  8,66  myl  per  uur,  Tolgens  het  pa-* 
tent-log. 

In  een  'eskader,  uit  zes  linieschepen  bestaande ,  als:  de 
Bibernia,  Trafalgar,  Albion,  Rodney,  YanguardenSuperb, 
werd  de  Terrible  alleen ,  onder  zeil ,  met  gemak  op  bare 
standplaats  gehouden ,  den  beiden  eerstgenoemden  schepen 
zélfs  haar  grootzeil  en  hare  bramzeilen  ToorgeTonde,  Met  de 
Albion  en  de  Rodney  kon  zij  het  steeds  Tolbooden,  maar 
tegen  de  Vanguard  en  Superb  was  xg  niet  in  staat  te 
zeilen.  De  Terrible  zou  dus  bg  een  eskader  Tan  linie- 
schepen,  geen  achtcruit-zeilder  zgn,  behalve  bg  zeer  ligte 
koelten  wanneer  zg  hare  schepborden  aangeslagen  heefll'« 
tenzg  zulk  een  eskader  alleen  ware  zamengesteld  uit 
aehepen,  zooals  de  Vanguard  en  Superb  zgn. 
'  Als  zeeschip  is  «Ie  Terrible  zeer  gemakkelgk;  zg  rolt 
diep  door,  maar  zonder  rukkende  beweging;  ligt  goed 
otideÉ'  haar  zeil,  -en  is  zeer  hiefgierig.  — 

{Nautieal  Magamine ,  H»  12 ,  1849.) 
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2».    ParUmmfair  Enquête  over  de  Franeche  Marine. 


Wêi ,  hirêkking  hebbende  ep  eene  parlementaire  enquête 
over  den  toeetand  en  de  arganieatie  der  dieneten 

van  de  Marine» 

De  Nationale  wetgevende  Vergadering  beeft  eene  wet 
aangenomen  ran  den  Tolgenden  inhoud. 

Art.  1«  Er  zal  overgegaan  worden  tot  eene  parlemen- 
taire enquête,  over  den  toestand  en  de  organisatie  der 
diensten  van  de  Marine. 

Art.  2.  Die  enquête  zal  gedaan  worden  door  eene  com- 
missie Tan  ygflien  leden,  te  benoemen  door  de  Nationale 
Vergadering,  naar  stemming  volgens  eene  Igst  {au  eerutin 
dê  lietê)  en  met  volstrekte  meerderheid  Tan  stemmen. 

Art.  3.  Alle  volmagten  worden  aan  de  commissie  van 
enquête  gegeven,  om  personen  Toor  lich  te  roepen  en  Ie 
hoeren,  om  alle  inlichtingen  uit  te  vorschen  en  te  Ter» 
lamelen  en  alle  noodzakelijke  onderzoekingen  en  Terifi- 
catiên  te  doen. 

De  met  de  parlementaire  enquête  belaste  commissie, 
bestaat  uit  15  leden  der  Vergadering. 

{Noue,  Jnn.  Mar. ,  N^  10 ,  1849.> 


8*.    Uitgaven  welke  een  koopvdardijeekip  in  vereehiltendê 

havene  te  doen  heeft. 

Onder  het  opschrift  van:  De  zware  loeten,  waardoor 
onze  eeheepvaart  wordt  gedrukt,  met  dj  f  ere  aange^ 
toand,  deelt  de  jilgemeene  Nijverheide^Courant  in  eenige 
nummers  mede:  »de  uitgaven,  die  een  Nederlandsch  schip 
van  88  last  of  168  ton  in  de  laatst  verloopene  jaren  'in 
eenige  van  de  voornaamste  havens  van  Europa  en  Amo^ 
rika  heeft  betaald,  beginnende  met  Ameterdam.^* 

Zulk  een  schip ,  met  volle  lading  in  Texel  binnenge- 
komen, en   weder  beladen  naar  zee  gezeild  zijnde,  be- 
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taalde,  folgeni  gespecificeerde  rokeoing  (l),  circa  ƒ  9» 7 5 
per  last ,  en  per  ton  ruim  ƒ5.  —  Waarbg  aangemerkt 
wordt,  dat,  » hoezeer  de  kapitein  onder  de  zuinigste  mag 
gerangschikt  worden,  en  de  reeders  uiterst  naauwtiende 
zgn,  de  foogen  desniettemin  op  de  bovenstaande  rekening 
ƒ  25  bedragen,  terw^I  de*  loodsgelden  te  zamen  de  aan- 
sienlgke  som  Tan  ƒ220  beloopen." 

De  onkosten  Tan  hetzelfde  schip ,  bg  het  met  lading 
binnenkomen  te  Helootêy  en  na  te  RotUrdam  gelost  en 
weder  beladen  te  xjjn,  Tan  daar  uitgezeild,  bedragen; 
per  last  ƒ  10  en  per  ton  ƒ  5,20 ,  Tolgens  medegedeelde 
rekening  (2),  waaronder  de  Tolgende  aanmerking  ge- 
Toegd  is: 

^Wy  willen  nu  door  de  boTonstaande  Tcrmeldiiig  der 
uitgaTen,  die  het  schip  te  Rotterdam  gehad  heeft,  in 
fargeiyking  met  die  te  Jmêierdam,  niet  beweren,  dat 
men  in  de  eerstgenoenide  m«ierdere  onkosten  beeft ;  maar 
bedoelen  slechts  door  het  mededeelen  Tan  de  lasten  en 
uitgaTen  in  de  beide  havens,  het  aanziedljjk  beloop  aan 
te  toonen,  Tan  hetgeen  men,  onder  allerlei  benamingen, 
aan  bet  rgk  en  deszelis  beambten  moet  betalen/' 

»De  kosten  te  Amêterdam  en  te  Roiiérdamkan  men 
aanmerken  als  geigk  staande;  want,  zoo  als  wij  in  N^.  10 
der  Courant,  ten  aanzien  Tan  het  loodsgeld,  waarin  een 
TOornaam  deel  der  uitgaTen  beslaat ,  te  kennen  gaTcn ,  doen 
het  saizoen ,  de  gelegeoheden,  de  diepgang  en  meer  andere 
omstandigheden,  dezelve  nu  op  iels  meer,  dan  op  iets 
minder  uitkomen.  By  deze  rekening  uit  Helvoêi  waren 
de  foogen  iets  hooger  dan  in  de  Torige;  zij  boliepen 
ƒ  28,50  en  de  loodsgelden  ruim  ƒ  240.  Met  dit  meerdere 
fereffent  zich  juist  het  Tcrschil  bg  de  rekening  uit  Texel 
boTOuden.'' 

Met  eene   Tolle   lading  te  Flieêingen  binnengekomen 


(1)    Mg.  JViJv.  Cour.  1848,  N%  10.  (2)    Id«iD,  lf«.  12. 
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Tan  Zuid'jimêrika ,  en  na  lo  Antwerpen  ontlost  to  zyn, 
in  ballast  weder  uit  Fliaingen  naar  zoo  gezeild,  bedra- 
gen de  onkosten  Tan  hetzelfde  schip  als'  boven,  per  last 
ƒ  5,75  en  per  ton  /  3  (1).  Hierbij  wordt  nog  op- 
gemerkt »  dat  er  bij  de  scheepsmeling  in  jtnttoerpen  tnir 
tonnen  minder  gerekend  zgn ,  dan  de  tonnèmaat ,  waarnaar 
het  schip  in  Nederland  is  aangeslagen,  hoezeer  dit  meten 
te  Antwerpen  zeer  juist  heeft  plaats  gehad;  en  toTens, 
dat  de  loodsgelden  slechts  /  115  beloopen,  terwgl  ook 
de  foogen  riaaüwelijks  ƒ  10  zouden  bedragen  hebben,  zoo 
er  geen  Hollandsche  loods  was  te  pas  gekomen." 

Te  Bordeaux  zijn  de  onkosten  op  een  schip  Tan  80—90 
lasten,  150 — 170  tonnen,  in-  en  uitgaande,  aan  te  nemen 
als  Tolgt  (2) :  komt  per  lasl  /  5,60 ,  per  ton  ƒ  2,98.  Bf- 
deie  opgave  heeft  itaen  de  hoogste  kosten  in  rekenirij; 
gebra^,  die  door  een  Treemd  schip  betaafld  moeten  ^or-' 
den.  BcTOorregte  natiën  zouden  Toor  hetzelfde  schip  2  & 
300  franken  minder  tonnegeld  en  scheepTaartslasten  betalen* ' 

Yoor  een  schip  te  Hamburg ,  in*  en  uitgaande,  en  ndtl" 
de  grootte  als  dat  TOor  Bordeaux  tot  onderwerp  Tan  'Bef 
rekening  strekte ,  zijn  de  onkosten  aan  te  nemen  ójp  f-^fifi 
per  last ,  en   per  ton   op  /  2 ,   waarbg  40  mark  IJanc0 ' 
tot  den  koers  Tan  /  35,50  gerekend  is.  (3) 

In  Bremen  zijn  de  onkosten  nog  bijna  >«n  vierde  min- 
der dan  fe  Hamburg,  en  zullen  voor  het  bewuste  schip 
niet  meer  dan  /  250  bedragen ,  (4)  dus  per  last  /  2,94 
en  per  ton  ƒ  1,56  gemiddeld. 

Een  schip,  gemeten  op  168  ton  of  88  last,  Tan  uif  zeè 
langs  f^eere  naar  Middelburg  en  Tan  daar  wederom  naar 
wfsd^  de  diepgang  gerekend  op  10  Toet,  betaalt  j)èr  tast 
ƒ  5,89 ,  per  ton  /  3,08.  (5)  Bij  deze  opgave ,  waaronder 
slaat :  Gezien  bij  den  Burgemeester  der  etad  Middelburg , 
PASPOORT  vau  grijpskerke,  en  welke  zeer  naauwkeurig 


(1)    jilg.  JVjjv.  Cour.  1849,  Tfo.  15.  (2)    Idem  ,  Ro.  18. 

(3)    Idem  ,  N»;  21.       (4)    Idem ,  N^  21.  (5)    Idem ,  IV*.  24. 
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schgot»  wordt  de  yolgende  opmerking  ge- 


korien  te  Middelburg  dan  te  RotUrdam  f  350. — 
idem  Amêterdam  f  336. — 

het  schip  nog  Toordeeb'ger  op  Middelburg 
komen,  en  tervoeren  de  lading   met  binnen* 
naar  Rotterdam,   hetwelk  Éou  kosten  /  264  of 
ƒ  3  per  last,    waarvoor    men    gereedelgk    tjalkscbepen 
aannemen.^ 


Te  BiUao  ign  de   onkosten   fan  een  schip,   soo  ab 

ttnpmnlrrljjk  is  aangenomen,   Tan  80 — 90  ksten,  met 

■müdk  inkomende  en  weder  Tan  daar  uitgaande,  per  last 

ƒ  1,75,  en  por  ton  ruim  90  cenU  (1)    Hierbg   zijn  de 

M  retkn  tan   yellor  gerekend  op  /  2,46,  en  wordt 

Lt,  dat,  hoewel  de  regten  en  lasten  in  Spanje 

Tortchillen,  zg  echter  ook  OToral  niet  hoog  ign« 

Da  onkosten  te  St.  übee  zijn  op  een  schip  ran  100  last 

t(  190  tOQ,  dat   aldaar  in  ballast   binnenkomt,   en   zout 

Riê  Janeiro  of  eene   andere  Amerikaansche  haTon 

it,  en  weder  vertrekt  —  zelfs  met  inbegrip  Tan  de 

küleo  die  het  zout  aangaan,   en  die  in  onze  Toorge- 

imnrnn  Torgelgking  niet  te  pas  komt  — •  nog  geen  ƒ  3 

par  last  en  ruim  /  1,57  per  ton  (2). 

len  Treemd  schip  ran  90  last  of  170  ton,  betaalt  te 
Odêeea,  aldaar  beladen  ingekomen  en  weder  met  lading 
fortrokken,  ƒ  176,60.  Dowiji  er  echter  Toor  het  binnen- 
komen te  Odessa  geene  loodsen  gevonden  worden,  is  de 
kapitein  verpligt  er  een  te  Konetantinopel  aan  te  nemen. 
Indien  er  hiervoor  ongoTcer  /  123,50  gesteld  wordt,  dan 
bedragen  de  koslen  /  SOO,  zijnde  /  1,96  per  last  en 
ruim  /  1  per  ton  (3), 

Het  meergemelde  schip  Tan  88  last  of  168  ton  —  op 
de  rekening  TOor  90  last  aangenomen  —  in  ballast  te 

(t)    Jtg^  jyV^.  Cour. ,  N*.  25«  (2)    Idem ,  N«.  25. 

(8)    Iden ,  R^  SS. 
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jirehanjfêl  aangekomen,   hetwelk  van  uit  Holland  bgna 
altoos  het  gefal  is,  en  weder  beladen  fan  daar  vertrokken, 
maakt  aan  onkosten  circa  f  4,90  per  last  en  /  2,57  per 
ton.  (i)    Bgaldien  een  schip  beladen  aankomt,  zuUea  de    * 
onkosten  weinig  meer  bedragen. 

Yoor  een  schip  van  ongeveer  100  last  of  190  ton,  be- 
dragen de  onkosten  te  New- York  ^  met  lading  binnenge- 
komen  en  weder  beladen  uitgezeild,  slechts  /  Bytl  per 
last  en  ƒ1,67  per  ton.  Hierbg  wordt  aangemerkt,  dat, 
oÜN^hoon  de  in  rekening  gebragte  onkosten  van  protest, 
heëediging  bg  den  Major  enz.,  experte  foor  de  lading, 
stuwen  Tan  de  uitgaande  lading  en  Hollandsche  Consul, 
bgna  de  helft  ?an  de  rekening  bedragende,  eigenlgk  niet 
lot  onso  Toorgenomene  rergelgking  behooren ,  en  de  meeste 
derzelve  boven  en  behalve  onze  zoo  zware  kosten,  ook 
DOg  alhier  moeten  betaald  worden,  enz.  (2) 

Onkosten  te  Havana  op  het  schip  van  88  last  of  168  ton, 
met  lading  aldaar  aangekomen  en  weder  beladen  uitgezeild, 
per  last  ƒ  13,15  en  per  ton  /  6,90;  in  vergelgking  met 
de  uitgaven  bg  ons ,  en  wanneer  men  in  aanmerking  neemt 
dat  to  Havana  *  het  schip  de  kosten ,  voor  het  aan  boord 
brengen  der  lading ,  betalen  moet ,  en  er  dus  het  sjouwer- 
loon  en  de  bark  vrachten  bgtelt,  dan  wordt  de  rekem'ng 
nog  met  /  330  bezwaard.  Havana  is  dus  eene  der 
duurste  havens.  (3) 

Hetzelfde  schip  betaalt  te  Rio  Janeiro^  met  lading  aan«  • 
gekomen  en  weder  beladen  naar  Aniêterdam  uitgezeild, 
ƒ  7,11  per  last  en  /  3,72  per  ton;  trekt  men  hier  echter 
de  onkosten  af,  voor  ligters  tot  lossen  en  laden,  en  de  voor 
diezelfde  werkzaamheden  gebruikt  wordende  negers,  ten 
bedrage  van  /  190,  alsdan  komen  do  onkosten  te  Rio 
sleefats  op  ongeveer  /5  per  last  en  /2,60  per  ton.  (4). 


(1)    Alg9mêênê  NHvêrkêidê-Ctmrani^   N«.  tt. 
(S)    Idem.       (3)  Idsn.       (4)  Idem. 


Ui 

Wanneer  w§  de  Ie  doene  uilgaTOo  in  Tenchiltepde  Eu- 
FOpeichfl  eo  builen  Europesche  haTms ,  hooger  opgegefen  , 
labeUariscb  schikken,  Terkrggen  «rij  hel  iolgende  ovcrtigt. 
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Anltuffpm, 
Bordeaas.. 
/lamliHrg.. 
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235 
De-kapileins,  die  een'  loods  op  xee  aaonemeni  belaleor 

Pit.  Seli.  P. 

Buiten  de  Ign,    getrokken  Tan  de  Manaehs 

naar  de  Dodman  ..••••«••    2     20* 
Van  den  ingang  der  baten  van  Bêlfard  tot 

aan  GuU  Roek «    •    • .   .     1      10. 

Eeoe  mgl  buiten  de  Mag  Roek  of  Pendekniê 

Poini O    10    6. 

Yan  de  lAward ,  of  op  de  boogie ,  of  wel  bij 
bet  ontmoeten  yan  een  sobip  aldaar ,  en  bet- 
selve  Yoorgaande»  bg  de  onmogelijkheid  eAi' 
loods  aan  boord  te  nemen  (mits  de  scheeps- 
bevelhebber  genegen  zij  een'  loods  op  eenen 

afstand  te  ontvangen) 3     3    0. 

Alle  schepen,  die  in  Truro  (Cornwallis)  te  huis  be« 
hooren ,  gaande  of  komende  naar  of  van  vreemde  havens , 
betalen  niet  meer  dan  de  helft  van  de  bovengenoemde 
loodsgelden ,  indien  zij  zich  op  de  heen-  of  terugreis . 
derwaarts  bevinden ,  anders  betalen  zg  bet  gewone  geld» 
Alle  schepen,  die  door  tegenwinden  binnenkomen  om 
te  repareren,  om  provisie  of  water  in  te  nemen,  of  uil 
andere  onvermijdelgke  oorzaken ,  behoeven  geene  yuur« 
gelden  te  Ramsgaiê  of  te  Douvrtê  te  betalen.  Alleen 
komen  er  bg  het  loodsgeld  nog  2  schellingen  6  pence 
ankergeld  voor  ieder  schip. 

Geen  scheeps- kapitein  is  verpligt  een*  loods  te  nemen 
binnen  het  district ,  dan  alleen  bij  het  uitgaan  of  binnen* 
komen  in  de  haven  van  Falmouth  of  Helford. 

De  orders  tot  Terzeilen  naar  eene  Engelsche  haven  of 
naar  eene  haven  op  het  vaste  land  van  Europa,  worden 
aan  de  schepen  gegeven  buiten  de  haven. 

Bovenstaande  tabel  van  loodsgelden,  met bggeToegde op- 
merkingen en  ophelderingen ,  zgndo  de  laatste  die  door  do 
wetgeving  bepaald  is,  werd  dezer  dagen,  door  den  zoon 
uit  hel  buis  w.  baoad  &  sonsi  Agenten  foor  lAoydê  ea 
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GoDSub  toor  de  Nêdêrianden  ens.  te  Falmamih^  aao  iele 
scheepsreeden  overhaDdïgd.  Het  genoemde  huis,  sedert 
1809  bestaande»  is  bgEonder  aanbevelenswaardig,  wegens 
•olidileit  en  naauwgezetheid  in  het  besturen  der  aan 
hetielve  toofertrouwde  zaken.  Inzonderheid  beeft  Z.  Ed. 
Tader  ecne  buitengewone  ervaring  opgedaan  in  het  behan- 
delen van  avary-zakcn,  die  allezins  do  voldoening  verdient 
van  de  daarbg  betrokkene  partijen. 

6®.    Zwêêdêchê  en  Noorweêgsehê  Zeemagi. 

De  vloot  Tan  Zweden  bestaat  tegenwoordig  uit : 
10  linieschepen. 
8  fregatten. 

8  korvetten  t  brikken  en  schoeners* 
8  bomschepen. 
22  transportschepen. 
12  stoomschepen. 
Daarbg  komt  nog  de  kusten  «vloot,  welke  bg  de  ver- 
dediging der  door  klippen  beschermde  kusten  de  beste 
diensten  bewgzen  kan.    Die  kusten -vloot  bestaat  uil: 
25  overdekte  kanonneerbooten. 
200  open  kanonneerbooten. 
100  kanonneerjollen. 
20  houwitser-  en  mortiersloepen. 
28  kanonneersloepen. 

107  ligte  schepen ,  deels  aviso's ,  deek  transport* 
schepen ,  welke  voor  beide  deelen  der  vloot 
tot  ondersteuning  dienen. 
In  geval  van  oorlog  bevinden  zich  op  de  vloot  28,031 
matrozen  en  zee-soldaten ,  met  1841  stukken  geschut. 

De  Noorweegsche  vloot  is  veel  zwakker  van  materieel, 
maar  sterker  in  manschap;  want  zg  tolt  met  do  soldaten, 
die  in  oorlogstijd  dienst  moeten  doen,  50,000  man.  De 
Noorweegsche  vloot  bestaat  uit : 


2S7 

3  fregatten 

5  korretten. 
1  brik. 

6  scboenere. 

4  stoomboelen. 
131  kanonneerbooton. 

De  bekwaamheid  der  Zweedsche  en  Noordsche  matroten 
is  bo?en  eiken  twyfel  ferheven.  Zg  zijn  in  wind  en  we- 
der geharde-,  met  kennis  toegeruste ,  dappere  lieden;  een 
vreessel^ke  T^nd ,  waarian  Rusland  dikwerf  de  gelegen- 
beid  bad  lich  te  overtuigen* 

Be  uitgaven  Toor  de  marine  ?an  het  koningrgk  Zwêiêm 
beliepen: 

in  bet  jaar  1838  2,100,413daald.b«o  (2,047,639  N.gl(l.) 
Bodg' 1845-1847    1,414,240     »      »   (1,378,884    »  ) 

Op  het  budget  ran  1848 — 1850  zgn  de  uitgaven  toot 
oorlog  en  marine  met  60,000  daalders  (58,500  N.gl.)  Ter* 
hoogd  geworden.  Maar  Toor  laalstgemelde  rubriek  hebben 
de  ryksstenden,  ingeval  er  buitenlandsche  Terwikkelin* 
gen  mogten  ontslaan ,  eene  som  van  3  millioen  daaklers 
(2,925,<X)0  Nederi.  giddens)  toegestaan. 

(üuMê  ryd.  Dl.  lY,  bi.  t81«) 


6^0    Luehtlol^granaUn. 

Gedurende  bet  laatste  gedeelte  Tan  de  gedenkwaardige 
jongste  blokkade  en  belemmering  van  VmnBiie,  werd  ér  eene 
nienwe  toepassing  Tan  luchtbollen  bg  bombardementm , 
in  werking  gebragt  door  eenen  Oostenrgkschen  oflSciert 
vcHATiüs  genaamd.  Uit  de  |;edane  proeven  scheen  bet 
te  bl^en,  dat  het  gebrek  aan  een  geschikt  Taartuig,  bjj 
uitsluiting  ingerigt  om  ze  te  doen  ontbranden,  alleen  het 
Toortdurend  gebruik  maken  Tan  deze  wgze  Tan  schade 


fl)    iéa  daalder  Baneo  if  felgk  aan  97|  Cenla  Nadert.,  >ol|;ena 
bet  MüUtiit  Zükk90k. 
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IM  te  brengen»  belotle,  ii?elke  oTerigem»  onder  al  de 
nadeelen  fan  eene  eerste  proef,  bevonden  werd,  aan  do 
ferwachüngen  Tan  den  uitvinder  te  beantwoorden.  Het 
bleek  ten  duidelijkste  na  de  eerste  proefnemingen,  dat, 
naardien  de  wind  negen  maal  van  de  tien  uit  aee  waait , 
de  inrigting,  tot  ontbranding  van  den  lucbtbol,  aan  boord 
1WI  een  schip  vereischte  geplaatst  te  worden,  loo  als  bet 
geval  waa  den  15^'^  Jülg ,  toen  de  luchtbol,  met  sHmaFiiu^ 
granaten  geladen,  van  het  dek  van  het  Oostenrijksohe 
stoomachip  Vulcano  opging,  eenen  afstand  van  3500  vade- 
men in  de  rigting  van  de  stad  bereikte ,  en  juist  op  het 
TCMNraf  berekende  oogenblik,  dat  is  na  Terloop  van  23 
minuten,  losliarstte.  De  bevelhebber  van  H.H.  brik  Fndio 
en  andere  personen,  knnnen  getuigenis  geven  van  deo 
Terbazenden  schrik,  welke  b§  de  inwoners  veroorsiiakl 
werd  door  die  wyze  van  aanval,  van  boven  neder. 

(rn.  S^TP.  Mag,  OoC  1840,  p.  808.) 


1\    Dé  Octavia  van  50  stukken. 

In  September  j.  1.  liep  dit   fregat  te  Pemhrohê   van 

slafUcl.    De  voornaamste  afmetingen  er  van  zijn  ak  volgt : 

Lengte  tusschen  de  loodlljncn    •     .  180  voet  Oduim. 

x>       van  de  kiel  voor  lonnemaal  146    o    10|  » 
Grootste  wgdte  .......       62    »     8     d 

Wgdte  voor  tonnemaat    ....      52   »     2    » 

»'     0p  den  buitenkant  inhout  •      51    »     4    i> 
Holte  in  het  ruim  ......      16   »     8  '  » 

Tonnemaat 2,125  ton. 

{Un.  JfêrVf  Mag.  OcU  1849,  p.i^O.). 

8^    De  Niobe,  van  29  stukken. 

De  voornaamste  afmetingen  van  dit  te  PorUmouik  te 
water  geloopen  Yaarluig,  zgn: 
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UDgt0  tiWDbeii  i%  ioofllgneo      .    • 

140  voet  Odud 

»       jan  de.kial  voor  toonemaal 

110   »    U^  » 

GrooUle  mj^dio. 

42   j>      0    » 

Wgdle  op  dien  buitenkant  inhout   • 

41   »      0    ^ 

»       YQor  tonnémaat     •     •    .     . 

41  »     a    » 

Holte  in  het  ruim 

11    »       l{» 

ToDoemaaiy  oude  maat     •    •    .     • 

1052t^too. 

»           pjeuwe  maat      .    .    • 

etma^ 

(Dn  S^ru.  Mag.^  Ooi.  1848,  juig.  270,) 


9^»    MidiiA  om  drmh/o^Ur  Ug^n  be(ferf  U.kmfiarêfi. 

De  Heer  vibiitst  /  ex-professor  van  het  ffdpital  MitU 
UArê  Jf  inêirueiian ,  is  er  in  geslaagd ,  drinkwater  drinki* 
baar  te  bewaren ,  door  l\  kil.  ewart  oxide  van  mangane* 
nnm  in  eiken  walerlegger  van  250  kan  te  mengen.  Hg 
heeft  het  xoo  bereide  water  gedurende  xeven  aebtereen* 
volgende  jaren ,  in  dezelfde  Talen  gehouden ,  en  aaq  ver« 
schillende  temperaturen  blootgesteld;  na  dat  tgdsverloop 
bevond  hg  èat  water  even  anirer,  reukeloos,  en  van  de- 
xelfde  goede  hoedanigheid,  als  bg  den  aanvang  van  de 
proef.  De  bovenstaande  verhouding  komt  overeen  me/k 
6}-  pond  Engelsch  voor  een  vat  Tan  108  gallons. 

l&v.  Eng.  and  4iroh,  Joum.  SepL  i848.> 

10*.    Fuurtoren  op  Kaap  Pipe-NewfoifnclIaQ4«    , 

Onlangs  werd  mei  vergunning  der  Heeren  db  Tii*tv  4k  €(•« 
367 y  Strand,  de  lantaarn  en  de  lichttoeslel«  bestemd 
voor  den  Tuurloren»  dien  men  gereed  is  op  kaap  Pine 
te  Newfoundland  op  te  rigten »  ten  toon  gesteld.  De  dikke 
misten  en  de  plotselijke  temperaluur<*veranderingen «  waar« 
aan  die  kost  onderhevig  is,  doen;  het  nifi  lulleen  e^ne 
leer  belangr^ke  taak  zgn,  dat  aulk  eene  inrigtiog  tot 
stand  kome  ^  maar  dat  xg  ook  tevens  y^n  .  4w 
aeqst  aidoeDdeD  aaid  ig.  Daarom  is  de  ^eoegde  toe* 
stel  op    geiag   d^r  Admiraliteit   vertaardigd    gewprdeUf 


toe  te  brcngoT: 
nadcelen  vau 
iFcrwachlinp;!-; 
bleek  ten 
naardien  <] 
de  inrigti: 
Jên  een 
geval 
grann' 

StOOTf 

mci. 
in 


\- 


f- 


^-*jfc 


.^^  * 


,  wiens 

gd  tt,  door  de 

^  X  niartorens  te  /a- 

j^mê,  Ceylan  en  elders. 

xèL  de  Heer  gordon  eene 

,.  tt  welen  die»  van  den 

,  waardoor  men  een 

1»  tBren  lal  geheel  van  ge- 

^  ^lieboorende   zaken,  in  het 

•^tica.  Het  licht  zal  320  voet  boven 

^  .a»  tOui»  en  gedurende  den  herfst 

uithoofde  van  den  buitcngewo- 

.^  m  te  werk  gegaan,  in  weerwil 

,  jHiegelyk  te  genaken  ligging  van 

j^    liiirtoren  bestemd,   waarheen  geen 

,^^r  nabgheid  aich  gcenc  haven  be« 

^  .i^i^g^ude  district  onbewoond  is,  indien 

^  stmnd-jutters  uitzondert. 

den  vuurtoren ,  heeft  de  Heer  oor- 
««rauftig  uitgedacht  schelgeluid -toestel 
en  geoctroijeerd  door  den  Heer  osoRa 
M   mist-sein   in    plaats   van    kanon- 
;^^  eene  klok ,  en  gongs ,  welke  tot  dus 
jimI,  gebruikt  worden,  maar  wier  geluid 
heefl  met  dat  der  golven  op  eene 
uy»    tm  ie  werkelyk  van  groote  dienst  te 


{fii9.  Eng,  and  Jreh.  Jounu  Sept  1848.) 


^^ 


11«.  D0  Bolivia. 

laeten  stoomschip,    u   van  de  werf  des 
1^  ilêwan  te  water  gelaten.     Het  is  voor  de 
^ff0ffJS^jf0iicH  Company  gebouwd ,  en  bestemd 
HMsdien  f^alparaiêo  en  Panama.    De  lengte 
SOO,  de  wijdte  27  voet,  terwgl  de  tonne- 
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maat  773  ton  beloopt.  De  balans-^slooiuwerkluigeD  ztjn  tao 
300  paardenkracht  en  brengen  twee  schepraderen  in  be*> 
weging.  In  den  bouw  van  dit  vaartuig  bestaan  eenige 
meldingswaardige  bijzonderheden.  Het  heeft  eene  60  voet 
lange  kampagne;  tusschen  de  raderkasten  is  een  orkaan- 
dek  (hurricane  deck)  en  voorop  heeft  men  een'  overdekten 
bak  (lop-gallani  fore^cattle).  Deze  drie  dekken  liggen  7 
voet  6  duim  boven  het  opperdek ,  en  zijn  door  middel  van 
loopplanken  aan  elkander  verbonden.  Er  is  op  die  wijst 
eene  aanzienlijke  ruimte,  om  zich,  beschermd  legen  storm 
en  drukkende  hitte,  te  kunnen  bewegen. 

{Civ.  Eng*  and*  AreK  Joum,  ^  8ept.  1849.) 


12<'.     Pruiêsiêche  Zeemagt* 
Blgkcns  eenen  van  wege  het  Pruissische  Ministerie  van 
Oorlog  openbaar  gemaakten  slaat ,  is  de  Pruissische  oorlogs* 
marine   thans    zamcngesteld   uit  de   volgende  vaartuigen : 
De  korvet  Amazone,  van  12  stukken» 
de  stoomboot  Der  Preussischo  Adler,  van  4  stukken , 
de  stoomboot  Danlzig,  gewapend  met  3  stukken, 
42  kanonneerbooten ,  verdeeld  in  3  divisiën. 
De  gezamenlgke  vaarluigen  voeren  97  stukken  en  ign 
bemand  met  48  OflBcieren  en  1753  Manschappen. 

[Staaiê-Courani  ^  81  Deo.  1849.) 


13*.  lêU  over  het  schip  »  Le  Port  de  Marêeille'\ 
Uit  Marseille  schryft  men  het  volgende.  Gedurende  ver- 
scheidene dagen  verdringt  zich  eene  groote  menigte  op  onze 
kaden,  ten  einde  met  eene  grcnzelooze  nieuwsgierigheid  een 
ichip  te  beschouwen,  dat  plolseling  in  onze  haven /ver- 
scheen,  en  van  eene  geheel  nieuwe  constructie  is.  Men  ver- 
heelde zich  een'  romp  zonder  maslen  of  stoom-schoprsteen, 
zonder  dat  men  zelfs  het  minste  spoor  kan  onldckken,  dat 
het  schip ,  6f  door  zeilen ,  óf  door  stoom ,  óf  door  riemen 
voortgestuwd  wordt.    En  evenwel  gaat  het  schip  heen  en 

(1850)  N*.  !•  16 
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,  en  iDelt  in  alle  riglingen  voort ,  als  werd  het  door 
siDOOikracht  bewogen.  Hen  zegt,  dat  de  Port  de  Sar- 
uSie  —  zoo  heet  het  geheimzinnige  Taarluig  —  de  frocfat 
ii  cener  nieuwe  ontdekking  van  den  Heer  LiBOTisa ,  eea 
loachinist-slotenmaker y  die  beweert,  de  sloomkracbt  door 
■iddel  tan  een  eenvoudig  werktuig  te  kunnen  terfangcn. 

(PT.  Rott,  C<mr.  17  Jftii«  ISSB.) 


14*.  Ocer  de  aanwending  van  het  zinkpoeder ,   in  phuiig 
pan  d$  menie  y    tusschen   de  voegen  der  stoom- 
machineê  eti  brouwketel*, 

■en  heeft  in  de  stoommachines  van  de  fabriek  Tan 
▲voLiua  de  menie  door  het  zinkpoeder  doen  vervangen, 
om  er  een  luteersel  van  te  maken. 

1]il  de  waarnemingen ,  welke  men  bij  het  gebruik  dezer 
sioC  sedert  een  jaar  heeft  leeren  kennen ,  is  gebleken : 

1«.  Dat  zij  minder  kosl  dan  de  menie,  en  \>el,  in  plaats 
Tan  80  centimes  tol  1  frank  per  kilo ,  slechts  30  centimes. 

2*.  Dat  eene  gelijke  volume  zinkpoeder  de  helft  minder 
weegt  dan  die  van  menie. 

Deze  beide  omstandigheden  maken ,  dat  de  prijs  van  hel 
zinkpoeder  slechts  ^  is  van  dien  der  menie. 

8<».  Dat  zij  besparingen  in  eenige  werkzaamheden  ople- 
terl,  bij  welke  namelijk  geene  lemperaluurs- verhooging 
Doodig  is.  Zoo  kan  men  alle  voegen ,  die  aan  eene 
100°  C  niet  te  bovengaande  hillo  zijn  blootgesteld ,  gemak- 
kelijk met  een  mengsel  van  zinkpoeder  en  water  luieren, 
terwijl  voor  do  menie  lijnolie  noodig  is.  Men  zal  hier- 
tan  de  mogelijkheid  inzien,  als  men  weet,  dat  het  zink- 
poeder, met  waler  doorweekt,  gedurende  dat  het  droog 
wonlt,  een  zeer  hard  mengsel  vormt. 

Watde  bereidingswijze  van  het  luteersel  met  zinkpoeder 
betreft*  deze  is  juist  dezelfde  als  die  der  menie,  wanneer 
men  daartoe  gekookte  lijnolie  bezigt. 

Wil  men  echler  water,  in  plaats  van  lijnolie,  gebruiken  ^ 
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dan  dient  men  de  stukken  die  men  Inteert,  onmiddellgk 
te  tereenigen,  wgl  het  luteersel,  gelijk  vrij  boTen  zeiden, 
spoedig  droog  en  hard  \?ordt. 

Deze  opmerkingen  zijn  het  gevolg  der  proefnemingen, 
die  sedert  geruimen  lijd ,  in  het  groot ,  in  de  fabriek  Tan 
▲KGLBüa  gedaan  zijn. 

Dê  Nêdêrl.  Sto^mpoêt^  1850,   R*.  3. 


15®.     Ouderdom  van 

1  tehepen. 

De   ouderdom   van  eenige  in  dienst  zynde  schepen  van 

de  Engelsche 

vloot  is  als 

volgt : 

SUÜaoM, 

Nmu* 

Gebouwd. 

Stokken. 

PorUmouih. 

Victory, 

1765. 

100. 

yiagschip  (1). 

» 

Blenheim , 

1813. 

60. 

Schroef-blokschip. 

Chatham. 

Poicliers , 

1809. 

72. 

yiagschip. 

Sheemeêê. 

Ocean , 

1803. 

80. 

» 

Falmouth, 

Astrea , 

1810. 

44. 

Transportschip. 

Middelt.  Zee. 

Galedonia , 

1808. 

120. 

Linieschip. 

» 

Howe  , 

1815. 

120. 

» 

» 

Ceylon , 

1810. 

2. 

Wachtschip. 

China» 

Hindden , 

1810. 

20. 

Transportschip. 

Zuid^/^merika.Cresceni , 

1810. 

42. 

Fregat. 

Stille  Zuidzee 

.  Naïad , 

1797. 

42. 

» 

D 

Amphitrite 

.  1816. 

26. 

» 

NoardpooL 

Terror , 

1813. 

7. 

— 

IVttut.  Stand.  1849. 

16*.  IJzerdraad"  eti  Koperdraad- Touwwerk. 
In  de  laatstgchoudene  vergadering  Tan  het  Koninklgk 
Instituut  van  Ingenieurs  te  Deift ,  zijn  ter  bezigliging  en 
ter  beoordeeling  gesteld,  eenige  monsters  kabels  en  koord 
van  gzeren  koprdraad ,  vervaardigd  door  ive\yall  en  gomp., 
te  Gateshead  upon  Tyne ,  >velke  verkrijgbaar  zijn  gesteld 
bg  JOHN  Dixoif  te  /tmeterdam.  Reeds  sedert  eenige  jaren 
is  gezegd  touwwerk  in  gebruik  geueesl,  vooral  in  Engdand 

(t)    Arno  Iioord   Tan  de  flasschepeii  heeft  men  ilechta  de  ?oor  het 
doen  Tan  MÜuten  heaoodigdo  itukkcn. 

IC* 
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en  Frankrijk.  In  Frankrijk  zijn  tbans  reeds  over  de  50 
hangbruggen,  uil  ijzerdraad-touvTwerk  vervaardigd »  over 
^velks  deugdzaamheid,  duur  en  billijken  prijs,  in  vergely- 
king  met  dien  van  ijzeren  slaven  of  kettingen,  een  ceer 
gunstig    verslag   gegeven    is,   door   den   Hoofd-Ingenieur 

LB  BLANG. 

Ook  de  Engekche  Admiraliteit  heefl  hare  aandacht  bg- 
zonder  op  dit  touwwerk  gevestigd,  en  er  veelvuldige  proe- 
ven mede  genomen,  die  onder  andere  de  volgende  resul- 
taten hebben  opgeleverd  : 


Berekende 
kracht 

Soort 
Touwen. 

Omtrek  in 

Gewigt,p'.TaAm 
van  6  ?oet  in 

Ton. 
1 

Ned.PoDd. 

1000  1 

IJterdraad . 
Hennep  . . . 
Ketting  . . . 

Eng.  Duim. 

1  duim. 

2  > 

Ned.  EU. 
0,0254 

o,or>08 

0,063 

Eag.,« 

0  -12 

1  -  1 
3-  0 

ICed.fe 
0,33 
0,47 
1,35 

8 

8000  ) 

IJterdraad . 
Hennep.. . . 
Ketting  . . . 

2      > 
5      > 

0,0508 
0,1270 
0,0127 

2  -10 

6-  0 

16  -  0 

1>18 
2,70 
7,20 

12 

12000  \ 

IJterdraad . 
Hennep*. . . 
Ketting  . . . 

21    » 
7      » 

T»    » 

0,0635 
0,1778 
0,0170 

4  -  8 
12  -  3 

27-0 

2,00 

5,48 

12,15 

16 

16000  \ 

IJterdraad. 
Hennep  . . . 
Ketting.. . . 

3      > 

8      » 

0,0762 
0,20^2 
0,0201 

6-12 
14  -  3 
36-0 

8,03 

6,38 

16,20 

20 

20000  ) 

IJterdraad. 
Hennep  . . . 
Ketting.. . . 

8^    » 

9      > 

*•  > 

0,0889 

0,22»6 
0,0230 

9  -  4 
19  -  6 
46-  0 

4,16 

8,31 

20,70 

24 

24000  ) 

IJterdraad. 
Hennep  . . . 
Ketting  . . . 

4      » 

10      > 

11» 

0,1016 
0,2540 
0,0246 

12-4 
25-0 
53-0 

5,51 
11,25 
23,85 

30 

30000  \ 

IJterdraad . 
Hennep... . 
Ketting  . . . 

4V    » 
11      > 

ItV  » 

0,1143 
0,2794 
0,0271 

16  -  5 
30  -  0 
62-0 

7,34 
13,50 
27,90 

36 

36000  \ 

IJterdraad . 
Hennep  . . . 
Ketting. . . . 

5      > 
121     > 

IA» 

0,1270 
0,3175 
0,0301 

22-5 
35  -10 
78  -  0 

10,04 
16,03 
35,10 

44 

44000  1 

IJterdraad . 
Hennep.. . . 
Ketting  . . . 

5i    » 
14      > 

ItV» 

0,1397 
0,3556 
0,0333 

27  -  0 
41  -10 
96  -  0 

12,75 
18,73 
43,20 

54 

54000  1 

IJterdraad . 
Hennep. . . . 
Ketting  . . . 

6      > 
15      > 

iiV» 

0,1524 
0,3810 
0,0365 

34-  0 

47-8 

115  -  0 

15,30 
21,37 
51,75 

WÊÊÊÉÊÊÊÊÈaÊÊm 
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Uit  boTcnslaande  opgafe  blgkt,  dat  de  ijzerdraad -losweii 
de  helft  Kgter  en  twee  derde  dunner  zgn,  dan  henneptoaweii 
Tan  gelijke  kracht.  Bovendien  is  het  bg  die  proeTen  g^^ 
bleken ,  dal  elke  zes  Toct  lengte  van  een  henneptouw  van 
S  Eng.  duimen  omtrek ,  al  is  het  nog  zoo  goed  geteerd  i 
^  Eng.  pond  v^ater  kan  opnemen ,  en  1  duim  lengle ,  of 
1  in  de  72  rekken  of  inkrimpen  kan  door  tempera  luurs- 
Teirandering;  terwijl  zulks  bij  een  gzerdraad-touw  niet 
meer  dan  1  in  do  172S  plaats  heeft. 

Wanneer  men  de  doorsnede  van  het  gzerdraad-touwwerk 
met  aandaeht  beschouwt,  dan  ziet  men,  dat  tot  deseelft 
Yervaardiging  de  draden ,  gewoonlijk  6  in  getal ,  syme- 
triscb  rondom  eene  kern  geslagen  worden  en  alzoo  eene 
sIreDg  vormen;  terwijl  dusdanige  strengen,  insgelijks  6  in 
getal I  wetlerom  om  eene  kern  gelegd  worden,  ten  einde 
het  toow  daar  te  stellen.  Door  deze  wgze  van  vervaardiging 
zijn  alle  draden  van  gclgke  lengte,  en  aan  dezelfde 
spanning  onderworpen. 

De  ronde  ijzerdraad-kabels  ,  die ,  bij  een  gelgk  gewigi 
als  hennepkabels ,  grooter  kracht  van  zamenhang  bezitten , 
en  bg  een  gelijk  draagvermogen  minder  kosten,  zijn  boven 
de  platte  ijzerdraad-kabels  te  verkiezen ,  omdat  deze  laatste 
moegelgk  zijn  te  herstellen. 

llVedêrl,  Sioompoat,  25  Rot.  1849.) 


Volgens  bg  ons  ontvangene  circulairen  hebben  de  Heeren 
noLSTon  KOOT  in  hunne  sloom*touwslagerg ,  en  de  Heeren 

y.    D.    TBAPPETf,    CALROEIC    CU    ROGQÜETTB ,    VaU    dc    UjubaaU 

de  Grobte  Zeeüaart,  beide  alhier  te  Amsterdam  geves- 
tigde Ignbanen,  reeds  mede  dit  ijzer-touwwerk  geslagen , 
en  daarvan  monsters  geleverd ,  die  in  eene  vergadering 
yan  bet  G>llegio  Zeemans'ffoop  ter  bezigtiging  zijn  ge- 
steld ,  en  die  met  het  beste  deswcgens ,  door  Engeland 
geleverd,  kannen  wedg veren.  UeiCoWegie  Zeemans- Hoop 
beeft,  op  voorstel  van  den  ondergeteekendo,  cenc  Commissie 
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benoemd  om  dit  touwwerk  te  onderzoeken,  en  levens  de 
▼raag  in  overweging  te  nemen»  of  het  gebruik  van  dit 
touwwerk  wel  op  schepen  is  aan  te  raden! 

W^'  hopen  den  lezers  van  dit  werk  nadere  mededeelin* 
gen  te  kunnen  doen  van  dit  ingesteld  onderzoek ,  betrekke- 
lijk het  ijzer-touwwerk  en  zyne  toepassing  op  de  schepen. 

J»,    SWAIT. 

17*.  Berigten  uil  Japan. 

In  de  Siaatê'Courant  van  den  22'^'°  Februarg  1850, 
lezen  wij  het  volgende  berigl,  dat  wij  bclangryk  genoeg 
achten  hier  eene  blijvende  plaats  toe  te  kennen. 

Het  koopvaardyschip  Slad  Dordrecht,  gezagvoerder 
j.  YAK  iTAssAU,  is  op  dcu  13^'"  December  van  Japan  ter 
reede  van  Batavia  aangekomen.  Daarmede  zgn  omstan- 
dige beriglen  ontvangen  omtrent  het  wedervaren  van  de 
15  schipbreukelingen,  afkomstig  van  het  Amerikaansche 
Whaler-schip  Lagoda ,  en  het  verblijf  in  de  baai  van  Nan* 
gasaki  van  het  lol  hunne  uitlevering  derwaarts  gezonden 
Amerikaansche  oorlogschip  Prcble,  welke  in  vele  bijzon- 
derheden verschillen  met  die,  die  vroeger  van  Canion 
waren  ontvangen. 

Zoo  is  onder  andere  uit  het  thans  ontvangen  rapport 
van  het  opperhoofd  van  den  Nederland schcn  handel  met 
Japan  niet  gebleken,  dat  den  kommandant  van  de 
Preble  zou  zijn  aangezegd ,  dat  tol  de  uitlevering  niet  kon 
worden  overgegaan,  dan  nadat  daartoe  magliging  ^an  Jedo 
lóu  zgn  ontvangen;  dat  daartoe  ruim  40  dagen  benoodigd 
waren,  en  hij  moest  vertrekken  om  tegen  dien  tijd  terug 
te  komen;  evenmin  is  hel  gebleken,  dat  die  uitlevering  het 
gevolg  zou  zijn  geweest  van  eene  bedreiging,  om  met  eene 
aanzienlgke  magt  in  de  baai  terug  te  komen,  zoo  als  van 
Canion  berigt  werd;  integendeel  moet  uit  het  berigt  van 
het  opperhoofd  worden  afgeleid ,  dat  de  kommandant  van 
de  Preble  geenen  ernstigen  tegenstand  heeft  ondervonden, 
en  dat  de  vertraging ,  welke  de  regeling  dezer  zaak  heeft 
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geliad »  alleen  te  wglen  is  gei/veest  aan  de  ? ele  en  omslag- 
tige  formaliteilen  bg  de  Japanners  in  gebruik.  Die  vertra- 
giog  is  bofendien  niet  groot  geweest;  op  den  18^*"  April 
is  de  Preble  in  de  baai  aangekomen»  en  op  den  26*'**^  April 
agn  de  Amerikaansche  zeelieden  uitgeleverd.  Het  eenige» 
waarop  Tan  de  zijde  van  Japan  is  aangedrongen»  was» 
dat  deze  menschen  zouden  beschouwd  worden  als  aan  het 
opperhoofd  uitgeleverd»  en  als  met  het  Nederlandsche 
hasdelsvaartuig  van  daar  vertrokken»  iets  waartegen  gcene 
bedenking  is  gemaakt.  Indien  er  al  sprake  is  geweest  van 
de  noodzakelijkheid,  om  bevelen  van  Jedo  te  vragen»  is 
dit  in  allen  gevalle  op  geene  ofliciëele  wgze  aan  den  Arno* 
rikaanschen  kommandant  aangezegd,  en  nog  veel  minder 
gevolgd  door  eene  ofliciëele  bedreiging  van  krachlsontwik* 
keling. 

Met  uitzondering  van  den  eersten  brief  van  den  kom- 
mandant aan  den  €U>uverneur  van  Nangasaki ,  heeft  de 
schriftelgke  behandeling  der  zaak  uitsluitend  plaats  gehad 
door  tusschenkomst  van  het  opperhoofd »  zoodanig »  dat  de 
Gouverneur  geacht  kan  worden  niet  met  den  kommandant 
in  aanraking  te  zijn  geweest ,  iets  dat  geheel  met  de  Japansche 
vormen  overeenstemt.  Ook  heeft  men  van  do  Japansche  zijde 
geene  blijken  van  onwil  gegeven,  hetgeen  mede,  volgens 
de  van  Canion  ontvangen  bcrigtcn ,  zou  hebben  plaats  ge« 
had;  de  gemeenschap  met  den  wal  is  belet  en  het  schip 
b  bewaakt»  doch  dit  rust  geheel  op  bestaande  gebruiken 
en  bevelen.  Daarentegen  zijn  aan  den  kommandant  ver*- 
verschingen»  brandhout  en  water,  kosteloos  aangeboden» 
welke  deze  echter  niet  dan  tegen  betaling  heeft  willen 
ontvangen»  zoodat  de  levering  niet  heeft  plaats  gehad. 

Aan  het  opperhoofd  is  van  wege  den  Gouverneur  verzoek 
gedaan»  om  aan  den  kommandant  kennis  te  geven,  dal» 
soo  de  schipbreukelingen  zich  hadden  te  beklagen  over 
harde  behandeling »  zg  dit  aan  hunne  misdragingen  en  aan 
hunne  herbaalde  pogingen  om   te  ontsnappen»   te  wijten 
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^  iBi  itfdfBl  ook  geheel  oTereenkomstïg  de 

.^.    i«aBt  A05ALD  aAC-D05ALD,  dic  •   loo  ak 

blijkt  9  zich  geheel  uil  eigen  bewe- 


«^^M^«i^^  "üt  zucht  naar  aTonlureo,  naar  Japan 
j^^^^ma .  ea  op  wiens  gedragingen  de  Japanners  geene 
hadden,  heeft  zich  in  niels  to  beklagen 
de  ivgze  waarop  hij  aldaar  is  behandeld, 
slandigheden  had  het  opperhoofd  aan  het  gon- 
medegedceld  in  eenen  brief,  welken  hg  met 
iMckcnnis  fan  den  GouTcmeur  van  Nangaêaki  aan  den 
küinmindint  van  de  Preble  heeft  medegegeTcn ,  doch  die 
M  dusf erre  niet  is  ont? angen ,  zoodat  deszelb  inhoud  eerst 
BM  uit  het  met  het  handclsraarluig  ontTangen  aiSschrift  is 
bekend  geworden. 

In  den  ochtend  fan  27  April  heeA  de  Preble  de  baai 
Terlaten.  De  kommandant  had,  gedurende  zijn  ferblgf,  aan 
hel  opperhoofd  f ele  bewijzen  fan  welwillendheid  gegef en , 
welke  laatstgenoemde  zooveel  doenlijk  heeft  beantwoord. 

Op  Decima  waren  destijds  geruchten  in  omloop,  welke 
zich  later  zouden  hebben  bef  estigd ,  dal  een  dertigtal  schip- 
breukelingen,  cenigen  Igd  te  foren,  in  drie  booten,  op  jlfti/#- 
mat  waren  aangekomen ,  doch  die ,  na  fan  eenigen  leef  logt 
te  zijn  Toorzien,  gedwongen  werden  weder  zee  Ie  kiezen. 

Nog  lezen  wij  in  Toornoemd  dagblad. 

Na  gedurende  dertig  jaren  herhaaldelgk ,  doch  steeds 
Truchleloos,  genomen  proeven,  is  hel  gelukt  de  koepok- 
stof  naar  Japan  over  lo  brengen.  —  Bij  hel  vertrek  der- 
waarts fan  den  Oflicier  van  gezondheid  mohmike,  was  aan 
dezen  vaccine-slof  medegegeven,  zonder  dal  zulks  het 
gowenscht  resultaat  had  gehad.  Met  het  laatst  derwaarts 
Terlrokken  schip  Stad  Dordrecht  werd  op  nieuw  eene 
zorgfuldig  verzamelde  hoeveelheid  vaccine  op  verschillende 
wijzen  verzonden.  Onder  die  hoeveelheid  bevonden  zich 
eenige  pokroven,  door  den  chef  der  geneeskundige  dienst 
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Terxameld  btj  een  i^ner  kinderen,  bij  hetwelk  de  koepok- 
slof zich  op  eene  bijzonder  schoone  wijze  had  ontwikkeld. 
Aao  dien  gelukkigen  inval  is  het  te  danken ,  dat  eindelijk 
het  zoolang  beoogde  doel  is  bereikt;  daar  het  gelukt  is  bg 
een  der  Japansche  kinderen,  met  die  roven  ingeënt,  eene 
achoone  Taccine-pok  te  verkrijgen ,  terwijl  de  overige  naar 
Japan  gezondene  pok-lympha  zich  even  zeer  als  Troeger 
onwerkzaam  heeft  betoond.  Spoedig  werden  te  Nangaêaki 
ruim  900  kinderen  met  goed  gevolg  met  deze  stof  ingeënt. 

De  geneesheer  MoniiiKB  heeft  daaromtrent  aan  den  chef 
der  geneeskundige  dienst  het  volgende  berigl: 

D  Ik  ga  nu  alle  maanden  naar  Nangaêaki,  om  te  vac- 
cineren, alwaar  ik  twintig  kinderen  vind,  die  van  heinde 
en  ter  komen ,  om  de  stof  in  het  verder  gelegen  land  te 
verspreiden. 

De  Japansche  geneesheeren  komen  hier ,  om  de  kunst- 
bewerking te  leeren,  en  de  Gouverneur  doet  mij  door  de 
politie,  op  eene  wijze  bijstaan ,  die  menig  Europecsch  goa- 
vemement  zou  beschamen;  de  controle  wordt  met  de 
uiterste  naauwkeurigheid  gehouden,  en  binnen  korten  tgd 
zal  de  vaccine  over  geheel  Japan  verspreid  zijn ,  zonder 
vrees  dat  zij  zal  uitsterven.  Op  de  aanstaande  hofreis  zal 
ik  trachten  haar  naar  Jedo  en  Miako  over  te  brengen.'' 

Het  is  bekend,  dat  de  kinderziekte  binnen  het  rijk  van 
Japan  meermalen^  verschillende  verwoestingen  heeft  aange- 
rigt;  •»-  nog  onlangs  had  zij  op  het  eiland  Nipon  eene 
zoo  groote  sterfte  doen  ontstaan,  dat  men  te  Jedo  tot  het 
opmerkenswaardig  besluit  kwam,  om  de  hulp  van  den 
Hollandschen  geneesheer  in  te  roepen.  Dit  kwaad  zal 
thans  aldaar  weldra  gestuit  worden ,  voor  zooveel  mensche- 
Igke  kunst  dit  vermag ,  ^  en  zal  het  rijk  van  Japan  aan  het 
onderhouden  der  vriendschappelijke  betrekkingen  met  iVe- 
ierland,  iets  te  danken  hebben,  dat  met  regt  mag  be- 
schouwd worden  als  eene  groote  weldaad ,  aan  dèszelfs 
befolkiug  bewezen. 
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18^    Hei  vergaan  van  het  Nederlandeehê  eehip  Eertiêlinf^ 

Hel  Dieuwe  Nederlandsche  koopyaardijschip  Eersteling, 
Tan  circa  800  loo ,  is  op  de  reis  vaii  Batavia  naar  Shanehai, 
den  27*'*°  November  1849,  op  de  westkust  van  Formoea  ge- 
strand, en  v?eldra  geheel  reddeloos  geworden.  De  equipagie 
heeft  zich  gelukkig  kunnen  bergen  aan  boord  van  het 
voorbij  zeilend  Engelsche  schip  Ranee,  kapitein  mills,  die 
de  schipbreukeh'ngen  gereedelijk  opnam  en  naar  Amoji 
overvoerde ,  waar  zij  door  den  Engelschcn  Consul ,  den 
heer  latton  ,  met  de  meeste  menschlicvendheid  verzorgd, 
en  later  naar  Canton  overgezonden  zijn. 

Volgens  ecno  door  den  gewezen  gezagvoerder  der  Eerste- 
ling, kapitein  d.  o.  van  de&  wall,  voor  den  waarnemendeo 
Nederlandschen  Consul  Ie  Canton  afgelegde  verklaring, 
had  ^yn  schip,  naar  alle  waarschijnlijkheid,  kunnen  wor- 
den afgebragt  en  behouden,  indien  hij  van  de  bewonert 
der  kust,  waarop  hij  strandde,  de  hulp  had  kunnen  er- 
langen, welke  ter  hunner  beschikking  stond;  doch  wel 
verre  van  zoodanige  hulp  te  willen  verlecnen,  is  de  aan 
het  strand  wonende  bevolking  van  Formoea  in  groot  getal 
gewapend  aan  boord  gekomen,  heeft  slechts  van  de  ge- 
legenheid lot  plunderen  gebruik  gemaakt,  en  de  equipagie 
uil  het  schip  verdreven;  zoodat  zij,  zonder  de  gelukkige 
ontmoeting  der  Ranee,  ongetwijfeld  zoude  zijn  omgekomen. 
Van  hel  voorgevallene  is  officieel  kennis  gegeven  aan 
den  keizerlijken  commissaris  te  Canton ,  beu  ,  die  geant- 
woord heeft  dat  Formosa  behoort  onder  het  gebied  van 
Fokkien,  en  dat,  vermoedelijk  ten  gevolge  van  den  grooten 
afstand,  hem  omtrent  dit  voorval  nog  gcenerlei  berigt 
was  geworden ;  dat  hij  echter  den  Gouverneur  van  Fok-- 
kien  en  Chekeang  had  uitgenoodigd,  om  de  noodige  be- 
velen te  geven ,  ten  einde  de  plunderaars  te  doen  opvallen 
en  straffen. 

(Staais-Caurant ,    R<».  71  ,  1850.) 


251 

19®.     Togt  tegen  de  roovêre  op  Kalatoea. 

»  Batavia,  25  Jaouary.  In  de  laatste  dagen  van  de 
maand  November  Tan  het  afgeloopea  jaar,  is  door  een 
gedeelte,  fan  Zr.  Ms.  zeemagl  in  deze  gewesten ,  aan  boord 
hebbende  eenigo  landingslroepen ,  een  togt  ondernomen 
naar  het  eiland  Kalatoea ,  hetwelk  sedert  geruimen  tyd 
Btrekle  tot  schuilplaats  van  een  aantal  zeeroovers. 

Het  doel  van  dezen  togt  was ,  om  hunne  Terblijrplaatsea 
aldaar  te  vernielen,  en  het  eiland  zooveel  mogelijk  in 
eenen  slaat  te  brengen,  die  hetzelve  minder  geschikt 
xou  maken,  om  aan  zeeroovcrs  verder  tot  toevlugtsoord 
te  dienen. 

Tot  dat  einde  zgn  op  den  25*'®°  November  van  Makoê^ 
tar  vertrokken  Z.M.  korvet  Argo,komm^  j.  h.  MATTBTSSir, 
en  Z.  H.  stoomschip  Hekla ,  komm^  j.  n.  stbrk  ,  aan  boord 
hebbende  een  honderdvijftigtal  soldalen  Tan  het  garnizoen 
van  Makasiar;  by  deze  scheepsmagt  voegde  zich  weldra 
Z.  H.  schoenerbrik  Huzaar,  komm^  h.  wipff,  die  van 
jlmboina  werd  terugverwaclit  en  in  den  voormiddag  Tan 
denzelfden  dag  aankwam ;  Z.  M.  schoenerbrik  Ambon , 
komm^  p.  DiBBETz,  welke  mede  deel  zou  nemen  aan  den 
togt,  was  op  den  17^*°  November  naar  Saleijer  vooruit- 
gezeild,  om  aUluar  het  noodige  voor  (e  bereiden  voor  de 
inscheping  der  hulptroepen  van  dat  eiland  en  van  BoeloC' 
komba  en  Bonthain, 

Deze  hulptroepen,  ongeveer  300  man  sterk,  waren  Ter^ 
deeld  over  42  inlandsche  praauwen,  van  welke  een  tiental 
Toor  landings\aarluigen  bestemd  werd.  Deze  praauwen 
werden  begeleid  door  de  kruisboolen  N^.  3  en  18  ;  van  de 
oquipagie  van  Z.  M.  oorlogschepen  waren  108  matrozen 
en  mariniers  bestemd,  om,  onder  de  bevelen  van  den 
luitenant  ter  zee  1®  klasse  c.  p.  db  braauw,  aan  land 
te  gaan. 

Voor  de  operatiên  aan  den  wal  waren  van  Makaêsar 
twee  mortieren  van  13  duim  medegevoerd. 


Het  geheel  flMid  ooder  befd  wwt  étm  hfiifii  Ier  fee 
WM9  m  BABT ;  Ysui  de  bwiingitiecpea  was  bet  hevel  ep* 
geriijgeB  aao  fkii  flujesr  der  laCuileiic  yiqn. 

Op  deo  1^**  Decenber  weideo  de  tieetieu  ap  eeo  go» 
iebtkt  pBBt  aoD  de  «md  eeaiigde  van  het  eSuid  aan  dea 
ml  geiet,  uodFr  ctuigui  legciislaBd  Ie  eaderTinden;  — 
aao  toevalKge  eistaiidigbeden  scb|ol  te  moelcii  worden 
geweten,  dal  ep  het  efland  e»  minder  aantal  nerooTen 
k  aangetrefieo  daü  verwaefat  werd,  toodat  de  achlerge* 
Metenen  xich  te  swak  hebben  gevoeld,  om  aan  eenigen 
emttigm  tegenstand  te  denken;  althans  b  die  nergens 
geboden,  en  is  bet  getal  bonner  vaartuigen,  hetweHL 
door  ons  is  remield,  minder  groot  geweest,  dan  men 
gemeend  had  te  mogen  bopen.  Eehter  mag  bet  doel  der 
eipeditie  ais  geooegxaam  bereikt  worden  bescbonwd,  daar 
bet  eiland  gedurende  vele  dagen  achtereen  in  rersefaillende 
rigtingen  is  doorkruist  en  overal  de  woningen,  voorraad- 
schuren  en  aaoplanliugen  zgn  vemiekl,  zoodat  het  zich 
thans  in  genoegaaara  onbewoonbaren  staat  bevindt.  De 
zeeroovers,  die  zich  tgdens  onze  komst  op  Kabtioea  be- 
fonden,  hebben  nergens  slaod  gehouden;  demiettemin 
hebben  zg  bij  herhaling  getracht,  om  den  onzen  eenige 
afbreuk  te  doen  en  meermalen  uil  hel  digle  bosch,  in 
hetwelk  zij  zich  verscholen  hielden ,  geweerschoten  op  de 
voorllrekkende  kolonncs  gelost ,  doch  telkens  Toor  de  legen 
hen  afgezondeoe  manschappen  met  overhaasling  zich  op  de 
▼lugt  begeven.  Een  burger  van  Makaaar,  de  heer  fek* 
ntaiK  HULLER ,  die  dezen  togt  vrijwillig  bijwoonde  en  zich 
gevoegd  had  bij  de  hulptroepen  van  Bonthain  en  Boeloe^ 
komha ,  welke  werden  aangevoerd  door  den  heer  bitter, 
aan  wien  hij  verwant  was,  heeft  bij  eenen  der  aanvallen, 
welke  de  zeeroovers  uit  hunne  schuilhoeken  deden,  het 
leven  verloren;  bij  dezelfde  gelegenheid  werd  aan  een 
man  van  deze  hulpbotidon  do  bovenarm  door  een  schot 
verbrijzeld. 
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Builen  deze  t\Tee  gevallen  heeft  niemand  eenig  letsel 
bekomen,  doch  allen  hebben  ?cle  onlbenogen  en  Ter- 
moegenissen  moeten  uitslaan  bg  het  doortrekken  van  het 
eiland  in  zoo  ?ele  riglingen,  over  een  hoogst  moeijeljyk 
en  zeer  doorsneden  terrein ,  vrelks  tallooze  hindernissen 
niet  dan  met  de  uiterste  inspanning  >varcn  te  boven  (e  komen. 

Ruim  200  gebouwen ,  onder  welke  van  grooten  om- 
vang, zijn  bg  deze  togten  verbrand,  zooroede  een  aantal 
praauwen,  welke  in  het  bosch  verborgen  waren,  verniel^, 
en  eene  groote  hoeveelheid  rijst  en  padie,  of  door  da  h«lp- 
benden  buit  gemaakt  of  aan  de  vlammen  prijs  gegeven. 

Op  den  8***°  December  werden  de  troepen  weder  in- 
gescheept, en  de  terugtogt  naar  Saleijer  en  Makaê^nr 
aangenomen,  welke  laatstgenoemde  plaats  op  den  15^' 
werd  bereikt,  nadat  gedurende  de  terugreis  derwaarts  ver- 
schillende eilanden  en  kreeken  waren  onderzocht,  echter 
zonder  aldaar  sporen  van  hel  aanwezen  van  'zeeroovers 
aan  te  treffen. 

Onder  de  voonleelen,  welke  bg  dezen  logt  tegen  be- 
trekkelijk geringe  opofferingen  zijn  verkregen,  mag  ook 
nog  gerekend  worden,  dat  ten  zuid-oosten  van  het  eiland 
eene  uitmuntende  ligplaats  voor  schepen  is  ontdekt,  welke 
vroeger  niet  bekend  was,  en  thans  de  gelegenheid  zal 
geven ,  om  het  eiland  meer ,  en  met  grooter  gerustheid  dan 
vroeger  te  bezoeken,  en  van  zeeroovers  te  zuiveren,  zoo 
die  het  andermaal  niogten  wagen  zich  daar  te  nestelen.'* 

(StaatS'Courant  y  K°.  71,  1850.) 

20«.     Licht  tor  en  op  Klein-Cura9ao. 

De  Curapaosche  Courant  van  8  December  j.  1.  behelst 
het  volgende: 

»De  opbouw  van  den  lichttoren  op  het  eiland  Klein- 
Curagao,  in  het  begin  der  maand  November  j.1.  geëindigd 
zijnde,  is  de  Heer  Gouverneur  dezer  Kolonie,  vergezeld 
van  cenige  leden  dor  Commissie,  belast  met  het  geldelijk 
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beheer  Tan  bedoelden  torenbouw «  van  deszeUs  Adjudant 
den  Heer  b.  j.  slehgardb,  alsmede  van  eenige  andere 
heeren,  die  daartoe  waren  uitgenoodigd ,  en  in  den  vroe- 
gen morgen  van  zondag  den  2^"*^  dezer,  met  den  snelzei- 
lenden  schoener  Morris ,  toebehoorende  aan  den  Heer  d.  a. 
IB8U&UIC,  koopman  en  ingezeten  alhier,  naar  het  opge- 
melde  eiland  vertrokken,  ten  einde  den  gezegden  toren 
in  oogenschoüw  te  nemen. 

.  Door  windstille  en  stroom  verhinderd  geworden,  heeft 
roen  Klein 'Curapao  niet  eerder  kunnen  bereiken  dan 
omstreeks  5  ure  in  den  namiddag.  Onmiddellijk  na  de 
aankomst  van  het  vaartuig,  begaven  de  heer  Gouverneur 
en  overige  heeren  zich  naar  de  plaats,  alwaar  de  toren 
opgerigl  is,  die  op  eenen  aanmerkelijken  arsland  te  zien 
is,  en,  als  men  in  zee  is,  zich  voordoet  als  een  schip 
onder  volle  zeilen. 

De  inspectie  van  den  toren  afgeloopen  zijnde,  gaf  de 
heer  Gouverneur ,  zoomede  de  voorzeide  commissie ,  aan 
den  heer  sLEHOARDBy  belast  geweest  met  de  directie  der 
werkzaamheden,  derzelver  volkomene  goedkeuring  te  ken- 
nen over  den  bewusten  toren ,  welke  de  kenmerken  draagt 
van  hechthcid  en  nette  bewerking,  zoodanig  dat  het  werk 
in  alle  deelen  aan  de  verwachting  heeft  beantwoortl. 

Het  gezelschap  daarop  aan  boord  van  den  gemelden  schoe- 
ner teruggekeerd  en  hel  anker  geligl  zijnde,  werden  de 
heer  Gouverneur  en  overige,  heeren  door  den  heer  d.  a. 
JESUEUU  onthaald  op  een  keurig  middagmaal,  bij  welke 
gelegenheid  de  heer  Gouverneur,  zoo  voor  zich  als  voor 
de  commissie ,  den  genoemden  heer  jesueun  ,  die  zijn  ge- 
meld vaartuig  tot  het  doen  dezer  reis  geheel  kosteloos 
had  aangeboden,  bedankte  voor  de  voorkomendheid  en 
welmeenendheid ,  waarmede  ZEd.  den  Gouverneur  en  de 
commissie  aan  boord  heeft  ontvangen,  alsmede  voor  het 
heusche  onthaal,  dat  allen  gedurende  de  reis  hebben 
genoten. 
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Omstreeks  half  twaalf  ure  in  den  nacht  is  de  TOorzeide 
schoener  in  deze  haven  teruggekeerd." 


21*.    Scheepvaart  op  Curafao. 

Volgens  een  deswegens  medegedeeld  berigt,  zijn  er  in 
1849  in  Curapao  binnengekomen  : 

üit  Europesche  havens  11  vaartuigen,  roelende  1573 
tonnen,  waarvan  9  uil  Nederlandsche  havens; 

uit  Noord- Amerikaansche  havens  88  vaartuigen,  metende 
5494  tonnen; 

uit  havens  der  Zuid-Amerikaansche  Staten  351 ,  metende 
16,320  tonnen; 

uit  West-Indische  koloniale  havens  221 ,  melende  12,209 
tonnen. 

Te  zamen  621  vaartuigen,  metende  35,596  tonnen.  In 

1848  was  Curapao  bezocht  door  699  vaartuigen,  melende 
37,309  tonnen.  Dit  verschil,  ten  voordeele  van  laatst* 
gemeld  jaar,  is  het  gevolg  van  de  onluslen ,  welke  gedu- 
rende dat  jaar  in  de  republiek  Fenezuela  hebben  plaats 
gehad ,  waardoor  eene  menigte ,  veelal  Yenezulaansche 
▼aartuigen,  zonder  lading,  eene  wijk  plaats  in  deze  haven 
gezocht  hebben.  Met  dat  al  is  de  handel  van  Curapao 
over  1849,  in  vergelijking  met  het  vorige  jaar,  Teel 
IcTcndiger  geweest. 

Van  de   bovenvermelde  621    schepen ,   die  Curapao  .in 

1849  bezocht  hebben,  waren  288  onder  Nederlandsche, 
71  onder  Noord^Amerikaanschc ,  138  onder  Yenezulaansche 
27  onder  Nieuw-Grenadasche ,  24  onder  Dominikaansche, 
4  onder  Haïtiaansche ,  14  onder  Engcische,  7  onder  Fran* 
iche ,  32  onder  Spaansche ,  8  onder  Zweedsche ,  7  onder 
Deensche  en  1  onder  Sardinische  vlag. 


256 

22^     Reglement  voor  ds  haven,  van  Napels. 

REGLEMENT  voor  de  hoopvaurdyeehêpen ,  die  aanktH 

men  in  de  haven  van  Napels,  en  hunne  verpligtimgm. 

gedurende  hun  verblijf  aldaar,  goedgekeurd  door  Z,M% 

den  Koning ,  onder  dagteekêning  van  4  Jun^  1838. 

Art.  1.    Al  de  koopvaardijschepen,  wanneer  zij  in  deie 

haven  aangekomen  zullen  zijn,  en  op  het  oogenblik,  dat 

do   kapiteins   hunne  verklaring  aan  hel  kapiteinschap  Tan 

do  haven  zullen  afgeven ,  zullen  van  dit  laatste  een  afschrift 

in  druk  ontvangen  van  het  tegenwoordig  reglement»  heU 

welk  zy  bij  hun  vertrek  terug  moeten  geven. 

Art.  2.  De  koopvaardijschepen ,  hetzg  vreemde  of  na« 
tionale ,  na  het*  anker  in  do  haven  te  hebben  geworpen , 
zullen  afwachten ,  dat  de  gezondheids  -  commissaris  Tan 
dienst  hun  vrij  verkeer  toesta  of  hen  onderwerpe  aan 
quarantaine. 

Art.  3.  Ingeval  het  schip  bestemd  is  om  de  quarantaine 
in  de  haven  uit  te  houden,  zal  het  zich  plaatsen  in  de 
eerste  rij  van  schepen ,  bestemd  voor  de  vaartuigen  in 
quarantaine.  Zoo  dikwijls  het  schip  vervolgens  die  qua- 
rantaine zou  moeten  uithouden  te  Nieiia,  zal  het  terstond 
naar  de  kleine  reede  gaan,  om  Tan  daar  te  vertrekken, 
overeenkomstig  de  bevelen  en  de  gesteldheid  Tan  het 
weder. 

Art.  4.    Voor  het  geval  dat  de  koopvaardijschepen,  zg 

mogen  in  vrij  verkeer  gesteld  zyn  of  niet ,  kruid  aan  boord 

hebben  voor  particulier  gebruik ,  zijn  de  kapiteins  verpligt 

daarvan  terstond  aangifte  te  doen  aan  den  ha  ven-kapitein, 

die  terstond  bevel  zal  geven  om  hetzelve  te  ontladen,  en 

te  bewaren  in  de  daartoe  bestemde  plaatsen;  terwgl  het- 

*  hg  het  Tertrek  wederom  moet  worden  roedegenomen. 

'&•    All  het  schip  deszelfs  ligplaats  in  ééne  Tan  de 

n  lal  hebben,  kan  hetzelve  zich  daarvan  niet 

Eonder  uildrukkelgke  vergunning  on  aanwg- 

■1  lutTen^kapitein. 
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Art.  6.  Al  de  schepen ,  ab  stj  hunne  ligplaats  ingeno» 
men  hebben,  zgn  yerpligt  den  boegspriet  en  kl  ui  verboom 
naar  binnen  te  nemen  en  hunne  vlaggen  in  te  halen ,  voor 
het  geval  dat  het  groot  getal  der  aanwezige  schepen  dit 
vereischte,  en  na  het  ten  uitvoer  leggen  van  deze  voor- 
schriften zullen  hunne  kapiteins  zich  tén  kantore  van  den 
haven-kapitein  vervoegen,  v?aar  z^  een  duidelijk  rapport 
zullen  inleveren  van  al  de  omstandigheden,  die  gedurende 
de  afgeloopen  vaart  hebben  plaats  gehad ,  ab  ook  van  ie- 
dere andere  omstandigheid ,  die  voor  de  vermelde  autori- 
teit bèlangryk  zoude  kunnen  zijn. 

De.'kapiteiü!f'der  nationale  schepen  zgn  daarenboven  ver* 
pligt ,  te  gelrjker  tijd ,  aan  den  haven-kapitein  de  monster- 
rol  over  te  geved,  als  ook  de  paspoorten  van  de  equipagie, 
en  zullen  ze  terug  ontvangen ,  nadat  deze  onderzocht  zijn. 

Art.  7.  Het  is  aan  alle  schepen  verboden ,  om ,  in  de 
uitgestrektheid  der  haven ,  in  zee  te  vrerpen  gebroken  glas , 
ballast ,  en  iets  anders  hetwelk  den  bodem  zou  kunnen 
beschadigen;  terwijl  zij  zich  bij  de  plaatselijke  autoriteiten 
kunnen  vervoegen,  om  van  ben  de  plaats  te  vernemen, 
alwaar  zij  zich  van  deze  en  dergelijke  voorwerpen  kunnen 
ontdoen. 

Art.  6.  De  kapiteins  der  koopvaarders  zullen  geenen 
aanvang  maken  met  herstellingen  aan  hunne  vaartuigen, 
zonder  schriftelijke  vergunning  van  den  haven-kapitein, 
die  hun  de  plaats  zal  aanduiden ,  waar  zij  zulks  zullen 
kunnen  doen ,  en  het  vuur  aanleggen  om  het  pek  en  teer 
te  smelten ,  en  wal  verder  tot  het  volbrengen  van  hun 
werk  Doodig  is. 

Art.  9.  Al  de  schepen,  die  zich  in  de  haven  bevin- 
den, zuUen  op  hunne  ankers  de  boeijen  houden,  om  er 
de  ligging  van  te  onderscheiden. 

Art.  10.  Vaartuigen ,  die  voorwerpen  aan  boord  heb* 
ben ,  welke  zeer  brandbaar  zijn ,  ab :  zwavel ,  stroo , 
hooi ,  riet ,  kolen ,  brandhout ,  brandewgn  enz. ,  zullen  in 

(1850)  N».  1.  17 
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eenc  van  ile  overige  ichepeti  afgetoodenlc  plaati  moeten 
ankcrea,  ca  lulica  die  Toornerpeo  niet  raogeo  onüaden, 
loiider  eene  schrifLcIgke  vcrguaiiiag,  nelke  de  plaals  esI 
aaoduidea,  waar  zulks  kan  geschieden. 

Hetzelfde  moet  opgevolgd  norden  ten  aanzica  vao  zalke 
scbepcD ,  die  ia  de  haven  voorwerpeo  vao  boTeogemelde 
worl  tullcQ  moeten  laden. 

Art.  11.  Atle  kapiteins  op  hun  vertrek  zullen  zich 
eerst  by  liet  kapiteinschap  van  de  haven  aanmelden ,  ten 
eindo  zich  van  het  ooodige  biljet  van  uitvaart  ta  voor- 
zien ,  het(TeIk  zij  op  hel  oogenblik  van  hun  vertrek  io 
handen  zullen  lalen  van  den  ambtenaar  van  dienst  op  het 
kouinklijk  wachtschip  in  do  haten. 

Ar(.  12,  Het  is  geoorloofd  aan  boord  der  in  de  haven 
aanwezige  schepen  vuur  aan  Ie  leggeu,  doch  slechts  vaa 
Eons< opgang  tot  zoni- ondergang,  mila  alLijd  met  omzig- 
tigheid  ,  en  alleen  voor  het  gebruik  der  keuken.  De 
schepen,  vermeld  in  art.  10  van  het  tegenwoordig  regle- 
ment, zullen  nimmer,  en  om  nelke  reden  ook,  vuur  aan 
boord  mogen  aanleggen ,  en  zij  moeten  huime  keuken 
aan  wal  houden. 

Art.  13.  Al  do  kapiteins  zullen  zorgen,  dat  het  licht 
zich  berinde  io  laatarens,  die  in  goeden  slaat  zgn,  ten 
einde  geen  gevaar  van  brand  te  doen  oaUlaan. 

Art,  14.  Op  feestdagen  zullen  de  nationale  schepen  de 
koninkhjke  vlag  aan  de  beiaansgaSels  gohcscben  houden, 
voor  zoo  verre  zg  niet  door  viiod  (ji  regen  wrbiiidenl 
H'orden. 

Art.  15.  In  elk  geval  van  brand  aan  boord  van  eeaig 
■ohip'iado  InVBq  kimrezig;  iga  aUsochepen  in  vrg  ver- 
keer vorpligl  [CfEtotid  niiar  do  plaats  des  liranils  te  zcdiIcd 
hunne  roeï-vaaituigcn,  tjeinaml  leo  dieosLe  van  den  haren- 
kapituin  voor  do  oooiiiakciyke  maalregelen ,  tot  welk 
einde,  en  om  het  gevuar  beter  bokeod  te  maken,  de  kiok 
van  hot  kapiUiinsctiap  der  liavco  lang  zal  geluid  nordcnj 
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aoUeoda  tlfiszelfis  beambten  aanleekening  houden  ran  alle 
de  te  hulp  gekomen  tchepen«  om  daarvan  beboorlgk  fer- 
alag  te  doen. 

Art*  16.  Het  kantoor  van  het  kapileinschap  der  ha?en 
MÜ  geopend  zgn  van  1  April  tot  31  October,  van  7  urtf 
des  ochtends  tot  1  ure  des  namiddags,  en  van  4  ure  des 
namiddags  tot  zons-ondergang ;  en  Tan  1  November  tot 
81  Maart»  van  8  ure  des  ochtends  tot  1  ure  des  namiddags, 
en  van  2}  ure  des  namiddags  tot  zons-ondergang. 

Het  middaguur,  dat  door  de  gemelde  klok  zal  geluid 
worden,  zal  tevens  dienen  om  de  kapiteins  te  waarschu- 
wen f  die  documenten  van  het  kantoor  zouden  moeten 
terugnemen. 

Art.  17.  De  naauwkeurige  opvolging  van  het  tegen- 
woordige reglement  is  streng  bevolen  aan  al  de  kapiteins 
▼an  de  in  de  haven  aanwezige  schepen. 

(riêdwl.  Staats '  Courant ,  1850,  N*.  4.) 


28\    Uiiguehriüen  prijsvraag  over  zdfredding  op  xoe. 

Bestuurderen  van  het  collegie  2kemanêhoop  te  AmêUr^ 
dam,  als  daartoe  door  eenen  onbekende  in  staat  gestold, 
loven  eene  som  van  deib  hondbrd  icBDEaLANDSCHB  guldbks 
uit  aan  hem,  die 

9  hêizij  door  verbetering  van  het  reeds  bes  taande, 

» hetzij  door  geheel  nieuwe  uitvinding ,  het  beet 

ie  gekeurde  en  wel  inzonderlieid  het  eenvoudigste 

w  en  min  koetbare  Middel  tot  pb&sooiclukb  zblv« 

JiAEDDiiTG  op  zeoj  bij  stranding  j,  schipbreuk  of 

»  emdere  gelegenheden  zal  hebben  aangewezen.*^ 

.  De  antwoorden  kunnen    opgesteld  zgn   in  de   Neder- 

diB|ifEsli6.,  Aranicbe ,  Engelsche  of  Hoogduitsche  talen ,  mits 

Ifpl^jtapaansdhe  letters  geschreven,  en  moeten  Tóór  of 

|Il  ,opjjden  1'^"  October  1860  bezorgd  worden  aan 

|al  .HMD. liet  GoUegie,  op  het  nieuwe  Waals-Eiland 

17* 
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I 

De  ih  te  i^ndeü  Stukken  moeten  met  eene  andere  band, 
'diin  die  Tan''den  aiitèüi*;  geechreren  zijn,  *  zonder  termël- 
ding  van  naam :  maar  de  naam ,  betrekking  eil  Woonplaats 
tan  den  auteur  znAen  gesteld  moeten  zgn  in  een  afzon- 
derlijk verzegeld 'pa[iier  /  tot  opschrift  dragende  dezelfde 
spreuk  öf' hétzelfde  merkteeken,  waardoor  het  antivoord, 
-waartoe  het  befioöft,  biiderseheideh  is.' 

Tan  het  bekrobnder  stuk  zal  het  Collegie  zoo  vele  exem- 
plaren «ogen  doen  drukken,  als  het  geraden  oordeelt; 
bet  stuk  zelf'  i)lgft  een  eigendom  van  den  auteur. 

De  naambriel^es  der  onbekroonde  stukken  'zullen  onge- 
opend* in  eene  Vergadering  der  Leden  worden  verbrand. 

Van  de  berrooiiiico  zal  in  dagbladen  kennis  voorden 
gegeven. 

.'  '  Affnêiêtdam ^  'Betiaardertn  voénioemd  , 

1  February  1850.  «n  nameDt  doteHan,; 

,      ,  ..,  Mf.  J.  C.  VAH  HASSELT,  Sêctêt. 


24«.  Eené  CommiêM  benoemd  voor  Banka^e  Tin-inijnen. 

-  £.  M.  de  Koning  heeft  eene  Commissie  benoemd ,  ten 
einde  de  Regering  in  te  lichten  omtrent  de  vraag,  óf  het, 
met  het  oog  op  de  belangen  van  bet  Gouvernement,  wen- 
schelijk  kan  worden  geacht,  om  de  tin-mijnen  van  het 
«eiland  Banka  in  hel  bijzonder,  en  die  van  NeJerlandech 
Indië  in  het  algemeen ,  ter  eiploitalie ,  aan  de  particuliere 
industrie  over  te  geven. 

Deze  commissie  bestaat  uit  de  Heeren:  D^  o.  simoics, 
directeur  van  de  academie  te  Delft;  j,  j.  a,  saiüthageiis , 
directeur  der  Oost- Indische  maatschappij  van  administratie 
*en  lijfrenten  te  Jtmeterdam;  p.  oosthout,  gepensioneerd 
kolonel,  oud-resident  van  Banka;  w.  l.  de  stürleh, 
gepensioneerd' majoor  van  het  Indisch  leger;  x.  f.  cahter 
VissdÈkÊ,  laatst  president  van  het  collegie  van  boedelmees- 
'  teren  te  Batavia,  Üïmxs  met  verlof  hier  te  lande;  j.  spetcgleb, 
presi(fent  van  de  Kamer  van  koophandel  en  fabrgken  te 
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'jtmultrdain,  x.  tas  suotsTomsEL,  idem  Ie  BotUrdam, 
XF.  baroD  ta:i  hoItku,  lid  tsd  de  Twecdu  Kamer  der 
Stalen-Generaal ;  b.  ccooccBnTT,  directeur  Tao  de  Xrderl. 
Bank;  J.  r.  w.  tas  ses,  ood  lid  io  den  Raad  na  IhJU; 
A.  L.  'WIDDIK,  laatst  gDuTGineiir  lan  Bonuot  waarnemend 
■ecretaris-geoetaal  rao  hel  departement  Tan  koloniëa,  en 
T.   aCBimMAzr,    directeur   Tan   de   KederL    Haodel-Maat- 

«bappö. 

{Jmtt.  Coaramt,  H'.  51  ,  1860.) 

35*.  Bat  tertt»  ttJiip   in   Londen   na  dë  Vrgdom  Tan 

FïaTigatie. 
B  Het  eente  Trecmdc  vaartuig,  dal  alhier  ii  aangekoracD, 
om  Tao  den  ophanden  t'gmle  frijdom  van  NavigatU  {larlg 
fc  ttekken,    is   een   schip   onder  Ncderlandscho  vlag,    Ie 
welen  »  de  stad  Aimlerdam  ,'*  kapileia  blokehl  ,  groot  360 
hdPM,     Dit  schip  is  Toomemcns  om,  bebaha  toot  Java, 
ook  «oor  de  Kaap  de  G^tdé  Hoop  goederen  in  to  laden, 
a  het  is  te   hopen ,  dal ,  door  cene  TOordcclige  vracht  op 
jBnemde   Brilscho   kolonie,    onzo  rcctlcri  sullen  woideo 
aogenoedigd  om  dit  Toorbeeld  lo  volgen.     Deze  mag  be- 
«iuiawd    vTordcn  als  de  eerste   sbp ,   iraardoor  de  ücder- 
hdarbe   rlag  Ttn  lieverlede  zal   kunnen  terugmnaen  het 
«l  ÏD  de  scheepvaarL,  van  welke  zij  godurende  twee 
L  door  de  lUat»  afimchafte  BriLsche  scheepnartwH' 
;okcn  gewecd.*' 

{Stuaifdmnnt,  V.  1,  OÊ».} 


}ne  der  F'ereemgde  Siaim  ton 
trd-jimerika. 

M  dm  Sterêtart»  pm  hd  D^rte- 
h»f  w.  BDLuiD  nam 
n   der   f^ntrniyJi..StaUli:  fregat 
pg  cn  GcrmnnttwB;  StoumlMioli!» 
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Vixen  en  Waterwitch;  schoooer  Flirt.  Do  slóombool  AI* 
leghany  en  de  korvet  Saratoga  zijn  wachtsefaepen  in  de 
hafens  van  fFaêhington  èn  Norfolk» 

Zuidzee:  Admiraalscbip  Ohio;  fregat  Savannah;  kor- 
tetten  Saint-Mislry ^  Warren,  Preble,  Falmooth,  Yandalta 

ff       I  ' 

en  Vmcennes ;  trampori-schepen  Fredonia  en  SouthamptoD; 
stoomboot  Jbssachuselts*  De  koryet  Dale  is  m^ir  êé'iTer' 
êênigde  Siaien^tdTixg  geroepen,  en  is  nu  in  dienst  op  de 
reede  lè  New^York. 

Middellandeche  Zee:  fregatten  Independence ,  Cumber- 
Tand ,  Goostitution  en  Saint-Lawrence ;  stoomboot  HKssn- 
sipi;  korvet  Jamestown  ;^  transportschip  Erie.  De  stoom- 
boot Prinoeiown  r  die  tot  dit  eskader  behoorde ,  is  lenig 
geroepen  en  afgekeurd. 

Op  de  kusten  van  Brazilië:  fregat  Brandywine  en 
korvet  Saint-Loais»  De  brik  Ferry  en  bet  transportschip 
Supply  zyn  terug  geroepen.  Het  transportschip  Lexington 
is  onder  zeil  om  zich  bij  bet  eskader  te  voegen. 

Kuet  van  Afrika:  korvetten  Portsmouth,  Yorktown  en 
John  Adams;  brikken  Porpoise,  Bainbridge  en  Ferry* 
De  korvet  Decatqr,  is,  van  wege  de  menigvuldige. liekten 
onder  de  equipage,  terug  geroepen. 

In  de  Chineeche  Zee  :  korvet  Plymouth  en  brik  Dolphin. 
•>  Verder  deelt  het  voornoemde  rapport  de  contracten 
mede,  aangegaan  tot  het  daarsteilen  van  liniën  van  groote 
stoombooten ,  bestemd  voor  trans-allantische  togten  in  tgd 
Yan  vrede ,  en  die  in  geval  van  nood  tot  oorlog-stoomsche* 
pen  hervormd  kunnen  worden. 

Do  eenige  linie  in  dadelyke  dienst,  is  die  van  de 
SUlle  Zuidzee  t  tusschen  Panama  en  de  kusten  Tan 
Califomie  en  Oregon. 

Het  cotitVact  met  de  heeren  b.  k.  gollüts  en  c^  ge^ 
sloten   voor  de  dienst  tusschen  NeW'York  en  Liverpool, 

m 

bepaalt  vgf  groote  stoomschepen  van  2000  tonnen.  Het 
eerste  (de  Atlantic)  zal  in  February  in  zee  kunnen  gaan ;  de 
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Maart  gereed  zrjn;  twee  andere  zullen  in  OctO'» 

elen  komen;  het  vijfde  is  op  stapel  gezet. 

''.  haTcns  Charletton^  Savannahy  New' 

moet  Toorzien,   is  verre  van  in  be- 

Do  Falcon  is  tot  nu  alleen  tot  deze 

«^  ^  werkzaam.  Een  proces,  tusschen 

^  %  '  ontstaan,  bedreigt  nog  meer 

\  %  aig  zijn  tot  eene  bepaalde  ia 

^  ^  wze  linie ,  te  bemoeijelgken  en  tt 

.05  keurt  dit  stelsel  af,  en  meent  te  regt  dat 
.  wyze  zich  niet  Toor  de  toekomst  moet  bepalen. 
.  oierige  van  het  rapport  handelt  Terder  Toomamelgk 
arer  huishoudelijke  zaken.  De  Secretaris  vestigt  tevens  de 
laodacht  van  het  congres,  op  de  noodzakelijkheid  van 
eene  herziening  en  herdrukking  van  het  wetboek  der 
zeevaart,  om  krachtdadig  do  vele  belangen,  die  de  F^tr» 
mrnigdê  Siaien  in  den  Zuti/zee-handcl  beginnen  te  verkrij* 
gen,  te  behartigen,  en  wijst  eindelijk  op  de  gebreken, 
betrekkelijk  de  promotion  der  officieren.  Het  te  grooto 
aantal  hoofd- officieren,  bcmocijclijkt  do  dienst,  vertraagt 
de  bevorderingen,  en  verlamt  allen  edelen  wedijver.  Eene 
vermiiidering  in  de  rangen,  en  eene  daarslelling  van  eene 
nooactiviteitslijst ,  schijnen  als  de  beste  middelen  in  deze 
Ie  worden  beschouwd. 

Het  Budget  beloopt,  na  aftrek  der  construclicn  voor  de 
■afls  en  andere  niet  dadelijk  voor  de  Marine  bestemde 
nilgaTeo,  voor  1850—51,  eene  som  van  6  204  378  doll. 
ef/  15  510  945. 

'  {U  MüHnê^  R».  8,  1850.) 

27».     Nederfandsehê  Pfahischvangerêm 

Ia  de  Siaaiê'-'Courant  van  13  Maart  1850  lezen  wij: 
Hmrlingen  •  9  Maart.  —    Heden  zijn   van  hier  vertrok- 
keo,  bcffemd,  ter  robben-  en  \^ al visch vangst,  naar  Groen- 
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land  9  de  schepen  Dirkje  Adama»  en  Spitobêrgen,  bemaikl 
met  105  koppen  y  voorzien  Tan  15  sloepen  en  de  noodige 
yischvangers-gereedschappeu ;  beide  schepen  toebehoorende 
aan  de  Heeren  bake5d  yissxr  en  zoott,  alhier. 

Hoezeer  men  de  .?rees  koesterde,  dat  een  tak  via 
nationale  ngverheid  als  deze»  de  eenige  in  ons  Yaderhtod, 
loude  worden  opgegeTen,  toch  blgven  de  Heeren  mAmnf» 
Tissia  en  kook,  in  het  belang  hunner  stadgenooten ,  nog 
immer  T<dhonden  met  eene  onderneming,  die  hon  reeds 
eene  aanzienlyke  som  gelds  gekost  heefl.  Eere  komt  faun 
dan  ook  daarvoor  toe;  eo  het  is  turig  te  wenscheut  dat 
hunne  onbaatzuchtige  pogingen  tot  bcTordering  van  Uoei 
en  wehaart  in  de  stad  hunner  inwoning,  roet  eenen  gun* 
stigen  uitslag  mogen  bekroond  worden/* 


28^.    Nieuw  ontdekt  eiland  in  den  Natuna-ArchipeL 

Volgens  eenen  brief  van  Kapitein  hawkius  aan  de  Re- 
dactie Tan  het  N^utioal  Magazine,  zoude  hg ^ een  on- 
bekend eilandje  ontdekt  hebben,  byna  midden  in  hét 
Taarwater  tusschei:^  de  Z)i#pfrr^eilanden ,  aan  de  zuidpunt 
yan  Groot  Natuna,  en  het  eiland  Haycock.  Dit  eilandje 
was  niet  geplaatst  op  de  kaarten  van  de  Admiraliteit,  of 
yan  boasbukgh,  noch  in  de  India  Directory. 


Volgens  de  jinn.  Hydrogr.  zou  dit  eilandje  niet  anders 
zgn  dan  de  Sylphe-xo\s  ^  onder  dien  naam  geplaatst  op  de 
kaart  der  Chinee^che  Zee,  yan  het  Depot  der  Marine. 


29^.     Fiêur  op  kaap  Sierra  Leone. 

Deze   lichttorcn  staat  op  het  einde  der  kaap,  en  heeft 

eene  hoogte  Tan  74  Amst.  Toeten  Tan  den  grond  tot  aan 

den  lantaren.    Hij  staat  O.  j^  21.  (misw.)  Tan  de  CarpenUr^ 

rots ,  en  Z.  W.  |  Z.  (misw.)  Tan  den  Middelgrond.    Van 

westen  komende,  moet  men  dus  zorgen  het  licht  niet 
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oostel^ker  te  brengen  dan  O.  Z.  0*^0.,  en  van  het  zuiden 

komende  den  koers  niet  te  veranderen  ^  voor  dat  het  licht 

in  gezegde  peiling  komt.     Komt   men  van  het  noorden » 

dan  moet  men  het  licht  niet  westelgker  laten  komen  dan 

Z.Z.W.  |W. ,  vóór  dat  de  King  7\iMrVpunt  in  één  is 

met  de   midden  -  kazerne ,  Z.  Z.  O.  |-  O. ,  ten   einde  den 

Middelgrond  te  vermgden. 

(Naui.  MagoM.  Febr.  1850.) 

80<>.   Seinen  te  Oporlo  (Portugal.) 

Er  is  van  wege  de  Handelsvereeniging  tp  Oporio  (Pori' 
è/'Part)  in  Portugal  bekend  gemaakt :  De  volgende  seinen 
zal  nien  dienen  op  te  merken;  de  aldaar  opgerigte  vuurto- 
ren van  Noêêa  Senhora  da  Luz  is  gelegen  op  de  noorder« 
breedte  41*8' 46^^  en  lengte  west  van  Gi^eenunch  S^'SS'. 

Het  vuur  is  verheven  circa  200  voelen  boven  den  water- 
spiegel, en  is  een  helder  ongekleurd  draaiiicht,  zich  twee 
minuten  verduisterende ,  en  met  drie  heldere  flikkeringen , 
elk  van  twee  minuten,  ronddraagende ,  naar  het  noord, 
noord- west,  west  en  zuid-zuid- west  verlicht. 

Op  eenen  mast  met  eenc  ra,  geplaatst  bij  den  genoem» 
den  vuurtoren  van  Noêêa  Senhora  da  Luz,  worden  de 
navolgende  seinen,  bg  uitbreiding  van  de  vroeger  reeds 
bepaalde,  gedaan  ten  behoeve  der  schepen,  die  de  droogte 
of  baar  aan  den  ingang  der  haven  naderen. 

Een  bal  aan  den  top  en  aan  eiken  nok  der  ra: 

D  Kom  naar  de  baar  toe.^* 

Een  bal  aan  eiken  nok  der  ra: 

9  Gij  kunt  naderende  ingeloodêd  worden.** 

Een  bal  aan  den  top  en  een  regis  aan  de  ra: 

)»  Gij  kunt  heden  niet  ingeloodêd  worden.** 

Een  bal  aan  den  top. 

»  Verwijder  u,  of  leg  het  op  zee** 

Twee  ballen  onder  elkander  aan  den  top: 

»  Roudi  u  ton  noorden  van  de  haar** 
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Drie  balkn  aan  den  top  ooder  eikankr: 

h  Boudi  u  Urn  zuiJên  rtm  dé  haar.'^ 

Drie  ballen  Ier  regter  rgde  aan  den  nok  der  ri 

elkander : 

»  Er  is  12  rori  waUr  op  de  fcwfr." 

Tüee  ballen  ter  regter  zgde  aan  den  nok  der  n 
elkander: 

»  Er  is  11  9oei  water  op  de  haarJ*^ 

Twee  ballen  onder  elkander  aan  den  lop  en  Mo 
nok  der  ra  ter  regter  xgde: 

3  Er  is  10  90€i  water  op  de  laar.** 

Eeo  bal  aan  den  nok  der  ra  ter  regter  zgde: 

m  Er  is  9  voet  water  op  de  baar,** 

Door  het  Loodsbestnor  zgn  nog  de  Tolgende  tekien  mor 
het  btnnenzeilen  der  schepen  aan  bet  kaïteel  S.  Jmam  ém 
Foz  ingesteld: 

1*.  De  blaauwe  wimpel  bofen ,  met  de  roode  vlag  er 
onder, 

Toor  de  schepen  welke  niet  dieper  gaan  dan  8  a  10  met 

2*.  De  roode  vlag  bo?en  met  den  Haauwen  wimpel  er 
onder, 

▼oor  de  schepen  met  eenen  diepgang  Tan  11  a  12  Toet 

S*.  De  blaauwe  wimpel  alleen: 

Toor  de  Taartoigcn  met  eenen  diepgang  Tan  13  a  liToet. 

4*.  De  roode  vlag  alleen: 

Toor  de  Taartnigen  meer  dan  14  Toet  diepgaande,  alge- 
meene  toegang. 

Wanneer  eenig  Taartuig,  ingevolge  deze  signalen,  zich 
rigt  naar  den  doorlogt  o?er  de  baar ,  en  dat  bet  sein  wordt 
neergehaald,  moet  het  bijdraagen  of  weder  op  zee  bonden, 
lot  dat  het  sein  op  nieuw  wordt  gchcschen,  vergezeld  Tan 
een  kanonschot,  als  wanneer  men  dadelgk  kracht  van  zeil 
moot  maken,  om  zoo  spoedig  mogelijk  binnen  te  loopen. 
Een  kanonschot  zonder  sein  geeft  te  kennen ,  dat  het  Taar- 
ig  zich  moet  Terwjjderen,  als  kunnende  niet  binnenkomen. 
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De  Taartuigen  welke  niet  kiinneii  biunenkomen  en  die 
Toorzien  zijn  ^an  de  seinen  ?an  siarrtat,  kunnen  door 
dat  middel  met  hunne  Correspondenten  gemeenschap  hou» 
den ,  gebruik  makende  ?an  bet  Engelsche  Marryafê  Cad0 
of  Signalê. 


81**    Nieuw  Lichlichip  voor  GaI?eston  (Noord*Amerika)« 

1**.  Er  is  een  h'chtschip  gelegd  ?oor  de  baar  van  de  hayen 
Tan  Galvêêton  (Vereenigde  Staten  van  Noord- j4merika); 
dit  schip  ligt  Toor  de  baar  Tan  Galveston ,  gemeerd  in 
6|-  Tadem  water  op  de  peiling  O.  ^N.,  afstand  1|  Engel- 
•che  mgl  ?aa  de  baar,  aan  den  ingang  Tan  de  haTen 
Tan  Galüêêton. 

De  schepen,  die  dwars  Tan  de  baar  willen  ankeren, 
moeten  niet  bewesten  het  Tuurschip  ten  anker  komen , 
en  in  niet  minder  dan  6|  Tadem.  Indien  zg  het  in  de 
nabgheid  Tan  het  Tuurschip  af*  en  aanhouden,  om  de  ge- 
legenheid af  te  wachten  oTer  de  baar  te  komen ,  of  wel  op 
eenen  loods  wachtende,  moeten  zg  het  niet  op  minder 
dan  6  Tademen  laten  OTcrloopen  en  blg?en  te  windwaarts 
Tan  het  Tuurschip. 

2^  Betreffende  yier  droogten,  ontdekt  door  de  kust- 
opnemers  in  het  groot  scheeps-kanaal  door  de  Naniucket^ 
banken  (Maêsaohufetu). 

Bg'  de  hydrographische  werkzaamheden  Tan  Luitenant 
Kommandaut  c".  h.  jê9.  blaib,  Tan  de  Noord*Amerikaan«* 
tche  Marine,  zijn  ontdekt  en  opgenomen  de  naTolgende. 
Tier  droogten ,  liggende  in  wat  bg  de  loodsen  bekend  ii 
ak  het  groot  scheeps-Taarwater  door  de  Nantuckeê'lmiiLeïï. 

Zg  bestaan,  zoo  Ter  men  tot  nu  toe  heeft  kunnen  ont- 
dekken, in  scherpe  of  gekante  ruggen  Tan  fijn  wit  zand. 
Beginnende  met  de  Westelgksle  opTolgende ,  zoo  als  zg 
Oost  Tan   elkander  liggen ,   kan  worden  opgegeven ,  dat 
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de  nommera  1  en  3  zich  in  eene  noordweslelijke  rig- 
ting  uitstrekken ,  de  eerste  ^ ,  de  andere  -^j  mgl  lang. 
De  overige  twee ,  bg  de  nommers  2  en  4  aangeduid , 
zgn  zeer  kleine  plekken  ^an  bijna  ronde  gedaante. 

De  minste,  diepte ,  teruggebragt  op  laag  watermerk,  zgn 
op  N^  1  14  Toeten»  op  N^  2  15  ?oeten»  op  H».  3 
14  voeten  en  op  N^  4   9  voeten. 

De  peilingen  en  aCstanden  van  de  ondiepste  plekken  op 
elke  der  droogten  van  punten,  bepaald  op  Nantuckêi^ 
eiland ,  zijn  als  volgt ,  zgnde  de  peilingen  naar  het  regt- 
wgzcnd  kompas : 

No.  1  van  Groot  punlvuur  N.SG^SO' O.  afst,  24D.mgl. 

»  1  »  Groot  5iinAafy-hoofd  D  39  58   »  n  2i  » 

p  2  D  Groot  puntvuur  »  85  40   »  d  26  » 

»  2  »  Sankaiy-'hooïd  »  42  18  ■»  »  24  » 

j>  Z  ï>  Groot  puntlicfat  »  87  00   d  »  26  » 

9  S  J>  Sankaiy-hootd  »  43  56    x>  »  24  » 

i>  4  »  Groot  puntvuur  . »  86  45    »  »  27  ï> 

»  4  »  Sankaijf^hootd  d  44  50   »  »  25  » 

Deze  ondiepten  kunnen  ligtelijk  ontdekt  vrordeh  door 
de  rafeling  van  den  stroom  ,  welke  zy  bij  allo  tijden  van 
het  getij  veroorzaken,  uitgenomen  stil  water,  als  wanneer 
zg  daaraan  niet  kunnen  worden  ontdekt;  doch  bg  het 
daglicht  vertoonen  zg  de  gewone  verkleuring  van  het 
water. 

Behalve  de  hierboven  vermelde  droogten  zgn  éir  nog 
twee  kleine  plekken  met  18  voelen  bij  laag  water  op- 
genomen, de  eene  Mgt  groot  puntlicbl  N.  85**  40^  Oost, 
afstand  25  mijl,  en  Sankaty -hoofd  N.  40<'16'  Oost,  af- 
stand 23  mgl.  De  andere,  groot  puntvnur  N.'e5*I0'Oosl, 
afstand  28  mijl,  en  5an*a/y- hoofd  N.  45<> 25' Oost,  af- 
stand 24  myl. 
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32*.    Ferandering  in  het  licht  aan  het  Zwolsche  Diop. 

» 
De  Minister  yan  Marine  heeft  ter  kennis  van  de  scheep- 

Taart  gebragt ,  dat ,  folgens  een  aan  hem  door  Heereii 
Gedeputeerde  Staten  der  provincie  Ooerijael  medegedeeld 
berïgt  Tan  den  Raad  Tan  Administratie  der  Naamlooze 
Maatschappij  tot  Terbetering  Tan  het  Zwoleche  Diep,  hqt 
aan  dien  Raad ,  zoowel  .Toor  de  Teih'gheid  Tan  den  lan- 
tarentoestel y  als  om  het  aansteken  en  onderhouden  Tan 
het  licht  bij  nacht,  ten  allen  tijde,  wanneer  zulks  gevor- 
derd wordt,  te  kunnen  Terzekeren,  wenschelijk  Toorgeko- 
men  is^  om  den  lantarentoestel  Toor  het  witte  licht  (1), 
Tan  af  de  uiterste  punt  op  den  Zuidelijken  Leidam  langs 
het  Zwoliohe  Diep  te  verplaatsen,  omstreeks  150  Neder- 
landsche  ellen  binnenwaarls ,  op  den  westelgken  dyk  der 
noodhaTen  Kraggenhurg ,  aan  de  noordzijde  der  woning 
Tan  den  haTcnmeester  aldaar ,  en  om  ter  plaatse ,  alwaar 
de  lantarenpaal  Troeger  stond,  te  stellen  eene  zware  baak 
met  broeden  kop. 

(StaaU-^ourant  1850,  No«  64.) 


83».     FerUgging  van  de  Emder-Reede* 

Wegens  de  toenemende  ondiepte  Tan  de  tegenwoordige 
Emder-Reede  in  de  bogt  Tan  PFybéUum,  is  besloten, 
deze  reede  te  Terlcggen  als  Tolgt: 

Om  TOor  groote  .schepen ,  naar  de  Zuid'fFeslziJde  Tan 
de  fFyheUumerplaat  in  het  vaarwater  tusschen  deze  plaat 
en  de  Geiee; 

b.  TOor  kleinere  schepen  naar  de  Noord"  Oostzijde 
Tan  de  Nieuwe  Middelplaat  ^  tusschen  deze  plaat  en  het 
Nesserlander-'fF'ad. 


(1)  Yao  het  hier  bedoelde  witte  licht  hebben  wjj  mededeeliog  ge- 
daan op  blads.  814  van  den  jaargang  1848,  en  li  het  dit  witte  licht, 
dat  hier  Terplaatat  wordt. 

J>«    8WABT. 
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De  groot8cheep9-reede  heeft  op  het  diepst  24  toeten 
onder  laag  water ,  terwijl  de  kleinscheeps-reede ,  waarvan 
de  toegang  is  door  de  doorvaart  tusschen  de  fFyMsumer^ 
plaat  en  de  Nieuwe  Middelplaat ,  slechts  eene  diepte  van 
8  tot  10  voeten  beneden  laag  water  heeft. 

Beide  reeden  bieden  den  schepen  een'  vasten  anker- 
groiid  aan,  en  voldoende  beschutting  bij  stormweder. 

Tot  aanwgzing  voor  dezQ  reeden  zullen,  zoodra  de 
betonning  na  de  vorst  zal  kunnen  plaats  grijpen,  7  ton- 
nen worden  gelegd,  namelijk: 

o.  Drie  fFitte  Tonnen  aan  den  Zuid  -  Westkant  van 
de  fFyheUumerplaat  9  namelijk  iine  aan  ieder  uiteinde  en 
iinê  in  het  midden  van  deze  plaat; 

h.  van  de  Zwarte  Tonnen,  zal  de  eerste  aan  het 
Westeinde  der  Getee,  omtrent  tegenover  de  Witte  Middel- 
ton aan  de  fFyheUumerplaat,  —  de  Tweede  Zwarte  Ton 
aan  het  Noord-Westeinde  van  de  Nieuwe  Middelplaat ,  in 
de  doorvaart  naar  de  kleine  rcede,  ten  naaslen  by  tegen- 
over de  Witte  binnenton  aan  de  fVyheUumerplaat ;  dè 
Derde  Zwarte  Ton ,  ongeveer  in  het  midden  aan  de  Noord- 
Oostzijde  van  de  Nieuwe  Middelplaat,  —  eindelgk  de 
yierde  Zwarte  Ton  (welke  den  vorm  van  eene  kleine 
scheepsankerboci  zal  hebben)  aan  de  Zuid-Oostpunt  van 
de  Nieuwe  Middelplaat  worden  gelegd,  terwijl  wijders  de 
kant  van  het  Neeeerlander-  fVad  met  steckbakens  zal 
worden  afgezet. 

[Stdatè  Courant  1850,  R».  88.) 
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COBBESPOVDEIVTIS» 


Anuterdam^  den  10^»  Februarij  1850. 
jian  dê  Redactie» 

Wel-Eriele  Hoeren! 

Kort  gcleelen  te  Curapao  zgnde «  en  gelezen  hebbende 
hetgeen  UEd.  over  de  drijvende  drooge  dokken  in  uw 
geacht  Tgdscbrift  hebt  medegedeeld,  zoo  over  dcrzelver 
bctrekkeiyk  geringe  kosten,  als  omtrent  het  nu  algemeen 
erkend  nut  voor  de  zeevaart,  viel  het  mij  op,  dat  er  nog 
nergens  ,  Toor  zoo  veel  mij  bekend  is ,  in  eene  der  West* 
Indische  zeehavens  zoodanige  inrigling  aanwezig  was,  be- 
staande de  eenige  gelegenheid ,  om  schepen  yan  onderen 
te  inspecteren  of  te  herstellen,  in  de  sleep-helling  te 
Si.  Thomae ,  waar  de  kosten ,  zoo  als  rog  ,  na  gedaan 
onderzoek ,  gebleken  is ,  het  enorme  verschil  opleveren 
van  dertien  malen  meer  per  dag  te  bedragen,  dan  het 
dokken  te  Amelerdam ,  dewijl ,  om  slechts  één  voorbeeld 
aan  te  halen ,  het  Terblijf  van  een  schip  van  400  ton  ia 
het  drijvende  drooge  dok  aldaar  berekend  wordt  op  15  cents 
per  ton  daags,  en  op  de  sleep-helling  te  Si.  Thomae 
op  2  gulden. 

Dit  groote  yerschil  nu  doet  de  vraag  ontslaan ,  of  er  met 
een  waarschgnlijk  goed  resultaat  geene  partij  zoude  te 
trekken  zijn  van  de  zoo  schoone  haven  van  Curapao , 
om  aldaar  een  drijvend  droog  dok  zamen  te  steden.  Het 
komt  mij  Yoor,  dat  die  schepen  en  vaartuigen,  die  anders 
naar  Si.  Thomae  gaan ,  het  dok  te  Curapao  zouden  ver- 
kiezen ,  en  zelfs  dikwgls  tot  eene  inspectie  des  bodems 
overgaan,  die  meest  tot  na  de  tehuiskomst  wordt  uitgesteld. 
Menig  lek   schip,   dat  door  de   groote  kosten  der  sleep- 
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heltiDg  afgeschrikt »  het  lieTer ,  zoo  mogelijk ,  nog  gaande 
zoekt  te  honden ,  totdat  het  eene  der  havens  van  Nofyrd" 
Amerika,  waar  zulke  dokken  aanwezig  zijn,  kan  berei- 
ken —  of  een  ander,  dat  slecht  koper  of  eene  kleine 
avarg  onder  water  heetl,  dat  niet  gebiedend  vereischt  tot 
eene  omslagtige  en  langdurige  kieling  of  kostbare  opsle- 
ping Ie  moeten  overgaan,  zou  dan  wel  die  plaats  zoe- 
ken ,  waar  in  korten  tijd  ,  en  voor  geringe  kosten ,  ten 
minste  voor  dertien  maal  minder  dan  te  4$*/.  Thomas ,  de 
bodem  voldoende  kon  worden  gerepareerd  ;  vele  schepen 
zouden  tot  enkele  geruststelling  komen  dokken,  en  wanw 
neer  zulk  eene  inrigting  de  vercischte  afmetingen  had , 
ging  er  geen  oorlogschip  uit  de  West-Jndün  zonder  zijnen 
bodem  na  te  zien.  '       ' 

Men  zoude  mogelijk  de  tegenbedénking  kunnen  m&ken^ 
dat  zoodanige  nog  al  ko^tbaro  inrigting  eerst  ontstaan  zal| 
wanneer,  dóór  eene  reeds  werkelijk- bestaande  groote  vaart^ 
zich 'de  behoefte  daaraan  deed  gevoelen,  gelgk  zulks  met 
de  haven  van  Sl  Thomas  het  góval  was,  waar  tot  nu 
toe  jaarlijks  ruim  2000  schepen  van  alle  natiën  binnen- 
Tielen ;  doch  ik  geloof,  dat  in  de  tegenwoordige  omstan- 
digheden, waan'n  4$*/.  Thomas  schijnt  achteruit  te  gaan, 
eoodat  zich  zelfs  van  daar  en  van  de  naburige  eilanden 
handelshuizen  op  Curapao  komen  vestigen ,  (hetwelk  het 
gevolg  kan  zijn  van  de  Ycrlicbte  maatregelen  des  tegen* 
woordigcn  bestu u rs ,  dat  ook  nu  weder  blijken  geeft,  door 
bet  plaatsen  yan  ecnen  vuurtoren  op  het  eiland  Kletn- 
Curagao ,  de  zeevaart  zoo  veel  mogelijk  te  hulp  te  willen 
komen),  dat  het  aanwezig  zijn  Tan  een  drijvend  droog  dok 
de  schepen  derwaarts  zoude  lokken ,  en  daardoor  bgdragen 
tot  de  meerdere  ontwikkeling  der  welvaart.  ' 

Curaqao  is  in  alle  opaigtén  een  belangrijk  punt  door 
^gno  veilige  en  goed  versterkte  haven,   waar  de  schepen 

il  in  eenen  vgvèr  liggen;  orkanen  zijn  er  onbekend,  en 

sefl  het  dus  ook  dat  boven  >St.  Thomas  voor.    Het  kli- 
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maal  is  er  overheerlijk ,  de'  beyolklng  leTendig  en  arbeid- 
saam ;  men  kan  het  een  loeTal  noemen ,  dat  er  tot  nut 
en  gemak  van  de  see?aart  zoo  weinig  parlg  yan  getrokken 
wordt  y  en  wio  kan  yoorzien  hoezeer  hetzelve  in  belang 
zou  toenemen,  wanneer  met  den  Igd  die  grootsche  plan- 
nen zich  eens  verwezenlgken ,  waarvan  in  de  laatste  tijden 
nog  al  spraak  is,  en  de  doorgegraven  landengte  van  Por 
nama  eenen  nieuwen  weg  naar  de  Indien, en  het  westen 
van  Noard-'j^merika ,  zal  aanbieden. 

2Loudc  dus,  het  een  en  ander  in  aanmerking  genomen, 
bet  daarzijn  van  een  drijvend  droog  dok  in  de  haven  van 
Curafüo  niet  beschouwd  kannen  worden  als  een  middel 
om  deszelfs  welvaart  te  vermeerderen,  en  daardoor  tevens 
in  eene  werkelgke  behoefte  voor  de  zeevaart  in  de  fVetU 
IndiSn  worden  voorzien?  Dit  is  eene  vraag,  die  ik  gaarne 
wenschte  te  onderwerpen  aan  het  verlichte  oordeel  en  de 
aandacht  van  deskundigen;  zullende  UEd.  mij  daarom  zeer 
verpligten  aan  deze  weinige  regelen  in  uw  geacht  Tgd- 
fichrift  een  plaatsje  te  vergunnen. 

Ik  heb  de  eer  met  alle  achting  enz. 

F.   L.    GEBRLIBTG. 


(1850)  N\  1.  18 
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MUTATIEIf  Eüz.  BIJ  DB  MARINE, 

SIDKRT    16    DEGEHBBE    1849   TOT    15    APBIL    1850. 

fjéiphahêüêeh  G$rang$ehihi,) 


AiBBBDA  TAi  Ebbistbii  (Jhr.  E.  DB  Wuot)  Lu  2«  kl.y  Tan 
n.a.  op  de  Prsns  uan  Oranje,     16  Jan.  I850. 

Altibbi  (G.  G.)  Lt.  I«  U. ,  Tan  Pegasua  (rol  de  Schelde  j) 
over  op  de  Pnne  van  Oranje,    21  Febn  1850. 

Axn  (G.  D.  A.)  Lt.  2*  kL ,  op  n.  a.  ben.  tot  Lt.  I«  kL  1  Jan. 
1850  en  ^pL  op  Jaeon.     16  Maart  1850. 

AiBBBAB  (J.)  Lt.  2«  kl ,  I«  Off.  op  Phoerux  in  O.  /. ,  hel  berd 
over  aien  bodem  opgedragen.  I  Dec  1849,  ben.  tot  Lt* 
I«  k1.     I  Jan.  1850. 

AiDBiü  (E.  L.  G.  P.  G.)  Scheepskl.  Tan  de  Schelde  op  de  HaaU 
I  April  1850. 

AfPBBBi  (A.  IL  J.  tab)  Lr.  2«  kl.,  Tan  Samarang  in  O.l, 
op  Etna  aldaar.    21  Jan.  1850. 

AiPBBBi  (M.  L.  J.  tib)  Ad.  1«  kl.,  van  de  Schelde  op  de 
Prine  van  Oranje:    16  Febr.  1850. 

Abbid  (P.  J.)  2*  Lt.  Har. ,  in  rang  en  ancienneleit  OTergeplaatst 
bij  het  leger  in  O.  £.    29  Julij  1849. 

BiiB  (J.  C.)  Lt.  I«  kl.,  Tan  de  Rifn  in  O./,  op  Janue  aldaar 
als  Kommandant.     II  No?.  1849. 

Baas  (E.  M.  G.)  Lt.  2»  kl.,  I»  Off.  op  Banha  in  O/.,  ben. 
.  tot  Lt.  !•  kl.     1  April  1850. 

BiAB  (J.  B.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  van  Pegasua  (rol  de  Schelde) 
op  Prma  Wiüem  Frederik  Hendrik,     16  Maart  1850. 

Baibs  (W.  T.)  Kapt.  Lt.op  n.  a.  ben.  tot  Kapt  ter  Zee.  I  Jan.  1850. 

Bbbb  (G.  L.  tai  dbb)  Ad.  I«  kl.,  op  n.  a.  ben.  tot  Lt.  2*  kl. 
1  Jan.  1850  en  geplaatst  op  jirajoeno,    1  April  1850. 

BiBLABBTs  TAI  Ebhicbotib  (P.)  Lt.  1*  kl.,  Tan  de  Samibre  op 
de  Lansier  in  O.  I, ,  om  te  repatriëren  I  Not.  1849,  zal 
met  een  KoopTaardijschip  to  huis  varen. 

Bbblabbts  (J.  H.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  de  Schelde  op  Prins  fFil- 
lem  Frederik  Hendrik,  16  Maart  1850,  benoemd  tot 
Lt.  I«  kl.    1  April  1850. 

Bbiibboh  (W.  o.  A.  tab)  Lt.  2^  kl.,  Tan  Onrust  op  de  Sambre 
in  O.l,    I  Dec.  1849. 

Bbbgbdis  (W»  A.)  Lt.  I«  kl.,  ?an  n.  a.  opd!^  Prins  van  Oranje, 
16  Jan.  1850. 
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Bmgvois  (H.  J.)  Off,  van  Gez.  2*  kh,  Tan  Suriname  op  iLtu; 
met  Terganning  om  zich  ter  beproeyin^  Tan  de  herstelling 
zijner  gezondheid  te  doen  verplegen  in  het  Hospitaal  der 
Marine  te  fVüUmsoord.    31  Jan.  1860. 

Bmibb  (J.  A.)  Kolonel  Kommt.  van  het  korps  Mariniers  eer?ol 
ontslagen  en  gepensionneerd»     1  Mei  1860. 

BiTBBTooBDx  (F.  V.  C.  £i6BLBBST  tab)  Lt  1*  W,  Tan  de  Maas 
op  n.a.     15  Jan.  1850. 

BiiK£s  (J.  W.)  Ad.  I«  k1.,  Tan  n.a.  op  de  HaaL     1  April  1850; 

BoBcop  (H.  J.  Baron  tab)  Ad.  I«  kl.,  op  Merkuur  in  de  ÏV.I% 
ben.  tot  Lt.  2«  ki.     i'Jan.  1850. 

BoBBHAB  (W.  H.)  OIF.  Tan  Adm.  3«  kl.,  eervol  ontheven  Tan 
de  Administratie  op  Nehalenma  in  O.  /•  en  Tergnnd  om 
te  repatriëren.     11  Sept.  1849. 

Bolk  BI  (A.  A.)  Kapt.  Lt ,  als  zoodanig  eervol  ontslagen  onder 
toekenning  van  den  titulairen  rang  van  Kapitein  ter  zee  en 
bestendigd  als  Eqnipagiemeester  der  Marine  te  Ameierdam. 
I  April  1850. 

BoiBTAL  Faubb  (H.  P.  tab)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Jcmu»  op  Nehakn^ 
nia  in  O.I.     i  Oec.  1849. 

Boos  (E.  H.)  Lt.  2«  kl.y  van  Komm.  Roeikanonneerboot  N®.  14 , 
(rol  de  IVindhond  in  O.  /.)  OTer  op  Nehalenma  aldaar, 
en  belast  met  de  betrekking  van  Administrateur  op  Onrusim 
1  Mov.  1849.  Eervol  uit  het  Korps  ontslagen  met  een 
nader  te  bepalen  tijdstip. 

BoscB  (E.  B.  TAB  bbb)  Schout-bij-Nachty  ben.  tot  KommL  dei 
Zeemagt  in  O./,  en  Inspecteur  der  Marine  aldaar,  ben. 
tot  Vice-Adml.     i  Febr.  1850. 

BosscBABT  (H.  S.)  ScheepskL  op  de  Schorpioen  in  de  PF.Ll 
ben.  tot  Adjunct- Administrateur.     I  Jan.  1850. 

BovBiciüs  (J.  F.  D.)  Kapt.  ter  zee,  bevelhebber  op  de  Prina 
van  Oranje,  ben.  tot  Adjudant  des  Konings  in  buitenge- 
wone Dienst. 

Bbavw  (G.  P.  db)  Lt.  I«  kl.y  op  de  Korvet  jirgo  in  O.I.  de 
funcliën  van  1«  OiF.  opgedragen»     1  Sept.  1849. 

Bbbogbl  (Jhr.  i.  G.  H.  GLirfOBO  Kocq  vai)  Lt  2*  kl.,  Tan  de 
Merwede  op  de  Amphitrite  in  de  fF.  I.    26  Jan.  1850. 

Bbbvgbl  (Jhr.  J.  E.  M.  Glivbobd  Kocq  tab)  2<>  Lt  Mar.,  tbq 
het  Korps  op  Jaaon,  om  het  bevel  te  voeren  over  het  op 
dien  bodem  iogescheepte  detachement  Mar.    16  April  1850. 

Bbocx  (L*  G.)  Lt.  2*  kl. ,  van  n.a.  op  Jaeon  en  gedet«  op 
Urania.     16  Maart  1850. 

Bbobbs  (J.  M.)  Ad*.  1»  kl.,  van  de  Maaa  op  de  Prins  van 
Oranje.     16  Febr.  1850. 

18* 
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BiioiOTo  (J*  J.)  Tiluluir  Kapt.  ter  zee,  Directeur  der  Marine  Ie 
Jiêilevoeiêluis  f  eervol  ontslagen  en  gtpensionneerd» 
1  Mei  1850. 

BioowBB  (W.)  Lt.  2«  kl.  van  Boreas  op  de  Dolphijn  in  O./. 
6  l>ec.  J849. 

Beoüwbb  (D.  J.)  Lt.  2*^  kl. ,  van  Nehaiennia  op  de  Lansier, 
in  O.I.    i  Sept  1849. 

Baoiji  Kops  (G.  F*  dk)  Lr.  2«  kl. ,  van  Janus  op  Crice,  in 
O.  i.   11  Oct.  1849. 

Boiiii  (H.  £)  Lt.  2«  kh>  Tan  n.a.  op  Cycloop.  16  April  1850. 

BüscHHAi    (G.  H.)  Lt.  1®  kl. ,  Tan  de  Eijn  in  O.  /. ,  met  een 
koopvaardijschip   hier  te  lande  teruggekomen  en  op  n.  «. 
*     29  NoY.  1849. 

Cambibr  (J.  R.)  Lt.  1»  kl.»  Komm.  op  de  Vos  in  de  ïf^.  /., 
ben.  tot  Kapt>Lu   1  April  1850. 

GiHpBi  (M.  J.  DüTBLABB  Tiv)  Adj.  Adm.  op  Banha ,  in  O. /• 
ben.  tot  Off.  van  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  I8'50. 

Cabiitx  (M.)  Lt.  I«  kl.,  fan  1«  Off.  op  de  Zwaluw  in  O./., 
als  zoodanig  op  de  Rijn  aldaar.     16  Dec.  1849* 

Cbohbl  (G.  A.  f.)  2*  Lt.  Mar. ,  ran  Kommandant  over  het  del. 
Mariniers  op  de  MaaSy  ter  beschikking  ?an  het  Korps 
gesteld.     15  April  1850. 

CiABBsoi  (A.  D.  S.)  Lt.  1«  kl. ,  van  Kommandant  op  Aruba, 
als  zoodanig  op  de  Huzaar  in  O.  /.     1  Dec  1849. 

COBBOORH    (Jhr.    P.    J.    DB   GbbABD   DB    MlBLBT   TAl)  Lt.   2*  kl. , 

Tan  n.a.  op  Jason,     16  Maart  1850. 

CoBBTZBi  (<l.  F.  A.)  Kapt.  ter  zee,  van  Commissie  bij  de  Werk- 
•     zaamheden  aan  de  Pluto  en  Gedeh ,  gcdet.  bij  het  Dept. 
van  Marine.     1  Jan.  1850. 

GoLLABD  (P.  M.)  Lt.  2^  kl.y  yan  Bromo  op  Hekla  in  O./., 
ala  1«  Off.    21  Jan.  1850. 

CSdokais  DB  Rditbb  (D.  A.)  Ad.  I*  kl. ,  van  de  Schelde  op  de 
Prine  van  Oranje.     16  Febr.  1850. 

CSoopa  (IL  H.  T.)  Kapt.  ter  zee ,  Directeur  en  Kommandant  der 
Mar.  ie  Füssingen,  ben.  tot  Scliout-bij-Nacht.  1  Febr.  185a 

GoiiBLiBSBB  (Jf.  E.)  Ad.  I«  kl.,  van  de  Merwede  op  de  Adder 
in  de  W.  i.    21  Jan.  1850. 

CoBUi  (A.)  Off.  van  Adm.  I«  kl.,  van  de  Schelde  op  de  Prins 
van  Oranje.     16  Febr.  1850. 

Damka»  (W.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  gcdet.  bij  het  Hosp.  te 
Utrecht,  beu.  tot  Off.  van  Gez.  2»  kl.  1  April  1850  en 
geplaatst  op  de  HaaL    11  April  1850. 
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DiBBKTX  (P.)  Lt.  I«  LK,  Kommaodant  op  Anibon  in  O./.,  ben. 
tot  Kapt.  Lt.     I  April  1850. 

Does  (H.  Glabbibi  tai  dkb)  Lt.  \^  kL,  van  Jason  (boo^  N<>.  30) 
op  Prins  fFUlem  Frederih  Hendrik.     16  Maart  1850. 

Dbctbi  (P.  W.  tai)  Lt.  I«  kL,  van  dê  Sambre  op  Broma^ 
als  l«  OIF.  io  O.  /.  1  Nov.  1819,  Tervolgens  op  de  Sambre 
in  O.I.     1  Dcc.  1849. 

DüBBBiBT  (M.  F.  CoüBiBB  dit)  Lt.  1*  11.,  vau  n.  a.  op  dê  Schelde. 
1  April  1850. 

Ddciocx  (J.  G.)  Lt.  1»  kL,  op  n. a.  ben.  tot  Kapt.  Lt.,  zofader 
bezwaar  van    de    SchatList   tot   dat   er  vaoatore   bestaat. 

1  April  1850,  S^^'  ^^  ^^  ^^  ^^°  ^^  Schelde  en  gedet. 
als  Komint.  op  Pegaaua.  5  April  1850,  vervolgens  gedet. 
op  Urania,  om  daarorer  bet  bevel  te  voeren  gedurende 
de  zomerkmistogten.     1  Mei  1850. 

DoHiB  (H.  G.)  1*  Kapt.  Mar.,  overleden  21  Febr.  1850. 

DoMOBT  (J.  C.)  OfF.  van  Gez.  2«  kl. ,  van  bet  Kon.  Inst.  voor  de 
Marine  te  Medemblih ,  gedet.  op  Urania.     i  Mei  1850» 

Dpblbv  (B.)  Lt.  1«  kl.,  van  Kommt.  op  Janus ,  over  als  1«  OIF. 
op  de  Sambre.  1  Nov.  1849,  ben.  tot  Kapt.  Lt«  1  April  18M. 

Ebbll  (J.  G.)  Scheepskl.  van  Nehalennia  op  de  Sambre  in  O.  /. 
1  Dec.  1849,  ben.  tot  Adj.  Adm.     1  April  1850. 

Eb6  (C.)  Ad.  H  kl.,  van  de  Maas  op  de  Prins  uan  Oranje. 
16  Febr.  1850. 

Es  (N.  A.  Vil)  Lt.  1"  kl.,  van  Jason  (boot  N^  9)  op  Cycloop, 
als  1»  OfF.     1  April  1850. 

EscBBB  (B.  G.)  Lt.  1"  kl. ,  van  n.  a.  op  Prins  PFUlem  Frederih 
Hendrik ,  als  bevelhebber.     16  Maart  1850. 

Etbbtsb  (H.)  Off.  van  Gcz«  3«  kl.,  op  de  Windhond  in  O.Ié, 
vergend  om  te  repatriëren. 

Fadbb  (H.  P.  viH  Bohbtil)  Lt.  2»  kl. ,  van  Janus  op  de  Sambre ^ 
in  O.I.     1  Dec.  1849. 

FiLDBiiH  (D.  L.)  Ad.  P  kl.,  op  MerkuuTf  ben.  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Jan.  1850. 

Flobbistbub  (J.  L.  vib)  Lt.  1«  kl.,  van  Jason,  (boot  N%  31) 
op  Prins  Willem  Frederik  Hendrik.     16  Maart  1850. 

Focbbbs  (E.  Ippiüs)  Kapt.  Lt.  Kommt. .  op  f^enus  in  de  fV.  f., 
ben.  tot  Kapt.  ter  zee.     1  April  1850. 

Fbibcx  (S.  R.  vu)  Kapt.  ter  zee ,  als  zoodanig  eervol  ontslagen 
uit  het  Korps,  met  toekenning  van  den  lilalair«n  ran^  van 
Schoat-bij-Nacbt  en  bestendigd  als  Directeur  der  Marine  te 
Amsterdam,     i  April   1850. 

Fbbbbbij  (W.  db)   Lt.   2«  kl.,   van  de  Prins  van  Oranje  op 
n.a«    15  Jan.  1850. 
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Fbibmu»  (S.)   OiF«  Y.  Gez*  2«  kl.,   yan  n.a.  op  Ardjoeno* 
1  Hd  1850. 


GiLur  (IL  J.)  Kapt.Lt.,  Komm.  op  Pegatua  (rol  cfe  Schelde) 
eerrol  uit  het  koqw  ontslagen  onder  toekenning  van  pensioen 
en  Tan  den  titulairen  rang  van  Kap.  t.  zee.  1  Apnl  I860. 

Gactiib  (F.  S.  G.)  Kapt.  Kwartierm.  bij  de  Mar.»  benoemd  tot 
Militairen  Intendant.  1  Mei  1850. 

Gxir  (A.  A.  M.  na)  Lt.  1«  kl. ,  van  de  Maas  op  Prine  Wiüém 
Frederih  Hendrik.  16  Maart  1850. 

GxxBi.li  o  (F.  L.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  jtrdjoeno.  1  April  1850. 

GbIiMb  (J.  L.  C.  Stobcx  bb)  OIF.  t.  Adm«  3«  kl«,  Tan  Cycloop 
op  n.a.     31  Maart  1850. 

Gbit  (F.  W.  Til)  Lt.  I*  kl^  op  n.a.,  eenrol  ontsl.  es  gepena. 
31  Dee.  1849. 

Cabvbf  (W.  K.  tai)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  (2?  HaaL  1  Ap.  1850. 

Glatuuvs  (C.  J.)  Hoofd-Ingenienr  der  Marine  te  Roiterdantj 
eenrol  ontsl. ,  onder  toekenning  Tan  wachtg.  1  Julij  1850. 

Go6X  (J.  tab)  Lt.  2»  kl.,  Tan  Niehalennia  op  de  Sambre  in 
O.  I.     1  NoY.  1849. 

GoBXvx  (W.  F.  G.  L.  tab)  Ad.  1«  kL^  Tan  Jaeon  op  de  Prme 
van  Oranje*    16  Jan.  1850. 

GovwB  (W.  F.)  Scheepskl.  Tan  Jason  op  Arcffoeno,  l  Ap.  1850* 

GxAABB  (D.  A.  J.  B.  Bt)  Lu  2«  kl.,  Tan  £tna  op  Bromo  in 
O./.   21  Jan.  1850. 

Gbatbbbobst  (J.  P.  C.)  Ad.  I*  kl.,  Tan  de  Merwede  op  Am^ 
phitriie  in  de  /iT.  /.    26  Jan.  1850. 

Gbbcobu  (F.  A.  A.)  Lt.  2«  kl.  bij  het  komm.  in  O.  /.  j  ben. 
tot  Lt.  1«  kl.     1  April  1850. 

Gbobbbijk  (J.  P.  L.)  Lt.  1»  kl.,  1«  Off.  op  Bromo  in  O.  /. 
OTerleden  30  Oct.  1849. 

Gboil  (J.)  Lt*  2«  kl. ,  Tan  F'esuviua  op  Batavia  als  Komm. 
in  O.  /.  1  Sept.  1849,  daarTan  eerTol  ontheven  en  OTer 
op  Nehalennia  in  O.  /•  26  Jan.  1850. 

Gboidbb  (D.  tab  dbb)  Ad.  1»  kl.,  van  Elna  op  de  Dolfi/n  in 
0.1.  26  Sept.  1849,  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     |  Jan.  1850. 

Bacxjtbox  (C.  T.)  Ad.  1«  kl.  op  de  Rijn  in  O.  I.,  ben.  tot 
Lu  a*  kl.     I  Jan.  1850. 

Ha&txxhoot  (W.  C.  H.)  Oir.  T.  Adm.  1*  kl.,Tan  Jason  op  de 
Bohelde.    10  Febr.  1850. 

Baltbbvoüt  (C.  A.  W.)  Ad.  !•  kl.  op  de  We^  in  de  TV.I. 
ben.  tot  Lt.  2*  kl.    1  Jan.  1850. 

Haxv  (W.  A.  tab  dbb]  Adfj.  Adm.  Tan  Circe  op  Boreae  in 
0.7.    1  Oct.  1849. 
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IlABTa?Ai.t  (A.  E.)  Lt.  2«  üé,  van  Bromo  op  de  f^indhond 
en  belast  net  het  beyel  op  de  Boeikaoonneerbool  N<>«  14 
inOsT.    1  NoT.  18ld. 

HiacmxBBi  tot  Walixi  (F.  W.  BiBot  tii)  Ad«  !•  kl.  op 
Jlmbon  'm  O.  L,  ben.  tot  Lt.  2«  kl.    1  Jas»  IWO, 

HiBHSKiaci  TAi  Bbbst  (Jhr.  J.  E.  tii)  ld.  I*  kL  op  ^/Xfo 
en  O.L,  ben.  tot  L.  2*  kl.     1  Jan.  1850. 

Hbbe  (G.  ui)  Off.  t.  Adm.  2«  kl. ,  van  n*  a.  op  jitdjoeno. 
1  April  1850. 

Hbbbvt  (W*  H.  Baron  tai)  Lt.  2«  kl«,*  van  Amhon  op  do 
koFTet  ^r^  in  O.  /•     1  Dec.  1849. 

Hjllbha  (D.)  OfF.  T.  Gec.  3*  kl.,  Tan  Jcuon  op  de  FrioB  vmn 
Oranje.    16  Dec.  1849. 

Hbixhütx  (J.  C.  J.)  Off.  T.  Gez.  Tfi  kl. ,  ran  Cycloop  op  5ifr»- 
namej  1  Febr.  1850;  van  daar  op  JPr/fia  friUem  F^rgm 
•  cfenit  Hendrik.    16  Maart  1850. 

HouiiBi  (J.  L.  K.  Til  dbb)  Adj.  Adm.j  Tan  Boreae  op  Cksë 
in  O./.     1  Oct  1849. 

HiiLOPBi  (P.  A.  M.)  Lt  1»  kl.,  Tan  n.a.  op  Prins  fFillem 
Frederik  Hendrik.     16  Maart  1850. 

HoBX  (A.)   Lt.   I*  kl.y    Tan  de  Prins  tnm   Oranje   op  n.  a. 

15  Jam  1850. 

HOLMBBEO  DB  BcCXPBLT  (Jhf.  N.  A.)  Ad.  1*  U.,  TBn  «b  Doi^ 
fijn  op  Eina  in  O.  /• ,  26  Sept.  I849j  tba  daar  op 
Samarang,    21  Jan.  1850. 

HooFv  (P.  S.  R.  Dbijvhovt  tab)  Ad.  1«  kl. ,  Tan  Suriname 
op  de  Prins  uan  Oranje.     16  Febr.  1850. 

HooowBEBP  (D.  A.  DB  Nbijb  tik)  Klerk  bt]  de  Directie  der 
Marine  te  Amsierdcun,  eerTol  ontslagen  onder  toekenn. 
Tmn  Wachtgeld.    31  Maart  1850. 

Hoircx  (R.  A.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  NeJuüennia  op  Bóreas  in  O./. 

16  Jan.  1850. 

HüBBBWALD  (C.  J.  H.)  Off.  T.  Gcz.  3«  kL ,  Tan  Janus  op  Ne-^ 
htUennia  in  O.  L,  6  Dec.  1849 ,  TerTolgens  wecUr  op 
Janus.    21  Jan.  1850. 

Hous  (S.  Pabbb)  Lt.  !•  kl.,  Tan  n.  a.  op  Jason.  16  Maart  1840. 

Hüua  (J.  N.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  Jason.    16  April  1850. 

bBBBtmo   (P.  J.)  Off.  T.  Gez.  3*  kl. ,  Tan  eb   Jldder  op  de 

Schorpioen  in  ^.  /.    9  Jan.  1850. 
Imiboa  ( W.  H.  J.  Tii)  Lt.  2»  kl.  Tan  jimphUrUe  in  de  W.  I. 

ter  bescbtkking  gesteld  Tan  bet  Koloniaal  Bestuur  aldaar. 

1  Febr.  1850. 
JiBBBi.  (C.  A.)  Off.  T.  Adm.  1*  kl. ,  Tan  de  Prins  van  Oranje 

op  B.  a.     15  Jan.  1850. 


.    >.'0.  tot  Komm.   der 
. .:"."  en  van  lifl  Warht- 
,.»,   en  tot   Directeur   un 
•.  .  1850. 

.^  Surinamii  op  de  Scheide* 

%\.  op  Jason ,   ontlu  van    Je 
f  Jemaoord ,  15  Jan.  185(1^  en 
.-.  IÖ50. 

V  !.  !•  kl. ,  van  Bureas  op  Kame- 
.   L>50. 

.  i-  kl. ,   van  n,  a.  op  de  Schelde  j 
.    iirelking  dezer  plaat>ing,  op  Jason. 

.  .   Dij    het  Kon,  Inst.  voor  de  Marine  te 
.  ..t  Li.  I«  kl.     I   April   IB50. 

.  .Mar.,    van  hel  korps  op  de  AfiUis ,  om 
••i  ttu   over  liet   detacli.  mariuieis  op  dien 
'    V,  .tl   I85ü. 

Lt.  I«  11,  op  n.a. ,  e«rvol  ontslagen  en 
....  ...     1  April   1850. 

:■    %\,  op  Suriname,  op  n.a.     20  Jan.   1850. 

t       v»a|»»kl.  op    Ilekla  in   O.  /. ,    hen.  tot  Adj. 
'  J.rï.    iÖjO,    en   over  op  Ne/iaLnnia  in  O,  /, 

.    \.'  Lt.  2c  kl.,  van  dt;  Prins  van   Oranje  grpl. 
.    .    n;  den  Minister  van  .Marine.     I   Jan»   1850. 

« 

I     V.     lt.  2*  kl.,  van  Mcrkuur  op  de  Mertvede  in  de 
Uil  J.in.  1850. 

.^   K%     \.  l>.)   Lt.  !•  kl.,    Komm.  op  Saparoea  in  O.  /. 
xa.    ót  Kapt.  Lt.     l  April   IJÏöO. 

."s.H>.  f»  IT«'I>1»  op  dti  Prins  van  Oranje,  16  Jan.  1850, 

^*.   jiv'»*^  yJ.  II.  P«  E.)  Ad.  1«  kl. ,  van  de  Prins  van  Oranje 
y  M.  a.    10  Jan.  1850. 

^      ^»»r   (W.  WebbJ   OfT.  v.  Adin,  2»  kL  op  n.a.,  overL 
\4  J.m.  1850. 

ihxtn/e  f    16  Jan.    1850;    weder  op    u.  a.  wegens  ziekte. 
U  IVbr.  1850. 

•v.^ii*   (!*•  •!•  '»*)   ^*U«  ^^^''"-   *^P  ^^  ^^*  •  '"^  ^'  ^•j  ^en.  tot 
OiV.  v.  Adm.  3«  kl.    1  April  1850. 

,\,»^nw  (II*  ^^0  ^^^'  ^'  ^'^*'  ^^  ^^'f  ^*"  ^  3/</ös  op  Jason  vu 
j;eilt't.  in  het  Hosp.  der  Mar.  te  ^Willemsoord,   I  Febr.  1850. 
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KoopHAV  (J.  F.)  Lt.  2*  kl.^  ran  Bromo  op  Fesuvius  in  O.  f. 
als  !•  Off.     1  Sept.  1849. 

Roops  (A.  N.  L.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Suriname  op  n.a.  31  Dec.  1849. 

Kbihp  (H.  D.)  Lt.  !•  kL,  van  n.  a.  op  de  Prins  van  Oranje  j 
16  Jan.  1850  j  verv.  op  n.a.  wegens  ziekte.  20Febr.  1850. 

Kbxbkxi.  (T.)  Lt.  2«  kl.  op  Cycloop ,  ben.  tot  Lt.  1«  kl. ,  I  Ap. 
1850;  vervolgens  op  n.a.    15  April  1850» 

RnoEF  (A.  J.)  Lt.  2*  kl.  op  de  Zwaluw  in  O.  /.  de  fnnctiën 
van  1«  OiF.  opgedragen.    16  Dec.  1849. 

Kbutib  (A.  W.  vii)  Adj.  Adm.  van  de  Prins  van  Oranje 
op  n.  a.  15  Jan.   1850. 

Lacait  (A.  A.)  Off.  V.  Adm.  S»  kl.  op  Etna  in  O.  ƒ. ,  ben. 
tot   Off.  V.  Adm,  2«  kl. ,    1  Jan.  I8j0. 

Lammlbth  (G.  D.)  Off  V.  Adm.  2«  kl*  y  van  Administr.  bij  het 
Hosp.  der  Marine  te  Willemsoord o^  n.a.  30  April  1850. 

Lahcb  (G,  A.  dk)  Lt.  2e  kl.,  van  n.a.  op  Prins  fVillem  Fre» 
derik  Hendrik.     16  Maart  1850. 

Laisbbbo  (S.  M.)  Off.  v.  Gez.  2»  kl.,  van  n.  a.  op  de  Prins 
van  Oranje,    21  Febr.  1850. 

Lasoidbb  (E.)  Off.  V.  Adm.  3*  kl. ,  van  n.  a.  op  Pegasus  (rol 
de  Schelde.    16  Maart  1850. 

Lbbsb  (E.  F.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  Nehalennia  op  dê  San^ 
hre  in  O.  /.  6  Dec.  1849.  Zal  met  een  koopvaardijschip 
naar  Nederland  terugkeeren. 

Lbuoxxxbbs  (C.)  Werktnigkundige  bij  de  Marine,  eerfol  ontd. 
onder  toekenning  van  wachtg.     1  Jan.  1850. 

LüCKX  (G.  F.)  Off.  V.  Gez.  2^  kl.,  van  Nehalennia  op  de 
Sambre  in  O/.     I  Dec.  1849. 

MAcmiBLSBi  (J.  P.}-Vice-Adm. ,  Komm.  der  zeemagt  in  O.  /.  en 
Inspecteur  der  Marine  aldaar.  Overl.  in  O.  I.  15  Nov.  1849. 

Maciiiblsbv  (J.  J.)  Lt.  1«  kl.,  Komm.  op  Banda  in  O.  /« 
Overleden  26  Oct.  1849. 

MAcmiXLSBi  (K.  A.  H.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Hekla  op  Nehalennia 
in  O.  f.  en  toegevoegd  aan  de  werkzaamheden  bij  het 
Kommandement ,  14  Oct.  1849  Vergund  om  te  huis  te 
huis  te  varen,  afgevoerd  uit  de  rol  van  Nehalennia,  en 
op  n.  a.   29  Nov.  1849. 

Mamibü  (J.  ^.  lb)  Scheepskl.,  van  de  Sambre  op  Nehalennia 

in  O.  /.    I  Dec  1U49. 
Maldbchbk   (H.  J.  vai)  Lt,  l*  kl.,   van  n.a.  op  de  Schelde. 

1  April  1850. 

Hav  (J.  £.  de)   Lt.  2»  kl.  bij  het  Kon.  Inst.  te  Medemblih , 
ben.  tot  Lt.  1«  kl.    I  April  18.50. 

Haijvblt  (A.  J.  vas)  Ad.  1«  kl.  op  de  Sper$4fer  in  de  W»  /• 
ben.  tot  Lt.  2«  kl.    I  Jan.  1850. 
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■lYKiisBi  (J.  H.)  Lt.  l*  kl.,  Tan  Komm.  op  achooiMr  Argp 
over  als  zoodanig  op  KanytUfm  in  O.  /•  11  Dec*  1849. 
Verrand  om  met  partikulicra  acheepsf^egenbeid  nanr 
Nederland  terug  te  kceren. 

IIatthijsbi  (P.  A.)  Lt.  l«kl.,  van  n.a.  opdSf  Maoê.  IGHaart  1850. 

BIivBiK  (J.  TAi)  Lt.  !•  kl.,  van  Komm.  op  Kameleon  over  ab 
zoodanig  op  schooner  jirgo  in  O.  7.    11  Dec  1849. 

Mat  (J.)  Lt.  1«  kl. ,  eenrol  van  het  bevel  op  Phoenix  in  O,  /• 
ontslagen.  Gerepatrieerd  en  gerekend  zijne  fanctien  Tan 
Adjudant  bij  Prins  niinaiK  der  Nederlanden  te  hebben 
aanvaard.     10  Maart  1850. 

Mbbbsch  (J.  vai  dbb)  Lt.  2«  kl.,  afkomstig  van  de  Vos  in 
de  fV  I,f  met  partikaliere  acheepsgelegenheid  teraggeko* 
men  en  n.a.  9 Dec  1849.   Ben.  tot  Lt.  I«  kL  1.  Ap.  1850. 

Mbbtbbbi  (J.  J.  Wbstbbodbv  vu)  Lt.  !•  kl. ,  van  n.  a.  op 
Pegasus  (rol  de  Scïielde)  als  tijdelijk  Komm.  1  Mei  1850, 

BIbltill  VAi  Gabhbib  (P.  Baron)  Lt.  2"  kl.,  het  Detach.  bij 
het  Dep.  van  Marine  ingetrokken  en  op  n.  a.  31  Dec. 
1849^  &^P^*  3^  Adjadant  bij  den  Vice-Adm.  tab  dbb 
BOSCH,  1  Maart  1850,  ben.  tot  Lt.  I«kl.    1  April  1850. 

Hbijbb  (Jhr.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Banda  op  de  fVindhond  in 
O.  /.  11  Sept.  1849.  Vervolgens  op  Nehalennia  in  O.  /• 
1  Dec.  1849. 

HoDBBBHAi  (H.  A.)  Lt.  2«  kl.  op  Aruba  in  O.  /.,  belast  met 
het  bevel  over  dien  bodem.     1  Dec  1849. 

MoBBLABj)  (N.)  0£  V.  Gez.  2*  kl. .  van  AmpfuirUe  op  de 
Merwede  in  de  JV,  l.    21  Jan.  1850. 

HoBTH  (G.  W.  F.)  Lt.  2«  kl.,  van  Jason  op  de  Haai.  1  Apr.  1850. 

MooBB  (Jf*  J.  vAi  dbb)  Lt.  !•  kl.y  van  n.a.  met  een  koopvaar- 
dïjschip  naar  O.  /.  vertrokken  en  bestemd  als  bevelhebber 
op  Batavia  aldaar.   2  Jan.   1850. 

MooBSBL  (J.  P.  K.  vab)  Lt.  2*  kl. ,  van  de  Merwede  op  de 
Voe  in  de  WA.    6  Febr.  1850. 

MvLLBB  (W.  C.)  0£  V.  Gei.  2«  kL,  van  Vesuviue  op  Bomeo 
in  0.1.    6  Dec.  1849. 

MoALBB  (J.  €•)  Scheepskl..  van  AmphilriU  (m  de  Merwede 
in  de  W.  I,   26  Jan.  1850. 

MmMB:  (L  H.  db)  0£  v.  Gez.  2<»  kL ,  van  n.  a.  op  Ardfoeno. 

1  April  1850.     Deze  plaatsing  iregeos  ziekte  ingetrokken. 
MvifivariBm  (J.  D)   Lt.  KoL  Mar.,   ben.  tol  Kol.  Komoi.  en 

Inspect.  van  het  Korps  Mariniers.     1  Mei  1850. 
IVabab  (G.  M.)  l«KapU  Mar.,  ben.  tot  Majoor  en  het  bev«I  over 

de  2«  Divisie  opgedragen.  1  Mei  lOoO. 

Nbxmbi.  ( A.  R)  Off.  ▼.  Get.  2^  kl. ,  van  Bromo  op  Etna  in 
0. 1.  O  Dec.  1849. 
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SiMLêOW  (L.)   Lt.  1«U.,    1*  OfL  op  Boreasy  tijdelijk  Befci* 
hebber  Tan  dien  bodem,  il  Dec.  1849. 

NiXBJTBisi  (J.  L.)  Lt.  2«  kl.  y  van  AmphUriU  op  Mmrhmir  in 
de  ^r./.  26  Jan.  1850. 

NixiTwuBvim  (T.  A.)  Lt.  2*kl.y  Romm.  op  Onrust  in  O./., 
ben.  tot  Lt  1«  kl.    1  April  1860. 

Root  (A.)  Lu  ]«  kl.,  ran  !•  OfF.  op  de  Sambre^  als  Komm.  op 
Janus  I  Nov.  1849,  over  als  zoodan.  op  Banka,  1 1  Nov.  1849. 

Olitmk  (W.  G.)  OfF.  van  Adm.  3«kl.,  Tan  de  Schelde  op  de 
Baai.     i  April  1850. 

Ommsi  (J.  A.  Tii)  Lt.  2«  kl.,  I«  OfF.  op  Suriname  op  n.t. 
20  Jan.  1850. 

Palm  (A.  L.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Kameleon  op  de  Rijn  in  O.  /• 
1  Jan.  1850. 

PAmxsn  Vebboov  (F.  M.)  Ad.  1*  kl.^  Tan  de  Lansier  op  iVSr- 
halennia,  in  O./.  II  Not.  1849,  ben;  tot  Lt.  2«  kl. 
1  Jan.  1850,  Tervolgens  op  Baiat^ia,    26  Jan.  1850. 

Pmavf  (J.  J.  A.  dj  Lt.  2«  kl.,  Tan  F'esuuius  op  de  Sambre 
in  O.  /.     1  Dec.  1849. 

Plaat  (E.  G.  tih  der)  Kapt.  ter  zee,  Directeor  en  Kommt.  der 
Mar.  te  fVülemsoordy  Den.tot  Schoat-bij-Nacht.  1  Jan.  I85(l. 

Poll  (Jbr.  A.  ti«  bb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Prins  van  Oranje  op 
n.a.    15  Dec.  1849. 

PdLL  (A.  J.  TAV  bb)  Lt.  2«  kL,  op  Borneo  in  O.  /• ,  orerleden 
30  Dec.  1849. 

PosPB  TAB  MiBBDERTOOBT  (Jhr.  J.  L.  G.)  OflP.  Tan  Gez.  3«  kl., 
Tan  de  Schelde  op  Prins  ff^Ulem  Frederik  Hendrik. 
16  Haart  1850. 

PoiT  (A.  M.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  n.a.  op  Prins  fVülem  Frederik 
Hendrik,    1 6  Maart  1 850 ,  deze  plaatsing  weder  ingetrokken. 

PfTTBi  (A.  OüDiJB  Tin)  Eervol  ontslagen  als  Magazijnmeester  der 
Marine  te  Rotterdam  en  gepensionneerd  1  April  1850. 

QvABLBi  DB  QiTARLBs  (L.  A.  J.  Baron)  I  Lt.  Mar.,  Kommt.  Tan 
bet  det.  Mariniers  op  de  Samhre  ,  ben.  tot  Kapt.  1  Mei  1850* 

QoABLBs  DE  QcABLEs  (F.  G.  R.  Baron)  !•  Lt.  Mar.  Adjt.  bij 
den  Staf  Tan  het  Korps ,  ben.  tot  Kapt«.     i  Mei  1850. 

QuABLBs  TAB  UrvoBB  (Jhr.  H.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Wvndhond 
op  Nefialennia,  in  O.  /•  2i  Oct.  1849,  TerTolgens  op  de 
Sambre.     26  Not.  1849. 

Radbbs  (Jhr.  J.  £.  W.  F.  tab)  Lt.  2<»  kU,  Tan  n.  a.  op  Ardjoeno. 
1  April  1850. 

Racttbb  (L.)  0£P.  van  Gez.  3^  kl.,  Tan  Etna  op  de  Sambre  in 
O*/.  I  Dec  1849,  zal  met  een  Koopvaard^schip  naar 
Nederland  terogkeeren. 
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Raaiii  Tjti  ODT»ooaii  {E.  Baron  t«r)  L\.  2*  kl. ,  van  Je  We^ 

\a  de  If.  I. ,  wrgcQS  lieLte  met  een  KoopTaRrdiJHliip  nur 
Nederland  lemggckeerd  en  op  n.  a.  4  Febr.  11150. 

RusBBi  fD.  J,  Baron)  Kapt.  ter  zee  kommt.  der  Zeemagt  in  d^ 
Maas  en  Gaedereede  .  ben.  tut  Direct,  en  kommL  der 
Marine  te  Heilematalui» ,  l  Mei  185U.  Ojet],  SAih-II  1850. 

RiBTTiLD  (A.)  Ad.  l'  kl. ,  Tan  de  Sambrt  op  de  karrct  Argo 
in  O.  I.     I  Nov.  1849. 

de   Schelde    op  Suriname. 


Ri)    (P.  Til  Blbiwijs)   Li.  2<  kl.,  van  I*  Off.  op  Batavia  in 

O.  /.  ben,  lot  tijd.  komml.    2tt  Jan.  1850. 
RoBBé  (A.  A.)    Lt.  2<  kl. ,    van  i/«  f o<  op  efa  Merwede  ia  de 

#'.  ƒ.     6  Febr.  1850. 
Rocbbxobt  (D.  L.  d()    &dj.    Adm. ,   van   d«   Maas  op  JoMoa, 

I  April  1860. 
RoBLors  (J.)  Lt.  2*  kl. ,  op  Pkoenix  in  O./,  de  fancliën  van 

1°  0(C  opgedragen.     1  Dec.  IS49. 
HoB3T  (C.)   K^pl.  ter  lee,  gedctacb.  bij  het  Dept.  Tan  Hirioe, 

met  Ult°  Dec.  1819  eerrol  onlsl.,  onder  toekenning  nn 

den  rang  Tan  Schout- bij -Na  clit  en  gepend. 
Roos,  (J.  E.)  2*    Lt.    Mar.,    liet   bevel  opgedragen  over    het 

detach.  Marinien  op  de  frina  van  Oranje,   3  Dec  iB49. 

Dient     als     ondergeschikt    bij     dat    detachement    sedert 

16  Febr.    1850. 
Roos  (S.  J.)    I*  Lt.   Adm.    van  kleeding   en    wapening  b^  de 

Mariniers,   ben.  lot  Adm.  bij  bet  Hosp.  te  /'f^Wemsuord' 

I  Mei  1850. 


RoiGBABt  (C.)  Kapt.  der  Mariniers ,  ben.  tot  !■  KapL  1  Hei  1850. 
Rtsbb  (S.  4.)   Lt.   I*  kl.,   op   n.  a.  eervol  ontslag  verleend  en 

gepens.     I  Jan.  1850. 
SiLB.cn  (P.  G.  L)  Ofl.    V.    (i,v.  2'  LI.,  vao  de  Meiwede  op 

vÉmpbiUUe  in  de  ff'.I.     21   Jan.   1850. 
lgb  (P.]KB£t>    Lt. ,   op   n,  a.  benoemd  tot  Kapt,  ter  lee. 

Kapt.  Lt.  cp  n.  a-,  eervol 
1850. 


{Jbr.  J.  B.  E.  To«)  Lt.  2*  U.  na  de 
:.a.  15  Jan.  1850.  Vervolgens 
irih  Hendrik.     20  Haart  1850. 
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ScBHiDT  AOf  Altiistadt  (Jhr.  J.  S.  o.  tob)  Ad.  !•  kl.^  op 
jirgo  in  O.  I, ,  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1650. 

ScioKKKB  (11.)  Lt.  2«  LI.,  van  Circe  op  Januê  en  O.  /. 
II  Oct.  1849.  Vervolgens  op  de  Sambre.  I  Dec.  1819; 
van  daar  op  Nehalennia,  11  Dec.  1819;  vergund  om 
naar  Nederland  met  particuliere  scheepsgelegenheid  te- 
rug te  keerèn. 

ScBoiKEB  (H.  P.  Arkbvboct)  Lt.  l^'  kl.,  yan  I®  OfF.  op  C^- 
cloop  over  als  zoodanig  op  Ardjoeno.     I  April   1850. 

SciiJLBB  (VV-.  «I.)  Kapt.  ter  zee,  kommt.  op  Nehalennia  in 
O.  !•,  eervol  ontslagen  uit  het  korps  ,  onder  toekenning 
van  pensioen y  met  den  eersten  der  maand,  volgende  op 
dieU;  waarin  dit  ter  zijner  kennis  zal  komen. 

Sbbtzbr  {O.  D.)  Off.  ▼.  Gez.  3»  kl.,  van  Nelialenrua  op  Janus 
in  O.  /.  (i  Dec.  1849;  van  daar  weder  op  Nehalemwu 
21  Jan.  1850. 

SiBTEBT  (L.  A.  Ebbst  gëu. '^▲b)  Kapt.  Mar.,  van  het  bevel  orer 
het  detach.  Mariniers  op  de  Prins  van  Oranje  ^  ontslagen 
en  ter  beschikking  van  het  korps  gesteld.     2  Dec.  1849. 

Slbgt  (J.  N.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  Prins  IFiUem  Frederik 
Hendrik*  16  Maart  1850*  UeiQ  plaatsing  weder  inge- 
trokken wegens  ziekte. 

Slixbbb  (J.  G.)  Off.  ▼.  Gez.  3«  kl. ,  bij  het  detach.  bij  het 
Hospt.  te  Utrecht  op  Suriname,  16  Maart  1850.  Ben. 
tot  Off.  ran  Gez.  2«  kl.     1  April  1850. 

Stoos  (R.  G.)  Lt.  2«  11.,  I«  Oir.  op  de  Koerier  j  ben.  tot 
Lt.  I«  kl.     1  April  1850. 

Slbttbb  (F.)  Kapt.  Lt. ,  van  n.  a.  op  de  ScJielde  als  1*  OiF., 
en  om  als  President  bij  den  Zeekrijgsraad  op  dien  bodem 
te  fungeren.     1  April  1850. 

Slüitbbsav  TiH  Loo  (W.)  Ad.  1*  kl. ,  van  Nehalennia  op 
kornet  jirgo  in  O./.     16  Sept.  1849. 

Smit  (W.   M.)   Off.  v.  Gez.  2«  kl.,    gedet.   bij   het   Hosp.  te 
Utrecht,    ben.  tot  Off.   v.  Gez  1*  kl.     1  Jan  1850,  en 
gepl.  bij  het  Qosp.  te  Willemsoord.    16  Jan.  1850,  ?er- 
volgenB  op  Jason.     1  Febr.  1850. 

SfBBLMAi  (C.  J.)  Lt.  1«  kl.,  eervol  ontslagen  uit  het  korps, 
onder  toekenning  van  den  titulairen  rang  van  Lt.  1*  kl., 
en  bestendigd  als  Onder-Eauipagemcester  en  Uavenmeester 
te  Uellevoetsltiis.     I  April  1850. 

Stbbliig  (J.)  Ad.  1*  kl.,  op  (Ü9  F'oa  in  de  fF.  /.,  ben.  tot 
Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1850. 

Srifins  (W.)  Kapt.  Lt.,  van  1«  Off.  op  de  Schelde ^  bm. 
tot  Kommt.  op  de  Haai,     1  April  1850. 
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Sruüfun  (J.  F.)  Off.  t.  Gez.  3*  kL,  vaii  iua«  op  Oyehopm 
1  ¥tbr.  1850. 

Stuc  KI  («I.  W»)  Lt.  2*  U. ,  op  n.  a.  met  buitailandsA  oerlof 
eenrol  ontsbgeo.     31  Dec.  1849. 

Steak  (J.  U.)  Rapt.  Lt«,  eenrol  Tan  het  berel  <^  de  Hehla  in 
O.  /.  ontslaan ,  met  Terganning  om  naar  Nederland 
teing  te  keeren.    20  Jan.  1850. 

Stetv  Pabts  (G.  J.)  2«  Ll  Mar.,  van  koomit.  OTer  hel  delaclu 
Mar.  op  Joêon  ontslagen ,  en  (er  beschikking  gesteld  tsb 
het  korps.     16  April  1860. 

Stobh  tai  's  Gbatksaidb  (G.  J.  G.)  Lt.  2«  kl.  op  korrel  .Argo 
in  0. 1.,  ben.  tot  Lu  l«  kl.     I  April  1850. 

SroBT  (B.  E.)  Rapt.  Lt. ,  ran  !•  Off.  op  de  Prins  van  Oranjm 
<^  n.  a.     15  Febr.  1850. 

Stbaatbi  (J.  tai  obb)  Lt    1*  kl.,  ran  n.  a.  op  Pruu  WUlem 

Frederik  Hendrik.     16  Maart  1850. 

Stadiojk  (R.  P.)  Ad.  I*  kl«,  Tan  de  Sambre  op  Nehalmuua. 
in  O.  /•  II  Dec»  1849;  Tan  daar  op  Janus  uk  O.  /• 
6  Jan.  1850. 

SwnoEB  (A.  tab)  Ad.  1*  kl.,  Tan  Suriname  op  de  Prins  van 
Oranje.     16  Febr.  1850. 

Tbouc  tai  Bbbkhoet  (Jhr.  P.  \V.)  Ad.  1«  kU  op  de  Rifn  in 
O.  /.,  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1850. 

Tbigiagbl  TN.  Baron  Gaisrbb  gfn*)  Lt.  !•  kl.,  tiidelijk  ter 
beschikking  gesteld  Tan  het  Dept.  Tan  Koloniën.  Dec  I849j 
daarvan  terag.     Jao.  1850. 

Tbbbebk  (J.  P.)  Off.  T.  Gez.  1«  kl.,  van  de  Prins  van  Oranje 
op  n.  a.     31  Jan.  1850. 

Tichblmai  (G.)  Lt.  2«  kl.^  op  Jason  ben.  tot  Lt.  1«  kl.  I  Jan. 
1850;  Tcrvolgens  op  Prins  WUlem  Frederik  Hendrik. 
16  Maart  1850. 

Tjj)BXAi  (R.  H.)  Lt.  2«  LI..  Tan  de  Adder  op  de  Amphitrite 
in  de  W.  /•;  zijnde  bestemd  om  OTer  te  gaan  op  F'enue 
aldaar.     18  Jan.  1850. 

TiiBAi.  (Jhr.  G.  A.)  Lt.  I*  kl.y  eervol  ontslagen  uit  het  korps 
Zee- Officieren ,  onder  toekenning  van  den  titulairen  rang 
Tan  Kapt.  Lt.  en  Tan  den  titel  van  Directeur  Tan  het 
Depot  Tan  kaarten  enz.  bij  het  Departement  Tan  Marine. 
1  April  1860. 

Tb Bf All  (A.  II.)  Off.  T.  Qez,  3»  kl.,  Tan  <fe  Prins  van  Oranje 
op  n.  a.  15  Dec  1849,  en  gedet.  bij  's  Rijb  Hosp.  te 
Ütrêc/U.     16  Febr.  1850. 

TvRrAis  (II.  V,,\  Off.  ?.  Gez.  9*  kl.»  Tan  de  Maas  gedet.  bij 
'i  ilijb  Ilosp.  fe  ülreeht.     I  Jan.  1850. 
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Toi-wiTiB  (P.  R.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Hehia  op  Bromo  in  O.  t. 
als  !•  Off.     21  Jan.  1860. 

ToüE  (A.  G.  fio».  Dv)  Ad.  !•  U.  op  n.  a. ,  ben.  tot  Li.  2«  kl. 
1  Jan.  1850  en  geplaatst  op  de  Schelde,    I  Febr,  18609 

Troxp  (F.  C.)  Ad.  1«  kl.,  van  Samarang  op  de  Samhre  in 
O.  /.     1  Dec.  1849  en  ben.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1860. 

Tdiiio  (H.  o.  G.)  Off.  ▼.  Adm.  3«  kl.,  op  n.  a.,  ben.  tot  Off. 
Tan  Adm.  2«  kl.     1  April  1850. 

T^jfM  (P.)  Kapt.  Mar.,  Tan  bet  korps  opcfe  Prins  tfan  Oranje, 
als  Lommt.  van  het  Detach.  Mariniers  op  dien  bodem. 
16  Febr.  1850. 

UiLEifiBcK  (C.  W.)  Off»  T.  Adm.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  Cycloop. 
1  Apnl  1850. 

Ohlbhbeck  (P.  f.)  Lt.  2«  kl.,  kommt.  op  Tjipannas  in  O»/., 
ben.  tot  Lt.  I«  kl.     I   April  1850. 

Valkstiii  (H.  f.)  Lt.  1*  kl.|  Tan  n.a.  op  de  Maas.  I  Mei  1850» 

Valkbibübg  (G.  W.  A.  tai)  Lt.  2«  kl.  op  n.  a.,  een  jaar 
Terlof  tot  herstel  van  gezondheid  naar  Bniten'slands  Ter- 
leend.    April  1850. 

Valjkbopv  (C.)  Boekhouder  bij  de  Magazijnen  der  Marine  te 
Rotterdam  ,  belast  met  de  betrekking  van  Magazijnmeester. 
1  Jan  1850. 

Vblob  (F.  H.  W.  vAi  dr)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Lancier  op  iV^* 
halennia  in  O.  /.    I  Sept.  1849. 

Vbi.dbi  (J.  A.  vah  jibi)  Majoor  der  Mar.  van  Komm.  der  2®  di- 
Tisie  te  Willemsoord ,  over  als  zoodanig  bij  de  I*  divisie 
te  F'Ussin^en,    1  Mei  1850. 

Vbbbbdo  (G.)  Off.  V.  Adm.  3^  kl.,  van  de  Lancier  in  O.  /. , 
met  partikuliere  scheepsgelegenlieid  hier  te  lande  terog 
gekomen  en  op  n.  a.     5  Maart  1850. 

Vbbdoobbi  (6.  J.  G.)  Scheepskl.  van  Nehalennia  op  Hekla  in 
O.  /.     21  Jan.  1850. 

Vbbbaacbb  (J.  W.)  2*  Lt.  Mar.,  van  het  korps  op  de  Schelde 
om  het  detach.  Mariniers  te  kommanderen.    16  April  1850. 

Vbb  Hübll  (Q.  M.  R.)  Titnl.  Kapt.  ter  zee,  eervol  ontsl.  als 
Directeur  der  Marine  te  Rotterdam ,  met  toekenning  van 
den  titul.  rang  van  Schout-bij -Nacht  en  gepens.  1  Jalij  1850. 

Vbbbbob  (r.  G.)  Scheepskl.  van  de  Merwede  op  Amphitriiê 
in  de  TV.  I.    26  Jan.  1850. 

Vbbtatb  (J.  G.)  Secretaris  bij  de  Directie  der  Marine  te  Vliê* 
singen,  eervol  ontsl.  en  gepens.     1  Jan.  1850. 

Vibbiovtbb  (R.  Tii)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  de  Merwede  op 
Amphitrite  \n  de   PT,  l.    2!  Jan.  1850. 
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VoiT  (A.  J.)  Ï^«P*'  ^*- »  ^"'^  "•  *'  *Ü^clyk  '^^  commiMie  gesteld 
hij  de  Werlaam heden. van  de  Jlrdjoeno^  1  Jan.  1850, 
Berelbebber  op  dien  bodem.     1  April  1850. 

VociirooT  (G.)  Kipt.  Lt. ,  van  kommt  op  Banda  over  op  Ne^ 
haUnnia  in  O.  I.     I  Sept.  1849. 

VooAoriv  (G.  W.  C.)  Ad.  I«  kl,  van  Bromo  op  /aniM  in 
ö.  /'i  ö  Dec.  1849;  van  daar  op  Nelialennia  in  O.  ƒ. 
6  Jan.  1850. 

Siï%  (J  )  Hoofd-Ingenicar  der  Marine  te  Amsterdam.  Overleden 
3  Jan.  1850. 

Voss  (N.  «f-  C.  Vil)  Lt.  l^'  kl. ,  op  n.  a.  ben.  tot  Kapt.  L.  1  Jan.  1850. 

Vaikliio  (M.  C.  vab)  Lt.  I«  kl.,  van  1«  Off.  op  korvet  Argo 
Of  er  als  komint.  op  Banda  in  O.  /.     1  Sept.  1849. 

y^ig^^iD  (M.  vab)  Lt.  !<>  kl.  op  n.  a.  eervol  ontsL  en  gepens. 
1  April  1850. 

Vmiis  (A.  A.  Dl)  Lt.  !•  kl.,  van  de  Schelde  (boot  N®,  3)  op 
dê  Haai  als  I«  Off.     1  April  1850. 

WissMAi*  (K.  G.  W.  Bon.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  de  Prinê 

t^an  Oranje.     16  Febr.  1850. 

WiTiBiiG  (II.  J.  E.  VAH  de)  Adj.  Adm. ,  van  de  Schelde  op 
Suriname.     16  Febr.   1850. 

Wils  (D.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  Prins  TVillem  Frederik 
Hendrik.     16  Maart  1850. 

WiTTBRs  (B.  L.  Vil  DiiLEi)  Schecpskl.,  van  de  Maae  op  de 
Prins  van  Oranje.     16  Jan.  1850. 

\Vic»Bs  (J.  J.)  Lt.  2«  kl.  op  Bromo  in  O.  /.  de  functiën  van 
1«  Oir.  opgedragen^  1  Dec.  1849;  vervolgens  op  iSomaron^ 
als  kommt»,  21  Jan.  1850,  ben.  tot  Lt.  I« kl.    I  April  1860. 

WittOR*  (B«  VV.)  on*,  v.  Gcz.  1«  kl. ,  van  de  Maas  op  n.  a. 

15  Jan.  1850. 

WiLLiscx  (1.  P.  M.)  Ad.  |o  kl. ,  van  Jason  op  de  Prins  van 
Oranje.     16  Jan  1850. 

\ViLLi»>^  («I*  ^0  L^-  '*  ^L  op  Boreas  in  O.  /.  de  fonctiën  van 
!•  Off.  opgedragen.     10  Dec  1849. 

Wi^V'  (G.  J.)  2*  Lt.  mar.,  van  kommt.  over  bet  Detach. 
filarinicrs  op  de  Schelde  ,  ter  beschikking  van  het  korps. 

16  April  1850. 

^ilttiB  (J.  J.)  Adj.  Adm.  op  Nelialennia  ^  tijdelijk  belast  met 
de  Adm.  op  clien  bodem  in  O.  /.     11  sepi.  1849» 

Wsrrt  (H.)  Lt.  1*  kl.,  van  het  bevel  op  de  Huzaar  ontsl.  en 
over  op  NehaUnnia  y  I  Dec.  1849;  vergund  om  te  repatr. 

WlTTimHiit  (A.  «I.  TAS  Kvtk)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Dolphijn  op 
Nehalennia  in  O.  /.     11  Dec.  1849. 
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WoaiOBABi  (P.  Til)  Lt.  1«  ÏL,  Tan  n>  a.  opJason.  16  Maart  1860. 

W^LW  (R.  W.  G.  Absibsu)  Lu  2«  kl.,  Tan  dê  Sambrë  op 
Joêon  in  O.  /.     I  Dec.  1849. 

» 

WoLTXBXBBK  (J.  D.)  Lt.  1*  kl.,  TBD  komoit.  Samorong  orer 
op  Hehla  in  O.  L  als  zoodanig.    21  Jan.  1850. 

WocTBAsz  (A.)  Lt.  I*  kl«,  van  de  Rijn  op  Nêhalennia  in 
O.  /.     16  Dec.  1849. 

WucK  (J.  tat)  OfT.  T.  Gez.  2«  kl. ,  gedet.  bij  's  Rgks  Hosp.  te 
Utrecht ,  ben.  tot  OfT.  Tan  Gez.  I«  kl.,  1  Jan.  1850 en  gefJ. 
op  e/e  Maaa  y  16  Jan.  ]850|  van  daar  op  de  Prins  Tan 
Oran/>.     1  Febr.  1850. 

WijBB  (P.  tak)  Lt.  2«  kl.  !•  OfT.  op  de  Pijl  in  de  fV.  /., 
ben.  tot  Lt.  1»  kl     1  iLpril  1850. 

Zibbtoobl  (G.  G)  2«  Lt.  llar.  op  ^rgo  in  O.  I.,  ben.  tot 
1«  Lt,  1  Jan.  1850,  k  la  snite  Tan  bet  korps.   1  Mei  1850. 

ZooTHur  (G.  G.)  Kapt,  Lt.  Tan  n.  a.  op  de  Prins  iHin  Oranje 
1«  Off.     16  Febr.  1850. 

ZrjiBi  (L«  TAi  BBB  Hbqob)  OFE.  t.  Gez.  3"  kl. ,  Tan  de  Schors 
pioen  in  de  TV,  l,y  op  de  Adder  aldaar.     9  Jan.  1860. 


(1850)  No.  1.  19 


OFGAVE  DER  IN  DIENST  ZIXNDE  OORLOGSBODEHS , 

OP    16   Apail    1850. 


srATIORS. 


flAHEN  DIA  SCnEPEN. 


BEVELHSBBSE8. 


BESTEMD    VOOR   BINNENLARDSGHE    DIERST. 


MêdtmkUk, 

ffêliêWêUhtiê. 

Rotterdam. 

Vlisêingên. 
Willemsoord. 


Freg.  Wachtf.  Ja$on.    jEapt.  t.  Zee  F.  W.  FREUDERBEBG. 

Inftr.-Vaart.  Urania,     jRapt.    Lt.     J.  G.  DU  CLOUX. 

Fr.  Wachtf.  de  Schelde,  fiapi,  t.  Zee  W.  J.  JOLLT. 

Brik/'«^a#ii#(KosUch.)Lt.   1«   kl.   J.    J.   WESTEROUEll 

I  VAN    HEETERBR.I 

Freg.  WachU.  de  Maae.  Rapt.  t.Zee  W.  Baeoi  DE  RAET. 

Stoomfohip  Cyeloop.      Rapt.   Lt.    A.   J.  DE   SHIT  VAR   DER 

BROEGRE. 


Amsterdam, 
ffellevoetsluiê , 

t 


BESTEMD    VOOR  BUITERLANDSGHE   DIERST. 

Stoomschip  Ardjoeno, 
Brik  de  Haai, 
Tr.  Schip  de  Merwede, 
Stoomachip  Suriname,  \ 


Rapt.    Lt.    A.   J.   VOET. 

>  W.    STEFFEIfS. 

Lt  Ie  kl.    J.  SPANJAABD. 

t  G.  FABIUS. 


OP   REIS   RAAR    OOST-IRDIE. 

iTransport-Schip  Prime  |U.  !•  kl.  B.  G.  ESGHER. 
I  Willem  Frederik  ffend] 

RRUISTOGT  RAAR  DE  RUST  VAN  GÜIREA ,  m. 

[Freg.  «ftf  Pr*iif  p.  öraii/tf 'Rapt.  t.  Zee  J.  F.  D.  BOdRIGIUS. 

OP    REIS  UIT   OOST-IRDIE    RAAR   REDERLARD. 

Rapt.  t.Zee  e.  FERGUSOR  . 
Rapt.Lt.  A.C.  VAR  BRAAM  HOUGRGEBST. 
t        W.  H.  DITTLOFF  TJ ASSERS. 


Fregat     de  Samhre, 
Brik      de  Koerier, 
Sch.-Brik  de  Lanêier, 


IR    OOST-IRDIE. 


Batavia  , 
Celebeê  , 
Batavia  . 


Fregat  de  Rijn. 

Ror?et  Argo. 

»  Boreas. 

9  Nehalennia, 

Brik  de  Zwaluw, 

^Sch.«Br«  Saparoea, 

>  Ambon, 


Rapt.  t.  Zee  F.  A.  JOHR. 

»         G.  VAR  DER  HART. 
Lt.  1»  kl.    (ad  interim)  L.  RIGOLSOR 


Rapt.  Lt.    G.  ROORDUUR. 
>        A.  D.  RLUIJSRE.XS. 
•        P.  DIBBETZ. 
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ÜLT8IH 

n 

I0H8. 


BEVELHEBBERS. 


9giê 


IN    OOST-IRDIE    (Ferv^lg). 


Sch«-Br.  Banda, 
9        Banka, 
»        d$  JBuMoar» 
»        de  Dolfijn, 

•  dB  Windhond. 
Sohoouer  Januê, 

•  Ar  go, 

•  Kamêhon, 

•  Ciroê, 

•  Aruba, 
o        Anadifomonê, 

A.dT.  Vaart.  Pilades, 
Stoomschip  Bromo, 
Eekla. 
Etna, 
Vêsuviuê, 
Phoenix, 
Samarang, 
Onrust. 
Bomêo, 
Tjipan 
Batavia, 

Roei-KanoD  aeerb.  N«.14 . 


Lt  1«  kl.  H.  C  VAN  VREELAND. 

»  A.  NOOIJ. 

•  A.  D.  S.  CLARKSON. 
t  C.  J.  BERGHUIS. 

•  F.  T.  VERSTER. 
»  J.  G.  BAAR. 
»  J.  VAN  MAURIR. 

•  J.  H.  HATTHIJSEN. 

Lt.  2«  kl.  (ad  interim)  J.  H.  I.  BRUTEL  | 

DB  LA  RIVIERE 

•  H.  A.  HODDERHAN. 

•  P.  TOUTENHOOFD. 
Lt.  !•  kl.  J.W.DERUIJTERDEWILDT. 
Rapt.  Lt.  J.  W.  STOLL. 
Lt.  1«  kl.  J.  D.  WOLTERBEER. 
Lt.  2«  kl.  J.  G.  DE  MAN. 
Lt.  !•  kl.  H.   CAHP. 
Lt.  2e  kl.  J.  ANOREAE. 

•  J.  J.  V^ICHERS. 
Lt.  !•  kl.  T.  A.  NIEUWENHUIZEN. 

•  F.  J.  E.  VAN  GORRUl. 

•  P.  F.  UHLENBEGR. 

Lt.  2«  kl.  (ad  interim)  P.  VAN   BLEIS- 

V^UR  RIS. 

•  A.  E.  HARTE  VELT, 


IN    WEST-INDIE. 


Kor  f  et      Amphitrite, 

>  Sumatra, 

Brik       Merkuur. 
a  F$nus. 

»  dê  Sperwer, 

a  de  Pijl. 

Sch.-Brik  Ternate. 

Schoener  de  Vos, 
•  de  Weêp, 

a  de  Adder. 

a        de  Schorpioen, 

Stoomiehip  Curapao» 


Rapt.  t.  Zee  S.  J.  GRAVE  VAN  LIMBURG 

8TIRUH 
Rapt.  Lt.    F.  X.  R.  T  HOOFT. 

Rapt.  t.  Zee  J.  VAN  GATS  Baioi  DE RAET. { 
a        E.  IPPIUS  FOGRENS. 

Rapt.  Lt.   J.  W.  F.  FRUGHT. 

a        G.  J.    EEG. 

Lt.  1»  kl.  Jhr.  H.J.F.  L.  DE  VATNES 

VAN  BRARELL. 

Rapt.  Lt.   J.  R.  CAHBIER. 

Lt.  1«  kl.  R.  VAN  VOSS. 

a        J.  H.  VOLHER  KNOLLAERT. 

a        A.   VAN  WAGHENDORFF 

VAN  RIJN. 
a        H.  HUTGENS. 
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Uet  in  den  voorgaanden  Staat  opgegOYene  Fregat 
de  Samhre  is,  onder  bevel  van  den  Kapitein  ter  Zee 
H.  PERGusoir,  den  IT^***  April  1850  te  Tew^l  biiineoge- 
komen. 


29S 

XXVllf. 
L  IJ  S  T 

Bil 

KVSTIilCHTBlir 


Door  den  Heer  albx.  cubuigham,  Secretaris  van  de  Cam^ 
misnonêTê  of  Norlhem  Lighihou$$ê ,  is  onlangs  eene  lijst 
uitgegeyen  van  de  kusllichten  op  de  kusten  van  Schotland, 
met  bepaling  van  voornoemde  Commissarissen,  dat  die  l\jst 
elk  jaar  op  nieuvir  zal  worden  uitgegeven. 

Het  is  naar  aanleiding  van  die  lijsl ,  dat  deze  onze  mede- 
deeling  ontworpen  en  naar  den  eenmaal  deswegen  door  ons 
aangenomen  vorm  Ie  zamen  is  gesteld.  De  mijlen  zijn  als 
naar  gewoonte  Duitsche  mijlen  van  15<»  op  eenen  graad;  de 
peilingen  regtwijzend ,  en  de  hoogten  opgegeven  in  Amster* 
damsche  voeten. 


JAGOB    5WART. 


Amttêtdüm^  15  April  1850. 
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Deie   lichlen  in    één  ii   een  merk  voor   de  C*tcAM«-rot«n , 
dio  i   mijl    vflu   den   lichlloren   liggen.     UcI   hoojite   licht   li 
liglbiur  van  It.  D.  door  hcl  Kaordeo  en  w—'-x  lol  0.  1.  Z. 
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XXIX. 

BESCHRIJYING 

▼  AR     BB 

m  Ji  n  B  M  JÊ^JË  t  Ij  A  m  n  E  m. 

yff^mtg  «tt  Ski  wan  hladt.  701  van  den  Jaargang  9oar  1818.) 

Tan  Ponta  Tristao  tot  Ponta  Moniz  is  de  afstand 
I  nijL  Do  kust  tusscheii  dczo  punlen  bestaat  uit  zeer 
koogo  klippen,  met  een  smal  steenachtig  strand  langs  de 
beoedenzijden ,  dat  afgebroken  wordt  door  twee  steile 
rotspunten;  de  eersle  op  -^j^  en  de  tweede  op  ^  mijl  van 
P(mia  Tristao,  Nagenoeg  midden  tusschen  de  laatstge- 
noemde dezer  twee  rotsen  en  iHfoittz-punt,  is  eene  diepe 
opening  in  de  klippon  en  cene  rivier;  TÓór  de  rivier 
liggen  eenige  rotsen,  tot  op  nagenoeg  91  el  van  het 
strand.  Een  weinig  verder  om  de  oost  en  \  mijl  van 
Ponta  Tristao  is  eene  lage  klippige  punt  van  zeer  ruwe 
zwarte  lava,  met  eene  rotsachtige  bank,  welke  zich  64  el 
zeewaarts  uitstrekt.  Aan  het  einde  dezer  bank  zijn  vele 
kleine  afzonderlijke  rotsen,  die  rondom  de  bank  liggen, 
op  nagenoeg  gelijken  afstand.  Van  deze  plaats  tot  dit 
buitenste  einde    van  Ponta  Moniz  is  de  afstand  -^j^  mrjl. 

Ponta  Moniz  is  gevormd  uit  eene  ophooping  van  lava, 
welke  N.  O.  nagenoeg  430  el  van  de  algemeene  kustlijn 
uitsleekt,  en  het  schijnt  alsof  zij  van  de  hoogten  over  de 
klippen  heen  in  zee  is  gevloeid.  Het  voorste  gedeelte  der 
punt ,  dat  ook  het  hoogste  gedeelte  is ,  heeft  eene  breedte 
Tan  nagenoeg  384  el;  van  daar  heil  zij  af  naar  het  bui- 
tenste einde  en  wordt  laag  en  smal. 

De  kust  is  alhier  zeer  onregelmatig,  voornamelgk  aan 
de  westzgde,   alwaar  de  kracht  der  zee  het  sterkst  en  het 
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mecal  aanhoudend  schynt  Ie  zyo.  De  klippen  £^0  aan 
deze  zijde  steil ,  scherp  en  ongelijk ,  Tan  eene  yzer?as(fi 
hoedanigheid ,  en  omgeven  van  f erscheidene  rotsen.  Aan 
de  oostzijde,  nagenoeg  146  el  van  het  ciiide  der  punt, 
is  een  klein  fort  met  eenon  ronden  toren  aan  zijnen  in- 
gang; hei  is  gebouwd  digt  aan  den  wal,  op  eene  kleine 
rotsachtige  hooge  punt.  Aan  beide  zijden  zijn  afzonderl^ke 
rotsen,  en  regi  toot  de  punt  liggen,  in  eene  regte  lijn. 
Tier  andere  rotsen.  Langs  de  buitenste  is  9^  vadem  diepte , 
128  el  Z.  W.  Tan  deze  ligt  eene  andere  rotsachtige  punt 
en  ook  eeoen  ronden  toren ,  by  welken  goede  laodingplaats 
is  aan  eenen  steiger  of  hafenhoofd  met  4|-  Tadem  water  digt 
by  hetzeUo.  Hier  houden  de  lage  rolsige  klippen  op  en 
Tolgi  eene  afhcllende  rotsachtige  kust  van  nagenoeg  110 ei, 
waarop  de  visschersboolen  gehaald  worden;  dan  volgt  een 
smal  strand  met  steentjes  en  hooge  steile  rotsklippen  boven 
hetzelve,  die  tot  aan  de  Janeflas  oprijzen. 

De  stad  Moniz  ligt  op  het  hoogere  gedeelte  der  punt, 
zynde  de  kapel  nagenoeg  y^^  myl  van  de  landingplaau; 
op  het  andere  gedeelte  zijn  vele  afzonderlyk  staande  hui- 
zen, en  byna  de  geheelo  punt  h  bedekt  met  steenen 
muren  en  ingerigt  Toor  den  wynbouw.  £en  vervelende 
en  bogtigo  weg  geleidt  van  de  stad  naar  de  hoogte, 
alwaar  een  dorp  ligt  met  eenige  goede  landhoeven. 

Regt  voor  do  Ponia  Moniz  ^  op  den  afstand  van  ruim 
100  el,  ligt  een  eiland  van  denzelfden  naam.  Bg  dit 
eiland  is  diep  water  en  digt  onder  den  wal  loodt  men 
17  vadem.  Het  kanaal  lusschen  de  punt  en  het  eiland 
wordt  belemmerd  door  eene  groole  zwarte  hooge  rots  en 
eene  menigte  kleine  rotsen,  zoowel  boven  als  onderwater. 
De  minder,  diepe  omtrek  of  loodbare  bank  strekt  zioh 
ooder  den  meridiaan  van  Ponta  Truiao  tot  op  ^  myl 
van  bet  land  uit ;  doch  voorby  de  AoAa^nArotsen  loopt 
zg  Lt  O.,  wordt  alsdan  smaller ,  nadert  bij  Ilheo  de  Moniz , 
tot  binnen  den  afstand  van  0,16  mijl ,  en  vervolgt  oostelijk , 
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op  nagenoeg  denzelfden  afstand  van  de  Janêllas  en  nage- 
noeg 1^  mijl  Tan  Ponta  SeigaL 

De  kleine  baai,  op  de  plaats  zeWe  Porto  Moniz  ge- 
noemd ,  heeft  veel  Tuilen  grond ,  ran  hel  eilandje  Moniz 
af  langs  den-  wal  om  de  oost  tot  op  ^  mijl  afstand  of  des- 
leUs  halve  uitgestrektheid ,  en  nagenoeg  ^  mijl  van  den 
'wal.  Het  is  eigenlijk  cene  rotsachtige  bank ,  veranderende 
in  diepte  Tan  2  tot  lOj-  vadem;  de  grond  bestaat  over 
het  algemeen  uit  fijn,  donker  gespikkeld  zand. 

Het  eerste  merkwaardige  voorwerp  ten  oosten  van  Ponta 
Moniz ^  is  eene  groep  rotsen,  de  Janellas  genoemd;  zg 
h'ggen  bg  den  uitloop  van  de  rivier  van  dien  naam.  Zg 
zgn  vgf  in  getal,  en  de  buitenste,  die  de  grootste  is» 
ligt  Z.  4i<*  41'  O.  \  mijl  van  de  top  van  ilfoittz-eiland. 
De  top  is  bedekt  met  grof  gras;  64  el  beoosten  dezelve 
is  êeno  rots  met  blinde  klippen,  omringd  met  diep  water; 
91  el  beweslen  is  eene  hoogo  smalle  kolom  van  kale 
lava»  met  een  gat  daarin;  de  drie  andere  rotsen  liggen 
nabij  deze  aan  den  zuidkant  en  zijn  klein  en  laag;  de 
binnenste  ligt  nagenoeg  55  el  van  den  wal.  De  twee 
grootste  rotsen  zijn  steil  aan  de  noordzijde,  met  lij-  Ta- 
dem  binnen  den  afstand  Tan  40  el.  Tusschen  alle  deze 
rotsen  zijn  kanalen  voor  booten. 

Van  Ponta  Moniz  tot  de  Janellas  is  de  kustlijn 
bogtig  en  bestaat  uit  een  smal  steenachtig  strand,  waar- 
achter hooge  klippen  zijn  met  grootc  heuvels  er  boven. 
Het  strand  is  op  twee  plaatsen  afgebroken  door  zuivere 
rotspunten;  de  eerste  nagenoeg  ^^j  en  de  tweede  nage- 
noeg }  mijl  Tan  do  ilf ontz-landingplaats ;  ^  mijl  verder 
is  de  groote  rivier  JaneUa.  De  monding  dezer  rivier  is 
eene  opening  van  64  tot  73  el.  Z.  52<>  O.,  nagenoeg 
/^  mijl  van  de  buitenste  Janella  •  ligt  de  punt  en  het 
dorp  Seifal  of  SeitaL  In  dezen  afstand  heeft  de  kustlgn 
een»  bogt  van  nagenoeg  \  mijl  diep.  Het  strand  is  ook 
èr  en  steenachtig  met  vele  kleine  ronde  punten; 
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een  groot  gedeelte  van  het  land  ia  klippig,  steil  en  teer 
hoog  9  met  eenige  vvalerstroomen ,  die  van  helzeUe  afloo* 
pen;  ook  zgn  er  Telc  hellingen  aan  den  voel  der  hoogten , 
die  bewoond  en  bebouwd  zijn.  Deze  algemeene  gedaante 
wordt  afgebroken  door  ecne  steile  rotspunt,  j\  mijl  ten 
oosten  Tan  Janella ,  en  hel  steenachtige  strand  houdt  op 
bi)  de  Seipal^puni. 

Set  f  al*  punt  is  een  laag  rotsig  stuk  land ,  en  steekt 
nagenoeg  y^^  mijl  van  do  algemeene  kustlijn  uit,  heeft 
eene  zeer  onregelmatige  gedaante,  veroorzaakt  door  vele 
kleine  rotspunten  en  kreken;  zij  is  omgeven  door  menig- 
Tnidige  groote  en  kleine  robben,  die  er  digt  bij  liggen, 
en  in  het  geheel  nog  geen  vijfde  mijl  uitgestrektheid  heb- 
ben. De  stad  ligt  op  het  hoogste  gedeelte  der  punt,  op 
korten  afstand ,  en  is  omringd  roet  wijngaarden.  De  rivier 
Coeado  stroomt  door  do  stad  en  heeft  haren  uitloop  byna 
regt  voor  de  kerk.  Tusschen  het  westeinde  der  punt  en 
eenen  waterval,  bijna  -^  mijl  beneden  dezelve,  is  een  laag 
bebouwd  en  bewoond  stuk  land.  £ene  kleine  ronde 
steenachtige  punt  ligt  regt  voor  hetzelve ,  en  de  hoogten , 
die  achter  hetzelve  van  de  kust  afwijken  ,  bieden  een  meer 
open  gezigt  op  het  land  aan. 

De  beste  Inndingplaats  aan  de  Seical'puui  is  aan  de 
grootste  rots,  aan  liet  oosleinde,  welke  om  die  reden  aan 
het  land  verbonden  is  door  eene  houten  brug.  De  punt 
is  steil  aan ,  met  9^-  va<]em  digt  bij  de  buitenste  rotsen , 
van  daar  naar  het  N.  O.  wordt  de  diepte  trapsgewijze 
grooter  tot  54  vadem  fijn  zwart  zand,  op  den  afstand  van 
bijna  -J-  mijl;  en  op  den  afstand  van  bijna  j-  mijl  van  de 
punt  is  de  diepte  reeds  215  vadem. 

Van  het  buitenste  einde  der  Seical-puni ,  ligt  de  Ponta 
iel  Gada,  N.  88"  O. ,  op  den  afstand  van  1|  mijl.  Op 
korten  afstand  ten  Z.  O.  van  de  eerstgenoemde  zijn  twee 
kleine  baaijen.  De  naastbij  gelegene  is  omgeven  door  een 
steenachtig  strand;   de  andere  door  eene  rg  van  klippen, 
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en  elke  eindigt  mei  eene  hooge,  aleile,  rotsachtige  punt 
De  oostelijkste ,  y^^  mgl  van  de  Seipal'puni  gelegen ,  is  de 
meest  vooruitslekende ,  en  heeft  aan  het  oosteinde ,  nag^ 
noeg  op  64  Ned.  ellen  aCstands,  eene  grooto  rots,  en 
91  Ned.  ellen  van  deze  zeewaarts  ligt  eene  kleine  rota. 
Vervolgens  heeft  men  een  smal  steenachtig  strand,  met 
hoog  steil  land  daarachter,  dat  afgebroken  Tvordt  door 
bergstroomen  van  de  noordelijke  hellingen  Tan  den  Paul 
do  Serra;  dit  strand  strekt  zich  uit  nagenoeg  f  myl  tol 
aan  de  rivier  San  Fincente.  Eerst  heeft  men  in  dezea 
afstand  een  stuk  laag  land,  van  nagenoeg  y\^  mijl,  aan 
den  Toet  der  bergen,  met  ecnige  hutten  op  hetzeWe*;  en 
ten  ^vesten  van  San  Fincente  een  auder  stuk  land ,  van 
grootere  uitgestrektheid ,  met  huizen  en  beplante  schut- 
ting. Het  steenachtige  strand  vóór  hetzelve  vormt  eene 
ronde  punt,  die  eene  kleine  baai  om  de  oost  daarstelt, 
waarin  de  uitloop  is  van  de  rivier  Fincenie,  kenbaar 
door  eene  kale  kegelvormige  rots ,  die  eenige  ellen  binnen 
het  strand  staat.  Deze  rots  is  uitgehouiven  en  lot  eene 
kapel  gevormd.  Het  ivater  der  rivier  vloeit  over  het  strand 
in  zee ,  zonder  de  gedaante  daarvan  te  veranderen. 

Oost,  -j^  mijl  van  San  Fincenie y  is  eene  andere  ronde 
steenachtige  punt ,  met  vele  groote  platte  rotsen  en  sleenen 
?oor  dezelve,  op  den  afstand  van  137  el  van  den  wal. 
Het  strand  is  afwisselend  afgebroken  door  groote  rolsstuk- 
ken,  die  er  digt  bij  liggen.  Nagenoeg  -^j^  myl  verder 
is  eene  zwarte  rolsige  punt. 

Ponta  del  Gada  is,  in  vergelijking  met  andere,  laag, 
steekt  nagenoeg  -^^  mijl  uit,  en  beslaat  uit  rotsklippen 
met  een  strand  van  rols  en  sleenen  aan  haren  voeL 
Er  ligt  eene  stad  op  de  punt  nabij  de  klippen,  vanwaar 
de  grond  landwaarts  oprijst  en  eene  groote  uilgestrektheid 
land  ziglbaar  doet  zijn,  dat  met  vele  huizen  is  bez«t, 
en  overdekt  met  omheiningen  en  andere  teekenen  van 
landbouw ,  waaronder  de  wyngaard  het  meest  sigtbaar  is. 
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Digt  om  de  punt  aan  de  oostzijde  is  eene  kleine  baai, 
mei  een  weinig  strand  van  kleine  steentjes,  welke  de 
beste  landingplaats  aanbiedt.  Bg  de  punt  is  de  grond 
mil  f  met  rotsen  en  groote  steenen  omgeven ,  die  tot 
onder  v?ater  liggen,  op  den  afstand  van  nagenoeg  270  el, 
op  deze  is  over  het  algemeen  eenige  deining  en  somtyds 
zware  rollers  en  sterke  brekers.  In  eene  N.  W.  rigting 
gaat  de  kant  der  bank  om  haar  heen ,  op  den  alstand 
VAa  ^  mgl ,  en  in  eene  N.  O.  rigting  op  ^  mgL  Een  derde 
m^'l  beoosten  Ponta  del  Gada  is  eene  hooge  zwarte  punt, 
Ponta  do  Arco  genaamd.  De  kust  tusschen  deze  punten 
is  gevormd  door  hooge  klippen ,  die  beginnen  aan  de 
kleine  baai  aan  de  oostzijde  van  dtl  Gada.  Aan  haren 
voet  liggen  eenige  groote  steenen;  er  zgn  verscheidene 
kleine  hooge  punten  ziglbaar,  die  van  de  kust  uilste- 
ken ,  benevens  drie  of  vier  groole  bcrgstroomen.  Nage- 
noeg in  het  midden  liggen  eenige  afgescheidene  rotsen, 
waarvan  de  buitenste  366  el  van  den  wal  zijn,  met 
7^  vadem  digt  aan  dezelve.  De  grootste  heet  Rocha  de 
Boa  f^entura,  deze  is  spits  en  heeft  eene  roodachlig- 
broine  kleur.  Eene  groep  lage  rotsen  ligt  nagenoeg 
210  el  W.  N.  W.  van  die  rots,  en  tusschen  deze  en  het 
land  zijn  verscheidene  lage  afgezouderde  rotsen* 

Dwars  voor  deze  rots  zijn  twee  rivieren;  de  grootste, 
Entrora  geheeten ,  heeft  haren  oorsprong  tusschen  de 
groote  bergen,  ^  mijl  be westen  Pieo  JRuivo;  aan  haren 
uilloop  zijn  twee  witte  huizen.  Een  zestiende  mijl  be- 
oosten Boa  P^entura  is  eene  andere  veel  grootere  rots, 
Bacha  genaamd;  zg  is  gevormd  uit  zwarte  lava,  is  niet 
zeer  hoog  en  ligt  nagenoeg  46  el  van  eene  scherpe  rots- 
achtige punt  op  den  wal.  Ponta  do  Arco  is  eene  stompe 
rotsachtige  punt  met  eenige  lage  rotsen  aan  den  Toet  en 
eenen  waterstroom  aan  den  westkant.  Bijna  -^  mijl  land« 
waarts  van  deze  punt  is  een  kennelijke,  spitse,  met 
bootgewas  begroeide  berg,  2967   voelen   boven  de  zee; 
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deze  berg  is  een  zeer  voordeelig  ptmt  bij  het  opneméo 
Tan  het  eiland ,  door  zijne  bijzondere  gedaante ,  die  niet 
met  andere  verward  kan  uordcn.  Hij  maakt  den  top  uil 
van  de  yirco  de  San  Jonje,  Van  den  Toel  af  lol  op 
aanmerkeliike  hoogte  is  deze  berg  aan  den  zeekant  voor 
een  groot  gedcellc  met  bouwland  bedekt ,  en  bevat  vele 
lage  huizen  mei  boom-  en  wijngaarden  omringd. 

Van  Ponta  do  Ar  co  lot  Ponta  de  San  Jorgê  is  de 
afstand  nagenoeg  |^  mijl.  De  kust  lusschen  deze  is  hoog 
en  steil,  met  rolsklippen  van  verschillende  hoogten;  lus- 
schen deze  zijn  eenige  plekken  bebouwd  land ,  op  sommige 
hellingen,  beneden  de  hoogten,  nabij  do  zee.  Langs  de 
gehecle  punt  is  een  smal  steenachlig  strand ,  hier  en  daar 
doorbroken  van  kleine,  zwarte,  rotsachtige  punten,  od 
nagenoeg  in  het  midden  is  eene  kleine  rivier.  Er  zijn 
hier  geene  builenwaarts  liggende  rotsen  en  de  geheele 
kust  is  zuiver  en  vrrj  van  gevaren,  met  ruim  4  vadem 
water  binnen  den  afstand  van  183  el. 

Ponta  de  San  Jorge  ligt  op  32»  39'  44"  N.  breed  Ie 
en  16*»  54'  47"  W.  lengte.  Zg  kan  beschouwd  worden 
ais  de  N»  O.  punt  van  het  eiland ,  en  is  eene  hooge ,  steile , 
rotsachtige,  stompe  punt,  nagenoeg  750  voet  boven  de  zee. 
Vóór  deze  punt  liggen  regtopgaande  klippen,  van  eene 
vuile  roode  kleur.  Aan  den  voel  is  een  klein  laag  rots- 
achtig uitstek  van  nagenoeg  90  el  lengte;  het  is  steil  aan 
en  zuiver,  zonder  eenige  klippen,  zoodat  het  niet  moei- 
jelijk  is  alhier  te  Innden,  als  hel  weder  gunstig  is.  Aan 
de  westzijde  van  de  punt  strekken  de  hooge  klippen  zich 
I  mijl  ver  uil,  zonder  eenige  afbreking.  Aan  de  zuidoost- 
zijde van  de  punt,  op  den  afstand  van  y'^  mijl,  worden 
de  klippen  afgebroken  door  eene  steile ,  smalle,  rotsachtige 
punt,  met  eene  zeer  hopgc  klip  aan  do  oostzijde  en  eene 
strook  lands  aan  den  voet  van  de  klip.  Vóór  deze  punt, 
op  den  afstand  van  ^^  '"ü*!  >s  eene  kleine  lage  rols, 
'oven  het  waler  zigtbaar,    waarop   gewoonigk    bre- 
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kingen   zgn.     Zij    ligt  Z.  81*  O.,   bijna   ^  mgl  ran  de 
punt  San  Jorge ,  en  is  omringd  door  diep  water. 

Onder  den  meridiaan  van  Saté  Jorge-^nnt  is  op  den 
afstand  van  y^  mijl ,  20  vadem  diepte ;  op  ^  mgl  afstands 
82  vadem ,  en  ^^  mgl  afstands  43  vadem.  Verder  neemt 
de  diepte  spoedig  toe  tot  aan  den  kant  der  bank,  die 
aldaar  ^^  mijl  van  den  v?al  is.  De  naaste  punt  om  de 
Z.  O.  is  Santa  jénna ,  liggende  Z.  59°  O. ,  ruim  \  mgl 
Tan  San  Jorge.  In  dezelfde  peiling  bevindt  zich  eene 
groote  afgescheidene  rots  van  144  voeten  hoog,  Ilheo  de 
San  Jorge  genaamd;  zij  ligt  bijna  y\^  mijl  van  Santa 
jinna-puni^  247  Ned.  el  vanden  v?al.  Langs  de  N.  O.  zijde 
dezer  rots  is  7^  vadem ,  en  tusschen  do  rots  en  bet  land 
ruim  3  vadem  water.  Van  de  punt  San  Jorge  tot  do 
Santa  j4nna-pun\^  vormt  de  kust  eene  baai  van  y^^  mgl 
diepte,  omgrensd  door  een  steenachtig  strand  en  met  de 
rivier  San  Jorge  in  het  midden;  aan  de  westzijde  van 
deze  zijn  eenige  huizen  en  een  klein  fort  gebouwd.  Brj 
deze  buizen  zijn  ge>YOonlijk  eenige  visschers*  en  andere 
vaartuigen,  aan  deze  plaats  behoorende,  opgehaald.  De 
rivier  ontspringt  1^  mijl  landwaarts,  nabij  de  Ruivo^  en 
^aytari(»  -  pieken ;  naar  hare  breedte  en  de  groote  steenen 
in  hare  bedding  te  oordcelen,  moet  er  eene  groote  hoe- 
Teelheid  water  in  deze  rivier  ontlast  worden;  de  gedaante 
van  het  strand,  waarover  zij  heenstroomt,  is  echter  nog 
niets  veranderd.  Aan  beide  zijden  is  bet  land  hoog  en 
steil,  en  tusschen  de  rivier  en  de  Ilheo ^  ten  Z.  O.  van 
deze  gelegen ,  zijn  eenige  steile  klippen. 

Ponta  de  Santa  Anna  is  gevormd  door  een  afgerond 
smal  strand  van  groote  steenen  en  keizelsteenen ;  achter 
dit  strand  rijst  het  land  eensklaps  op.  Een  zestiende  mgl 
van  de  zee  heeft  het  eene  hoogte  van  1180  voeten.  Het 
land  boven  de  kust  is  boschrijk  en  zeer  schoon  ^  en  de 
daarop  verspreide  guintas  zijn  de  meest  begunstigde 
.  zomerverblijven  van  het  eiland. 
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Z.  52" O.,  nagenoeg  |  mijl  van  Ponta  de  Santa  'Anna, 
ligl  de  merkwaardige  punt  Cortado  met  eene  piek  op  de 
klippen.  De  kust  tusschen  deze  'punten  bestaat  uit  boog 
land,  dat  steil  uit  de  zee  oprijst,  met  eenige  rotsachtige 
klippen  en  vele  kleine  riTieren.  Aan  den  Toet  Tan  dit 
booge  land  is  een  keizelsleenachlig  strand  langs  den  ge- 
heelen  afstand  van  Ponta  de  Santa  jénna  tot  de  Rocha  de 
Navio ,  iets  meer  dan  |^  mijl.  Een  zestiende  mi[l  Z.  O. 
Tan  Santa  ^rtna-punt  ligt  eene  afzonderlijke  rots,  Roekiai 
de  Santa  Anna  genoemd,  Tan  13  è  15  Toeten  boog; 
Eij  ligt  210  Ned.  el  van  het  naaste  strand,  alwaar  eeoe 
Teel  kleinere  rots  gevonden  wordt,  op  nagenoeg  45  el 
afstands.  Digt  aan  do  buitenste  rots,  aan  den  zeekant , 
is  7^  Tadem  diepte,  en  tusschen  deze  en  de  binnen-rols 
loodt  men  ruim  6  vadem.  Bijna  \  mijl  van  Santa  Anna^ 
punt  is  eene  kleine  plek  bebouwd  land,  met  eenige  hut- 
ten, digi  bij  de  zee,  en  met  twee  reglopslaande  rots- 
achtige klippen  aan  de  N.  W.  zijde,  en  eene  lange  smalle 
strook  bebouwd  land  aan  den  voet  van  de  hoogten,  dat 
zich  y\^  mijl  langs  het  strand  om  de  Z.  O.  uitstrekt. 

Voor  dit  land,  366  el  van  den  wal  en  -^^  mijl  van  de 
Santa  Anna-pnui  is  eene  kleine  afzonderlijke  rots,  die 
met  laag  water  droogvalt.  Zij  is  steil  aan  en  183  ellen 
Tan  de  buitenzijde  is  1^  vadem  water. 

N.  W.  nagenoeg  |  mijl  van  de  Ponta  Cortada  staat 
een  spitse  piek  van  1863  voeten  boven  de  zee,  digt  aan 
den  kant  van  de  klippen ,  met  eene  groote  hoogo  rots  aan 
den  voet,  Rocha  do  Navio  genaamd,  die  verbonden  is 
aan  den  wal,  en  heeft  eene  kleine  loodregte  klip  dwars 
er  Toor,  onmiddellijk  beneden  de  piek.  Nagenoeg  90  Ned. 
ellen  van  de  Rocha  do  Naoio  eindigt  het  steenachtige 
strand  bij  eene  kleine  steile  rotspunt,  en  van  daar  is  de 
rigting   der  kust  om  de   oost,    vormende    den    noordelij- 

\  wal  van  Ponta  Cortada ;  deze  is  eene  booge , 
te,  smalle,   rotsachtige   punt,   die  bijna  yV  ™y'  ^^^ 


807 

de  algemeene  kusllgn  vooniilsteekt.  Beide  sijdcD  der  punt 
zyn  steile  klippen,  en  hebben  zuiveren  rotsgrond  ?oor 
nagenoeg  ^  mijl  buiten  bet  strand  of  eenig  gevaar.  Het 
einde  der  punt  is  zeer  spits,  met  cene  piek  boven  de 
klippen,  en  diep  water  op  korten  afstand;  op  90  Ned« 
ellen  tan  de  punt  loodt  men  ruim  lij-  vadem. 

Onder  den  meridiaan  van  San  Jorge  strekt  de  aan  to 
loodeii  bank  zich  -^  mijl  van  den  wal  uit;  beooslen  deze 
plaats  spreidt  zij  zich  verder  uit,  en  gaat  voorbij  Ponia 
Cortada  op  den  afstand  van  |-  mijl.  De  loodingen  zijn 
zeer  regelmatig,  en  de  grond  bestaat  uit  fijn  donker 
zand.  In  eenc  N.  40^^  O.  rigting  van  Sania  Anna  loodt 
men  op  den  afstand  van  -^^  myl  van  de  punt  13  vadem, 
op  ^  mijl  afstands  21|  vadem,  op  y^  myl  27  vadem  en 
op  \  mgl  38  vadem.  N.  45°  O.  van  Ponta  Cortada  op 
den  afstand  van  -^  mijl  beeft  men  19  vadem  diepte;  op 
\  mijl  21  j-  vadem,  op  -^^  mijl  27  vadem,  op  \  mijl  61 
Yadera,  en  de  kant  der  bank  is  nagenoeg  \  mijl  van 
de  kust. 

Te  Ponia  Cortada  is  het  eerste  land  om  de  Z.  O.  zigi* 
baar,  de  kegelvormige  rots  Ilheo  Branco  in  één  met* 
Ponta  Ca^tillo^  in  üe  rigting  Z.  68®  15^  O.,  op  den  af- 
stand van  21  mijl;  doch  de  kust  regelmatig  vervolgende 
is  de  eerste  punt,  beneden  Cortada,  Fayalt  liggende  *in 
eene  Z.  20**  O.  rigting,  op  den  afstand  van  bijna  \  myi. 
Tnsscbcn  genoemde  punlen  ligt  eene  baai  van  j-  mijl 
diep;  aan  beide  zijden  zijn  de  punten  zui?er  en  rotsach- 
tig tot  op  ecnigen  afstand,  doch  de  baai  zelve  heeft  een 
steenachtig  strand  met  steenen  en  grooto  brokken  roU., 
die  er  voor  verspreid  liggen  tot  op  45  of  55  ellen  af- 
stands, voornamelijk  aan  de  weslzyde,  \t»ar  de  klippen 
boog  zijn.  Nabij  het  midden  is  eene  kleine  lage  punt, 
met  eene  kleine  rivier  of  kanaal  aan  elke  zyde ,  en  aan 
de  oostzyde  is  een  inham ,  met  een  strand  van  kleine 
steentjes  en  twee  of  drie  kleine  witte  huizen ,  kort  aan  de 
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tee,  met  hellend  land  er  achter.  De  loodingen  zgn  in 
do  baai  regelmatig,  met  9j-  en  10^  vadem  in  het  midden. 

Ponta  de  Fayal  is  in  yergelijking  laag  en  smal,  en 
faeeft  eene  loodregle  rotsachtige  klip,  die  zich  van  het 
buileneinde  der  punt  bgna  -j-V  ^^Ü'  langs  hare  N.  W.  zgde 
uitstrekt.  Twee  kleine,  rotsachtige,  stompe  punten  vormen 
eigenlijk  de  punt,  boven  welke  een  afzonderlek  huis 
staat;  en  zecwaarts  op  den  afstand  van  119  Ned.  ellen 
liggen  verscheidenu  afzonderlijke  rotsen.  Aan  de  oostzijde 
18  eene  kleine  baai  en  de  klippen  houden  aldaar  op. 

N.  49®  O.  van  de  JFaya/-punt,  afstand  bijna  y^^-  mgl, 
staat  eene  zwarte  basalt- rots,  Ilheo  de  Fayal  genoemd; 
deze  rots  heeft  eene  lengte  van  45  tot  55  en  eene 
breedte  van  27  tot  37  ellen,  is  plat  en  heeft  nabij  hot 
midden  eene  kegelvormige  rots  van  80  voeten  hoog;  zg 
is  steil  aan,  met  ruim  11  vadem  rondom  binnen  den  af- 
stand van  9  ellen. 

Omstreeks  -^  mijl  Z.  O.  van  Fa^a/-punt  is  eene  spitse , 
steile ,  rotsachtige  punt.  Eene  kicino  baai ,  met  een  strand 
van  keizelsteentjcs,  ligt  hier  tusschen ,  en  bijna  in  het 
midden  van  deze  is  de  uilloop  van  de  rivier  van  Fayal, 
die  ontspringt  tusschen  de  pieken  Ruivo  en  Torrinhas. 
De  kleine  stad  Fayal  ligt  kort  bij  het  strand  op  eenen 
rijzenden  grond.  De  bovengenoemde  scherpe  punt  heeft 
eenige  afzonderlijke  rotsen.  De  klippen  steken  zeer  uit, 
en  doen  zich  uit  zee  voor  als  éénen  berg,  met  platten 
top.  De  kust  is  steil  en  rotsachtig  voor  y'^  mijl,  met 
eenige  groote  afzonderlijke  slcenen,  die  55  of  65  Ned. 
ellen  zeewaarls  liggen;  vervolgens  heeft  men  een  steen- 
achtig strand  tot  aan  Ponta  da  Cruz. 

Ponta  da  Cruz  is   het   uiterste   einde    van    een  klein 

schiereiland ,    dat  |  mijl  Z.  O.   van  Ponta  de  Fayal  ligt. 

Het  is  omringd  door  lage  rotsachtige  klippen;    deze  punt 

ft  twee  lage  heuvels,  een  aan  het  einde  en  de  andere 

noeg  183  el  verder  landwaarts. 
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Aan  de  N.  W.  sgde  is  een  inham  van  nagenoeg  274  el 
wgd  en  366  el  diep ;  aan  hel  hoofd  dezer  kreek  en  nabg 
het  midden  is  eene  steenachtige  punt  en  de  hooge  klippen 
tan  de  Penha  J^Aguia. 

Regt  TÓór  de  Potiia  da  Cruz  zgn  vier  afzonderlgke 
rotsen ;  de  grootste,  Ilheo  da  Cruz  genoemd ,  ligt  N.  42^  O. 
ruim  300  el  van  de  punt,  met  de  Fat/al-roia  en  Pania 
Cartada  in  één ,  N.  41<*  W.;  rondom  de  rots  is  8|  vadem 
water.  De  buitenste  rots  is  183  el  benoorden  deze,  sg 
is  klein  en  Tan  geringe  hoogte  en  omringd  door  lij- 
vadem  water.  Z.  O. ,  1 83  el  van  de  groote  rots ,  is  eene 
rots  met  branding,  en  rondom  9j  vadem  water,  en  bgna 
midden  tusschen  de  punt  en  de  groote  rots  liggen  nog 
twee  andere  kleine  rotsen. 

Ten  Z.  O.  van  Ponta  da  Cruz  is  eene  baai  van  nage- 
noeg -^  mijl  over  dwars  en  ^^  mgl  diep,  welke  Porto 
da  Cruz  genoemd  wordt.  Aan  beide  zijden  zgn  de  kusten 
rotsachtig;  doch  rondom  het  hoofd  der  baai  is  een  strand 
van  keizelsleentjes.  Eenige  ellen  van  het  strand,  bgna  in 
het  midden  der  baai,  is  een  rotsachtige  heuvel;  tusschen 
dezen  en  de  punt  is  de  uitloop  van  eene  rivier  en  aan  de 
westzgde  der  rivier  ligt  de  kleine  stad  Santa  Cruz. 

Er  liggen  nog  eenige  afzonderlgke  rotsen  nabg  de  Z:  O. 
punt  van  de  baai ;  eene  ten  W.  N.  W.  en  eenige  andere 
ten  noorden  van  de  punt. 

De  kust  beslaat  vervolgens  uit  steile  rotsachtige  klippen 
van  geringe  hoogte;  doch  boven  de  klippen  rgst  het  land 
sterk.  De  laatst  ziglbare  woningen  op  dit  gedeelte  van 
het  eiland  zijn  nabg  de  kust,  \  mgl  fan  Ponta  da  Cruz 
en  ^  mgl  ooslelgk  is  eene  steile  rotsachtige  stompe  punt 
met  eenen  heuvel  er  op,  en  nagenoeg  op  gelgken  af- 
stand, verder  oostwaarts,  is  een  kleine  waterstroom. 

Z.  73'*  O. ,  nagenoeg  \  mijl  van  Ponta  da  Cruz  is  de 
steile  rotsachtige  punt  San  Antonio.  Aan  den  voel  dezer 
punt  liggen  twee  rotsen ,  en  \  mgl  landwaarts  is  een  berg 
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Tan  2703  Toelen  boog  en  digt  bezet  met  boomen.  Br  is 
digt  bg  deze  rotsen  11  vadem  diepte. 

Het  uiterste  land,  zigtbaar  beöosten  Ponta  dê  San 
jfntaniOf  is  Ponta  do  Caslello,  Z.  81^0.  op  den  afstand 
Tan  If  mgl.  Tusscheo  deze  punten  is  eeno  onbeirooiide 
dorre  kust,  met  steile  rotsachtige  klippen,  die  zeer  hoog 
zgn  tot  aan  den  meridiaan  van  Canipal^  een  afstand  van 
|-  mijl;  van  daar  rijzen  de  klippen  met  gelijke  steilte  uit 
do  zee  op,  maar  zijn  minder  hoog  en  worden  om  de 
oost  allcngskens  lager.  De  kust  is  doorbroken  door  tallooze 
kleine  kreeken  en  steile  gevaarten ;  aan  den  voet  der  klip- 
pen, aan  de  einden  der  punten,  enjn  bijna  alle  kreeken 
en  bogten  zgn  afzonderlijke  rotsen  fan  groote  ferschei- 
denhcid  in  gedaante  en  groolle;  nergens  echter  liggen  zij 
verder  dan  229  el  uit  den  wal ,  en  er  is  tot  op  korten 
afstand  diep  water,  met  regelmatige  Foodingen,  die  de 
nadering  genoegzaam  te  kennen  geven.  De  kust  heeft 
geene  stranden  van  steentjes,  behalve  in  sommige  der 
kleine  inhammen.  Het  geheelo  land  dat  de  San  Lourenpo- 
punt  vormt,  is  aan  den  kant  der  klippen,  langs  de  noord* 
kust,  het  hoogst  en  helt  naar  hel  zuiden  af. 

Bgna  ^  mijl  van  Ponta  de  San  Antonio  en  ruim  \  mijl 
landwaarts ,  is  eene  groene ,  met  boomen  begroeide  piek , 
Castanhaê  genoemd,  ter  hoogte  van  2216  voelen  boven 
de  zee.   Beooslen  deze  loopt  het  land  sleil  af  lot  Canigal. 

Van  de  talrijke  rotsen,  langs  deze  kustlijn  gelegen, 
kunnen  de  volgende  als  do  kennelijkste  ia  het  bijzonder 
genoemd  worden: 

De  eerste  is  eeno  groote  zwarte  rots,  bijna  \  mgl  van 
Ponta  de  San  Antonio ,  en  op  91  el  regt  voor  eene  rots» 
achtige  stompe  punt,  met  eeno  baai  aan  beide  zijden. 

De  tweede  ligt  bijna  f  mijl  van  de  punt,  aan  de  west- 
zgde  van  eene  kleine  baai,  regt  voor  eene  hooge  ruwe 
khp;  deze  rots  is  ook  groot  en  de  top  is  bedekt  met 
eene  helder  groene  plant. 
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De  derde  is  eene  groote  twee-puntige  rots,  liggende 
bijna  f  mijl  Tan  de  punt  en  nagenoeg  180  Ned.  ellen 
Tan  Ponta  Bode,  eene  punt  met  eene  baai  aan  elke  zgde. 
De  hoofden  dezer  baai  zijn  ruim  \  myl  binnen  de  regte 
lijn,  tusschen  de  uilerste  punten. 

De  Tierde  is  ccne  groep  rotsen  aan  den  Toet  Tan  Ponia 
Rosto,  ruim  |  mijl  beneden  Ponta  Bode.  De  baai  tus- 
schen de  Iwce  laatstgenoemde  punten  is  byna  i^  myl  diep, 
in  het  midden  dezer  baai  liggen  twee  of  drie  groote 
rotsen,  en  meer  oostelijk  nog  eenige  andere  met  branding 
er  op,  de  Boixoe  de  Guinchè  genoemd. 

Do  Tijfde  en  meest  Tooruitstekende  Tan  allen,  is  da 
Rocha  Branca,  welke  nagenoeg  229  Ned,  ellen  N»  W. 
Tan  Ponta  Caetello  ligt.  Het  is  eene  hooge  kegelTormige 
rots,  met  eene  boogsche  passage  door  het  midden,  die 
ontslaan  is  door  de  kracht  der  zee.  Het  lage  gedeelte 
bestaat  uit  bazalt  en  het  bovenste  uit  gele  tufa.  De  top 
is  ontoegankelijk  en  is  Tolkomen  wit  geworden  door  de 
menigte  zeevogels  die  daarop  hun  Terblijf  houden.  In  de 
baai  tusschen  de  rots  en  Ponta  Roeto^  zyn  Tele  groote 
rotsen ,  waarvan  sommige  zich  Toordoen  als  Terbazeod 
groote  kegels. 

Te  Ponta  Castello  zijn  de  klippen  Tan  roodachtige  tuia, 
steil  en  575  voelen  hoog  boven  de  zee,  en  het  hoogste 
gedeelte  van  het  land  in  den  omtrek  is  661  voeten  hoog. 
Aan  den  voet  der  punt,  Ql  el  zeewaarts,  is  eene  rots  met 
branding  en  8^  vadem  lot  digi  by  zich. 

Do  buitenste  punt  van  lUieo  de  Fora  ligt  Z*  54®  3(K  O. , 
op  den  afstand  Tan  ruim  ^  mijl  van  het  noordeinde  Tan 
Ponta  do  Castello^  en  de  oostpunt  Tan  Ponta  de  San 
LourenqOf  Z.  54°  O.,  bijna  ^  mijl;  de  laatste  echter  is 
Tan  genoemde  punt  niet  zigtbaar.  Onmiddellyk  beoosten 
Ponta  do  Castello,  is  eene  kleine  baai  Tan  -^^  mijl  diep, 
en  ruim  |  mijl  Tan  de  punt  is  eene  rotsachtige  stompe 
punt  met  een'  bergtop  er  op.    Z.  60®  O. ,  247  Ned.  ellen 
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tan  deze  punt,  ligt  eene  andere  rots.  Beneden  dese  is 
eene  rotsachtige  baai  van  bijna  y\^  rogl  diep  en  ruim  |  mgl 
lang,  Tol  met  rotsen  en  uitstekende  punten,  en  in  het 
midden  is  de  groote  rots,  J^goi  Tinho  genoemd,  die 
alleen  met  hoog  \Tater  een  eiland  is.  Van  het  Z.0.  einde 
deser  baai  loopt  de  kust  nagenoeg  -^  mijl  bijna  regt  Toort 
tot  Ponta  de  San  Louretifo.  De  geheele  noordkust  tan 
de  San  Zouretipd-punt  is  steil  aan ,  zonder  eenig  buiten- 
liggend  gevaar.  Er  is  21  vadem  diepte  op  den  afstand  Tan 
^  mgl  buiten  de  onderscheidene  punten ,  en  eene  boots- 
lengte  van  de  N.  O.  punt  van  Ittieo  de  Fora  loodt  men 
dezelfde  diepte. 

De  loodbare  bank  strekt  zich  tusschcn  Ponia  Cariado 
en  Ponia  de  San  Lourenpo  venier  uit  dan  voor  eenig  an* 
der  gedeelte  van  het  eiland,  uitgezonderd  bg  P^m/a /'crr^a ; 
de  loodingen  zgn  vrg  regelmatig ,  behalve  regt  voor  Ponia 
da  Cruz.  Ten  N.  O.  van  Ponia  Coriado  is  de  kant  der 
bank  iets  meer  dan  |  mgl  van  don  wal ,  en  in  deze  rig- 
ting  op  den  afstand  van  -^  mgl  builen  de  punt,  op 
I  mijl  afstands,  loodt  men  18 ,  op  ^^  mijl  21 ,  en  op  |  mgl 
50  vadem. 

N.  N.  O.  I  O.  van  Ponta  da  Cruz ,  is  de  zijde  der  bank 
het  digtst  bg  het  land ,  zgnde  bijna  f  mgl.  Ten  oosten  van 
Ilheo  da  Cruz  zgn  twee  plekken  rotsachtige  grond ;  de 
binnenste  ligt  N.  67*  O.,  -j^  mijl  van  de  IlAeo ,  met  11|. 
vadem  water  er  op,  en  de  buitenste  N.  61<»0.,  nagenoeg 
\  mgl  en  heeft  17  vadem.  Buiten  deze  banken  neemt 
do  diepte  allcngskens  toe ,  doch  langzamer  dan  ten  westen 
Tan  Cortado.  In  dezelfde  rigb'ng,  N.  N.  O.  |0.  y^n  Ponia 
de  San  Anionio ,  is  de  afstand  van  den  kant  der  bank 
bgna  \  mgl;  op  ^  mgl  van  de  punt  is  13  vadem,  op 
i  mgl  21 ,  op  tV  m^  82,  op  \  mijl  50,  op  |  mijl  61 , 
-^n  op  I  mgl  62  vadem  water.  De  grond  bestaat  uit  donker- 
zand ,  met  een  weinig  modder  en  gebroken  steentjes. 
*  Ponia  Bode  is  in  dezelfde  rigting  de  afstand  Tan  de 
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zijde  fier  bank  ruim  f  niijL  N.  t.  O.  van  Castello^puni 
is  de  kant  der  bank  op  f  myl  ?an  den  vnkl^  en  in  ge- 
noemde rigtingi  op  don  afstand  van  -^  myl  van  de  ponl, 
is  21  vadem,  op  ^  mijl  38,  op  j*^  mgl  43,  op  |  mijl 48» 
op  f  mgl  66»  en  op  f  mgl  7S  vadem  diepte. 

Van  Fora  slrekken  de  loodingen  zich  uit  om  de  noord 
ruim  1  mgl  naar  het  N.  O.  iels  minder  dan  1  mgl ; 
oostelijk ,  nagenoeg  dezelfde  afstand ;  Z.  O.  t.  Z.  in  de  rig- 
ting  der  Deserias ,  en  regt  zuid  \  mijl.  De  grond  is  hier 
over  het' algemeen  donker-grys  zand,  heeft  hier  en  daar 
cem'ge  sporen  Tan  koraal  en  is  nabij  den  wal  veelal  rots* 
achtig.  In  eene  N.  O.  rigling  loodt  men  32  Tadem  lot 
digt  brj  de  jPora-punt;  op  den  afstand  van  -^  myl  S8; 
op  I  mijl,  41;  op  ^  mijl,  46;  op  {  mijl,  54;  op  |  mgl, 
59;  op  I  mijl,  70;  op  f  mijl,  75;  op  |  mijl,  92;  en  op 
I  myl,  162  vadem  water. 

Op  do  parallel  van  Ilheo  de  Fora'«-noordpunt,  op  den 
afsland  van  y^^  mijl ,  is  30  vadem ;  op  ^  mijl ,  41 ;  op  i^  mgl , 
43;  op  \  mgl,  54;  op  |  mijl,  67 ;  op  ^  mgl ,  71;  op 
f  mijl ,  75 ,  en  op  f  mijl ,  86  vadem  water.  Aan  do  zuid- 
zijde, op  1^  mijl  aCslaodSy  33  vadem;  op  \  myl,  48;  op 
^  mgl ,  65  vadem ,  en  op  j-  mijl  komt  men  eensklaps  van 
65  op  140  vadem. 

De  De^erias  zijn  drie  rotsachtige  eilanden ,  liggende  TÓÓr 
de  oostpunt  van  Madera ,  met  het  noordelgko  einde  Z. 
34<*  8'  O.,  op  den  afsland  van  2^  mgl  van  gezegde  punt 
Het  noordelijksle  heet  Chao ;  het  middelste  Deserta 
Grande  en  het  zuidelijkste  Bugio.  Zg  hebben  geene 
vaste  bewoners,  maar  worden  van  tyd  tot  tyd  bezocht 'door 
visschers  van  Madera ,  ook  wel  door  herders  met  hun  vee. 

Van  de  oostpunt  van  Madera  strekt  zich  eene  bank  uit 
dwars  naar  Chao,  die  op  het  smakte  gedeelte  \  mijl  breedte 
heeft.  Op  het  midden  van  deze  bank  heeft  men  van  48 
tot  81  vadem  water,  en  met  matig  weder  ziet  men  aldaar 
dikwgls  visschersbootcn  voor  anker.    De  bank  loopt  om  de 
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DêserUtê  heen ,  en  de  zuidkant  is  op  |  mgl  afstands  van 
de  Z.  O.  punt  der  eilanden. 

Chao  is  bgna  {  mijl  lang  en  -^^  mijl  breed  aan  het 
noordeinde,   doch  aan  hot  zuidelijk  gedeelte  eindigt  het 
roet  eene  smalle  punt,  Tan  \?elke  eenige  rotsen  zich  uit- 
strekken in  eene  Z.  35^  O.  rigting  tot  op  nagenoeg  180 
Ned.  ellen.     Hot  is  plat  land,   omringd  door  faooge  rots- 
achtige klippen.     Voor   de   steile    stompe   punt  aan  het 
noordeinde  Tan  dit  eiland ,  op  32°  3i'  47^'  N.  breedte  en 
16*  82'  38'^  W.  lengte ,   bevindt  zich  eene  kennelijke  af- 
aonderlijke  rots ,.  door  de  Portugeesche  Tisschers  de  Tur- 
rithao  genoemd,  doch  bg  de  zeelieden  beter  bekend  on- 
der den   naam    van    de   Piramide  (Sail-rois)»     Zg    ligt 
regt  noord  van  de  punt,   op  den  afstand  van  91  el,  en 
il  eene  enkele    kolom    van    172   voelen   boven   de    zee. 
Rondom  de  rots  is  diep  water,  behalve  een  smal  rif,  dat 
uch  N.  30®  W.  bijna  ^  mijl  uitstrekt  met  onregelmatige 
diepten  van  11  lot  20,    17  en  15  vadem,  op  rolsachligen 
grond;  verder  is  er  op  247  el  N.  65*"  W.  van  de  rots  eene 
rots  met  branding  er  op.     Het  N.  W.  einde  van  Chao  is 
almede   hoog,   steil   en  stomp;    bij   hetzelve   liggen   vele 
groote   rotsen    verspreid ,   sommige   boven ,   andere   onder 
water,  en  om  de  Noord,  West,  en  Zuid-West  is  de  grond 
▼uil  tot  op  y>^   mijl.     De   ooslkust  van  het  eiland  loopt 
bgna  in  eene  regte  lijn.     De  westkust  is  meer  uilgetand; 
en  aan  deze  zijde ,  nagenoeg  op  een  derde  der  lengte , 
van  de  zuidpunt  af  gerekend,   is  de  beste  landingsplaats, 
gelegen  in  den    kleinen  inham  Sanla  Maria;  van  deze 
plaats  stijgt  men  almede  het  gemakkelgkst  naar  het  hoogste 
gedeelte  des  eilands. 

De  oppervlakte  van  het  eiland  bestaat  uit  ligten  grond , 
gemengd  met  rots  en  steen ;  en  ten  tijde  van  ons  bezoek , 
in  het  midden  der  maand  Mei,  was  het  bedekt  met  lang, 
grof,  droog  gras,  en  eenige  wilde  kruiden,  waaronder  de 
alsem   zeer  overvloedig  was.    Nabij   het  midden  was  een 
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▼g?er  of  kom  met  drabbig  water,  waarin  waarscfaijnlgk 
water  wordt  bewaard  Toor  de  dieren,  die  men  aldaar 
laat  grazen  als  het  gras  TOor  de  beesten  geschikt  is.  Het 
hoogste  land  op  Chao  is  362  Toeten  boven  de  zee,  en 
ligt  ten  zuiden  Tan  do  noordpunt. 

De^eria  Grande  is  hot  hoogste  en  grootste  Tan  de  drie 
eilanden;  de  kusten  zijn  over  het  algemeen  steil  en  rots- 
achtig, en  hel  eiland  kenmerkt  zich  TOor  het  grootste 
gedeelte  door  hooge  en  steile  klippen.  Het  heeft  \\  mgl 
lengte,  en  de  grootste  breedte,  zynde  bij  Ponia  de  Pé^ 
dregal,  is  ^  mijl.  Van  bet  hooge  gedeelte,  dat  regt  be* 
oosten  deze  punt  ligt,  strekt  zich  eene  ry  rotsachtige 
hoogten  uit  tot  aan  de  zuidpunt. 

Noordwaarts  Tan  deze  hooge  landen  heeft  het  eiland  eene 
zeer  Terschillendc  gedaante  en  heeft  aldaar  eene  dubbele  rg 
hooge  landen.  Door  het  dal,  daar  tusschen  gelegen, 
loopt  eene  rivier  OTcr  eene  rotsachtige  bedding;  ig  is  in 
de  maand  Mei  geheel  droog,  en  heeft  haren  uitloop  oTer 
de  oostelijke  klippen ,  nagenoeg  \  mijl  Tan  de  noordpunt 
Tan  het  eiland.  Door  middel  van  deze  rivier  wordt  dit 
dal  van  het  overtollige  water  ontdaan.  Genoemde  water* 
stroom  wordt  oostelijk  geleid  door  twee  heuTcls,  die  aan 
hare  N.  W.  zijde  staan  nabg  de  monding;  en  het  regen* 
water  dat  op  deze  heuTels  valt,  neemt  zijnen  weg  zee* 
waarts  langs  eene  steile  diepte,  die  om  de  noord  loopt, 
en  zeer  digt  bij  de  noordpunt  van  het  eiland,  aan  de 
westzijde,  eindigt.  Deze  omstandigheid  wordt  hier  TOor* 
namelijk  medegedeeld ,  omdat  wg  boTonden ,  dat  de  hoogte 
alhier  gemakkelijker  Ie  bereiken  was  dan  op  andere 
plaatsen,  hoewel  het  opklimmen  OTcr  de  drooge  en  ruwe 
bedding  Tan  den  bergstroom  zeer  moegelgk  was. 

Het  hoofd  der  Tallei  ligt  aan  den  Toct  Tan  eenen  groenen 
heuTel,  nabg  het  midden  Tan  het  eiland,  en  nagenoeg 
beoosten  Ponia  de  Predegal;  en  het  zou  den  zeeman 
▼an   dienst  kunnen  sgn ,  te  weten ,   dat  zich  aldaar  een 


316 

klein  buis  bevindt,  waarby  twee  ?gvers  of  kommen  met 
drabbig  water  zgn;  en  dat,  eenige  ellen  van  h^t  huis  be- 
nedenwaarts,  eene  bron  is  van  heerlgk  koel  water,  dat 
echter  eene  geringe  mate  Tan  terkwikking  aanbiedt.  Er 
is  bg  dit  huis  een  tuin  geweest,  doch  deze  was  ver- 
waarloosd en  met  onkruid  begroeid.  De  grond  van  den 
groenen  heuvel  en  die  van  het  geheele  dal  was  donker 
roode  aarde.  Op  de  hoogten  werd  cenig  vee  gevonden, 
beslaande  uit  eenig  hoornvee,  geilen  en  vele  schapen, 
waarbg  zich  een  twintigtal  inwoners  van  Madera  bevon« 
den.  Deze  mensehen  landen  somtgds  op  de  kleine  punt 
Caêianheira,  \  mgl  benoorden  Ponta  de  Pedregal,  en 
klimmen  over  stukken  klip  naar  het  hoogste  gedeelte  des 
eilands;  en  als  de  wind  west  is,  beklimmen  zg  de  hoog- 
ten van  de  oostzijde;  doch  vele  plaatselijke  kennis  schgnt 
daartoe  te  worden  vereischu 

De  hoogste  piek  van  Deeerta  is  een  rotsachtige  heuvel, 
staande  op  den  hoogen  landrug ,  die  het  rugbeen  van  het 
eiland  zoude  kunnen  genoemd  worden.  Hg  ligt  Z.  68**  O., 
ruim  \  mgl  van  Ponta  de  Pedregal  en  is  656  voeten 
boven  de  zee.  Van  de  noord  punt  van  Deeerta  Grande 
tot  de  rotsen,  die  zich  van  het  zuideinde  van  Chao  uit- 
strekken, is  do  zeer  korte  afstand  nagenoeg  274  el,  en 
dit  kanaal  wordt  nog  vernaauwd  door  eene  rots  met  bran- 
ding, die  in  het  midden  ligt  benoorden  de  punt.  Eenige 
ellen  van  de  N.  O.  punt  van  Deeerta  Grande  ligt  nog 
eene  andere  rots  met  branding ,  zoodat  deze  passages , 
hoewel  zij  met  laag  water  2|  vadem  diepte  hebben,  al- 
leen bevaarbaar  zijn  voor  hooien  bg  schoon  weder;  er 
zgn  tgden,  dat  do  brandingen  zich  dwars  over  hot  ge- 
heele kanaal  uitstrekken.  Boven  van  hel  hooge  land,  aan 
de  zuidpunt  van  Chao,  zgn  de  rotsen  op  den  grond,  in 
dit  kanaal,  met  laag  water  duidelijk  ziglbaar.  Van  de 
ilpunt  van  Deeerta  Grande^  ligt  de  eerste  punt  aan 
istzgde  van  dit  eiland  Z.  5®  ViT. ,  op  den  afstand  van 
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^  mijl.  Zy  Honit  geformd  door  verscheidene  rolsen  en 
groote  steenen.  Z.  6°  O.  nagenoeg  \  mijl  van  daar  is 
Ponta  dê  Pedregal,  eene  afgesebeideno  rots  met  hoog 
land  er  achter,  dat  oprijst  lot  meer  dan  1290  voeten. 
Tusschen  deze  twee  laatstgenoemde  punten  is  de  kleine 
inham  of  kreek  Castanheira ,  waar  men,  zoo  als  boven 
gezegd  is,  somtgds  met  booten  landt  om  de  hoogten  te 
beklimmen.  Voor  de  punt  staat  eeno  rots ,  die  tot  ver« 
kenning  dezer  plaats  kan  dienen. 

De  buitenste  rots  voor  Ponta  de  Boqueirao,  de  ziiid« 
punt  van  het  eiland ,  ligt  Z*  30^  O. ,  1^  mgl  van  de  bui- 
tenste rots  van  PedregaL  Digt  aan  eerstgenoemde  rots, 
Toor  do  zuidpunt ,  liggen  aan  de  west*  en  zuidzijde  cenige 
steenen;  de  punt  is  steil  aan  en  vrij  van  gevaren;  even 
zoo  zuiver  is  de  geheele  westkust,  die  uit  hooge,  afge» 
brokkelde  klippen  bestaat,  met  hier  en  daar  groote  afge- 
mallen  stukken  aan  den  voet,  Tusschen  de  Pedrêgal*  en 
Boqu€irao''punien  vallen  deze  stukken  klip  \  mijl  achter 
de  lijn,  die  deze  punten  verbindt,  en  veroorzaken  daar- 
door dat  de  diepte  der  baai  veel  grooter  schgnt  dan  zij 
werkelijk  is. 

Bij  Ponta  de  Boqueirao  loopt  de  kust  eerst  ^  mgl 
noordeiyk,  en  dan  bijna  ^  mijl  N.  13'*30'W. ,  tot  aan  de 
korte  steenachtige  punt  Rocha  Negra;  aan  de  noordzyde 
dezer  punt  zijn  vele  rotsen  en  steenen ,  met  ondiep  water, 
\  mgl  langs  den  wal  en  tot  op  nagenoeg  270  Ncd.  ellen 
zee  waar  Is.  In  het  midden  tusschen  deze  beide  laatstge- 
noemde ligl  eene  kleine  steenachtige  punt;  de  steenen 
strekken  zich  echter  niet  verder  uit  dan  tot  op  nagenoeg 
90  Ned.  ellen. 

Van  Ponta  de  Rocha  Negra  noordwaarts  ligt  de  eerst- 
volgende punt  N.  29<*  W.,  op  den  afstand  van  ruim  ^  mgl. 
Deze  is  ook  eene  korte  steenachtige  punt,  en,  even  als  de 
Rocha  Negra,  waarschgnigk  gevormd  door  het  afvallen 
van  gedeelten  der  klippen.     Van  de  laatste  punt  lot  hei 
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N.  O.  einde  Tan  het  eiland  is  de  rigting  N.  35*  W.  en  d« 
afstand  |  mijl.  Onmiddellijk  Toor  de  laalsto  pont  liggen 
twee  zwarte  rotsen,  en  de  vroeger  genoemde  rots,  met 
branding,  ligt  eenige  ellen  ten  noorden  van  de  buitenste 
van  dezo  li?ee.  De  oostkust  van  Deseria  Grande  is  orer 
bet  algemeen  eene  bogtige,  brokkelige,  onregelmatige  rg 
klippen,  die  op  fcle  plaatsen  tot  do  steenachtige  punten 
afbellen. 

De  noordpunt  Tan  Bugio ,  de  zuidelijkste  der  Deseria^ê  , 
ligt  Z.  5®  O.,  op  den  afstand  van  ruim  ^  mijl  ?an 
Ponta  dê  Boqueirao ,  de  zuidpunt  van  Deseria  Granée^ 
Beide  deze  punten  zijn  zuiver  en  hebben  7j-  vadem 
water  binnen  den  afstand  van  27  Ned.  ellen.  De  door- 
vaart is  volkomen  vrij  van  gevaren;  het  diepste  water  is 
20  tot  21  vadem;  de  grond  is  veranderlijk  en  bestaat  nit 
fijn  bruin  zand,  koraal ,  schelpen  en  rols. 

Van  de  noordpunt  van  Bugio  loopt  do  westkust  bgna 
\  mijl  zuidwaarts,  dan  nagenoeg  f  mijl  Z.  23<*  O. ,  tot 
aan  eene  afzonderlijk  staande  rots,  en  vervolgens  ruim 
^  mijl  Z.  63^  O.  tot  Ponla  tVjijnlha^  de  zuidpunt  van 
het  eiland.  Rondom  dezo  punt  liggen  eenige  rotsen,  doch 
op  den  afstand  van  119  el  is  5  vadem,  en  op  183  Ned. 
ellen  10^  vadem  diepte.  De  punt  ligt  op  32«  23^  15"  N. 
breedte  en  16«  27'  37"  W.  lengte. 

De  noordelijke  punt  van  Bugio  ligt  N.  2\^  SO'W.  ruim 
één  mijl  van  Ponta  d^jégulha.  De  kust  tusschen  deze 
uiterste  punten,  aan  de  oostzijde,  vormt  ecnen  boog  oost* 
waarts,  waarvan  de  diepte  \  mijl  bedraagt.  Beide  kusten 
bestuan  uit  rotsachtige  klippen,  minder  hoog  dan  dio  van 
Deseria  Grande ,  en  voorzien  van  eene  zeer  scherp  gelande 
rg  rotsachtige  heuvels,  die  de  geheelo  lengte  van  het 
eiland  beslaat.  Nabij  het  midden  is  eeno  opening  in  deze 
rg,  welke  op  eenigen  afstand  zich  voordoet  als  twee 
eilanden.  De  stranden  aan  de  tegenover  elkander  gelegene 
»gden   van  de  opening,   zijn  niet  meer  dan  180  el  van 
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elkander.  •  De  grootste  breedte  is  niet  meer  dan  een 
achtste  mijl. 

De  hoogste  piek  op  het  noordelijkste  gedeelte  van  Bugio 
is  1452  voeten  boven  de  zee;  die  op  bet  zuidelijk  gedeelte 
1152  voelen. 

De  rigting  dezer  eilanden  van  de  Piramide-vola  ^  be* 
noonlen  Chao  af  tot  aan  de  zuidpunt  van  Bugio,  is  Z, 
20^  28^  O.  en  de  gehecle  uitgestrektheid  Sj^  mijl. 

De  loodbare  bank  rondom  deze  eilanden  is  vrij  regel- 
matig; zij  loopt,  zoo  als  boven  bereids  gezegd  is,  van 
Madera  af  met  ccno  smalle  strook  naar  de  eilanden,  strekt 
zich  langs  de  oostkusten  uit  op  den  gemiddelden  afstand 
van  1^  mijl  van  het  land,  en  langs  de  meeste  gedeelten 
der  westkusten  op  den  afstand  van  }  mijl.  Hare  grootste 
breedte  is  bewesten  Bugio ,  ahvaar  zij  zich  tot  op  -|  mijl 
Tan  de  kust  uitstrekt;  de  zuidpunt  gaat  zij  om  op  \  mgl 
afstands.  De  grond  is  afwisselend ;  zij  beslaat  uit  fijn  zand 
van  verschillende  kleuren,  bruin,  wit  en  grijs,  koraal , 
gebroken  schelpen  en  rots. 

Het  is  om  de  ruk-  en  valwinden,  vooral  bg  harde 
winden ,  gevaarlijk  digt  onder  lij  deze  eilanden  te  pas- 
seren. Het  is  aldaar  niets  ongewoons ,  te  zien ,  dat  he' 
water  zich  ronddraaijende  opheft,  en  vervolgens  in  groote 
hoeveelheid  op  de  schepen  nederstort. 

Het  getij  zet  bij  deze  eilanden  met  eene  snelheid  van 
\  tot  \  mijl  per  uur  bij  springtijen;  de  vloed  gaat  N. 
Zf  O.,  de  eb  Z.  31°  W,,  en  de  rijzing  is  1\  voet. 
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XXX. 


STCDIËM  OVER  HET  ZEEWEZEN. 


IV.    (1) 

DS   FRAlfSCHE   SH   EHGSLSCHE   VLOOT. 

Om  den   stand   der  technische  \?elenschappcn  in  eenig 
land   wel   te  kunnen  waardeeren,   is  het  noodig  vergelg- 
kingen    te   maken    met  datgene    wat   daaromtrent   elden 
bestaat.    Zulke  ?ergelijkingen  Iceren  kennen  waarin  men 
te  kort  schiet,  waarin  men  gelgk  staat,  waarin  men  uit- 
munt.   Geven  zg    al,    bg   het  erkennen  van  het  bestaan 
van  gelijke,   of  OTereenkomstige    gebreken,    zelden    het 
middel  aan  de  hand  om  die  te  boven  te  komen  —  want 
zulke   gebreken   toch   zijn   veelal  het  gevolg   van  onvol- 
maakte   kennis,     van    nog    niet    ver    genoeg   voortgezet 
onderzoek,  van  leemten  in  de  wetenschappen,  die  overal 
te  gelijk  gevoeld  worden ,  even  als  zij  doorgaans ,  na  kort 
tijdsverloop,  tegelijker   tijd    overal  verdwgnen,  waar  men 
er  zich   op   toelegt   op  de  hoogte    van  de  wetenschap  te 
staan  —  zoo  geven  zg  toch  de  zekerheid ,  dat  er  niet  be- 
ter kon  gedaan  zijn ,   en  de  troost  aanbrengende  overtui- 
ging, dat  men  niet  te  kort  geschoten  is  in  het  vervullen 
van  zgne  taak ;  en  dit  is  immers  de  grens  van  hetgeen  er 
als  het  beste  en  meest  bruikbare  kan  worden  geêischt. 

Het  Zeewezen,   waarvan  de  grondslagen  bestaan  uit  de 

gewrochten  van  den  oorlogsscheepsbouw  en  de  ng verheid , 

technische  wetenschap  eene  der  belangrgksto ,  maar 

ingewikkeldheid  der  vraagstukken,  wier  oplossing 

I,   op  bUdi.  a«6,   JMr^ans  1849. 
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op  ignen  bloei  den  grootslen  invloed  uitoefenen ,  ook  een 
der  moeijelgkste.  Te  vergeefs  is  hel ,  dat  men ,  om  licht 
l6  verspreiden,  wanneer  men  als  in  hel  duister  moei 
rondlasten  om  goede  grondslagen  Ie  leggen»  uitziet  naar 
den  schal  van  ondervinding  bg  de  handels-vloten  opge* 
daan;  Ie  vergeefs  is  hel,  dal  men  raadpleegt  met  de  ge*, 
gevens  door  de  koop vaardg vaart  aangeboden.  Hoe  schijn- 
baar de  overeenstemming  zg ,  hel  doel  van  de  handels- 
schepen  ,  de  belangen  welke  hen  in  het  aanzgn  riepen , 
hen  de  zeeën  doen  doorklieven,  hunne  bestemming, 
hnnne  inrigting ,  dit  alles  loopt  zoo  zeer  uileen  mei 
hetgeen  bg  oorlogsschepen  gevorderd  moet  worden,  dal 
er  weinig  of  geen  gebruik  is  te  maken  voor  hen ,  van  alles 
wat  men  er,  oppervlakkig  beschouwd,  van  zou  kunnen 
verwachten. 

Vergelijkingen  dus  met  andere  zeemagten,  ziedaar  wal 
het  eenigsl  middel  is  om  tol  duidelgke  inzigten  te  ge- 
raken, om  zich  rekenschap  te  geven  van  de  hoogte 
waarop  men  staat.  (1)  Hel  schgnl  ook  die  overtuiging  te 
zgn  geweest ,  welke  den  Heer  h.  e.  de  mohas  ,  Ingenieur 
der  Fransche  Karine ,  er  toe  bragt ,  om  in  de  Nouvel" 
les  jtnnaleê  de  la  Marine  et  dei  Coloniee ,  N^.  12  ,  van 
1849,  onder  den  titel  van  Quelques  Dooumenie  mr  Ie 
matériel  ftoliant  des  Marines  Fratiqaise  ei  jénglaise,  een 
artikel  mede  te  deelen,  dal  aan  ieder,  dien  hel  te  doen  is 
een  grondig  oordeel  over   hel   zeewezen  van   eenig  land 


(1)  Het  ii  overbodig  misschien ,  hierbg  op  te  merkeo ,  dat  b(j  eeoe 
dergelgke  Tergelgking ,  de  betrekkelijke  hoegrootheid  Tin  een  lee- 
wesen  niet  mag  nit  het  oog  Torloren  worden ,  en  de  landaard  ,  waartoe 
eene  ^loot  behoort,  wel  degelijk  moet  worden  in  rekening  gebragt. 
Immers,  elk  teefarend  folk  heeft  ijjne  eigendommelgkheden ,  die  in 
den  boowy  de  inrigting,  de  werking  Tan  de  schepen  steeds  te  Toor» 
schg'n  treden ,  en  too  innig  er  roede  ferbonden  tijn ,  dat  het  nit  het 
oog  verlieten  daarvan ,  maar  telden  anders  dan  Tcrkeerde  gofolgtrek- 
kingen ,  en  das  ook  slechte  aitkomsten  ,  kan  ten  gevolge  hebben. 
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tfr  konnen  uitbrengen.,  door  het  Ie  vergelijken  met  het  be- 
staande bij  de  twee  grootste  hedcndaagsche  zeemogendhe- 
den, van  groot  belang  zal  voorkomen,  en  tevens  ten  leid- 
draad kan  strekken  voor  hen ,  die  verlangend  zijn  over  dat 
groole  onderwerp  van  volksbebng  juiste  gegevens  eo 
duidelijke  wenken  te  verzamelen. 

Vooral  tegen  de  zoo  klaarblijkelijk  bg  velen  in  Franh^ 
rijk  hecrschende  Anglomanio  in  zcczaken ,  is  het  dat  de 
schrijver  ie  velde  trekt.  Ontegenzeggelijk  heeft  hij  het 
pleit  ten  gunste  Tan  Frankrijk  beslecht «  en  wel  beeft 
hij  regt,  te  zeggen:  om  zich  geluk  te  weuscben,  dat 
men  in  Frankrijk  nog  al  niet  verder  is  gegaan  in  het 
naiolgen  van  Engeland. 

Het  vraagstuk  van  de  raadzaamheid  van  den  aanbouvr 
Tan  oorlogschcpen  bij  particulieren  is  voldoende  behandeld» 
ofschoon  er  nog  veel  meer,  en  misschien  wel  ook  nog 
meer  afdoende  gronden  zouden  tegen  kunnen  aangevoerd 
worden. 

De  weinige  aantcckcningen ,  welke  door  ons,  bij  dit» zoo 
wg  mcenen,  niet  onbelangrijke  opstel  gevoegd  zijn,  dat 
zoo  geheel  en  al  het  zegel  draagt  Tan  voor  zeelieden  te 
zyn  geschreven  door  iemand ,  die  in  korte  trekken  de  kern 
Tan  do  zaak  weet  te  doen  uilkomen,  maken  hoegenaamd 
geene  aanspraak  om  aan  het  geheel  eenige  meerdere  waarde 
toe  te  voegen.  Wij  uchlcn  ze  niet  volstrekt  overbodig  tot 
beier  verstand  van  sommige  punten,  of  om  nadere  ophel- 
dering te  geven.  Ziedaar  de  reden,  welke  zo  ons  deed  ter 
neder  schrijven.  Het  is  ons  om  do  studie  van  het  zee* 
wezen  te  doen. 

$  1.     Algemeene  Beschouwingen. 

In  Frankrijk  (I)  (1)  beslaat  er  geene  openbare  dienst, 
die  mnfir  bijzonder  is   Tan  aard    en  minder  goed   gekend 


gT   1,  ite  «mlMkeniog  en  de  volgende  aan  bet  einde  van  dit 

\4. 
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wordt ,  dan  de  Marine ;  ?oor  ons  ligt  daarin  de  yerklaring 
van  de  blaam ,  die  én  ?an  het  spreekgestoelte  der  Nationale 
Vergadering «  én  van  de  drukpers  uilgcgaan »  in  Terschil- 
lende  lijdsgewrichleu  ,  do  publieke  opinie  onlsleld  heeft. 
Overal  elders  worden  er  misslagen  begaan »  want  des  mcn- 
gchen  geest  is  niet  onfeilbaar;  maar  die  geschieden  in  de 
orde  der  algemeen  verspreide  kundigheden,  en  zijn  ge* 
folgelijk  b'gt  naar  waarde  te  schallen.  Do  kriliek  brengt 
zo  aan  den  dag,  maar  zij  weet  aan  de  blaam  en  de  ver- 
ontschuldiging een  billijk  aandeel  Ie  geven. 

Met  de  Marine  gaat  het  niet  aldus ;  een  onbedachlzaam 
opgeworpen  woord  is  dadelijk  het  sein  tot  klaglen  tegen 
beschuldigingen,  die  maar  zelden  begrepen  worden,  zelfs 
door  hen,  die  zo  uitbrengen  of  herhalen.  Overdrijving 
paart  zich  daarmede ,  en  do  Marino  ziet  er  zich  toe  gcbragt 
een  vonnis  in  forma  Ie  wcnschen ,  nog  met  meer  nadruk , 
dan  haro  beschuldigers  dit  doen. 

De  enquête  (II)  zal  dat  vonnis  binnen  kort  slrijken;  ter 
goeder  trouw  gclooven  dezen  ,  hopen  genen,  dat  er  uit  dat 
onderzoek  een  gedenkteekcn  van  overstelpende  bewijzen  zal 
te  voorschijn  treden.  Wij  behooren  noch  tol  de  eene,  noch 
tot  de  andere  parlij.  Men  ver\ujt  allerlei  aan  do  Marine; 
een  slecht  bestuur,  slecht  gebruik  van  fondsen  en  bouw- 
stoficn,  onwetendheid,  om  niels  ergcrs  te  zeggen,  bij  hare 
ambtenaren;  alles  \^ordl  in  beschuldiging  gesteld,  behalve 
de  louter  mililaiio  en  zecvaarlkundige  dienst !  Wij  er* 
kennen  de  billijkheid  van  die  uitzondering;  doch  hoe  zeer 
wij  ook  erkennen ,  dat  er  vele  verbeteringen  in  te  voeren 
zijn,  mcenen  wij  echter,  dat  het  gemakkelijk  valt,  om 
het  groolsle  gcdcello  der  verwijten  af  te  kcercn,  vele 
lasteringen  te  vernicligen. 

Het  is  slechts  aan  zeer  weinigen  gegeven ,  bevoegde  be* 
oordeelaars  lo  zijn  in  allo  zakbn ;  wij  hebben  dus  de  laat- 
dunkendheid niet  om  in  dalgeno ,  wat  volgen  zal,  het 
geheel  van  die  openbare  dienst  in  beschouwing  te  nemen. 
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Wy  willen  slechls  een  overzigt  leveren  van  onxe  sec- 
magt ,  mei  belrekking  tot  het  materieel ;  alles  ter  zgcle 
latende ,  wat  belrekking  heeft  lol  hel  administrati?e  ra- 
derwerk ?an  hel  werktuig,  dat  die  magl  Toorlbrengt. 

Indien  de  comptabiliteit  Tan  de  Marine  geheel  en  al  be- 
rust op  een  stelsel  van  verdenking ,  indien  dal  stelsel  sich 
Terzet  tegen  eene  enquête ,  zal  haar  administratief  wetboek 
wel  moeten  big  ven,  wat  hot  is,  wat  de  kamers  der  monar- 
chie het  gemaakt  hebben;  want  het  beantwoordt  aan  die 
behoefte  van  ons  tgdvak  op  eene  bewonderenswaardige 
wgzo ;  niets  ontbreekt  er  aan.  Haar  dan  ook  zal  het 
auziliaire  leger  van  ambtenaren  niet  kunnen  Terminderd 
worden ,  en  zullen  wij  hel  steeds  de  getalsterkte  der  strgd- 
Toerendo  zeelieden  zien  overtreffen.  Het  slaat  aan  den  knde 
te  Terklaren,  wat  er  dienaangaande  gewild  wordt;  laten 
wg  er  ons  toe  bepalen  de  oplettendheid  op  dezen  tak  Tan 
het  zeewezen  te  vestigen ;  laten  wg  wensehen ,  dat  meer 
bevoegden  zullen  komen  zeggen,  wal  er  van  de  duizcnde 
andere  vraagstukken  is,  die  aan  eene  maritime  vestiging 
zgn  verbonden ,  en  plaatsen  wg  ons  op  hel  bgzondere 
standpunt  van  den  êcheepthouw.  Wij  zullen  gedwongen 
zgn  uitdrukkingen  te  bezigen,  overzigten  Ic  geven,  die 
vreemd  zijn  aan  alledaagsche  kundigheden ;  daarom  zal 
men  ons  toch ,  zoo  wij  hopen ,  niet  de  vooraf  berekende 
bedoeling  van  duister  te  willen  zgn,  loeschrgven. 

Wij  deelen  hierbij  eene  tabel  mede,  welke  den  staat 
van  ons  malericel ,  zoowel  te  water  als  op  stapel ,  op  den 
!•*«»  Januarij  1831  en  den  !•*•"  Januari]  1849,  op  eene 
bgzondere  wijze  voorstelt;  wij  zullen  er  dadelijk  eenige 
gevolgtrekkingen  uit  opmaken,  waarna  wg  de  feilen,  die 
ten  regie  of  ten  onregte  hel  meeste  weerklank  onder  het 
publiek  gevonden  hebben ,  op  hunne  natuurlijke  plaats 
zullen  behandelen ;  om  met  eenige  algemeene  beschou- 
wingen van  denzelfden  aard  ,  met  belrekking  lol  de 
Eugelscho  Marine,  te  eindigen. 
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Schepen ,  geschikt  voor  werkel^ke 
dienst  ten  oorlog. 

Getal  sMl* 
en  ttoom- 

Hotille- 
▼aurtuigen. 

GeUl  stukken , 

Uraggebragt 

op  het  kaliber 

van  SO  poud. 

Getal  tonnen 

water- 
verplaatsing. 

■ 

GeUl 

stoom- 

paardm- 

krachlen. 

JL  '             (53  linieschepen,  met  2) 

S\z«n      }     tot  3  batteryen ( 

•^  1  *«»*•  •  •  ]  97  fregatten  en  schepen,  f 
a]             (     met  1  batterij ) 

■5/1 

_^  l  Stoonia  1 17  aTiso's* 

7,293 
26 

328,782 

4,500 
333,282 

•   •   • 

926 

173 
6 

Totalen 

7,319 

926 

179 

.  /             (47  linieschepea ,  met  2} 

i  V  7V1       }     *°^  ^  batterijen ( 

S  !**"•  *  •  )87fregatten  en  schepen,  f 
o  V              (     met  1  batterij 3 

S  ]              (3    linieschepen,    met) 
5  i«»m.m  )     2  batterijen ( 

'^  l              (68  korvetten  en  aviso't. ) 

6,886 
807 

310,200 
117,856 

•  •  • 

24,272 

164 
19 

Totalen 

7,693 

428,056 

24,272 

183 

:r  in  1840  dan  in  1831 

374 
3,536 

3,910 

94,774 
171,333 

23,346 
2,660 

4 
178 

egaan    door    onderdom   of  schip-) 
reuken  gedurende  dat  tijdsverloop  5 

larende  dat  tijdsverloop  bijgebouwd 

266,107 

26,006 

182 

Hel  kwam  ons  voor,  dat  wij  door  ons  Ie  beperken  tot 
het  mededeelen  Tan  een  algemeen  overzigt  over  den  toe- 
stand Tan  ons  zeewezen,  in  stukken  geschut,  tonnen 
water- verplaatsing  en  paardenkrachten ,  hel  helderst  denk- 
beeld zouden  ge?en  fan  do  veranderingen ,  welke  er  bij 
plaats  gegrepen  hebben. 

Onder  de  benaming  van  flotille-vaarluigep  hebben  wij 
al  die  zeilschepen  gerangschikt,  die  geene  overdekte  ge- 
schut-batterijen bezitten  ,  en  ook  die  stoomvaarluigen  op- 
genomen»  welke  minder  dan  150  paardcnkrachlen  lellen, 
zelfs   de  grootste  daaronder  als  ongeschikt  voor  do  dienst 

(185Q)  N*.  2.  22 
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ten  oorlog  beschouwende.      De   getallen  der   drie   eerste 
kolommen  stellen  ons  dus  de  trerkclijke  militaire  magt  Toor. 

Al  die  getallen  zullen  wij  echter  niet  achtenrolgcns  in 
behlindelfng  nemen;  iedet*een  kan  ze  onderling  vcrgelgken. 
Sieilen  vig  ons  tevreden  met  op  te  merken ,  dat ,  zoo  wij 
al  iii  kracht  ?an  zeilschepen  verminderd  zijn,  wg  in  stoom- 
kracht hebben  gewonnen,  en  meer  dan  dit»  dat  die  ver- 
meerdering van  artillerie  en  water-verplaatsing,  dat  wil 
zeggen  Tan  plaats  voor  het  bergen  van  allerbande  soort 
van  oorlogsbehoeften,  door  het  stoom  vermogen,  dal  eraan 
toegepast  is,  eene  grootere  belangrijkheid  verkrijgt.  Wij 
hebben  eindelijk  ,  om  de  voortbrengselen  van  onze  werven , 
gedurende  een  18-jarig  tijdvak  te  lecreo  kennen,  bg  de 
tabel  nog  eene  regel  getallen  toegevoegd,  welke  de  uit* 
komst  opgeeft  van  de  bijeenlelling  der  vermeerdering  in 
184&  boven  die  van  1831 ,  en  van  de  gedurende  dat 
tgdsverloop  geledene  verliezen. 

Indien  wg  in  1831  eene  vloot  bezaten,  die  de  verove- 
ring van  Algierê  bewerkstelligd  heeft,  schijnt  het  aller- 
duidelijkst,  dal  wij  er  thans  eene  meer  vermogende  be- 
zitten. 

Wij  hebben  bg  de  door  ons  gcgevene  getallen ,  den  slaat 
van  afbouw  in  rekening  gebragt  van  de  op  stapel  staande 
schepen,  naar  vier-cn  twintigste  deelen  berekend,  en  dal 
wel  in  dier  voege,  dat,  indien  de  schepen  niet  verder  ge- 
vorderd waren  dan  W  op  de  beide  aangehaalde  tgdstip- 
pen,  wij  ze  niet  dan  voor  \  van  hun  getal  slukkta, 
tonnen  waterverplaalsing  en  (uuirdenkrachten ,  hebbea  in 
aanmerking  genomen.  Deze  benaderingswgze  is  ons  d« 
meest  geschikte  voorgekomen,  om  den  werkelijken  slaat 
.van  onze  zeemagt  te  doen  uitkomen.  Zoo  ook  hebben 
wij  het  getal  stukken  van  klein  kaliber  herleid,  in  de 
omgekeerde  rede  van  hun  kaliber,  vergeleken  met  dat 
van  30  pond,  dat  tegenwoordig  het  meest  algemeen  in 
zwang  is.  . 
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Hieruit  Tolgt  dal  odio  getallen  ?eeleer  de  maat  aan- 
duiden van  bet  gewigt  aan  gzer,  dat  onze  vloot  kan  9thit^ 
ten,  dan  het  gelal  kogels  van  verschillend  kaliber. 

Bovendien  moeten  wij  nog  doen  opmerken » dat  de  tonnoB 
vtaterverplaatsing ,  welke  w^*  opgegeven  hebben ,  die  ziJB , 
welke  bg  de  marine  alleen  in  aanmerking  genomen  wor^ 
den;  zg  stellen  het  gewigt  voor  van  hel  door  den  romp 
van  het  geheel  on  al  uilgertiate  schip  verphatsle  water, 
en  niet  wat  men  bij  den  handel  door  tonnen  belaadbire 
ruimte  verstaat ,  die  niets  anders  aangeven ,  dan  het  ge» 
wigt  van  de  koopwaren ,  welke  een  schip  kden  kan.  Wjj 
achtten  het  noodig  op  dit  punt  aan  te  dringen»  ten  einde 
men  zich  zou  kunnen  vrijwaren ,  voor  zeer  zeker  onwil- 
lekeurige dwalingen*  van  eene  soort  als  er  bg  de  Wetge- 
ven<Ie  Vergadering  hebben  plaats  gegrepen  tijdens  de  h^ 
raadslagingen  over  het  budget  van  Harine. 

Laat  ons  eindelgk ,  nu  er  toch  sprake  is  van  paêrdeor 
krachten,  uitiirukkelgk  eene  andere  dwaling  ophelderen» 
welke  onlangs  kenbaar  werd  onder  omstandigboden ,  die 
eene  ernstige  waarde  deden  hechten  aan  de  redevoering, 
waarin  zg  voorkwam. 

Men  heeft  gezegd,  dat  wg  het  vermogen  van  een  stoom- 
werktuig  op  eene  wijze  berekenden ,  dat  het  daardoor  een 
getal  paardenkrachten  erlangde,  40  pGt.  grooter  dan  de 
Engelschen  het  zouden  toeschrijven.  Wij  kunnen  hier 
geene  stelkunslige  formulen  mededeelen  (er  bevestiging 
van  ons  beweren;  maar  wij  beroepen  ons  op  alle  Franscho 
ingenieurs,  die  bevoegd  zijn  over  marine- werktuigen  ie 
spreken ,  opdat  zg  met  ons  zouden  verzekeren  dat  alle 
werktuigkundigen  van  den  ganseben  aardbol  dcnzelfden 
regel  volgen ,  welke  door  den  beroemden  watt  it  opge- 
geven, die  nog  heden  hun  gids  en  hun  leermeester  is. 
Wg  konden  dit  zoo  ernstig  verwgt,  der  marine  aange- 
daan, van  het  land  Ie  misleiden  over  den  toestand  van  zijne 
stoooHnarine ,  niet  laten  voorbijgaan ,  zonder  het  af  ie  wgzcn. 
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Vroeger  hebben  wg  bet  woord  vier  en  iwintigeU  deel 
ter  neder  gesehreiren;  weinigen  begrgpen  er  de  beleekenis 
Tan,  en  niemand  gelooft  er  aan.  Trachten  wij  er  de  be- 
leekenis Tan  te  doen  kennen »  en  laat  ons  aantoonen  dat 
men  er  aan  gcIoo?en  mag,  door  het  in  sgnen  waren  aio 
op  te  Tatten. 

Toen  do  Keizer  zgiie  marine  wilde  uitbreiden ,  gaf  hg 
beToF  tot  het  op  stapel  zetten  Tan  een  groot  aantal  linie- 
schepen.  Slechts  er  op  uit  om  die  spoedig  klaar  te  heb- 
ben, zonder  sich  te  bekreunen  OTer  hunne  kosten  of 
hunnen  waarschgnigken  duur,  na  de  Tolbrenging  Tan 
iijne  inzigten,  Troeg  hg  hoe?eel  tijd  er  Toor  noodig  loude 
Tiezen,  om  al  die  schepen  in  zee  te  kunnen  brengen, 
daarbg  al  het  personeel  en  al  het  materieel  gebruikende, 
Tfelke  den  bouw  en  de  uitrusting  konden  Tordcren: 
»Twee  jaar,"  antwoordde  de  Heer  sahA,  in  dien  tijd  de 
uitotekendste  ingenieur  Tan  de  marine,  die  hedendaags 
«Is  haren  taüban  beschouwd  wordt«  » Welnu,"  hernam 
de  Keiier,  «ik  wil  elke  maand  weten  wat  gij  zult  ge- 
daan hebben;  maak  Tier-en-twinlig  benamingslijslen  op, 
die  elk,  op  zich  zeWe,  de  opgave  boTatten  der  werk- 
laamhedcn  welke  men  in  dien  tijd  verriglen  kan;  noem 
dat  vier-en-twintigste  deelcn,  en  elk  schip  zal  iedere  maand 
met  eene  ran  uwe  in  de  benamingsigsten  Toorkomende  op- 
g«Tcn  Tan  werkzaamheden,  moeten  gevorderd  zijn," 

Zoodanig  is  de  oorsprong  der  Tier-en*twintigste  deelen; 
dus  opgevat  zgn  zij  nog  eene  waarheid.  Haar  nooit  sgn 
lij  eene  waarheid  geweest,  wanneer  men  er  het  denk- 
beeld aan  hechtte  Tan  vier-en-twintigste  deelen  der  kosten, 
hetzij  dan  van  bouwstoffen  of  van  arbeidsloonen,  hetzij 
van  beiden  te  gader.  De  eerste  vicr-en-twintigste  dee- 
len kosten  veel  hout,  veel  arbeidsloon;  andere  vorderen 
weinig  van  beiden ,  als  het  schip  is  afgebouwd  en  er  niets 
anders  meer  vereischt  wordt  dan  de  aflimmering,  welke 
m   geringe   werkzaamheden  bestaat,  maar  die,  grool  in 
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gclal»  elkander  haastig  opvolgen;  nog  andere  eindelijk, 
kosten  lecl  bouwstoffen  en  weinig  arbeidsloon,  of  omge- 
keerd: zoo  als  die  zgn*  waarvan  de  opgaven  het  bouten, 
hel  aanbrengen  van  de  koperen  dubbeling,  of  het  kal- 
faton  van  den  bodem  bevatten. 

Wg  hebben  de  verklaring  van  hetgeen  door  een  vier- 
en-twintigste  deel  verstaan  wordt,  naar  wg  meenen,  dui- 
delgk  genoeg  uiteengezet.  Wg  Toegen  er  nog  bg,  dat 
bg  uitbreiding  Tan  hetgeen  voor  linieschepen  gezegd  is, 
de  andere  charlers  van  schepen  ook  aanleiding  gegeven 
hebben  tot  vier-en-twintig  afdeelingen  in  de  daarvoor  ge* 
Torderde  werkzaamheden ,  die  overeenkomen  met  eenen  ge- 
lijken duur  Tan  werk  Toor  elk  derzelve,  maar  die  overi- 
gens des  te  minder  lang  zijn,  naarmate  de  schepen  in 
bclaogrgkheid  verminderen. 

Voor  dat  wg  verder  gaan,  zal  het  noodig  ign  op  te 
merken,  dat  niet  al  onze  schepen  nieuw  zijn,  en  te  er- 
kennen, dat  cenige  hunner,  voor  langeren  of  korteren  tgd 
buiten  staat  zijn  om  te  varen  en  slag  te  kunnen  leveren. 

De  lezers  van  de  verslagen  der  Wetgevende  Vergadering, 
kunnen,  omdat  de  Océan,  de  Diadérae  en  andere  linie- 
schepen  onlangs  in  die  categorie  gerangschikt  zijn  gewor- 
den, het  besluit  opmaken,  dat  de  administratie  der  marino 
daar  schuld  aan  heeft.  Wij  zullen ,  om  hen  de  zaken  beter 
te  leeren  inzien,  in  cene  ontwikkeling  treden  van  hetgeen 
bet  onderhoud  van  een  linieschip  uitmaken  moet.  ledereen 
weet  dat  het  materieel  der  marine  zamengesteld  is  uit 
zeer  vergankelgke  stoffen,  en  belangrijke  voorzorgen  vor- 
dert ;  doch  men  ga  zich  niet  voorstellen  dat  die  voorzorgen 
eiken  dag ,  elk  jaar  zelfs  kunnen  genomen  worden.  Wan» 
neer  de  houten  van  een  gedeelte  van  den  romp,  die  door 
andere  zamcnstellende  deelen  bedekt  wordt,  zich  in  slechten 
staat  bevindt,  kan  men  die  dan  door  andere  vervangen 
zonder  ze  te  ontblooten ,  zonder  de  buiten-bekleediog  uit 
elkander  Ie  nemen  of  te  sloepen?    Neen,  dat  is  het  gevat 


Diet.  Men  mooi  dus  wachten»  tot  dat  de  behngrgkheid 
T&Q  do  ÈAn  do  inwendige  doelen  te  maken  borslelling  groot 
genoeg  geworden  tsg ,  om  tot  de  ?ernietiging  der  buitaislo 
dooien  met  grond  te  kunnen  overgaan^  met  voorbehoud 
echter,  zoo  ais  van  zel?en  spreekt,  ?an  de  vraag  aan-» 
gaande  de  veiligheid  op  aee.  Wu  ligt  het  in  den  aard 
dor  zaak ,  dat  itïA  laatste ,  do  buitenste  aamensteliendo 
doelen,  juict  die  z^n  weike  den  langsten  duur  bobben»  De 
voorziening  {radoub)^  eerste  groote  reparatie,  komt  dus  niet 
Ie  pas,  dan  op  eeneo  ouderdom  van  zes  tot  acht  jaren; 
do  vernieuwing  [réfünk)  dan  na  twaalf^  tot  vijftienjarigen 
duur;  terwgl  eindelgk  de  afkeuring  voigt  na  achttien  tot 
twintig  jaren.  Gedurende  den  tussohentijd  van  die  her* 
stellingen,  wordt  het  schip  bij  het  zeewezen  beschouwd 
even  goed  ais  nieuw  te  zyn,  in  dien  zin  namelgk,  dat 
het  ais  zoodanig  even  goed  als  nieuw  kan  varen  en  slaan , 
dat  het  verlies  er  van ,  het  verlies  van  eene  oenheid  tegen- 
over den  vijand  zoo  daarstoilen. 

De  faerelellingen  van  de  rompen  maken  overigens  een 
zoor  teoder  onderwerp  van  waardeering  uit.  Uunnc  ge- 
pastheid hangt  van  twee  voorname  gegevens  af:  1\  de 
beiangrgkheid  der  herstelling ,  dikwijls  niet  gemakkelijk  te 
schatten ,  in  een  liouwwerk ,  zoo  bezwaarlijk  te  onderzoo* 
ken,  als  een  schip  zulks  is:  2^  den  waarschijolijken  duur 
weikè  daarvan  een  gevolg  zijn  zal,  en  waarop  do  hoe- 
danigheid van  het  hout,  dat  voor  goed  in  het  schip  zal 
bigven,  doch  reeds  verouderd  is,  en  de  hoedanigheid  van 
het  meuw  aan  te  brengen  hout ,  oenen  gewigtigon  in- 
vloed zal  uitoefenen. 

Die  waardeoring  is  dus  zeer  veranderlijk ,  en  men  kan 
daarbij  niet  anders  geleid  worden  dan  door  de  regelen, 
weiko  uit  de  overleveringen  ,  bij  de  werven  bestaande  , 
voortvloeijen.  Do  gedurende  een  groot  aantal  jaren  voort- 
gezette waarnemingen  hebben  aangetoond ,  dat  de  ver- 
nieuwing gemtddeki  het  voordeeligst  dan  geschieden  kan , 
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wanneer  de  belaDgrgkheid  er  fan ,   de  bal  Te  gelds  waarde 
vau  een  nieuw  gebouwd  schip  bereikt  bad.  (III) 

Wij  stelden  er  prijs  op,  dit  weinige  vooraf  te  zeggen, 
naardien  wij  het  nog  nergens  hadden  aangevoerd  ge?piH 
den,  hoewel  het  bij  iedereen,  met  het  zeewe^n  ver* 
trouwd,  bekend  is,  en  dit  zelfs  op  bei- gevaar  af,  tan 
te  scbgnen  terug  te  deinzen ,  ora  tot  bet  werkelyk  onder* 
werp ,  dat  wg  ons  ter  behandeling  stelden ,  over  te  gaan ; 
wq  zijn  er  nu  toe  genaderd,  en  belooven  de  waarheid  te 
zullen  spreken ,  en  geen  der  feiten  die  ter  onzer  kennisse 
zgn  gekomen,  lo  zullen  overslaan. 

§  2.     Nauliêche    waarde  van    dê  versebüUndê  typen 

der  zeilolooL  (IV). 

Onderzoeken  wij  vooreerst,  ach  ter  volgens,  iederen  sche* 
pen-type,  waaruit  onze  vloot  bestaat. 

Driedekkere.  Er  bestaan  twee  typen  van  linieschepen 
van  120  stukken.  Die,  welke  door  de  Océan  wordt  ver- 
tegenwoordigd ,  het  model  van  allen ,  één  uitgezonderd  , 
behoeft  niet  in  beraadslaging  te  werden  gebragt;  iedereen 
schat  het  op  hooge  waarde.  Zijn  aanwezen  Ie  danken 
hebbende  aan  den  Heer  sané,  dien  wij  reeds  genoemd 
hebben ,  schiet  hij  slechts  te  kort  door  ceneT'gerrnge  hoogte 
van  batterij,  waar  onze  voorgangers  zich  mede  tevreden 
stelden. 

Die,  waarnaar  de  Valmy  alleen  gebouwd  is,  is  de  vo« 
rtge,  maar  vergroot  en  krachtiger  gemaakt  door  eene 
gvootere  hoogte  van  iKilterij. 

De  Valmy  heeft  met  grond  aanleiding  gegeven  tot  het 
verwgt  van  iaslabiUteit ,  dat  wil  zeggen,  dat  zg  al  te  ligt 
•verheide;  de  vermeerdering  van  ballast,  of  van  gegoten 
gzer  onder  io  het  ruim  ,  is  daartegen  niet  voldoende  ge- 
bleken. Dat  schip  is  dus  verwgd  geworden ,  door  er  eenen 
houten  gordel  of  dubbeling,  hoog  op  de  zgden  aangebragt, 
aaii    toe  Ie   voegen.    Tegenwoordig  is  haar   vorm    onder 
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water ,  op  do  hoogte  van  de  laslIiJQ ,  volier  dan  vroeger  , 
ofschoon  hg  daarom  niet  minder  slrookt ,  dal  is ,  sonder 
onregelmatigheden  over  het  oppervlak  der  zijden  is.  Het 
schip  is  tegenwoordig ,  wal  het  van  den  beginne  af  had 
moeien  geweest  zyn»  toen  men  het  zijne  tegenwoordige 
wgdle  niet  heeft  willen  geven ,  uilhoofde  van  de  sluisope- 
ning  der  drooge  dokken ,  welke  hel  den  toegang  er  van 
zouden  bemoegelykt  hebben.  Later  zijn  de  sluisopeningen» 
met  het  oog  op  de  groote  stoomschepen ,  vcrwyd  geworden, 
on  wg  kunnen  met  zekerheid  verklaren,  dat  een  van  de 
dokken  van  Toulon  het  thans  gemakkelijk  zou  kunnen 
opnemen* 

De  bijgevoegde  ballast  is  weder  onlscheepl ,  de  aanvan- 
keiyk  begeerde  boogie  van  ballerij  is  verkregen,  en  het 
schip  vaart  tegenwoordig ,  werkelijk  zonder  de  minslc  zorg 
te  verwekken  bij  bevoegde  beoordeelaars. 

Men  heeft  gezegd ,  dat  die  wijziging  300,000  francs  zou 
gekost  hebben ;  officieele  documenlen  van  zeer  jonge  dag- 
leekening  brengen  de  onkosten  op  72,000  fr.  ,  of  2\  pGl. 
ongeveer  van  de  oorspronkelijke  waarde.  Men  zal  hier  niet 
tegen  inbrengen ,  dat  die  opgaven  zijn  te  zamen  gebragl 
om  lo  bedriegen;  er  zijn  conlróles  genoeg  die  do  cijfers 
der  werven  bewaarheden ,  dan  dal  zij  geen  vcrlrouwen 
zouden  inboezemen ;  conlróle  van  de  door  den  agenl  van 
hel  algemeen  magazijn  afgeleverde  bouwstoffen;  conlróle 
van  arbeidsloonen ,  gehouden  door  den  Commissaris  der 
werkzaamheden  en  door  de  controleurs ;  dat  alles  in  me- 
nigvuldige expeditiën  zou  hel  bedrog  onmogelijk  maken. 
Wij  zouden  dus,  om  lot  op  hel  cijfer  van  300,000  francs 
te  geraken ,  niets  anders  moeien  zien  in  de  overschietende 
228,000  francs  dan  algemeene  uitgaven ,  en  de  soldij  van 
de  bemanning,  die  gedurende  de  volbrenging  der  gevor- 
derde werkzaamheden  onbedrijvig  is  gebleven.  Hel  is  ons 
onbekend  ,  tot  welk  eene  som  die  soldij  heeft  kunnen  op- 
loopen  ,   maar  zallen  toch  opmerken,   dat  zij,  ook  buiten 
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hel  Toorgekomen  oponthoud ,  zou  mooten  uitbelaald  sgo. 
Hea  heeft  gezegd ,  dat  de  Valmy ,  met  lerzydestelling 
¥«ii  alle  aaDgenomen  beginseleti ,  was  getuigd  en  gebouwd 
geworden.  Hen  is  er  tegenwoordig  al  toe  gekomen,  om 
te  erkennen,  dat  de  stabiliteit,  welke  zg  thans  bezit,  zoor 
voldoende  is,  dat  men  haar  haar  oorspronkelgk  rondhout, 
nu  verkleind  (V)  uit  een  begrip  van  uiterste  Toorzigtigheid , 
zou  hebben  kunnen  laten  houden. 

Wat  die  terzgdeslelling  der  aangenomen  beginselen  aan- 
gaat, zullen  wij  niet  kunnen  uitleggen  binnen  welke 
grenzen  men  daar?an  is  afgeweken,  zonder  in  nadere  ont« 
wikkelingen  van  eenigzins  afgetrokken  aard  te  treden;  wg 
zullen  trachten  kort  Ie  zijn. 

De  bepaling  van  do  beste  afmetingen,  welke  men  aan 
een  linieschip  van  eene  nieuwe  type  te  geven  heeft,  hangt 
Tan  de  zamensmelting  van  tweederlei  soort  van  stellige 
gegevens  af,  waarvan  de  eene  volkomen  wordt  aangeboden 
door  de  bekende  theoriën,  de  andere  slechts  verkregen  kan 
worden  door  proefondervindelgke  waarneming. 

Als  men  eenen  overeenkomstigen  type ,  of  die  tusschen 
andere  bestaande  schepen  invalt ,  ontwerpt ,  kan  men  van 
den  bestaanden ,  zonder  gevaar  van  te  falen ,  voor  het  Toor- 
komendo  geval  gebruik  maken  Haar  dan,  wanneer  men 
eenen  nieuwen  type  schept,  die  in  meer  dan  één  opzigt  van 
al  de  vroeger  bestaande  verschilt ,  en  dit  was  het  geval 
bier ,  dan  schieten  er  niet  anders  dan  zeer  moegelgk  te 
bepalen  waarderingen  over,  om  tot  leiddraad  te  verstrekken 
Toor  het  tweede  gegeven  van  het  vraagstuk;  bgaldien  er 
dan  eene  fout  bij  dat  onderzoek  insluipt,  doet  zg  al  de 
uitkomsten  aan ;  zulks  heeft  bij  de  Valmy  plaats  gehad. 
In  eenen  tegenovergestelden  zin  uitgevallen,  zou  die  fout 
tot  een  te  stabiel  schip  gevoerd  hebben,  iets  dat  niemand 
aanvankelijk  zou  hebben  afgeschrikt ,  omdat  dit  laatstge- 
noemde gebrek  niet  anders  goed  Ie  voorschijn  treedt,  dan 
in  zee  en  bij  slecht  weder;  en  dan  toch  ook  zou  het  nog 
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zoDdor  welke  ioTalling  van  de  acjden  een  linieschip  meer 
majestoil  dan  bevalligheid  bezit. 

Voor  dat  wg  ?an  de  driedekkers  afscheid  nemen,  mogen 
wg  de  Trocadéro  niet  on?ermeld  laten,  die  in  1837  in  een 
van  de  dokken  ?an  Taulon  verbrandde.  Men  zou  haar 
gaan  kalfalen  en  was  bezig  den  builenhuid  te  branden ,  om 
er ,  volgeni  eene  gewoonte ,  die  tot  op  bet  aeewezen  van 
LODswiJK  XIV  opklimt,  de  harlsachtige  zelbtandigheden 
van  af  te  scheiden ,  door  takkebossen  onder  de  zgden  te 
ontsteken ;  al  de  in  gebruik  zgnde  voorzorgsmaatregelen 
waren  genomen.  Hel  was  zomer,  de  zuider  zon  had  de 
overdekkingskap  van  het  schip  verschroeid ;  ééne  vonk  was 
voldoende  om  alles  in  eene  lichte  laage  vlam  te  zetten  ^ 
die  door  niets  kon  gebluscht  worden. 

Is  onvoorzigtigheid  altijd  de  oorzaak  van  brand?    Een 

«  onderzoek   had  er   plaats ,  wat  men  daar  ook  onlangs  van 

moge  gezegd  hebben.     Het  bragt  niemands  bestraffing  te 

weeg,   want  men  kwam  tot  de  overtuiging,  dat  iedereen 

zgn  pligt  gedaan   had. 

Wij  zgn  verwonderd ,  dat  de  veelvuldigheid  der  verwg* 
tingen  niet  zgn  opgeklommen  tot  de  tijden  van  loi>bwuk 
XIV  en  tot  die  van  lodswijk.  XVI;  gedurende  welke  men 
zich  steeds  gereed  hield  op  teleurstellingen  als  die  van  de 
Valmy,  want  gedurende  den  Amerikaanschen  oorlog  wer- 
den bijna  al  onze  linieschepen ,  op  dezelfde  wijze  als  nu 
gebeurd  is,  Terwgd. 

Linieschepen  van  detè  tweeden  rang.  —  Die  liniesche* 
pen  zyn  allen  gebouwd  volgens  den  type  van  de  llercule 
en  de  Jemmapes,  de  eenige  die  er  van  uitgerust  zgn  ge* 
worden.  Tot  op  het  tgdslip  dat  de  Prins  vah  jouivillb 
de  aandacht  er  op  deed  vestigen ,  terwgl  hg  ie  als  goed 
om  te  verbranden  kenschetste ,  hadden  deze  schepen , 
even  als  zoo  vele  andere  linieschepen,  gevaren.  Het 
is  echter  later  duidelijk  bewaarheid,  vooral  na  het  optre- 
den van  de  Jemmapes,  dat  zg  middelmatig  waren. 
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In  weerwil  van  hel  gebrek  aan  documenlen,  welke 
men  ten  alle  tgde  gezegd  heeft,  dal  aan  de  wer?en  ont- 
braken ,  kon  men  loch ,  loen  de  bezorgdheid  der  adini- 
nistralie  ten  opzigte  yan  die  schepen  was  opgewekt  ge« 
worden,  een  gedeelte  terug  vinden  der  drie  gedrukte 
btêiekken,  die  door  de  havens  van  uitrusting  der  schepen, 
aan  hunne  bevelhebbers  worden  ter  hand  gesteld,  om  na 
de  terugkomst  uit  zee ,  met  al  hunne  opmerkingen  inge* 
Tuid  Ie  worden;  men  maakte  gebruik  van  dat  gelukkig 
toeval ,  men  onderzocht  de  schepen ,  en  men  ontdekte 
zekere  gebreken.  Hel  middel  van  herstel  werd  door  het 
kwaad  zelve  aangewezen,  indien  overigens,  aan  andere 
noodzakelijke  voorwaarden  was  voldaan;  wg  zullen  daar 
later  nader  over  spreken.  Men  meende,  dal  er  aan  vras 
voldaan  geworden,  of,  men  liet  er  zich  niet  aan  gelegen 
leggen;  om  |^orl  te  gaan,  de  elkander  opvolgende  kom- 
mandanten  lieten  al  die  veranderingen  maken  welke  hun 
doelmatig  voorkwamen ,  maar  zonder  groole  uitkomsten. 
Eindelijk  werd  in  1847  hel  vraagstuk  in  handen  gesteld  van 
den  Raad  van  Admiraliteit,  die  een  programma  van  wgzi- 
gingen  uitvaardigde,  en  ,  laat  ons  dit  er  dadelgk  bgvoegen, 
dal  op  de  beide  schepen  van  toepassing  werd  gemaakt , 
en  zelfs  aan  boord  van  de  Jemmapes  werd  overdreven. 

Dal  programma  was  reeds  vastgesteld ,  toen  er  van  eene 
der  havens  een  voorstel  inkwam  van  eenen  ingenieur,  die 
niet  anders  vroeg  dan  hel  verschil  in  diepgang,  den  stuur- 
last  te  vergrootcn,  dal  is,  het  achterschip  dieper  in  het 
water  te  doen  zakken  bij  eene  gelijktijdige  rijzing  van 
het  voorschip.  Volgens  hem,  was  hel  de  voorwaarde, 
waarvan  wg  boven  spraken ,  waaraan  niet  was  voldaan  ge- 
worden.  Men  sloeg  er  weinig  acht  op;  doch  verleende 
intusschen  toch  magliging,  om  niet  het  voornaamste  punt 
van  hel  voorstel ,  maar  bijkomende  zaken ,  zonder  belang 
uit  het  oogpunt  van  uitgaven,  noodwendig  aan  de  voor- 
nar"~        k  verknochte  wgzigingen,  maar  die  zonder  haar 
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scbadelgk  waren,  in  uitvoering  te  brengen,  en  men  liet 
aanzienlgke  werkzaamheden  binnen  boord  verrigten ,  die , 
naar  hel  scheen,  weinig  geschikt  waren,  om  het  nuttige 
doel  te  bereiken,  van  ecne  betere  vaart  te  erlangen. 
Gelukkig  deelde  de  kommandant  van  de  Jemmapes  in  het 
gevoelen  van  den  ingenieur,  en  zij  meenden  zich  niet 
aan  cene  groole  ongehoorzaamheid  schuldig  te  maken , 
met  den  ballast  wat  achteruit  te  brengen,  om  aan  het 
linieschip  dien  stuurlast  te  bezorgen,  welke  in  hel  voorstel 
was  aangegeven. 

Bij  een  eerste  uilloopen  naar  zee  van  de  Hercule  en  de 
Jupiter,  een  linieschip,  dat  lot  dien  tijd  toe  om  zijne  vaart 
werd  geroemd,  werd  dit  laatste  geslagen..  Was  het  aan 
dien  stuurlast,  dal  men  deze  uilkomst  moet  toeschrijven? 
Wat  er  van  zij,  toen  de  Jemmapes  in  Haart  1848,  met 
de  beide  andere  schepen  naar  builen  ging,  had  ook  zy 
den  stuurlast  van  de  Herculo  lerkregen.  Gedurende  tien 
dagen  van  verschillende  proefnemingen,  was  de  volgorde 
in  de  vaart  altyd  ten  gunste  van  de  Hercule,  en  was  de 
Jupiter  voortdurend  de  laatste;  men  had  dus  eindelgk  het 
vraagstuk  opgelost.  Wij  zullen  niel  onderzoeken  wien 
er  de  verdiensten  van  toekwam;  laat  ons  ten  slotte  alleen 
nog  zeggen:  dat  de  Jemmapes,  de  Hercule  in  1849  sloeg, 
en  dat  zij  toen  haren  stuurlast  nog  had  vermeerderd, 
terwijl  de  Hercule  dien  integendeel  verminderd  had ,  hetzg 
dan  door  een  verschillend  verbruik  van  hare  behoeften , 
of  om  eene  andere  reden. 

Die  schepen  hebben  nog  ten  onderwerp  gediend  van  een 
ander  verwijt;  hunne  rusten  zijn  slecht  geplaatst,  dat  wil 
zeggen  ,  dal  de  rusten  ,  welke  op  hunne  zijden  ztjn  aan- 
gebragt ,  om  de  hoofdlouwen  aan  vast  te  maken ,  die  de 
masten  in  hunnen  stand  bewaren,  een  gedeelte  van  de 
geschutpoorten  belemmeren.  Vervolgens  heeft  men  gezegd , 
dat  al  onze  schepen  in  hetzelfde  geval  verkeerden.  Daar  is 
waarheid  in  gelegen ,    maar  waarheid ,   die  aan  deo  aard 
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der  zaak  verknocht  zal  l)Uj%en,  zoo  laag  de  oude  haadei- 
wgze,  die  goed  is  befonden,  om  de  masten  stevig  opbumie 
plaats  te  houden ,  van  kracht  zal  zgn.  Meo  heeft  nieuwe 
middelen  voorgesteld ,  maar  die  de  bevestiging  van  ceoe 
langdurige  ondervinding  nog  niet  voor  zich  hebben.  De 
Jemmappes  neemt  de  proef  van  een  er  van,  de  Uerc^ule 
van  een  ander ;  wij  kennen  er  nog  andere ,  die  men  niet 
heeft  willen  laten  in  gebruik  brengen.  Laat  ons  alleen 
daarvan  aanteekening  houden,  dat  men  niet  onverschüUg 
blgft  omtrent  ai  die  vraagstukken ,  die  trouwens  van  zeer 
ondergeschikt  belang  zgn ,  ten  opzigte  van  het  vraagstuk 
van  den  vorm. 

Eindelgk  heeft  men  zelfs  het  stelsel  gegispt,  waardoor 
die  type  van  linieschepen  is  ingevoerd  geworden,  uit  het 
nogpunt  van  zgne  militaire  sterkte.  Uier  zullen  wij  slechts 
feiten  aanhalen ,  waarbij  ons  tijdsgewricht  niet  in  aanmer- 
king genomen  wordt.  Toen  de  Hinisler  portal  in  1822 
fondsen  aanvroeg ,  om  onze  marine  op  eenen  eerbied wek*- 
kenden  voet  te  brengen,  onderzocht  men  vooreerst  de 
beste  middelen,  waarop  men  die  fondsen  zou  gebruiken. 
Men  had  veel  linieschepen  op  stapel  te  zetten ;  men  was 
huiverig  om  zich  bij  het  stelsel  van  driedekkers  te  houden , 
gepaard  met  kleine  linieschepen  en  kleine  fregatten.  De 
Fereenigde  Staten  waren,  eerst  kort  geleden,  meteereuit 
den  strijd  getreden  met  Kngeland ,  dat  in  getal  van  schepen 
toch  zooveel  sterker  was.  Die  uitkomst  scheen  met 'grond 
daaruit  voort  te  spruiten ,  dat  hunne  grootste  kracht  was 
gelegen  in  eenige  groote  fregatten  ,  welke  zy  loen  alleen 
bezaten.  Zij  konden  in  eenige  omstandigltcden  een  klein 
Engclsch  linieschip  het  hoofd  bieden ,  en  het  ten  allen  tijde 
ontloopen ,  dank  zij  hunner  voortreiTeiijke  vaart ,  en  van 
den  anderen  kant  de  kleine  fregatten  meerendeels  aanvallen 
en  altijd  slaan.  Men  meende  in  Frankrijk  hieruit  een 
geheel  nieuw  stelsel  van  zee-taktiek  te  kunnen  afleiden. 
De  raadsvergaderingen   van   dien  tijd  redeneerden   aldus : 
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»  Laat  ons  eenige  van  onze  driedekkers  raseren  ,  of  nieuwe 
liniesebepen  aanbouwen ,  die  daarop  zullen  gelijken ;  daar- 
door sullen  wij  verzekerd  zijn ,  om ,  door  middel  eener 
wrmeerdering  van  vaart,  de  vijandelijke  driedekkers  te 
kunnen  ontgaan ;  wij  zullen  ze  zelfs  nu  en  dan  het  hoofd 
kunnen  bieden ,  en  zeker  zijn  van  de  kleine  linicschepen 
te  overwinnen."  Vervolgens  hielden  zij  dezelfde  redene-' 
Ting  ten  opzigle  van  de  groole  fregatten.  Toen  was  het , 
dat  het  stelsel  van  een'  kapers-oorlog  met  linieschepen  ter 
tafel  werd  gebragl;  men  dacht  er  nicl  meer  aan  om  es- 
kadersgewijze  in  linie  slag  te  leveren.  Hel  beginsel  van  de 
bedendaagsohe  linieschcpen  vloeide  daar  naluurlijkerwijte 
uit  Toort,  want  de  Hereule  verschilt  in  niets  van  de  gera- 
seerdo  Océan,  en  do  Suiïren,  van  90  stukken,  versobilt 
wemig  van  den  ouden  kleinen  driedekker,  van  llOstukk., 
indien  men  hem  zich  geraseenl  voorstelt,  waarvan  de  Jena 
bet  nog  in  leven  zgnde  overschot  is. 

Merken  wij  aangaande  dit  onderwerp  op ,  dat  men  niet 
zoo  in  den  blinde  rondsloeg ,  als  men  het  wel  meermalen 
heeft  willen  doen  voorkomen  ,  toen  men  13  linieschepen 
van  100  stukken  volgens  helxelfdc  ontwerp  op  stapel  zette, 
want  men  maakte,  alles  wel  beschouwd,  toch  eigenlijk 
niets  nieuws  dan  do  rompen  van  13  vooraf  geraseerde 
driedekkers. 

Toen  de  groote  zaak  was  aangenomen ,  kwamen  do  by- 
zonderbeden.  De  ^nnales  Maf-itime^  van  dal  lijd  vak , 
zijn  vol  van  het  twislgescbrijf  van  de  Heeren  philo9autb 
en  POHTOPHiLB,  aardige  ()seudonymcn ,  dal  hel  houden  of 
bet  afiK^baffen  van  het  invallen  der  boorden  len  onderwerp 
had.  Eenige  ingenieurs  lielen  ten  gunste  van  hel  inval- 
len redeucn  gelden  van  stabiliteit ,  van  bezuiniging  en 
hechlbeid;  andere  personen  bestreden  hen,  door  het  in 
rekening  brengen  van  vle  ruime  wyde  dekken,  die  zoo- 
veel meer  geschikt  zijn  om  het  geschut  met  vrucht  te 
bedienoi,  door  de  groeiere  gemakkelijkheid  om  den  vijand 
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te  enlereOy  weiko  daardoor  aangeboden  wordi.  Om  kort 
Ie  gaan,  bet  inTailen  der  boorden  \ierd  bij  de  nieuwe  in 
aanbouw  komende  schepen  afgeschaft.  Daaraan  zijn  de 
groote  moeijelijkhcden  toe  te  schrijven,  met  betrekking 
tol  de  plaatsing  der  rusten,  waarvan  wij  vroeger  spraken, 
die  overigens  loch  ook  overdreven  zijn,  door  hen  die  er 
«sich  over  beklagen.  (Vt) 

Ten  aanzien  van  den  kapers-oorlog  weten  wij  niet,  of 
men  er  nog  meer  aan  gelooft ;  echter  is  het  vraagstuk  van 
aanzien  veranderd,  naardien  de  Eogelschen  linieschepen 
gebouwd  hebben  volgens  hetzelfde  stelsel  als  wg ,  en  de 
•loom-marine  het  in  den  weg  is  komen  staan ,  zonder 
genoegzaam  te.  laten  voorzien,  wat  hare  rol  zijn  zal  in 
den  eersten  zee- oorlog. 

Linieêchepen  van  den  derden  rang,  — •  Die  linieschepen 
syn  volgens  drie  verschillende  modellen  gebouwd;  de  tal- 
rijkste zijn  volgens  den  ly|)e  Suffren ,  loflexible ;  de  Suffren 
heeft  eene  onbetwiste  faam  gehad.  Men  heeft  het  hun  nog 
leer  onlangs  tot  een  verwijt  gemaakt,  dat  zij  hunne  90 
stukken  niet  voltallig  kunnen  maken,  dan  door  behulp 
van  carronaden.  Dat  verwijt  valt  weg  voor  het  doel  dat 
men  tydens  hun  ontwerp  beoogde;  zij  zijn  nooit  voor 
cone  andere  wapening  bestemd  geweest ,  dan  die  zg 
tegenwoordig  voeren. 

Het  kan  goed  zijn  hier  den  zin  van  dat  beweren  dui- 
delyk  to  maken;  do  carronade  is  een  kort,  zeer  ligt  stuk 
geschut,  dat  zeer  weinig  handlangers  vordert,  maar  dat 
op  groote  schootsverheden  minder  juist  treft  dan  het  ge- 
wone kanon ;  het  is  een  oude ,  door  de  Eogelschen  inge- 
voerde vuurmond.  Men  heeft  gedurende  langen  tgd  over 
do  voor-  en  nadeelen  er  van  beraadslaagd ,  nog  slechts 
weinige  jaren  geleden  hield  men  er  zich  mede  onledig. 
In  don  legen\%oordigcn  tgd  is  de  carronade  uit  de  toe- 
korastigo  wapeningen  gebannen. 

De   andere   linieschepen   zijn  gebouwd   naar  de  Jéna , 
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een  zeer  geachte  type »  eeo  oud  geraseerd  schip  Tan 
110  stokken,  eo  naar  de  Jupiler;  Tan  dezen  laatsten  type, 
die  al  te  klein  is,  heeft  men  afgezien. 

Linieêchepen  van  den  vierden  rang.  —  Al  die  sche- 
pen zijn  aan  elkander  gelijk.  Zij  zijn  het  OTerschot  van 
de  linieschepen  van  74  stukken  van  onze  Yoorgangcrs; 
uitstekend  >Tat  hunne  nautische  eigenschappen  betreft , 
maar  tegenwoordig  al  to  zwak ,  in  Tcrgelgking  yan  do  nieuw 
aangebouwde  linieschepen,  worden  zij  niet  meer  aan- 
gemaakt. 

Tot  dien  typo  behoort  de  Superbe,  die  in  1832  in  den 
Archipel  verongelukte ;  men  kan  dien  rampspoed  wel  niet 
anders  toeschrijven,  dan  aan  de  elementen  en  den  zamen- 
loop  van  omstandigheden,  volstrekt  niet  aan  hare  hoeda- 
nigheden. 

Fregatten  van  den  eereten  rang,  —  Deze  klasse  van 
vaartuigen  bevat  verscheidene  typen:  de  oude  liniesche- 
pen van  den  vierden  rang,  die  men  raseerde,  wanneer 
men  hunne  vernieuwing  als  linieschip  al  te  kostbaar  vond , 
hebben  de  oudste  type  voorlgebragt«  (VII)  De  navolging 
daarvan  heeft  aanleiding  gegeven  tot  de  type  Belle- Poule, 
die  het  talrijkst  is,  en  tot  de  typen  Didon,  Uranie,  enz. 
Al  die  fregatten  zijn  goed ,  maar  hunne  kosten ,  met  in 
het  oog  houding  van  hunne  nuttige  militaire  sterkte , 
schenen  een  weinig  overdreven  te  zijn.  Zeer  in  den  smaak 
tijdens  het  Ministerie  pobtal,  zijn  zg  in  de  waardeering 
▼an  vele  zeelieden  bgzonder  gedaald.  De  Hermine,  type 
Tan  de  Belle-Poule,  heeft  schipbreuk  geleden  in  1838  op 
de  Bermudee ;  de  roem  van  haar  model ,  is  een  waar- 
borg voor  den  ontwerper  er  van* 

Fregatten  van  den  tweeden  rang.  —  Uier  vinden  wg 
iedereen  eenstemmig  oordeelende,  om  ze  te  loven  en  te 
prgzen.  De  typen:  Androméde,  Reine-Blancho ,  Pour- 
suivante,  liggen  in  het  geheugen  van  al  onze  zee-officie- 
ren;    andere  die   ouder   zijn,   zullen  weldra  hunne  loop- 

(1850)  N^  2.  28 
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baan  verlaleo»  na  goede  dienden  te  hebben  verrigU  Het 
grootste  gedeelte  der  fregatten  Tan  dien  rang^  welke  nog 
op  slapel  slaan ,  zgn  Tolgcns  den  type  Audroméde ,  de  beste 
Tan  de  marine. 

La  Gloire,  een  der  laalst  door  ons  geledene  Terliezen, 
in  de  weinig  bekende  Taarwaters  Tan  de  kusten  Tan  China, 
behoorde  tot  dien  type. 

Fregatten  van  den  derden  rang.  —  De  oudste  maken 
het  OTerschot  uit  Tan  den  beroemden  type  der  fregatlen  Tan 
46  stukken  Tan  18  ponds  kaliber.  De  Résolue ,  die  in 
1833  op  de  kuslen  Tan  Cherbourg  Terloren  ging,  onder 
omstandigheden  Tan  mist  en  stroomen;  de  JHagicienne ,  die 
in  1840'  in  eene  Tan  die  Terschrikkelijke  typhons  Tan  de 
Chineesche  Zee  Terongelukte ,  zouden  niet  tegen  dien  type 
kunnen  getuigen.  Tegenwoordig  al  te  klein ,  worden  zij 
in  bgna  alle  marines  TerTangen  door  fregatten  Tan  40 
stukken  Tan  30  ponds  kaliber.  Onder  deze  bchooren  de 
typen  Erigone ,  Psyche ,  waaroTor  wg  geene  klagten  heb- 
ben hooren  uitbrengen.  De  Algérie  is  de  Erigone,  maar 
Terwgd;  hoe  zou  zg  niet  meer  stabiliteit  bezillen?  His* 
schien  heeft  een  zeker  Tertrouwen  in  deze  wijziging  Ter* 
oorzaakty  dat  men  haren  ballast  te  Teel  is  gaan  vermin* 
deren,  dal  ten  goTolge  had,  Tan  haar  nog  ter  naauwer 
nood  onder  zeil ,  een  afkeurend  oordeel  te  doen  ondergaan. 
Voor  eiken  zeeman  is  hel  middel,  daartegen  aan  te  wen- 
den, zeer  eeuToudig,  en  eenige  tonnen  ballast  zouden  hel 
dies  noods  al  dadelijk  oploTeren.  Het  is  ons  echter  bo« 
kend ,  dal  de  jongste  rapporten  Tan  den  koromandant  Tan 
do  Algérie,  door  eene  langdurige  beproeving  op  hechlec 
gronden  uitgebragt,  dat  gebrek  niet  meer  doen  uitkomen; 
hij  Toegt  er  bij,  dat  zij  naar  zijne  groolsle  Toldoening 
Taart  loopt. 

Korvetten  van  den  eersten  rang.  —  Deze  Taartuigen 
zgn,  om  juist  te  spreken,  fregatten  Tan  de  kleinste  soort, 
ty  kosten  weinig  en  zijn  in  Tredes  -  tyd ,  bg  uitstek  goed 
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meschikt  om  io  de  slatioos-dienst  vao  afgelegene  gewesten 
te  Toorxien.  Hun  eerste  type  was  de  Ariane,  daar 
«chieteo  er  nog  eenige  van  over.  Zy  zgn  Toldoende  ge» 
weest  Toor  hetgeen  men  van  hen  vergde»  Weinig  diep- 
gaande om  te  beantwoorden  aan  het  doel  hunner  daarstel* 
ling,  hebben  zg  eene  gewone  Taart,  drijyen  een  weinig 
afy  maar  hebben  goede  hoedanigheden  in  zee.  Nieuwe 
lypen  zgn  hun  opgevolgd;  de  Galathée  heeft  eenen  zeer 
onlangs  yerkregen  goeden  naam,  welke  ten  gevolge 
^ehad  beeCt,  dat  zg  vgfmaal  achtervolgens  is  nagebouwd 
geworden;  de  andere  typen,  ten  zelfden  tgde  als  deze  ia 
de  wereld  gekomen,  verschillen  er  naauwelgks  Tan,  e^ 
hebben  nog  geene  aanleiding  tot  eenige  afkeuring  op^ 
geleverdf 

Eenige  personen  zullen  zich  mogelijk  nog  herinneren  t 
dat  de  Bayonnaise,  een  dier  koryetten,  in  1847  gedwon* 
gen  werd,  na  onze  havens  te  hebben  verlaten,  te  Liêsaban 
binnen  te  loopen*  Daar  waren  aan  het  zeewezen  yreemde 
passagiers  aan  boord  ^  die  haar  in  hunne  briefwisseling 
onder  het  verschrikkelijkst  daglicht  voorstelden;  zg  schre^- 
yen  toeyallige  met  de  uitrusting  gepaard  gegaan  hebbende 
omstandigheden  aan  gebreken  toe ,  die  aan  den  type  eigen 
waren.  Gekallaat  gedurende  regenachtig  weder,  gelgk 
men  het  in  onze  noordelgke  havens  bg  wglen  wel  doen 
moet ,  omdat  het  niet  anders  kan ,  wat  men  er  ook  tegen 
inbrenge,  zoo  bad  bet  schip  eene  zelfde  bewerking  op 
nieuw  noodig  te  LisMobon.  Voor  zeeUeden  is  die  om- 
standigheid van  doorloopenden  aard ,  zoo  dikwijls  zien  zg 
die  yoorkomen.  Bovendien  had  eene,  op  hare,  tot  dien 
tgd  in  Frankrijk  yoorbeeldelooze ,  buitengewone  wgdte 
gegronde,  benaderende  schatting,  er  toe  geleid,  haar 
slechts  zeer  weinig  ballast  te  geven;  men  wist  op  die 
wgzo  eene  proef  te  doen.  Te  Lissaban  achtte  men  het 
noodzakelgk  den  ballast  te  vermeerderen;  dat  vaartuig  is 
het  onderwerp  van  geene  enkele  klagt  meer» 

23  * 
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De  Bousfolc,  die  io  1848  in  de  AnttUes  Terloren 
behoorde  lot  den  tjpe  Ariane,  welke  gedurende  al  Ie 
langen  lijd  is  beproefd ,  dan  dat  men  daamil  teii  kucB 
nadeele  zonde  knnnen  besluiten. 

'  De  Bercean,  die  in  1846  Terongcinkle  in  de  IndUdm 
Zee,  tijdens  een'  dier  orkanen,  welke  Ie  Bourbon  soo ge- 
vreesd zgn  9  behoorde  tot  eenen  type ,  welke  niet  meer  be- 
staat, zg  Toer  sedert  langen  tijd,  eren  als  alle  andcra 
korrelten. 

Corvettes  de  Charge ,  TraneporUehepem.  —  Die  vaap- 
tuigen,  bijgenaamd  van  800  ton,  zijn  allen  Tolgens  het- 
zelfde model  gebouwd ,  dat  bijna  Tijfiig  jaren  oud  is.  TSj 
zgn  zeer  geacht  toot  hunne  hoedam'gheden  in  zee,  maar 
men  heefit  er  nooit  meer  raart  Tan  gerorderd,  dan  men 
Terlangen  kan  Tan  schepen t  die,  wanneer  de  omstandig- 
heden het  medebrengen,  geschikt  moeten  zgn  om  tot 
transporlschepen  te  dienen.  De  meesten  hebben  gedu- 
rende den  tgd  Tan  hun  bestaan,  langer  of  korter  ab 
korTelten  van  den  eersten  rang  dienst  gedaan.  Men  noemt 
ze  Tan  800  ton,  omdat  hunne  lonnemaat,  uit  een  bandels 
t>ogpunt  beschouwd ,  door  de  ambtenaren  van  de  in-  en 
uitgaande  regten  op  800  ton  zou  gemeten  zgn  geworden. 
Uit  hoofde  echter  Tan  hunne  gemengde  bestemming,  om 
én  als  oortogschip,  én  als  koopTaardijschip  dienst  te  kun- 
nen doen,  zijn  zij  zwaarder  Tan  romp  en  van  uilrusting, 
en  zouden  zij  niet  in  staat  zgn  om  eTonveel  te  laden  als 
een  werkelijk  koopTaardijschip ,  dat ,  door  de  ambtenaren 
der  in-  en  uitgaande  regten  gemeten,  dezelfde  tonnemaat 
zon  opleveren. 

Eenige  Taarluigen  van  dien  type,  zijn  op  Terschillende 
tgden  Terloren  gegaan,  hunne  gelijken  hebben  genoeg  de 
proef  doorgestaan ,  om  ons  van  elke  nadere  ontwikkeling 
OTer  dat  onderwerp  gereedelgk  te  ontslaan. 
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.IJ  zeilschepen;  naar 
.:i(airü  stcrklü   op,  bij 
itL-iijeo,    CD    zou   hel  in 
■  i'k    van    de  schepen   \an 
-  ^       "*^  /.ijii  voor  do  dienst  in  vredes- 

^  '  oilaiigrijkheid  aanbieden. 

lil  men  verscheideno  schipbreuken 

Ier   allergroolslc ,  de  Abcille,  dio  in 

u   van   jéfrika   verongelukle ,    >Yas  de 

"^  i  lype;  z'y  bewees  hare  voortreffelijkheid, 

^  ijure  uilrusting. 

■  gedeelle  der  andere  verliezen  hebben  plaats 

'j  ad?ies-brikken ,  waarvan  het  groolsle  aantal 

i  was  van  eenen  Amerikaanschen  type ,  die  tijdens 

.lücring    bij    ons    zeewezen,     hoogelijk    geroemd 

zijne  zeilen   werden  zelfs  teruggebragt  lot  evenre- 

Lilcn,  die  gunstiger  waren  voor  de  behandeling  en  de 

..erheid.     De  Olivier,  die  verdwenen  is  na  haar  vertrek 

i:l  de  haveo  van  Breil,  was  het  werk  van  eene  gemengde 

(kommissie,   waarvan  de  Admiraal  duperrè  president  was. 

Dat  ongeval  is  reeds  van  zeer  oude  dagteekening. 

Benige  schoeners  zyn  verongelukt:  do  Doris  is  een  der 
laatste.  Die  type  was  ook  van  Amerikaansche  afkomst; 
maar  op  haren  romp,  die,  wat  de  gedaante  aangaat,  ge- 
heel ongeschonden  is  bewaard  gebleven ,  hadden  wij  onze 
Fransche  gewoonte  toegepast,  die  gemak  aanbrengt,  maar 
ook  meerderen  diepgang  veroorzaakt.  Ofschoon  dus  veel 
Tan  zijne  waarde  verloren  hebbenile,  is  hg  echter  zeer 
geacht  geweest  onder  den  naam  van  de  Iris. 

Eindelijk  hebben  nog  andere  flotille- vaartuigen  schip- 
breuk geleden.  Men  zal  hel  wel  niet  aan  de  slechte 
hoedanigheden  van  de  Clievrclte  willen  toeschrijven,  dat 
eene  manoeuvre  Tan  de  Prévoyante  haar  in  ecnige  oogen- 
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blikken  deed  zinkeo.  Overigens  waren  eenige  dier  Taar- 
tuigen  dan  ook  yan  Terschillenden  oorsprong ,  in  de 
koloniën  aangekocht,  of  op  den  v^*and  genomen,  eoo 
als  de  brik  Golibri  zulks  bewgst,  die,  wg  weten  diet 
Tan  waar ,  werd  aangebragt ,  maar  die  vroeger  nooit 
op  onze  werven  was  gezien*  Zg  is  op  Bourbon  ter- 
Qngelukt. 

Ten  slotto ,  over  de  korvet  de  Victoriense ,  die  te  ge^k 
met  de  Gloire  schipbreuk  leed ,  geruimen  tgd  geleden , 
zonder  dat  iets  baar  droevig  einde  had  kunnen  doen 
voorzien. 

$  4.    ZeiUn. 

Wg  zullen  niet  verder  voortgaan,  zonder  vooraf  nog 
te  spreken  over  het  verwijt,  dat  men  hééft  doen  hooren 
over  beweerde  overdrijving  in  onze  zeilen.  De  bepalingen 
nopens  de  afmetingen  der  rondhouten ,  zgn  de  uitkomst 
Tan  de  werkzaamheden  eener  commissie,  die,  naar  alle 
waarschgnlgkheid ,  de  inziglen  niet  verwaarloosde  van  een 
harer  uitstekendste  leden,  die  toen  kapitein  ter  zeo  en 
thans  vlag-officier  is. 

Indien  er  eenige  zee-officicren  gevonden  worden  die 
dat  stelsel  gispen,  zijn  er  toch  ook  andere,  die  betreuren 
dat  het  op  het  punt  staat  om  voor  een  nieuw  verlaten  te 
worden ,  dat  door  eene  commissie ,  overeenkomstig  met  de 
bovengenoemde,  is  uitgewerkt. 

Laat  ons  het  ter  dezer  plaatse  zeggen,  dat  er  bg  het 
zeewezen,^  geene  inrigting  op  zich  zelve,  volstrekt  vol- 
maakt zgn  kan,  dat  er  zich  aan  een  voordeel  steeds  een 
nadeel  paart,  dat  het  beste  besluit,  wat  er  kan  opgemaakt 
worden,  na  de  beschouwing  van  de  verschillende  zijden 
'^n  een   vraagstuk,   hoedanig  het  ook  zij,    afhangt  van 

t  doel,  dat  men  er  mede  beoogt,  en  dat  de  bekwaam- 

n  dikwgls  verschillende  bedoelingen  trachten  te  ver  we- 
;nlijkcn.    Het  komt  ons  voor,  dat   wg  er  een  tastbaar 
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bewijs  TaD  gegeven  hebbeo,   loen  wij  den  oorsprong  rao 
onze  hedendaagsche  linicschepen  verhaalden.  (VIII)    ' 

§  5.   Nautische  en  militaire  waarde  onzer  stoomvloot. 

Wij  gaan  thans  over  tot  het  onderzoek  Tan  onze  stoom- 
schepen ;  vóór  wij  echter  daaraan  beginnen  moeten  wij  op 
een  punt  aandringen ,  en  wel ,  dat  men  by  de  behandeling 
er  van  steeds  den  romp  en  het  werktuig  van  elkander  zal 
moeten  gescheiden  denken ,  en  in  het  oog  zal  moeten  hou- 
den, dut  elk  hunner,  nu  eens  een  voortbrengsel  der  marine, 
dan  eens  van  de  particuliere  ngverheid  is,  en  dat  men  in 
alle  omstandigheden  twee  verantwoordelgkheden  te  onder- 
scheiden zal  hebben.  Die  overweging  ontslaat  de  marino 
van  zeer  vele  beschuldigingen.  Laat  ons  er  buitendien, 
zonder  vrees  van  tegengesproken  te  zullen  worden ,  bg- 
voegen  ,  dat  menschen ,  die  de  moegelgkheden  bevatten  van 
het  vraagstuk  ,  en  ze  ter  goeder  trouw  beoordeelen ,  niet 
geheel  en  al  deelnemen  in  die  eenstemmigheid  van  klagten , 
waarvan  de  sloom-marine  het  onderwerp  uitmaakt. 

niemand  kan  heden  ten  dage  nog  zeggen ,  welk  eena 
rol  de  stoom-marine  in  eenen  aanstaanden  zeo-oorlog  te  spe- 
len zal  hebben.  De  meest  bevoegde  beoordeelaars  zgn  over 
dat  vraagstuk  verdeeld ;  uit  dit  verschil  Tan  opiniën  zgn 
verschillende  stelsels  van  taktiek  te  voorschijn  getreden,  en 
gevolgelgk  ook  van  schepen ;  daar  staan  er  drie  voorname , 
te  gelgk  ,  tegen  elkander  over. 

Dat  stelsel,  hetwelk  dadelgk  bg  zgn  eerste  verschijnen 
de  voorkeur  verworven  heeft ,  volgens  hetwelk  de  voor- 
naamste zeemogendheden  het  meeste  stoomschepen  tellen , 
kan  aldus  omschreven  worden ,  na  de  proeven  van  zee- 
taktiek ,  welke  aan  den  Prins  tav  joiictillb  verschuldigd 
zgn:  Vaart,  zwakke  wapening,  langere  of  kortere  duur 
van  brandstof  en  levensmiddelen ,  overbrenging  van  landings- 
troepen ,  dienst  om  op  verkenningen  uil  te  gaan  en  van 
sleepers  bij  do  zeil-eskaders ,  plotselinge  aanval  onder  hunner 
bescherming. 
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Het  tweede  stelsel  kan  beknopt  in  dezer  Toege  uitgedrukt 
worden.  Gewone  zeil-Iinieschepen  en  fregatten,  Toorzien 
Tan  een  stoomwcrkluig ,  dat  in  slaat  is,  om  hen,  gedu- 
rende stilte  of  bg  tegenspoeden  op  zee ,  cene  geringe  ?aart 
te  kunnen  mededeelen,  en  verder  voltooid  door  eenige 
bodems  van  het  voorgaande  stelsel  en  kleine  vaartuigen , 
ook  voorzien  van  dergelijke  sloomwerkluigen ,  om  bij  de 
eskaders  op  verkenm'ng  uit  te  gaan,  orders  over  te  bren-. 
gen  enz. ,  betrekkelijk  langen  duur  van  den  voorraad  brand- 
stof, met  iu  het  oog  houding  van  het  zeldzaam  aanwenden 
van  het  werktuig,  en,  ingeval  van  noodzakelijkheid,  een 
weinig  verminderde  duur  van  victualie,  ten  gevolge  van 
het  gewigt  des  beweging  voortbrengenden  toestels.  Deze 
vaartuigen  worden  gemengde  (mixtes)  genoemd. 

Dit  stelsel  is  tamelijk  nieuw ;  het  heeft  zich  nog  niet 
voorgedaan  dan  met  de  schroef,  welke  alleen  doelmatig  ii 
Toor  hetzelve,  en  met  nog  slechts  weinige  te  water  zgnde' 
schepen.  Wij  zullen  ,  onder  andere ,  de  Pomone ,  fregat 
van  40  stukken,  en  twee  korvetten,  aanhalen.  Deze  zgn 
zeer  geschikt  voor  eene  advies-dienst  op  groote  afstanden, 
naardien  zg  goed  zeilen  ,  en  het  oponthoud ,  door  stilten 
en  tegenwinden  veroorzaakt,  kunnen  voorkomen,  door 
ten  juislen  tijde  gebruik  te  maken  van  hun  betrekkelijk 
kleine  werktuig. 

De  Pomone  voldoet  volmaakt  aan  het  doel,  dat  men  zich 

met   haar   voorstelde;    zij  bezit  al  de  militaire  kracht  van 

den  gewonen  type  van  fregatten  ,  waartoe  zij  behoort ;  heeft 

zeer  voldoenende   nautische  eigenschappen,  en  loopt  eene 

goede   vaart;    kan    van  hare    werktuigen ,    die  geheelenal 

buiten  het  bereik  der  vLjandelgke  kogels  geplaatst  zijn ,  eene 

vaart  van  5  tot  7  zeemglen  per  uur  bekomen ,  en  verbruikt 

niet  meer  dan  18  tot  22  ton  steenkolen  ,  gedurende  24  uren 

ier  stoom.  In  den  aanvang  een  veld  van  beproevingen , 

ir  noodzakelijke  proefnemingen ,  want  het  bestond  toen 

en  in  zgne  soort ,   heeft  dit  schip  wgzigingen  onder* 
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gaan,   <lio   er   tegenwoordig   een  fregat    van  maken,  dat 
niets  te.  benyden  heeft  aan  soortgelijke  ?an  andere  violen* 

Wat  nog  veel  meer  zegt ,  de  Amphion ,  een  Engelsch 
fregat  van  360  paardenkracbten,  en  van  dcnzelfden  rang, 
heeft  nooit  de  vaart  van  de  Pomone  verworven ,  die  slechts 
220  paardenkracbten  lelt ;  en  bergt  maar  voor  vier  dagen 
steenkolen,  terwijl  de  Pomone  er  voor  zeven  dagen  stuwt. 

Hen  houdt  er  zich  tegenwoordig  mede  onledig,  om  der- 
gelijke aniiiiaire  stoomwerktuigen  aan  te  brengen  aan  boord 
van  zeil-linieschepen  en  andere  vaartuigen. 

Eindelijk  bestaat  het  derde  stelsel,  dat  het  nieuwste,  en 
waarvan  de  eenige  belangrijke  type  de  24-February ,  slopm- 
schroef-linieschip  van  90  stukken  is ,  uit  eene  militaire 
kracht ,  welke  overeenkomt  met  die  van  de  gewone  zeil- 
linieschepen ;  groote  vaart ,  en ,  zoo  als  men  hoopt ,  ge« 
schiktheid  om  in  linie  te  zullen  kunnen  slaan:  maar  tot 
Tereffening,  naardien  men  loch  niet  alles  te  gelgk  kan 
hebben,  minder  hulpmiddelen  onder  zeil,  en  kortstondigen 
duur  van  levensmiddelen,  uithoofde  van  de  aanzienlyke 
zwaarte  van  een  vermogend  werktuig  en  van  zijne  steen- 
kolen; eindelijk,  de  mogelijkheid,  aan  dit  stelsel  alleen 
eigen ,  om  een  landings-eskadcr ,  uit  schepen  van  het  eerste 
stelsel  bestaande ,  met  vaart  te  konvoijeren  en  te  beschermen. 

Als  type  van  hare  soort  denken  wij ,  dat  de  24-Februarg 
zal  beantwoorden  aan  alles ,  wat  men  er  van  verwacht ; 
doch  wg  achten  ons  builen  staat ,  onze  zienswijze  uit  te 
drukken  over  de  deugdelijkheid  van  het  beginsel,  dat  haar 
heeA  voortgebragt.  Wij  herhalen  het,  de  stoom-marine  is 
nog  en  kan  niet  anders  zijn  dan  het  onderwerp  van  proef- 
nemingen ;  proefnemingen  van  stelsels ,  proefnemingen  der 
eenheden  van  elk  stelsel.  Zullen  die  beide  toestanden  van 
overgang  voortduren  tot  dat  een  zee-oorlog  de  werkelgke 
hulpbronnen  zal  hebben  leeren  kennen,  welke  de  stoom 
aanbiedt,  en  tot  dat  de  gebeurtenissen  ter  zee  en  in  den 
oorlog  regt   zullen  gedaan  hebben  over  die  duizende  mo- 
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dellen  van  aloomwerktuigen  en  ?an  stoom? aartuigen ,  d«or 
alle  vernuften  yan  de  marine  en  Tan  de  ngverbeidals  6m 
•tryd  ontworpen  9  met  het  doel  om  Terbeteringén  aan  te 
brengen?    Niemand  zal  dit  nu  nog  kunnen  zeggen. 

Het  fraagstuk  is  zijner  oplossing  bg  de  Engelscben  en 
bg  de  Amerikanen  niet  naderbg  gevoerd  dan  bij  ons;  dit 
of  dat  van  hunne  schepen  zou  naauwelgks  deel  maken  van 
onze  viool ,  of  de  ongeduldigen  zouden  niet  nalaten  hel 
te  veroordeelen. 

Wat  voorafgaat  schgnt  de  inleiding  te  wezen  van  eene 
bedroevende  voorstelling  van  onze  sloomvloot;  laat  ons  ech* 
ter  door  het  onderzoek  der  schepen  van  het  eerste  stelsel , 
de  eenigc  die  ons  nu  overschieten  om  in  oogensehouw  te 
nemen  ,  aantoonen ,  dat  er  goede ,  ja ,  zelfs  zeer  goede 
zgn ,   en  die  ons  door  de  Engelschen  benijd  worden. 

Bij  hot  ontluiken  van  onze  stoomvloot  stelden  wij  ons 
tevreden  met  post^sohepen ,  verkennings-'schepen  voor  es- 
kaders ,  met  eene  vaart  die  men  toen  goed  noemde ,  maar 
welke  men  tegenwoordig  niet  meer  telt.  Na  eenige  slechte 
proeven ,  doch  die  niettemin  eenig  voordeel  aanbragten , 
kwam  men  tot  don  type  Sphinx^,  van  160  paardeidLrachten , 
tusschon  1828  tot  1830  uit  An^e/oitc/ ingevoerd.  Zgdeed 
wonderen ;  het  was  een  vaartuig  met  uitstekende  dgen- 
schappen  begaafd ,  dat  eene  voor  dat  tgdvak  ongewone 
vaart  liep,  en  de  zeelieden  geven  dan  ook  aan  niemand 
de  schuld  van  do  schipbreuken ,  welke  die  type  telt.  Hen 
hield  zich  gedurende  langen  tijd  aan  de  Sphinx;  de  wer- 
ven vervaardigden  do  rompen ,  InJret ,  en  eenige  Fransche 
fabriekanten,  maakten  de  werktuigen  letterlijk  na.  Er  zgn 
neg  vele  van  die  vaartuigen  overgebleven;  maar,  moeien 
wy  ondankbaar  de  diensten  vergeten,  welke  zg  bewezen* 
hebl)en,  de  meilewerking ,  die  elk  oogenbiik  gevordèttl' 
wewl ,  en  welke  zg ,  ter  bevestiging  van  onze  magt  in  j^h 
jfHrê .  helvben  geschonken ;  moet  men  vergeten ,  dat  rg 
de  ietnchod  geweest  agn  van  onie  zeelieden  en  van  onze 
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macbinislen,  en  te  rerbrandcn  omdat  zg  oud  geworden 
agn ,  en  beneden  de  nieuwe  typen  gerangschikt  staan  7 
Men  lieeft  ze  onder  de  categorie  der  advies ->  vaartuigen 
plaats  gegeven,  want  men  moet  ze  toch  wel  ei^gens  onder 
brengen.  Wanneer  de  rangschikkingen  werkelgk  een  jnist 
denkbeeld  moeten  geven  van  de  waarde  van  elke  een* 
beid ,  dan  zou  men  er  efenveel  moeien  hebben  als  deze 
talrijk  zijn.  Men  beeft  vaartuigen  van  een  zeker  werk- 
tuigelgk  vermogen  en  zekere  wapening,  Aviêo*ê  genoemd ; 
men  moet  er  geenen  anderen  zin  aan  hechlen. 

Ten  zelfden  tgde ,  bragt  een  zich  onderscheidende  inge* 
nienr,  waarvan  het  zeer  onlangs  plaats  gegrepen  over- 
Igden  de  werkzaamheden  is  komen  slaken ,  de  posten- 
marine  voort ,  volgens  dat  verbeterde  model ,  voorzien 
van  werktuigen  van  bet  zelfde  vermogen.  Ofschoon  i§ 
tegenwoordig  oud  zgn,  onderhouden  die  paket^stoomsch^pen 
nog  voortdurend  eene  goede  dienst,  en  hten  er  nog  zeer 
velen,  die  nieuwer  zijn,  van  verschillende  natiën,  achter 
zich.  In  geval  van  oorlog  zouden  zg  met  voordeel  b^ 
het  zeewezen  terug  kunnen  komen. 

Na  de  Sphinx  beproefde  men  eenen  tweeden  t]^,  van 
220  paardenkrachten ,  die  de  Véloce,  de  Pluton  enz. 
voortbragt,  dat  zeer  goede  schepen  zgn,  die  nog  geacht 
vforden.  Dat  was  eene  schrede  vooruit  gedaan  in  het 
vraagstuk ;  wg  volgden  de  Engelsohen  na ,  die  bgna  even 
schroomndlig  waren  als  wg.  Eenige  zgn  er  nooit  uit- 
stekend geweest;  allen  evenwel  hebben  denzelfden  vorm. 
Hier  is  bet  de  plaats  om  bet  onderscheid  tusscben  den 
invloed  van  den  romp  en  het  werktuig  uiteen  te  zetten. 
De  eerste  werktuigen  waren  middelmatig;  moet  men 
daarom  töt  de  onbekwaamheid  van  bnnne  vervaardigen 
besluiten?  Neen,  want  hunne  pogingen,  aanvankelgk 
onzeker,  waren  het  voorspel  van  de  ontwikkeling  van 
onze  ngverheid  in  stoomwerk tuigen ,  die  tegenwoordig 
zoo  vol  leven  en  zoo  wel  bestuurd  is.     Moet  men  die 
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schepeo  ook  verbrandeo,  cd  ze  afzoD<lerlijk  rangschikken? 
Wy  sloegen,  na  hel  bouwen  Tan  deze- vaartuigen  eenen 
stouleren  weg  in »  en  met  een'  enkelen  slap ,  de  oorlogs* 
marine    van   Engeland   voorby    strevende,  bragten  wij  do 
stoomfregatten  van  450  paardenkrachlcn ,  de  Gomer  en  de 
Asmodée,    voort,    voorzien  van  in  Engeland  aangekochte 
werktuigen,   waar   zg   nog  niet  anders  dan  bij  de   koop- 
Taardg- vaart   in    gebruik    waren.      Die   fregatten    werden 
bewonderd ,  en  opgevolgd  door  de  Transatlantische  pakct- 
stoomschepen.     Wat  al  heeft  men  van  deze  niet  gezegd? 
Vier  hunner,  die  aan   eene  maatschappij   van  Havre  ge- 
leend werden,  hebben  de  dienst  niet  kunnen  volbrengen» 
welke   men  er  van   vorderde;   eenige  reizen  zgn  gelukt, 
andere   hebben  de  ondernemers  ontmoedigd.    Dat  alles  is 
waar ;  doch  laat  ons  er  bg  opmerken ,  dat  eene  boosaardige 
overdrijving,  die  haren  oorsprong  had  in  oorzaken,  welke 
wij  niet  gclooven  hier   te  moeten  toelichten  ,   het  kwaad 
alleraanmerkelijkst  heeft  vergroot.    Men  heeft  gezegd,  dat 
die  vier  schepen,  slecht  gebouwd,  onveilig  waren;  intus- 
schen  hebben  zij,  na  aan  den  slaat  lerug  gegeven  te  zgn, 
gedeeltelijk   niet   opgehouden    te    varen,   en   geen    enkel 
verwijt  wordt  hun  meer  gedaan.    Hunne  werktuigen  waren 
de  eerste  groote   sloom- (oeslellcn,    die  in   Frankrijk  ver- 
vaardigd  werden;    doch   de    particuliere  fabrieken,  welke 
ze  geleverd  hebben ,  zijn  in  gebreke  gebleven ,  én  met  de 
stoomketels,   én  door  eene   overmaat    van   zwaarte.     Wg 
zouden    overigens   eene    menigte   bijzonderheden   kunnen 
aanhalen    omtrent   de    verschillende    toestanden    van    die 
dienst,    die    een    geheel  nieuw  aanzien   aan   dat   vraag- 
stuk zouden  geven,  waren  wg  niet  gehouden  het  stilzwij- 
gen (e  bewaren,   in  afwachting   van  het   vonnis,   dat  de 
Staatsraad   gereed  is  te    vellen,   over   een  proces,   dat  de 
Vaalschappij  van  Havre  den   Minister  van  Financiën  heeft 
gedaan.     Alleen  zullen  wij  opmerken,  dat  de  omstan- 
leden,  die  gepaard  gaan  roet  eene  overdrevene  lading, 
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dio  slecht  gestuwd,  eo  geschikt  was,  om  de  beste  schepen 
uit  hun  verband  te  brengen,  en  het  herhaald  gebruik 
Tan  cene  zeer  slechte  soort  van  steenkolen,  die  te  New» 
Yorh  aan  boord  genomen  werd ,  niet  weinig  hebben  toe* 
gebragt  tot  een  mislukken ,  waarvan  de  marine  alle  ver- 
antwoordelijkheid van  zich  afwerpt. 

Wat  er  ook  van  zij,  zoo  als  zij  daar  zijn,  zijn  die 
fregatten  zeer  geschikt  voor  de  dienst  waartoe  zij  tegen- 
woordig aangewend  worden,  en  daar  zijn  er  onder,  zoo 
als  de  Orénoque  en  de  Chrislophe-Colomb ,  een  der  vier 
van  Havre,  wier  roem  groot  is  in  de  Middelland êche  Zee. 
Het  leger  van  Ualiè  kan  getuigenis  afleggen  van  lionne 
vaart  en  van  hun  nut  bij  landingen,  feilen  dio  nog  onlangs 
plaats  hebben  gehad,  en  welke  door  den  Admiraal  ivapibe 
naauwkeurig  zijn  uiteengezet,  toen  hij  op  het  spreekge- 
stoelte van  het  Engelsche  Parlement ,  de  Toortreffel  ijk  beid 
erkende  van  dezen  t^pe,  bo?ea  alles  wal  Engeland  toen 
bezat. 

Hen.  moet  het  vergaan  van  de  Garaïbe  (IX)  ,  en  van  de 
Groenland,  gedurende  stillen,  maar  op  weinig  bekende 
kusten,  te  midden  van  mist  en  stroomen,  niet  toeschryven 
^an  voorgewende  gebreken.  Weldra  zullen  de  stoomketels 
van  die  fregatten  hunnen  tijd  uitgediend  hebben ,  en  do 
vooruitgaug ,  welke  er ,  sedert  hunne  vervaardiging ,  in 
het  maken  van  sloomketeis  heeft  plaats  gehad ,  hebben 
gelegenheid  gegeven  er  nieuwe  in  gereedheid  te  brengen, 
waarvan  men  de  beste  uitkomsten  verwacht. 

Ook  heeft  men ,  nog  niet  zeer  lang  geleden ,  verhaald  , 
dat  die  fregatten  evenveel  kostten  als  drtedekkors.  Deze 
heweriug  is  valsch :  die  linieschepen  kosten  2,900,000  fr« , 
en  die  fregatten  2,000,000  fr.,  mot  inbegrip  der  werk- 
tuigen ,  waarvan  do  eerste  betaald  zijn  met  800,000  fr. 
Indien  zg  300,000  fr.  meer  gekost  hebben ,  dan  waarvoor 
men  ze  in  Engeland  zou  hebben  kunnen  laten  aanmaken, 
«al    iedereen ,  dien  de  belangen  van  Frankrijk  ter  hairte 
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gaan ,  hei  billijk  fioden ,  dat  men  door  die  premie  fan 
aanmoediging  de  restiging  verzekerd  beeft  eener  nationale 
nörerheid ,  ia  hoi  ver? aardigen  Tan  groote  steomwerkloi- 
gen  9  die  thans  onvergankelgk  ii. 

Gelgktgdig  met  dese  fregatten  bonwde  men  de  Gttfier, 
Tan  320  paardenkrachten,  een  goed  schip,  dat  door  den 
Prins  TAV  JoiiTTiLLB  goaoht  werdf  die  in  zgne  bewapening 
sgne  geliefkoosde  inzigten  had  laten  in  toepassing  brengen; 
4e  Infemal,  Tan  450  paardenkrachten ;  de  Aleclon,  van 
80  paardenkrachten ;  de  Ghaptal ,  de  Titan  p  enz. 

De  CuTÏer  is  door  brand  op  zee  Tergaan. 

De  Infernal  is  ten  allen  tgde  gCTraardeenl  geworden ,  in 
betrekking  tol  hare  nautische  hoedanigheden ;  maar  men  heeft 
Eoo  Tcle  aanmerkingen  gemaakt  op  hare  Taart  en  op  baro 
werktuigen ,  dat  wij  haar  niet  in  stilte  kunnen  Toorbggaan. 
•  Men  bevond  zich  toen  in  die  koorts  Tan  Terbeteringen ; 
de  Engelschen  maakten  er  geene  uitzondering  op.  Niets 
was  trouwens  natuurlijker ;  er  op  uit  om  werktuigen  te 
Terkrggen,  die  ligter  waren,  met  gelijke  kracht ,  bragt 
iedereen  nieuwe  zamenstellingen  voor  den  dag.  Genoeg- 
zaam op  hetzelfde  oogenblik  ,  vonden  een  ingenieur  Tan 
Jndret ,  in  Frankrijk ,  en  de  Heer  haüdslat  ,  de  eerste 
werkluig-fabriekant  van  Engeland,  bijna  dezelfde  inrigting 
uit,  en  dat  Ic  zanien  treffen  van  dezelfde  denkbeelden 
moedigde  aan. 

De  Infernal  was  het  voorwerp ,  bestemd  tot  proefnemingen 
in  Frankrijk:  het  jagl  van  de  Koningin  vigtoria  was  bet 
in  Engeland;  die  beide  proeven  waren  in  den  beginne  min 
of  meer  gelukkig.  Het  jagt  van  de  Koningin,  volgens  zeer 
geringe  aftnelitogfn  aangebouwd ,  met  zeer  vermogende 
werktuigen  ,  verkreeg  eene  groote  vaart.  Dat  was  voorzien ; 
niettemin  voert  het  tegenwoordig  een  nieuw  werktuig;  ons 
zgn  de  redenen  van  die  verandering  niet  bekend.  De  In«- 
femal  begon  zgne  loopbaan  met  tegenheden  van  onderge- 
"Hikt  beking.    Eene  everhaasttng  ,  waarvan  de  oorzaak  ons 
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oobekend  is,  deed  zamenslellende  deeleo  van  gegoten  gsc» 
vervaardigen ,  welke  men  zich  voorstelde  later  vao  gesmeed 
:yzer  te  zullqn  maken.  Zij  braken  aan  stukken»  eerste 
grief»  waarvan  men  bet  aandeel  niet  wilde  erkennen; 
daarop  volgden  weder  andere  tegenspoeden,  door  breken 
veroorzaakt,  en  het  vaartuig  had  dikwijls  herstellingen 
noodig.  Niet  te  miskennen  is  het  echter ,  dat  zij  ,  tussebeo 
de  beide  wederwaardigheden ,  steeds  goed  voldeed  en  naar 
wensch  liep.  Eiodelgk  heeft  men  tot  eene  ernstige  ber« 
stelling  der  werktuigen  besloten ,  en  sedert  verscheideno 
maanden  doet  de  Infernal  al  die  diensten,  waartoe  zy  van 
haren  oorsprong  af  geroepen  werd. 

De  Alecton  is  een  namaaksel  van  een  klein  scheepje » 
de  Erèbe »  dat  zeer  goed  liep ;  het  heeft  echter  een  werk- 
taig  ingekregen ,  dat  aangeboden  werd  door  een*  fabriekaBl 
van  de  particuliere  nijverheid,  die  werkelgk  gunstige  uit* 
komsten  ten  waarborg  gaf,  welke  zgn  stelsel  bij  land- 
werktuigen  had  ten  gevolge  gehad.  Die  mislukte,  maar 
aanvankelgk  uitlokkende  proef,  heeft  zich  bij  één  enkel 
werktuig  bepaald. 

Wg  hebben  nooit  geweten ,  waaraan  do  Titan  hel  k 
verschuldigd  ge  woest ,  om,  maar  kort  geleden,  onder  de 
gebrekkige  schepen  van  de  marine  geteld  te  worden.  Wg 
hebben  haar  steeds  de  beste  diensten  zien  doen ,  en  zien 
haar  die  voortdurend  nog  op  de  kust  van  Afrika  bewijzen. 

Eitidelgk  heeft  de  Chaptal  bg  herhaling  de  as  van  hare 
schroef  gebroken ;  dat  ongeval ,  hetweik  geheel  en  al  toe 
te  schrijven  is  aan  den  vervaardiger  der  werktuigen ,  en 
dal  men  bezig  is  te  herstellen,  is  slechts  een  gebrek  Tan 
andorgeschikt  behng. 

Na  dat  tgdstip  zgn  er  bijna  evenveel  typen  als  schepen 
te  voorschgn  gekomen ;  de  meeste  zijn  goed ,  eenige  zgn 
gewoon.  De  eene,  van  gzer  gebouwd,  eene  constructie » 
waarvan  de  verdiensten  nog  een  onderwerp  van  verschil 
uitfliaakt,  zoowel  bg  ons  als  bg  de  Engelschen;  de  andere 
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Tan  hout ;  deze  laalste  Yoorzien  Tan  zeer  krechliga  werk- 
tuigen ,  in  Terhouding  Tan  de  afmetingen  hunner  rompen. 
€rene  met  werktuigen ,  die  minder  vermogend  en  zuiniger 
zgn  in  het  gebruik ,  de  eene  met  schepraderen ,  de  andere 
met  eene  schroef,  Toldoet  het  grootste  gedeelte  aan  de 
verwachting  van  hunne  ontwerpers.  Onder  de  laatste 
Toorlbrengselen  Tan  dien  aard  telt  men  de  Ariël ,  van  120 
paardenkrachten,  met  eene  schroef  en  van  ijzer /die  door  geen 
ander  vaartuig  tot  dus  verre  is  overtroffen  geworden. 
De  Gaton  van  260  paardenkrachten,  van  ijzer,  met  eene 
schroef,  die  onder  stoom  goede  hoedanigheden  bezit,  en 
onder  zeil  eigenschappen  heeft ,  die  de  besie  verwachtingen 
zgn  te  boven  gegaan.  De  fregatten  do  Dcscartes  en  de 
Mogador,  wier  rompen  min  of  meer  met  den  type  Gomer 
overeenkomen,  maar  aan  boord  van  welke  schepen  de 
sloomwerk tuigen ,  in  plaats  van  450  paardenkrachten  te 
tellen,  van  540  en  650  paardenkrachten  zijn.  De  laatste 
vooral  bewijst  cencn  zigtbaren  vooruitgang  in  hgtheid  van 
werktuigen.  Onlangs  uit  de  fabriek  du  cebusot  afge- 
leverd, zal  dit  werktuig,  naar  wij  hopen,  als  de  gebre- 
ken Welke  iedere  nieuwe  aanmaak  bezit,  zullen  verbeterd 
zgn,  aan  alle  voorwaarden  voldoen. 

Door  alles  wat  voorafgaat  hebben  wij  de  pogingen,  die 
er  zijn  aangewend,  en  die  men  omtrent  de  werktuigen 
doen  moet,  genoegzaam  doen  kennen.  Omringd  van  de 
gunstige  uilkomsten  van  do  nijverheid  en  van  Jndret , 
gelooven  wg,  geen  van  die  enkele  gebreken,  welke  de 
moegelijkheid  van  het  op  te  lossen  vraagstuk  veroorzaakte , 
met  stilzwijgen  te  zgn  voorbg  gegaan.  Er  schiet  ons  nog 
ter  behandeling  over,  het  verwgt  tegen  de  bodems  zelven 
gerigt;  wg  kennen  er  slechts  een  enkel,  dat  ernstig  en 
waar  is.  Het  is  van  de  Caffarelli,  fregat  van  450  paar- 
denkrachten ,  dat  wij  spreken  willen.  Toen  men  het  ont- 
werp van  dat  schip  had  op  te  maken,  moest  de  ingenieur 
die   er  mede  belast  werd,    volgens  de   in  gebruik  zgnde 
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handelwgzo,  zich  Tan  de  theoretische  middelen  bedienen, 
waarover  wij  reeds  gesproken  hebben  bij  de  behande- 
ling Tan  de  Valmy;  hij  vergeleek  de  berekeningen  met 
die  welke  betrekking  hadden  op  reeds  bestaande  schepen* 
en  die  goede  voorwaarden  van  stabiliteit  aanboden.  Hg 
had  eene  teekening  van  een  dezer  laatsten  onder  de 
oogen,  waarop  door  eene  schryffout,  de  getallen,  welke 
de  stabiliteit  uitdrukten,  slecht  van  het  oorspronkelgke 
waren  overgenomen.  Hg  vergeleek  die  met  de  uitkomsten 
van  zgo  ontwerp ,  er  niet  aan  twijfelende ,  of  de  eerste  waren 
de  uitdrukking  der  werkelijkheid,  en,  die  veel  gunstiger 
bevindende,  bestond  er  bij  hem  geen  de  minste  twgfel 
over  de  deugdelijkheid  van  zgn  ontwerp.  Ongelukkig  ge- 
noeg vergeleek  hij  ze  met  verkeerde  getallen,  en  door 
zich  daarop  te  verlaten ,  beging  hg  cenen  misslag ,  niet 
uit  onwetendheid ,  maar  door  een  gebrek  aan  goede  ter- 
men van  vergelijking,  hetwelk  hg  niet  kende.  Toen  het 
schip  te  water  gebragl  was  ,  en  onverwachte  uitkomsten  van 
gemis  aan  stabiliteit  opleverde,  kon  men  niet  anders  dan 
zich  daaroVer  verwonderen;  al  de  berekeningen  werden 
overgedaan  en  goed  bevonden.  Toen  was  het ,  maar  te 
laat,  dat  men  de  fout,  bg  het  overschrijven  begaan,  ont- 
dekte. Men  beproefde  het  kwaad  te  gemoet  te  komen, 
door  eene  vermeerdering  van  ballast,  die  niet  voldoende 
bleek  te  zgn.  Eindelijk  besloot'  men  er  toe,  het  schip 
te  verwgden.  Tegenwoordig  heeft  het  vaartuig  eene  be- 
hoorlijke stabiliteit  verworven,  en  indien  de  vaart,  van 
zeer  voortreffclgk ,  als  zij  zijn  moest,  een  weinig  minder 
is  geworden,  heeft  men  ten  minste  de  zekerheid;  dat  zg 
nog  zeer  voldoende  zal  blijven. 

Hen  heeft  ook  nog  de  Roland  in  den  ban  gedaan. 
Wg  kunnen  niet  anders,  dan  onze  verwondering  er  over 
betuigen;  die  bodem  is  zelfs  nog  niet  gereed  om  te  water 
to  loopen,  en,  zoover  wij  weten,  zijn  de  werktuigen  er 
van ,  nog  niet  ingezet.  Welk  een  ongeduld  in  het  af- 
keuren ,  om  er  niet  meer  van  te  zeggen ! 

(1850)  N*.  2.  24 
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Eiodeiyk  sebiet  om  &og  over  de  geschiedenis  Ie  Tcr<^ 
halen  TAn  de  twee  (Üotnte  d*Eu. 

De  eerste,  gelijktijdig  met  de  Infernal  verfaardigd,  werd 
tan  eeo  overeenkomstig  werktuig  voorzien,  maar  dat  be*- 
trekkettjk  Ifgter  was.  Mefr  was  tóen  nog  weinig  bedacht 
op  die  fabelachtige  snelheden,  welke  de  bcdrevendsten 
tegenwoordig  niet  verwezenlijken,  dan  ten  koste  van 
groote  hoeveelheden  steenkolen :  het  was  dos  een  schip 
met  gewone  vaart.  De  ongevallen,  welke  de  Infernal 
t)verkwamen,  wérkten  er  op  terug;  eenige  geringe  on- 
volmaaktheden, die  voortkwamen  uit  zijne  zoo  geheel 
speciale  bestemming ,  uit  den  wcelderigen  zwier ,  welken 
men  tot  op  de  werktuigen  van  toepassing  had  willen 
maken ,  een  ongeluk  aan  zijnen  stoomketel ,  zoo  als  er  aan 
alle  stoomschepen  overkomt  gedurende  hunnen  diensttijd  — 
dat  alles  bij  elkander  genomen  ,  deed  het  ongeschikt  voor 
elke  dienst  verklaren. 

Thans  doet  het  vaartuig,  onder  den  naam  van  de  Ve- 
dette, alle  die  diensten,  welke  ten  allen  tijde,  kleine 
scheepjes  van  zijn  stoomvermogen ,  bewezen  hebben. 

De  tweede  is  geheel  en  al  hel  werk  der  nijverheid. 
.  De  romp ,    van  eene   der    werven  lé  Havrê   van  stapel 
geloopen,  is,  naar  gezogd  wordt,  zwaarder  dan  zijn  onl* 
werper  dit  gewild  heeft.      Hel  werktuig,    afkomstig    van 
de  fabriek  crküsot,   heeft  van  zich  doen  gewagen,  door 
bel  verschrikkelijk  ongeluk  aan  den  stoomketel  overkomen. 
Dat  ongeluk,  hetwelk  voorviel  vóór  do  overname  van  het 
geheele  stoomloestcl   door   de    marine,  heeft  het  gebruik 
maken    van  hel    vaartuig    geheel  doen  staken.     Een  ver- 
schil van  gevoelen  tusschen  greusot  en  den  Staat ,  heeft 
tot  dus   verre  de   afdoening    van   die  zaak  vertraagd;    nu 
dal  verschil  is  opgeheven,    zullen  er  binnen  kort  nieuwe 
nrocfloglen    gedaan   worden,    die   de   gelegenheid    zuilen 
bieden,    om  een   afdoend  oordeel  over  de  waarde  der 
eelc  8toom*inrigting  te  vellen.    Er  bestaan  alle   rede- 
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neD    om    te   hopen,   dat   dan    die   Gomte   d^Eu,  urelké 

thans  dé   Patriote  heet,   in    weerwil   van   de  wal  grboté 

zwaarte  van   ignen   romp,    geschikt   Eal   agn  om  goede 

diensten  als  oferbrenger  Tan  dépêches  te  Terrigten.  Toen 
zg  koninklgk  jagt  zgn  moest,  vorderde  men  er  niets 
meer  van. 


}  6.     Aanbouw  bij  aanneming. 

Het  laatst  behandelde  Taarlüig  schenkt  ons  de  gelegen- 
heid, om  het  der  marine  gedane  Terwgt,  van  duurder  en 
slechter  dan  de  particuliere  scheepsbouw  te  werken,  nader 
toe  te  lichten.  Tot  dus  verre  heeft  de  particuliere  scheeps- 
bouw hare  voortreffelijkheid  nog  niet  anders  aan  den  dag 
gelegd,  dan  in  vaartuigen,  die  bg  uitsluiting  gebezigd 
worden  voor  het  vervoer  van  passagiers  en  brieven,  be- 
nevens het  doen  van  kleine  overloglen;  waardoor  zij«ich 
in  staat  heeft  gezien ,  zich  te  onttrekken  aan  al  die  be- 
zwaren, welke  voortvloeijen  uit  de  noodzakelijkheid  van 
te  kunnen  voorzien  in  eeno  militaire  dienst  van  eenigen 
donr.  Noch  stokken,  noch  krggs-  of  mondbehoeften  op 
hare  schepen  mede  te  voeren  hebbende,  heeft  zij  ze  ligt, 
van  eenen  scherpen  vorm ,  gemaakt,  en  is  zij  gemakkelgk 
geslaagd,  om  goede  uitkomsten  voort  Ie  brengen. 

De  Napoléon,  door  de  Marine  van  het  Ministerie  van 
Finantiè'n  aangekocht ,  is  een  der  sierlijkste  en  de  grootste 
vaart  loopende  voortbrengselen  van  den  handels-bouw; 
maar  wat  voert  zij,  behalve  hare  stoomketels?  Niets,  of 
bijna  niets. 

Wg  betwgfelen  het  dus,  of  de  oorlogschepen ,  door  dan 
handels-bouw  geleverd,  juist  daarom  voortreffelijker  of 
zelfs  gelgkslaande  zijn  zouden  met  die  van  onse  werven. 
Maar  behafre  deze  technische  beschouwing,  bestaat  er 
eene  andere  zeer  belangrgke,  welke  haren  oorsprong 
neemt  uit  het  herdenken  aan  de  Marine  van  het  Keisei^ 
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En  hoe  zou  zg  dan  Yoorzien  in  dit  plotseling  gemis  aan 
hulpbronnen,  waarop  de  grootje  belangen  van  den  staat 
steunen  ? 

De  Ëngelschen  hebben  de  overleTering  van  de  40  Vo* 
leurs  —  40  dieven  —  bewaard  ,  dat  is ,  van  die  40  linie- 
schepen,  welke  gedurende  den  oorlog  van  het  Keizerrijk 
op  hunne  handelswerven  werden  aangebouwd ,  en  waarvan 
zij  nooit  een  redelijk  gebruik  hebben  kunnen  maken. 
Thans  is  door  de  enquête,  die  in  1848  door  het  Huis  der 
Gemeenten  gedaan  werd  ten  opzigle  van  de  Marine,  de 
veroonleeling  van  dat  slelsel  uitgekomen,  door  de  getui- 
genissen, welke  voor  de  Commissarissen  werden  afgelegd. 
Buitendien  spreken  de  feiten ,  door  proeven  Terkregcn , 
welke  geheel  en  al  met  het  doel  genomen  werden  om 
het  nut  er  van  te  leeren  kennen ,  luide  genoeg  in  den- 
zelfden zin.  Dienaangaande  was  het ,  dat  het  Gou- 
vernement, den  9*^°°  Mei  1848,  de  volgende  gelallen  aan 
het  Huis  der  Gemeenten  voorlag,  welke  de  uitkomsten 
bevatten  van  gedurende  acht  jaren  gedane  waarnemingen.  — 


Brikken  van 
6  stukken* 


Aanbouw  van  den  Staat. 


Aanbouw  bij 
Particulieren. 


Pettrel. 


Hosten  voor  aanbouw, 
nieuw 


Kosten   van  onder* 
boud  ,  8  jaar  lang. 

Gemiddelde  kosten , 
per  jaar 


^st. 
8,219 

1,314 


Gl. 
98,628 

15,768 


Penguin.         Ranger. 


1,191 14,280 


2,431  Jlst. 


£ê.t 
8,386 

1,540 

1,240 


Gl. 
100,632 


J£ti.\   Gl. 
7,62091,440 


18,480  7,315  87,780 
14,8801,79221,540 


29,172  GK 


3,371  .£st. 


Alert. 


7,472 
5,163 
1,579 


Gl. 
89,664 

61,956 

18,948 


40,452  Gl. 


Verschil  ten  gunste  van  den  Staat,  per  jaar  940  .£at.  of  11,280  Gl, 


Deze   gelallen  zeggen  meer,   dan  alles  wat  wy  er  hg 
zouden  kunnen  voegen.. 
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mogl  bevaU^ii,  aap  de  moegelgkh^idi  van  de  Jwporiii|{ffp 
inaeleD  toegeachreYen  worden ,  «ischom  ag  nietlemui  ip 
werkelgke  uitdrukking  stjo  fan  do  Eugelacbe  aeemagt. 

Wy  hebben,  even  als  ?oor  de  tafel  Tan  de  Franache 
viool,  onder  de  benamiog  van  floUUe^vaartttigen  al  di^ 
aeü-vaarluigcn  afzooderlgk  byeen  gevoegd,  die  geme 
overdekte  baticrgen  voeren,  en  al  de  «LeaniTaartuigep 
van  minder  dan  150  paardepkrachten. 

Ook  hebben  wij  in  rekening  gebragt,  de  mate  van 
vooruitgang  in  den  afbouw  van  de  op  stapel  staande  sofae* 
pen  en  hel  kab'ber  der  stukken,  om  eeneo  staat  van  d^ 
fuurmoaden  te  kunnen  aangeven,  die  vergalykhur  aou 
zgn  met  dien  van  de  onze. 
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Battasndle  op  1*.  Tumtrg  1849. 


Bcbepoo,  gOMbikI 

▼oor  werkelQlco  dteiut 

in  oorio0tt9d« 


G«tiilstaUaD, 


op  ImI 

kalibnr  «m 

SO  pood* 


pnrdaa- 


Gottl 

'SCoon* 


vMurtnifjm. 


<     ■  Il 

!fl7  Knietchepen,  mei 
en  3  batterijen ... 
lOOft-egatten  en  •chepen 
met  1  batterg  .... 

14  bniesebepen ,  met  2 
baltertjen 
23  fregatten 
78  korvetten  en  aviso'i. 

Totalen 


Deze  tafel  stolt  getallen  voor  die  door  de  wgze,  waarop 
si)  gerangschikt  zgn,  volstrekt  met  de  getallen  voor  de 
Fvanscbe  vloot  kiinnen  vergeleken  worden. 

Het  ons  niet  ten  doel  gesteld  bobbende,  om  over  de 
staatkundige  en  krijgskundige  gevolgtrekkingen  te  beraad- 
shgen,  waartoe  deze  vergelyking  gelegenheid  kan  geven, 
ittllen  wg  bier  afleen  bg voegen  voor  ben,  die  zieh  mog* 


864 

• 

ten  gedrongen  gevoelen  dit  te  beproefen,  dat -de  Eogeische 
marine  in  efenredigheid  een  minder  groot  aantal  zeil- 
schepen  op  stapel  houdt  slaan  dan  wij  doen.  Zg  verschaft 
sich  op  die  wgze,  eene  meer  dadelijke  gereedheid,  door 
eenen  minderen  duur  van  haar  materieel  en  ten  koste  ?an 
zeer  groole  uilgafen  Toor  onderhond.  Men  folgt  m 
Frankrijk  hieromtrent  een  yerschillend  stelsel;  doch  ook 
.  dit  is  nog  het  onderwerp  van  waardeeringen,  die  vreemd 
zouden  zijn  aan  ons  onderwerp. 

Voor  de  nautische  waarde  der  Engelsche  schepen,  heb- 
ben wij  zeldzame  bewgsslukken  gefonden  van  ernstigeo 
aard  en  buiten  het  bereik  Tan  ontkenningen ,  in  die  zelfile 
enquête  en  in  een  in  1847  te  Plymouth  in  het  licht  ge- 
geven werk;  dat  ted  titel  heeft:  Rêdmü  of  ihê  eoursê 
purêued  by  ihê  Shiphuilding  Department  of  thê  Admir' 
raltjf  f  between  the  year*  1832  and  1847,  #/c. 

Dit  boekwerk,  met  Tele  andere  Tan  gelgke  strekking, 
als  om  strijd  geschroTen,  had  den  Tal  ten  doel  Tan  het 
stelsel,  dat  door  het  departement  Tan  den  scheepsbouw 
gOTolgd  werd,  onder  de  directie  Tan  Sir  w.  STMOKDa, 
Kapitein  ter  zee  Tan  de  Engelsche  marine.  Het  bereikte 
doel  schgnt  ons  eenen  waarborg  toe  Toqr  de  gegrondheid 
der  beweringen  daarin  vervat. 

Van  de  87  linieschepen ,  schieten  er  16  Tan  12Q  en 
104  stukken,  allen  driedekkers,  volgens  meer  of  minder 
Terouderdo  plannen  gebouwd,  te  kort,  door  al  te  geringe 
hoogte  Tan  batterij  en  eene  middelmatige  stabiliteit;  er 
worden  geene  dergelgke  meer  gebouwd. 

7  Andere  driedekkers  Tan  110  stukken  zgn  gebouwd 
Tolgens  het  modelschip  Queen;  6  hunner,  die  in  aan* 
bouw  zijn,  bliJTen  onafgewerkt  tot  dat  de  misrekeningen, 
welke  hunne  typen  hebben  ondervonden,  eene  oplossing 
zullen  verkregen  hebben. 

6  Linieschepen  van  90  stukken,  met  2  batlergdekken , 
cgn   gebouwd   volgens  het  plan    van  de  Albiop,   en  12 
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andere  yan  80  stukken,  Folgens  dat  yan  de  Vanguard; 
8  hunner,  die  nog  op  stapel  staan,  wachten  op  èene^ 
Toorziening  in  hunne  gebreken,  o?ereenkoinende  met  die 
Tan  den  type  Queen ;  20  liniescbepen ,  van  72  lot  78  stuk- 
ken ,  zijn  oud ,  nog  goed  om  eenige  jaren  dienst  te  doen , 
Tolgens  ontwerpen  waanran  men  heeft  afgezien ,  met  kleine 
kalibers  gewapend  en  met  eene  geringe  hoogte  van 
batlerg;  eindelijk  zijn  er  2  linieschepen,  van  70  stukken, 
gebouwd,  Tolgens  dezelfde  beginselen  als  de  Queen,  de 
Albion  en  de  Vanguard.  Al  de  overigen  zijn  uitmuntende 
Taarluigcn,  zoowel  door  de  uilkomsten  welke  diegenen 
er  Tan^  die  gevaren  hebben,  opleverden,  als  door  de 
waarborgen,  welke  de  nog  op  stapel  staande  bezitten,  door 
de  toepassing  Tan  de  ware  wetenschappelijke  beginselen, 
en  de  navolging  yan  beproefde  typen. 

Laat  ons  dat  getal  Tan  27  linieschepen  van  heden- 
daagschen  aanbouw ,  volgens  de  lypen  Queen ,  Albion , 
Vanguard,  en  volgens  den  derden  type,  die  nooit  gevaren 
heeft,  bewaren,  om  er  nader  op  terug  te  komen. 

Van  de  100  fregatten,  zgn  er  nog  6  Tan  50  stukken, 
Tolgens  den  type  Vernon,  overeenkomstig  met  de  linie* 
schepen  die  boven  aangehaald  worden;  men  moet  daar 
nog  4  fregatten  Tan  40  stukken ,  van  den  type  Piqué  bg* 
voegen,  en  eenige  anderen  volgens  het  model  Garysford, 
enz.,  enz. 

Eindelijk  zijn  32  fregatten ,  van  38  tot  44  stokken ,  van 
klein  kaliber,  volgens  oude  modellen,  overeenkomende 
met  onze  oude  fregatlen  van  46  stukken,  meer  of  min- 
der Terouderd;  en  voortaan  zullen  er  op  de  werven  niet 
lüeer  van  dezulken  geteld  worden.  Over  het  algemeen  zgn 
al  de  overige  fregatten ,  van  verschillende  charters ,  goed. 

Wij  behouden  ons  Toor,  nader  terug  te  komen  op 
de  10  fregatten  volgens  den  type  Vernon  en  Piqué, 
zonder  daaronder  de  26  te  tellen,  die  Tolgens  den  type 
Garysford  zgn  aangebouwd.    Hoewel  zij   gegrond  zgn  op 


366 

hetaelfile  slelsel,  als  dat  Tao  de  Tosige,  zijn  deie  laatatd 
tc»ch  aan  hunne  minder  aanmerkeiyke  afmelingfin  Ter- 
schuldigd ,  tamelgk  goede  eigenschappen  to  bezitleo. 
Inlussohen  zulfen  wg  echter  ook  niet  nalaten  op  Ie  mer^ 
ken,  dat  de  Engelsche  marine  er  geene  nieuwe  ?an  dia 
soort  meer  aanbouwt;  waaraobijnltjk  beeft  zg  er  sieh  niet 
zonder  voorbehoud  op  te  beroemen. 

Laat  ons  nu  terug  komen  op  die  37  vaartuigen ,  die  tan 
oorlog  dienen  moeten,  welke  voorgesteld  worden  doot  de 
Queen  van  ItO,  de  Albion  van  90,  de  Yanguard  van 
80,  de  Vemon  van  60,  en  de  Piqué  van  40  stokken. 
Alle,  van  eene  onmatige  wijdte,  nemen  weinig  pf  geen 
ballast  in,  en  bezitten  eene  buitengewone  stabiliteit,  welke 
een  des  te  gevaarlijker  gebrek  wordt  naarmate  het  schip 
grooter  is. 

Die  schepen  kunnen ,  zonder  tegenspraak ,  met  mooi  weder, 
eene  voldoende  vaart  loopen;  maar  in  eene  zware  aee, 
verliezen  zg  die,  en  werken  zoo  buitengemeen,  dat  heC 
scheepsverband  en  de  rondhouten  er  gevaar  bg  loopen. 

Dus  zien  wg  de  Queen  in  1844  slaag  krijgen»  van 
twee  driedekkers  van  middelmatige  bezeildheid,  en  averg 
aan  haar  rondhout  bekomen ;  daarna  ondergaat  zg  ,  minder 
dan  vier  jaren  na  hare  eerste  uitrusting,  wijzigingen,  dia 
125,000  gulden  kosten,  en  die  in  hunnen  aard  geheel  en 
al  de  strekking  hebben  om  in  hare  gebreken  te  voorzien; 
teo  zelfden  tgde  slaakt  men  den  aanbouw  der  andere 
driedekkers  die,  in  naYolging  er  van,  op  stapel  slaan. 

Bij  de  vergelijkende  proeven  van  1845,  zien  wg  do 
Albion  rollende  bewegingen  aannemen ,  die  haar  OO^*  doea 
doorstingeren,  en  gelieel  de  vloot  schrik  aanjagen;  na  die 
proeftogten,  wordt  er  eene  poging  aangewend  om  haav 
ligter  te  maken ,  door  de  victualie  tot  voor  drie  maanden 
te  verminderen,  die  geen'  boteren  uitslag  geeft,  en  door 
andere  veranderingen  wordt  opgevolgd ,  die  even  weinig 
afdoen. 
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Wat  de  VaDguard  aangaat,  na  eenige  proeftogten, 
waarin  zg  geen  ander  schip  overtreft  dan  de  Superb ,  die 
geheel  en  al  den  selfden  vorm  aU  iij  heeft,  fermindert 
men  baar  water  en  hare  Ticloalie  tol  ?oor  minder  dan  drU 
maanden;  en  wordt  daarna  nog  geslagen  door  schepen, 
Tolgens  oude  modellen  gebouwd.  Na  hare  terugkomst  uit 
de  Middellandêchê  Zeê,  in  1840,  minder  dan  ?ier  jaren 
na  hare  eerste  uitrusting,  doet  dit  schip,  dat  reeds  ygf» 
maal  in  dien  tusschen-tgd  was  overgekalfaat ,  zich  zoo 
uiteengewerkt  voor,  dat  de  herstellingen,  welke  bet  be- 
hoefde, een  bedrag  beliepen  Tan  105,000  gulden.  Ten 
slotte,  maakte  het,  met  de  Ganopus,  een,  schip  fan  80 
stukken,  van  Fransch  model,  in  zee  gegaan  zgnde,  bave- 
rgen  aan  zgn  rondhout,  die  eene  waarde  hadden  mp 
4,400  gulden,  terwgl  die  Tan  de  Ganopus  de  som  Tan 
300  gulden  niet  te  boTon  gingen. 

Wg  aarzelen  niet  om  aan  de  twee  linieschepen  Tan 
70  stukken  dezelfde  uitkomsten  te  Toorspellen. 

De  Vernon ,  is  bg  de  Fransche  zeelieden  te  wel  bekend , 
in  denzelfden  zin,  dan  dat  het  noodig  zijn  zon,  nog 
nader  bg  de  gebreken  stil  te  st^an,  welke  dat  schip  be-' 
zeten  heeft,  want  het  is  nu  geheel  onherstelbaar.  Het 
is  zeUs  de  'OTerdrijving  in  zijne  soort  geweest.  Da  Ofer» 
eenkomstige  fregatten,  die  later  op  stapel  gezet  zijn  ge- 
worden,  zgn  er  eene  wijziging  van,  welke  tot  dus  Terre 
nog  geene  proef  heeft  doorgestaan. 

Op  rekening  Tan  de  Piqué,  zien  wg  in  de  rapporten, 
welke  wg  onder  de  oogen  hebben ,  aan  eene  opeeuTcdging 
Tan  gebroken  rondhouten,  Tan  ankers,  en  een*  ketting- 
kabel, die  door  de  zee  zijn  Tan  een  gerukt,  een  geheel 
tuig  paren ,  dat  in  twee  maanden  tgds  ongeschikt  voor  de 
dienst  werd,  terwijl  de  Gaster,  die  haar  medezeiler  was, 
geene  enkele  haTcrg  Tertoont. 

Indien  wij  ten  slotte  de  processen  -  verbaal  van  de 
enquête  naslaan ,  zien  wij  een'  Lord  der  Admiraliteit ,  Lord 
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A^i^CKLAiüD ,  het  Tolgcndc  antwoord  geven:  )» VYg  betit- 
l^a  tegenwoordig  genoeg  goede  niodelleD,  om  die  bg 
voorkeur  na  te  f olgen ,  en  den  libphebbuuj-scheefsbouw 
((Btmateur-êhipbuilding)  niqt  aan  te  moetligen  in  hikdws 
paospSGHEPBiT  {freêh  experiments)  voor  de  gedaante  Tan 
onxe  oorlogs- vaartuigen. ...  ik  geloof,  dat  de  voornaamste 
kritiek,  die  op  de  schepen  van  Sir  ^^.  sthoübs  Talt, 
gelegen  is  in  de  te  grootc  scherpte  van  vorm,  en  te  ge- 
ringe lengte,  hetgeen  hen  0!«gexakk.elijk  dobt  vm  iv 
ZWAB«  zEEëv  [uneaêineêê  in  heavy  #€a#)."  Vervolgens 
lezen  wij  onder  de  antwoorden  van  den  Heer  cbbokb. 
Expert  van  den  Scheepsbouw,  in  dienst  van  de 
Assurantie- Haabchappij  van  de  Engelsche  Lloyd:  »Ik 
kan  de  verzekering  geven ,  dat  al  de  schepen  van  Sir 
w.  STMOifDS  meer  of  minder  in  strijd  zijn  met  de  goede 
beginselen,  en  niets  anders  kunnen  genoemd  worden  dan 

louter  proefschepen Eene  vloot  van  die  schepen , 

zonder  goede  hoedanigheden  in  eene  holle  zee,  zou  de 
vijandelijke  havens  niet  zoo  afdoende  kunnen  blokkeren, 
als  eene  vloot  van  goede  linieschepen." 

Zoo  wij  overgaan  tot  het  onderzoek  van  de  stoom- 
vloot,  kunnen  wij  een  veertigtal  vaartuigen  ontmoeten  , 
waarvan  er  vele  van  de  allergrootste  afmetingen  zyn , 
waarop  het  zegel  gedrukt  staat  van  dezelfde  denkbeel- 
den, welke  de  zeilschepen,  die  wij  pas  in  oogenschouw 
genomen  hebben ,  kenschetsten.  Indien  deze  niet  door  al 
te  groote  stabiliteit  te  kort  schieten ,  zoo  zijn  er  toch 
velen  onder,  die  zeer  slechte  hoedanigheden  bezitten,  en 
bijna  allen  hebben  geene  watenerplaatsiiig  genoeg,  dat 
wil  zeggen,  dat  zg  niet  in  slaat  zijn  de  gehecle  wape- 
ning te  voeren^  welke  zy  bestemd  waren  aan  boord  te 
nemen ,  zonder  eenen  al  te  groolen  diepgang  aan  te 
nemen ,  zoo  als  de  Gorgone  en  de  Cijclops  dat  getuigen. 

Daar  bestaan  er,  zoo  als  de  Relribulion ,  waar  bijna 
Hienst  van  te    verwerven  is.      Dal    fregat,    hetwelk 
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1,250,000  gulden  gekosl  heeft,  bezit  een  sloomwerktuig 
van  800  paardenkrachtcn ,  om  slechts  6  stukken  geschut 
met  goed  gevolg  op  zijn  opperdek  te  dragen.  Gedurende 
het  jaar ,  dal  op  zijne  in  dienst  stelh'ng  volgde ,  heeft  het 
onophoudelijk  veranderingen  moeten  ondergaan;  na  drie 
jaren  tijds  heeft  het  eonen  nieuwen  stoomketel  moeten 
hebben,  die  100,000  gulden  kostte,  en  de  Times  van  den 
2istea  pfovember  1846  zegt  ten  zijnen  opzigte:  » Indien 
de  wetenschap  werkelijk  was  achteruit  gegaan,  indien 
wij  herhaalde  bewijzen  van  leieurslellingen  onder  het  oog 
kregen,  zouden  wij  slechts  het  gebrek  aan  bekwaamheid 
te  betreuren  hebben,  bij  het  bestuur,  dat  onze  vloot 
onderhoudt;  maar  wij  zouden  dan  den  grief  niet  gevoelen, 
van  te  moeten  denken  ,  dal  de  belangen  van  den  Staat 
zorgeloos  worden  opgeofferd," 

Eindelijk  is  men  er ,  van  herstellingen  tot  veranderingen, 
zoo  ver  mede  gekomen ,  van  het  schip  in  bet  dok  Tan 
Portsmouth  op  te  leggen,  alle  hoop  opgevende  om  er 
iets  redelijks  van  te  maken.  (XI) 

Er  zijn  6  ijzeren  stoomvaartuigen  op  handelswerven 
aangemaakt  geworden;  geen  enkel  van  dezelve  heeft  zijne 
wapening  kunnen  voeren,  en  hoewel  men  ze  ook  ver- 
ligt heeft,  door  hel  rondhout  te  verkleinen,  de  victualie 
en  brandstof  te  verminderen,  hebhen  zij  geene  goedo 
diensten  kunnen  verrigten.  Onder  deze  bchooren  de  Jackai 
en  de  Lisard ;  namen ,  die  aan  iedereen  bekend  zijn ,  die 
zich    met    do   Engelsche    marine    heeft    bezig  gehouden. 

De  Pénelope,  fregat  van  625  paardcnkrachten,  oad 
verlengd  zeilfiegat,  kan  geen  gebruik  maken  van  de  stuk- 
ken van  hare  onder- batterij,  zoodra  de  zee  een  weinig 
hol  slaat;  er  schieten  haar  dan  niet  anders  dan  twee 
stukken  van  hare  opperdeks-battery  <Arer,  en  dat  ten 
koste  van  meer  dan  8}  ton  gouds  1  Het  schip  loopt  dan 
slechts  vaart,  wanneer  zijne  steenkolen  nagenoeg  zyn 
opgestookt. 

De   Hermes,  korvet   van  220  paardenkrachtcn,  is,   om 


37a 

te  voorzien  in  hare  ongehoorde  bewegingen  op  2ee ,  ia 
bet  midden  32  voet  moeten  Terlengd,  en  in  het  foor- 
schip  moeten  gewijzigd  worden. 

Onder  de  schepen ,  die  door  eene  sphroef  voortgestuwd 
worden  9  zullen  wij  de  Amphioo,  dat  een  gemengd  of 
tweeledig  fregat  is,  noemen,  niet  als  een  kwaad  voort* 
brengsel,  maar  om  aan  de  vergelgking  te  herinneren, 
welke  wg  er  reeds  mede  gedaan  hebben ,  met  het  Fransche 
fregat  de  Pomone  van  denzelfden  rang,  eene  vergelg-* 
kiog,  die  geheel  ten  gunste  vad  dit  laatste  is. 

Als  een  bewijs  van  de  onzekerheden  in  de  denkbeelden, 
welke  bij  de  Engelschen  ten  minste  even  groot  zgü  als 
by  ons,  zullen  wg  nog  4  oude  zeil- fregatten  aanhalen, 
die  aanvankelijk  bestemd  waren  om  stoomwerktuigen  van 
350  paardenkraehten  in  te  nemen,  en  die  later  opgegeven 
werden;  en  4  gzcren  fregatten,  die  werktuigen  van  540 
en  780  paardenkraehten  moesten  ontvangen,  waarvan 
men  beeft  afgezien  om  ze  als  oorlogschepen  te  gebruiken, 
en  nu  de  werktuigen  van  de  vier  eerslgenoemden  zullen 
aan  boord  krggen.  Wat  hunne  eerste  werktuigen  be- 
treft,  daaraan  heeft  men  tot  dus  verre  nog  geene  nadere 
bestemming  gegeven.  Een  hunner  zou  aan  boord  van 
de  James  Watt,  een  linieschip,  dat  men  voornemens  was 
aan  te  bouwen,  zijn  geplaatst  geworden;  later  heeft  men 
er  van  afgezien^  om  er  een  ander  van  minder  vermogen 
toe  te  gebruiken. 

Eindelijk  zullen  wij  ook  nog  een  schroefschip  aanbil^ 
len,  de  Rifleman,  waar  men  een  werktuig  van  200 
paardenkraehten,  dat  reeds  geheel  gesteld  was,  uit  heeft 
genomen,  om  het  te  vervangen  door  een  ander,  dat  de 
helft  minder  kracht  bad.  Ten  slotte  beeft  zich  de  vaart 
van  het  grootste  'gedeelte  der  schroefschepen ,  met  werk- 
*"i^en  van  een  groot  vermogen,  bepaald  tot  eene  vati 
a1  f    9    mijlen,    en    zijn    hunne    achlcrschepen    allen, 

zij    afgebouwd   waren,    moeten   gewgrigd    worden. 
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$  8.     IJzeren  Scheepsbouw. 

Terwijl  wg  o?er  de  Eogelsohe  gzereo  fregalteo  spreken  9 
sal  het  der  FraMohe  Marine  gemakkelijk  falleD ,  het  ter- 
wijt  fan  licb  af  te  keeren,  dal  haar  gedaan  is,  ?an  bare 
seemagt  in  de  waagschaal  te  hebben  gesteld,  door  al  Ie 
teel  ^zercD  schepen  aan  Ie  bouwen.  Zg  heeft  er  het 
gebruik  niet  verder  fan  uitgestrekt  1  dan  op  kleine  kor* 
vetten  en  aviso's;  terwgl  Engeland  5  groote  gzeceo 
fregatten  lelt.  Behalve  die,  welke  wij  onder  de  flotiile- 
faartuigen  gerekend  hebben »  bezit  Frankrijk  25  gteren 
schepen,  die  4,980  paardenkrachten  hebben  en  62  stuk* 
ken  voeren ;  daarentegen  heeft  Engeland  er  18,  die  4,750 
paardenkrachten  en  86  stukken  tellen. 

Voegen  wij  hierbij,  dat  de  processen- verbaal  der  enquête 
uitwgzen,  dat  het  vraagstuk,  betreffende  het  aanwenden 
van  gter  tot  den  bouw  van  oorlogschepen ,  er  verre  af 
is,  tan  door  al  de  bevoegde  beoordeelaars  er  van,  op 
dezelfde  wijze  beschouwd  te  worden. 

Het  komt  ons  voor,  dat  wg  feilen  genoeg  aangehaald 
hebben ,  om  de  Fransche  marine  van  hel  verwet  te  pnti» 
sban,  dat  zij  de  Engelsohe  marine  niet  is  nagevolgd.  Wg 
Bollen  dos  niet  langer  blijven  slibtaan^  om  over  dit  punt 
Ie  beraadslagen. 

Wat  aatigaat  eene  technische  rigUog,  die  door  mannen 
van  meer  ondervinding  op  zee  (plus  pratiques  k  la  mer) 
aan  onzen  scheepsbouw  zou  moeten  gegeven  worden» 
schgnen  de  Engelschen ,  wal  hen  betreft ,  niet  meer  van 
hetzelfde  gevoelen  te  zgn;  die  proef  heeft  hun  schepen 
van  alle  charters  gekost,  waarvan  wg  slechts  de  voor- 
naamste typen  hebben  doen  kennen,  en  wg  laten  haar 
hier  ten  antwoord  dienen  aaii  de  voorstanders  van  dal 
stelsel. 
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^  9.     Ferschillende  aanhalingen, 

LmI  ok  (^at  wij  over  de  Engeische  roariDe  te  zeg- 
lieUiro)  besluiten,  door  eenige  feilen  van  geldrcr- 
j|iiHiHj^  mede  te  dcelen,  zoo  als  onmogelgk  is,  bg 
^nie  marioe  aao  te  treffen ;  zy  zullen  ook  hun  ten  ant« 
jmwA  verstrekken ,  die  ,  baar  beschuldigende  van  de  fond- 
flOü  Tan  den  staal,  onbedacht  Ie  gebruiken,  zonder  ophou- 
den eene  Tergelijking  mei  de  Engeische  marine  te  berde 
breDgen. 

Ook  zullen  >vij  daarbij  voegen,  wat  zij  denken  van  de 
op  de  [larticuliere  werven  aangebouwde  oorlogschepen. 

Toen  Sir  w.  symo^ds  het  roer  in  handen  kreeg  en  zgo 
stelsel  van  scheepsbouw  bad  uitgewerkt,  gaf  men  bevel 
om  6  fregatten  Ie  sloopcn ,  die  op  verschillende  werven 
tol  meer  of  mindere  hoogte  op  stapel  waren  afgebouwd, 
en  die  reeds  ongeveer  450,000  gulden  gekost  hadden;  de 
materialen  daarvan  afkomstig  werden  met  groole  onkosten 
op  eene  enkele  werf  bijeen  verzameld ,  en ,  zoo  goed  of 
kwaad  mogelijk,  lot  nieuwe  inzigten  gebezigd.  (XII) 

Een  linieschip  van  98  stukken,  de  Union,  kon  voor  eene 
som  van  560,000  guld.  geheel  vertimmerd  worden;  na  een 
aanvankelijk  begin  met  de  werkzaaamheden  daartoe  ge- 
vorderd ,  welke  reeds  een  bedrag  van  meer  dan  175,000 
gulden  beliepen,  veranderde  men 'van  plan,  om  er  eene 
batterij  van  te  raseren;  naauwclijks  was  men,  niet  zonder 
nieuwe  kosten,  begonnen  de  werkzaamheden  weder  te 
wijzigen ,  of  het  schip  werd  afgekeurd  en  gesloopt. 

Wij  kunnen  in  geene  verdere  bijzonderheden  treden, 
om  aan  te  toonen  van  hoeveel  vaartuigen ,  die  nog  hersteld 
konden  worden,  de  daartoe  vereischt  wordende  uitgaven, 
begroot  werden  op  kosten ,  vier  maal  grooler  dan  die , 
welke  door  de  ambtenaren  der  werven  waren  opgegeven, 
enkel  en  alleen  om  hun  verdwijnen  te  begunstigen,  en 
ze  te  doen  vervangen  door   de  typen  van  de   nieuwe  en 
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onfeilbare  bouww^zo;  QTenmin  zullen  wij  al  de  Tcran- 
deriogen  opsommen,  welko  aan  reeds  op  stapel  staande 
schepen  werden  aangebragt.  Die  uitwijding  zou  ons  to 
Ter  foeren,  en  komt  ons  ook  onnoodig  voor»  om  do 
beide  marines  to  dien  opzigte  te  doen  bcoordeelen. 

Wat  eindelijk  den  aanbouw  van  oorlogschepen  bg  par» 
ticuliercn  betreft,  wijzen  wg  den  lezer  terug  op  de  tafel 
Tan  uitgaven  voor  4  Eogelsche  bodems ,  welke  me- 
degedeeld  is,  toen  wij  (|al  onderwerp ,  met  betrekking  tot 
onzo  marine,  behandelden;  en  stellen  ons  thans  tevreden 
met  dienaangaande  de  denkbeelden  tan  den  Heer  cbkuze, 
dio  wg  vroeger  reeds  leerden  kennen ,  bij  het  aanhalen 
van  do  Commissie  van  euquéto ,  beknopt  mede  te  doelen. 
.,Hg  stelt  vast,  dat  bij  den  handels  scheepsbouwmeester 
van  de  beste  goede  trouw,  do  bouwstoffen  werkolgk  min- 
der duur,  maar  ook  minder  goed  zijn;  dat  de  werkman 
daarbg,  niet  even  als  bg  de  landswervcn ,  doordrongen  b, 
van  de  hooge  noodzakelgkheid  van  goed  werk,, en  dat  hg, 
Tan  den  eenen  dag  op  den  anderen,  van  eene  bestelling 
bij  den  handel  tot  eene  bestelling  bg  den  staat  over- 
gaande, als  werkman  niet  zou  kunnen  nalaten  om  bij 
deze  laatste,  die  gewoonten  van  overhaasting  en  karig* 
heid  mede  te  brengen,  welke  hij  daags  te  Toren  moest 
toepassen. 

Eenige  bladzijden  Terder  zegt  hij  vervolgens  nog,  terwjjl 
hg  uitwgdt  over  de  kosten  van  den  scheepsbouw,  en 
een  feit  aanhaalt,  dat  ons  ten  minste  een  grondslag  tot 
een  antwoord  toeschijnt  voor  diegenen,  welke  do  marino 
beschuldigen  van  iets  onbepaalds  —  zoo  al  geene  kwado 
trouw  - —  in  de  verantwoording  van  hare  uitgaven  te  bren- 
gen: )»Het  schgnt  inij  bij  uitstek  moegelgk  too,  van  op 
eene  groote  inrigting ,  zoo  als  eene  rgks  of  particuliere 
werf,  tot  de  kosten  van  elk  op  zich  zelf  staand  schip 
te  geraken." 

»Ik  ken  een  particulier,  die    er  op  uit  zgnde,  om  dat 

(1850)  N".  2.  25 
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▼raagstuk  op  te  lossen  Toor  een  ?an  agne  schepen,  allen 
anderen  aanbouw  of  elke  herstelling  ifeigerde,'aoolang  h§ 
zich  daarmede  bezig  hield;  zoo  doordrongen  was  hg,  tan 
de  bezwaren ,  welke  gepaard  gaan  roet  hel  houden  fan 
naauwkeurige  rekeningen ,  toegepast  op  schepen,  die  mea 
te  gelgker  tijd  onder  banden  beeft.  Indien  hij  lot  zulk 
eea  hulpmiddel  zijne  tocTlugt  nemen  moest,  hooTcel 
grooter  dan  nog  worden  de  moeijelijkhcdcn  bg  de  in* 
rigtingen  van  den  Staat.''    (^UI) 

^  10.    Bêsluii. 

Wg  eindigen  hier  de  taak,  welke  wij  ons  hadden  op- 
gelegd. Na  de  beide  marines,  die  fan  Frankrijk  en  fan 
Engeland,  uit  een  louter  technisch  oogpunt  beschouwd 
te  hebben ,  na  de  goede  uitkomsten  en*  de  gebreken  tan 
elk  hunner,  zoo  wg  ten  minste  meencn ,  in  een  helder 
daglicht  geplaatst  te  hebben,  gelooTcn  wg  met  regt  het 
besluit  Ie  mogen  opmaken ,  dat  Tan  onzen  kant ,  nog  do 
minste  misrekeningen  beslaan,  en  ons  geluk  te  wenschen, 
dat  wij  nog  niet  meer  Tan  onze  naburen  hebben  ontleend. 

Voldoende  is  het  echter  niet,  de  dwalingen  nn  een 
ander  te  hebben  aangetoond,  om  eigen  dwalingen  te 
kunnen  Terontschuldigen.  De  uiteenzetting,  welke  wg 
geleverd  hebben,  van  de  waarde  onzer  zeemagt^  voltooit, 
naar  het  ons  voorkomt,  de  verdediging,  door  te  bewgzen, 
dat  het  groatsle  gedeelte  der  verwijten,  welke  aan  oazo 
marine  gedaan  zijn,  niet  verdiend  worden,  en  dat  de 
weinige  fouten ,  welke  inderdaad  zgn  begaan ,  niet  dat 
gewigt  hebben,  hetwelk  men  er  aan  toegeschreven  heeft, 
hetzij  dan  door  hunne  op  zich  tel  ven  staande  belang- 
rijkheid, hetzij  door  de  zeker  werkende  middeiea  vaa 
herstel,  welke  men  er  tegen  heeft  aangewend. 
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Bijlage  van  den  sehrijvêr.  —  Na  het  afdrukken  fan 
het  foorgaande  artikel,  hebben  wij  ofer  de  uitkomsten 
van  do  eerste  reis  der  Valmy  gegevens  kunnen  inzamelen » 
die,  naar  vry  gelooven,  aan  ooze  lezers  belang  zullen 
inboezemen.  Zij  zullen  al  datgene ,  ^val  door  de  pessimis- 
ten was  beweerd  geworden,  gehcclenal  logenstraffen,  en 
de  voorspellingen  bevestigen,  welke  wij  in  den  loop  van 
ons  artikel  onbevreesd  hebben  uitgedrukt. 

De  Yalmy  heeft  onder  alle  omstandigheden  volmaakt 
goed  zeil  gevoerd;  zij  is  in  de  JUiddellandsehê  Zee  aan 
eene  proef  in  het  bijleggen  onderworpen  geweest,  onder 
cene  zware  bui  uit  het  noonlen,  en  heeft  zich  daaronder 
zoo  voorgedaan ,  dat  de  officieren  haar  in  dit  opzigt ,  boven 
de  andere  driedekkers  stellen.  —  Zij  stampt  en  slingert 
zeer  zacht ,  zelfs  in  eene  zeer  zware  zee ;  stnurt  en  ma- 
noenvreert  gemakkelijk  en  snel,  hoewel  zij,  daarin  over- 
eenkomende met  alle  groole  schepen ,  een  weinig  Tan  die 
hoedanigheden  verliest  in  hol  water.  Bg  den  wind  heeft 
zg  8,5  tot  9  mijlen  geloopen,  en  met  eene  flinke  koude, 
ruim  van  den  viind,  werden  er  12  tot  12,5  mglen  gehaald. 

Wg  zullen  er  nog  bg  voegen,  dat  al  de  officieren  van 
dien  driedekker  er  zeer  over  voldaan  zgn;  om  kort  ta 
gaan,  wg  achten  ons  gelukkig  in  staat  te  zgn,  die  goede 
getuigenissen  te  kunnen  mededeelen;  wg  stellen  ze  tegeu 
die  onophoudelijk  kwaadwillige  insinuatiên  over,  Tan  zekere 
dagbladen  onzer  havens,  wier  verwoede  aanvallen  tegen 
het  korps  der  ingenieurs,  zoo  Ter  gaat,  om  de  meest 
onwaarschgnlgke  bijzonderheden  en  angst  Terwekkendo 
tgdingen  te  Terzinnen,  omtrent  een  Toorgewend  bin- 
nenloopen  van  de  Yalmy  in  de  haToji  van  Brest,  terwgl 
dat  schip  daadwerkelgk  in  zee  was,  en  het  onderwerp 
van  geen  enkel  rapport,  uit  die  haTen  aan  den  minister , 
uitmalkte. 
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frugftuk  op  Ie  Ioswd  Toor  een  tbo  sgne  • 
■nderflD  aanbouw  of  elke  heratellin;  weigerdo,~aoolaBg  hf 
zicb  daarmcdo  brzig  hield ;  too  doordrongen  «m  hg ,  fan 
é6  besvrarcD ,  welke  gepaard  gaan  met  het  hoiKlea  na 
naauwkcurige  rekeningen,  tocgepatt  op  whepen,  die  nea 
Ie  gelgkcr  tijd  onder  hanileo  beeft.  Indien  hg  tot  ulk 
aea  hulpmiddel  tijne  toeïlugl  nemen  moeit,  hoereel 
grooter  dan  nog  worden  do  mocijelijkhcdea  bg  de  ia- 
rigUogen  van  den  Slaal."    (XIII) 


i  10.    Sêiluit, 

Wg  eindigen  bier  de  taak ,  welke  wij  i 
gelegd.   Ma  do  bpide  marines ,  die  *an  Fraakrtjk  'tü  iÜ 
Enqeland,   uït  een  louter   icchoiich  oogpunt  beiCbHtRl 
te   hebben ,   na  ilo  goede  uitkomsten  en  de  gebreken  van  1 
elk  hunner,    zoo   wij    len   minste  mccncn  ,  in  oen  helder 
daglicht  geplaatst  te  hebben,   gclooven  wij   met  regl  ^ 
fccsluil  Ie  mogen  opmaken,  dat  vao  onzen  kani,  n' 
liiinsle  misrekeningen  beslaan,  en  ons  geluk  Ie  W' 
dat  wij  nog  niel  meer  van  onze  naburen  hehfap' 

Voldoende   is   het   echier  niot,    do   dwalir 
ander    te    hebben    aaugclooml,    om  eigen 
kunnen    Teronlschuliligi-n, 
geleverd  hebben,  Tan  do  v 
mar  het  ons  Toorkoml,  do  t| 
dat  hel  groolsto  gcdeclie   ■ 
marine  gedaan   zijn 
weinige  fouten 
genigt  hebben 
botiij  dan  door 
rijkheid,    fai 
herstel , 


»s 

Sijlagê  MM  dtH  tdmjatr.  —  Na  hel  afilrulka  « 
het  loorgumle  ■rükel,  lubbea  wg  «Kr  ds  nilkH^ 
tas  de  nnlo  reit  der  Talm;  gegOTcni  kuDncn  'mamèm.. 
difl,  uur  wy    gelooieo,  a»  ooxe  leun  bekig  ate  ^ 

inboetemea.    Zg  lullcn  al  ditgene,  nmt  daar  de  |HÉ^  /^^ 

len  Trai  beweerd  geworden,  gehceknai  lofaM^B  * 
de  Toonpelliogen  bevedigen,  wdke  wjj  in  Aa  torn        ^      * 
oai  arükel  onberrecKl  hebben  uilgedtokL  omdat 

De  Talm;  heeft  onder  aila 
goed  leil  geroerd;  ag  ii  in  da  Mi 
eene  proef  in  bet  bjjleggan  nmlm  piMf  ^h&jV 
cane  iitan  bui  nit  het  aooideo,  ai  hrtoüav  veniaat  nen 
800  voorgedaan,  dat  ^offioam^BAai^  >f  plan  van  een 
de  anden  driedaUm  dellen.^  ^'^^  ^  ^"'  ''""^''^^ 
uer  laeht,  lelfc  in  «ene  B«r  w^mr  "'  ^'^  '^^'  ^"^ 
noeuTrtcrt  gïmalkelgk  en  and.  ^— -  '"  *'^"''"'  """^ 

eenkotneode  ract  nlle  groole  ^^ 
hoedanigheden  Terlic«t  in  W  w 
^  8(5  tot  O  mijlen  geloojxs. 


ruim  <u  ikn  nind,  nenlea 
\Vg  EuUea  et-  nog  bjr 
I   dien  dmilekkoT  er  ucr 
f^n ,  wij  Kblen  om 
eeltügeowen  (e  har 


11  van  het  eerste  ichip 

men  bij  Toorbceld;  de 

il,  Tolgens   het  ontwerp 

.gen   gebouwd ,  enz. 


i  taig ,  Toor  een  ichip  Tan 
oordat  tot  de  verwijding  werd 


„stuV  orer  de  doelmaligheid  Tan 
rt  hel  daar  vroeger  doorgaans  mede 
van  het  hek  of  den  achterspiegel , 
m  tot  een  minimum  van  breedte  wenl 
TOor  vrcl  weder  lot  wisseling  tsd  denk- 
iien  aftnlciding  geven,  loodra  er  een  oorlof( 
.^cbivken,  cii  loo  de  uitliieiding  en  vcrbe- 
lyks  aan  de  stoom-ooilogschcpcn  ivm-dcn  loe- 
Jiktiek  niet  gchcd  en  al  Tan  aanzien  zullen 
,  iels  waarover  voor  alsni^  niet  zeer  Tcel  met 
'len  aangevoerd ,  en  waarin  de  praktijk  nog 
geleerd  iiccfl. 
m  het  enlci'en  te  bcmocijclijken  ,  of  om  het  mo- 
.gheid   bij   liel   slingeren   kleiner  Ic  makcji,   was 
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AA5TEEKENINGEN. 


(I.)  Bladz.  322*  In  Frankrijk  niet  alleen.  Hen  mag  veilig 
£e^en  bij  elke  zeemogendheid.  In  Frankrijk  echter ,  waar  de 
strgd  over  de  ini'igling  van  het  zeewezen  en  het  gebruik  van  de 
geldmiddelen I  welke  er  voor  toegestaan  worden,  hét  hevigst  is, 
komen  de  bescholdigingen  van  bevoegden  en  onbevoegden ,  maar 
incest  van  onbevoegden ,  het  duidelijkst  aan  den  dag«  Ofschoon 
dan  toch  ook  in  Engeland,  over  de  vraagstukken  omtrent  het 
Keevreien  niet  zoo  geheel  in  der  minne  beraadslaagd  vfoitit,  is 
het  getal  der  onbevoegden,  die  zich  met  de  zaak  bernXieyea^ 
uit  den  aard  zijner  inwonei^^  minder  gixMt,  en  wordt  er 
minder  gedeclameeiti ^  ofj  wat  misschien  juister  is,  wordt  er 
minder  waarde  gehecht  aan  declamatiën ,  omdat  de  ijdelheid  er 
van  spoedig  aangetoond  woixLt  of  uitkomt* 

Een  feit  intusschen,'  dat  zeer  de  opmerkzaamheid  verdient, 
en  wel  bewijs  met  hoeveel  ligtvaai^igheid  men  gewigtige  taken , 
door  mannen I  die  het  veitit>uwen  des  volks  genieten,  kan  zien 
behandelen  >  is,  dat  niet  zeldzaam  bijna  op  hetzelfde  uur,  in  de 
Parlementaii*e  discussiën  van  Landen  de  Fransche  Mai'ine  wordt 
aangehaald,  ab  het  toonbeeld  waarnaar  zich  de  Engeiache  in  te 
rigten  heeft,  om  niet.  geheel  onnut  te  worden;  tet*wi)l  de  ver- 
gadei'za^l  der  Aigevaardigden  van  Frankrijk  weergalmt  van  de 
driogendste  vei*togen  om  toch  de  Engelsche  Marine  n^  te  volgen 
in  al  haar  streven,  ten  einde  te  voorkomen  dat  niet  allen  in* 

* 

vloed  ter  zee  aan  Frankrijk  ontnomen  woi-de.  Dit  feit  zou 
onmogelijk  moeten  genoemd  woi-den,  indien  de  sprekers  aan 
weei-szijde  van  het  Aanaal,  elk  huniie  marine  en  die  van 
hunnen  geducht  wot-denden  nabuur,  goed  kenden. 
*  (H.)  Blz.  323.  Zie  Ferh.  en  BèHgien  ,  N».  1 ,  1850,  bl.  229. 
(UI.)  Bit.  331.  Hieruit  volgt  van  zei  ven  >  dat  men  in  Frankrijk 
doorgaans  de  schepen  dan  vernieuwt,  wanneer  meer  dan  de 
helft  der  zamenstel lende  dcclen  nog  goed  dienst  kan  doen ; 
waut  de  onkosten  van  hel  uitsloopen  der  te  vernieuwen  deelen, 
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ket  uitdiijren  yan  boaten  en  talrijke  Yoorbereidende  werkzaam^ 
heden  ^  beneyens  die,  yerdoixaakt  door  de  bezwaren  bij  bét 
aanbrengen  en  klaarmaken  der  boaten,  dat  zclls  in  een  drOGf; 
dok  met  Yoel  meer  moeijelijkbedèn  en  dus  ook  onkosten  gepaard 
gaat»  dan  zolks  bij  een  nieuw  schip  bet  geyai  is,  moeten  na* 
tttoriijk  bij  de  raming  in  het  oog  gebonden  worden.  —  IndicB 
dos  de  Traag  hier  was:  in  zamenst^lende  deden  op  te  geTm» 
wanneer  de  tijd  yan  yemienwing  yoor  een  schip  dÜr  is?  wem 
het  antwoord,  zonder  yrees  yan  groote  teleurstelling ,  omdat 
herstellingen  dooiigaans  miin  of  meer  tegenyallen,  kunnen  zgn: 
dan,  wanneer  één  dêréê  van  de  zamenstellende  deelen  yèv? 
nienwing  eischt.  -.' ^ 

(IV.)  Blz.  331.  Bij  bet  Fransche  zeewezen  yerstaat  bmb 
onder  de  benaming  yan  fypêy  bet  «mtwerp  of  plan  yan' èuk 
schip  >  dat  aangenomen  is  om  er  eene  i^eks  yan  denzèlfiieii 
yorm  ,'inngtitig  en  wapening ,  naar  te  bonweil.  Die  iypên  worr 
den  yoor  een  zelfde  charter  dooi^aans  yan  elkander  onder«> 
scheiden,  door  er  den  naam  b$  te  yoegen  yan  het  eerste  schip 
dat  er  naar  gebonwd  werd:  Zoo  z^  men  bij  yooi*beeldt  dt 
^pe  Ghriêus  telt  drie  schepen,  dat  is,  yolgens  het  ontwerp 
yan  de  Glorieux  zijn  er  drie  yaartuigen  gebouwd,  enz. 

(V.)  Blz*  333*  Men  heeft  er  een  tuig ,  yoor  een  schip  yan 
100  stukken  bestemd,  ingezet,  yoordat  tot  de  yerwijding  werd 
besloten. 

(VI.)  Blz.  340.  Het  yraagstuk  oyer  de  doelmatigheid  yan 
bet  intallen  der  boorden  ei^  het  daar  yroeger  doorgaans  mede 
gepaard  gaande  intrekken  yan  het  hek  of  den  achterspiegd^ 
waardoor  deze  genoegzaam  tot  een  minimum  yan  breedte  werd 
teruggebnigt ,  komt  ons  yoor  wel  weder  tqt  wisseling  yan  denk- 
beelden te  zullen  kunnen  aanleiding  geyen,  toodra  er  een  oorlog 
ter  zee  zal  zijn  uitgebroken,  en  zoo  de  uitbreiding  en  yerbe- 
teringen ,  die  dagelijks  aan  de  stoom-oorlogschepen  worden  toe* 
gepast,  de  zee-taktiek  niet  geheel  en  al  yan  aanzien  zullen 
doen  yeranderen,  iets  waarover  yoor  alsnog  niet  zeer  yeel  met 
grond  kan  woitlen  aangeyoerd,  en  waarin  de  praktijk  nog 
weinig  of  niets  geleerd  heeft. 

Niet  alleen  om  bet  enteren  te  bemoeijelijken ,  of  om  het  mo- 
ment  yan   traagheid   bij  bet  slingeren  kleiner  te  maken,  was 
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bet  cUl  men  de  schepen  in  vroeger  dagen  tnttllendt  i^deo  gal 
Eene  der  YO(>maainste  redenen  die  daartoe  noopte «  bestond 
daarin  j  yan  de  rusten  binnen  de  grootste  w§dte  yan  bet  scbip 
te  brengen ,  waardoor  men  voorkwam  ^  dat ,  wanneer  twee  schepen 
elkander  aan  boord  lagen ,  door  de  beweging  van  de  lee  de 
rosten  niet  xwaar  beschadigd  of  afgestooten  konden  worden  cm 
dos  de  veiligheid  van  het  geheele  tuig  niet  in  de  waagschaal 
werd  gesteld.  In  de  beswaren  tegen  het  enteren  voorn^  men 
toen,  door  eene  plank  tegen  de  beide  voorste  hoofdtoawen  van 
het  want  gei*eed  te  honden ,  om  die,  xoodra  de  kans  goed 
^  scheen ,  te  laten  vallen ,  en  ab  bnig  te  gebmiken ,  om  bg  den 
vijand  over  te  loopen,  indien  al  niet  door  eene  bdiendige  ma- 
noenvre  de  boegspriet ,  in  het  vijandelgk  tuig  gestoord,  gelegen- 
beid  gaf  aan  de  bemanning,  om,  volgens  ood  gebmik,  aan 
boord  van  den  v^and  Ie  komen,  Onie  voorvaders  wisten  la 
goed  van  hoe  veel  gewigt  het  onverfainderd  gebroik  vin  hel  g^ 
schot  was ,  en  hoe  zeer  de  afdoendheid  eener  batterg  door  oen 
roim  dek  werd  begonstigd,  dan  dat  sg,  om  geringe  redenon, 
daarvan  sooden  hebben  afgezien ,  of  liever,  daartoe  niet  zooden 
overgegaan  zijn,  indien  zij  er  werkelijk  voordeel  hadden  vin 
kunnen  vci-wachlen. 

Het  intrekken  van  het  achterschip  geschiedde  vooniamelgk, 
om  daardoor  de  uitwerking  van  het  vijandelgk  vuur*  dat  acb- 
ter  ingeschoten  werd,  merkelijk  te  verminderen.  Ieder  zeeman 
kent  df  kan  de  vreesselgke  werking  nagaan ,  welke  goed  gerigte 
enfilade  schoten  kunnen  te  weeg  brengen.  Een  enkele  kojgel 
Yun  op  die  wijze  verscheidene  stokken  demonteren  of  eene  reeks 
handlangers  buiten  gevecht  stellen.  Door  bevel  te  geven  dat  dé 
geheele  bemanning  bij  zoodanige  omstandigheid  plat  op  bel  dek 
gaat  liggen ,  spaait  men  zeker  menschenlevens ,  maar  boodl 
men  toch  ook  op  met  vuren  ,  met  zich  te  verdedigen ,  en  is  men 
voor  cenen  korten  tijd  weerloos.  Er  zgn  dus  redenen  genoeg» 
om  de  zaak  wel  te  overdenken.  Het  ingetrokken  achterschip 
gaf,  behalve  de  mindere  kans  van  treffen  op  spiegel  en  htk, 
het  vooi-deel,  dat,  naardien  de  zgden  daardoor  noodzakelijk  eene 
meer  ronde  gedaante  verkregen  ,  de  vijandelgke  kogels,  van  aeb- 
ter  ingeschoten,  minder  konden  docndringen,  in  eeneregtéign 
minder   voorwerpen  te  treffen  vonden,  en,  zoo  zij  onder  een* 
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lekerpen  lioek  het  boord  raakten  ^  afstaiten  koDden.  Voordcelenr; 
die  ook  wel  der  oyerweging  waardig  zija ,  en  wel  kannen  op» 
wegen  t^en  een  fraaijer  uiterlijk  en  de  oTerigens  niet  te  misken* 
nen  gemakken,  welke  een  mime  achterboeg  aanbiedt* 

Wy  hei'hakn  het,  onze  Toorvadei'en  wisten  wel,  waarom  SQ 
konné  schepen  botawden  op  eene  w^ ,  die  thans  bijna  geënt 
Tcrtegehwoordigiers  meer.  tindt  bij  de  hedendaagscht  Tlooten» 
Trouwens,  daar  was  i%  hen  aan  boord  nog  zoo  Teel  dat  een 
langdurige  vrede  bgna  heeft  doen  vergeten  -^  maar  dal  een 
lee-ooriog  weder  in  het  leven  zou  terugroepen*  Zijn  de  spUnter- 
netten  bijvoorb.,  om  ons  te  bepalen  bij  geringe  middelen,  welkt 
aangewend  werden,  om  de  ïnoorddadigheid  van  's  tijands  vuur 
100  veel  mogelijk  te  verkleinen ,  niet  bijna  geheel  ia  vergetelheid 
Iferaaki?  En  zoo-  die  voor  het  kalfdek  nog  in  vtler  berin** 
lering  leven ,  zeker  zijn  dezulken ,  welke  mtn  Insschen  dt 
gesehotpoorten  aanbragt,  door  zeer  weinigen  ooit  gezien.  De 
voonoigen ,  welke  men  nam  legen  het  uitscheeren  van  loopend 
loawwerk ,  waarvan  een  der  parten  afgeschoten  werd,  door  mid- 
del van  op  bepaalde  plaatsen  gelegde  muizen ,  die  voor  het  blok 
opUnmden;  het  gebruik  der  slingei'stagen ,  om  het  neervallen 
van  een  afgeschoten  stag  te  vooikomen,  en  meer  dergelijke 
maatregelen,  kunnen  niet  uitblijven,  zoodra  ér  een  oorlog  uit- 
breekt, weer  dringend  aanspraak  o^  herstel  te  maken  >  terwyl 
dan  ook  wel  van  het  geringere  tot  het  belangrgkeit  zal  overge- 
gaan worden,  en  de  schepen  van  de  oorlogvoerende  volken  in 
vorm  en  uitrusting  aanmerkelyke  wijzigingen  zullen  ondergaan. 

(Yll)  BI.  341*  Hoe  men,  om  de  goedkoopheid,  van  een'  vier- 
en-zevenliger  een'  zestiger  heeft  kunnen  maken,  is  moeijelijk  Ie 
begrepen*  Een  vier-en-zeventiger  heeft  twee  batterijdekken, 
een  bak  en  halfdek  of  opperdek,  dat  ligt  gewapend  is,  en  een 
ikoebmgdek.  Een  zestiger  heeft  twee  batterijdekken,  een  tu*- 
schendek  en  een'  koebrug,  die -wel  niet  juist  behoeft  door  te 
loopen,.  maar  dat  toch  een  stevig  dek  behoort  te  zijn.  Wat 
geschiedt  er  nu,  bg  hel  raseren  van  eenen  vier-en-zeventiger? 
Men  neemt  er  het  opperdek  af  met  de  verschansing ,  die  er  bij 
behoort,  dat  is,  men  neemt  er  die  deelen  af,  welke  door^ 
wel  zwak,  maar  toch  nog  gezond  van  aard  zijn,  en  i 
in  het  ruim  een  ddi  bgmaken  tot  koebrug,  omdat  de  ko 
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tusschendcks  woi^t  en  tot  verblijf  d^  bemanning^  dient  inge- 
rigt  te  wezen.'  Men  stdle  zich  die 'transfonnatie  voor,  en 
denke  dan  daarbij  aan  besparing  van  onkosten.  W§  missen 
gegevens,  om  het  gezegde  van  onzen  auteur,  anders  dan  wij 
deden ,  in  tw^fel  te  trekken*  Intnsschen  blijkt  toch ,  uit  het- 
geen hg  een  paar  regeb  lager  zegt,  dat  de  nieuwe  zestigen 
onvoordeelige  schepen  zijn:  wanneer  men  nee  nieuw  aanbouwt; 
en  hoe  d3in  dat  gezegde  te  rijmen  is,  met  het  raseren  van  scbei- 
pen  van  74  stukken  tot  fregatten  van  60  stukken ,  als  men  dé 
boven  gemaakte  opmerkingen  in  het  oog  houdt,  kunnen  w$ 
bezwaarlijk  inzien. 

Zou  het  kunnen  zijn,  dat  in  Frankrijk,  ten  einde  aan  dt 
zncht  te  voldoen  van  zestigers  te  hebben,  het  raseren  wat  laag 
geraamd  is  geworden?  Wg  durven  het  niet  vei*zekeren,  maar 
daar  kon  Vrel-  Wat  van  aan  zijn.  Ten  allen  tijde  heeft  men  fa$ 
de  zeewézeAs  iets  kunnen  opmerken ,  wat  men  gevo^elgk  node 
kan  noemen,  en  aan  de  mode  moet  verdaan  worden,  cêla  va 
$an$  dirê.  Eene  andere  vi^g  is,  of,  alles  overigens  geigk 
gesteld,  een  vier-en-^zevaitiger  niet  iU'  de  meeste  ge* 
vallen,  veel  voordeden  boven  eenen  zestiger  iaanbiedt.  Ons 
zou  het  toeschenen,  dat  deze  vraag  een  bevestigend  antwoord 
verdient. 

Keeren  wij ,  om  ons  binnen  de  gestelde  grenzen  te  houden , 
tot  onzen  schr^ver  tenig. 

(YIII)  £1.  347.  Zeker  is  deze  opmerking  waar  en  gewigtig. 
In  de  praktijk  echter ,  waar  het  er  op  aankomt ,  tusschen  twee 
voorstellen  te  beslissen  die  beiden  goed  zijn,  doch  wier  voor- 
treficlijkheid  slechts  in  buitengewone  omstandigheden  kan  te 
voorschijn  treden ,  of  wier  bruikbaarheid  enkel  door  de  onder- 
vinding kan  geleerd  worden,  zal  wel  steeds  dat  voorstel  met 
het  beste  gevolg  toepassing  vinden,  wat  de  voorkeur  van  den 
gebruiker  wegdi*aagt,  of  voorgesteld  wordt  door  hem,  die  het 
gebruiken  wil,  zelfs  dan,  wanneer  het  op  zich  zelf  minder 
goed  mogt  zijn  dan  een  ander.  De  reden  waarom  dit  doorgaans 
zoo  en  niet  anders  is,  zal  ieder  ligt  bevroeden.  Het  is  moeijelgk 
meer  aan  de  denkbeelden  van  anderen,  dan  aan  eigene  inzig- 
■  te  hechten;  trouwens  het  gezegde:  »Wat  naar  wensch 
-!:  vaart  altijd  goed,"  bevat  zeer  veel  waai:s. 
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Van  den  anderen  kant  handelt  hij  Toomgtig^  die,  b$  het 
opmaken  van  zijn  oordeel  over  de  waarde  yan  eenig  beproefd' 
Toorstelj  rekening  hondt  van  die  zékere  YOoringenotnenheid', 
welke  bestaan  kan,  en  ligt  eene  te  sterk  gekleUttle  gnnstige' 
uitkomst  Yoortbi-engt.  Het  is  "Wel  de  praktijk ,  waar  alles  op 
aankomt,  maar  tosschen  praktijk  en  praktik  is  onderscheid. 

(IX)  BL  353.  Zie  orer  de  nitkomstèn  met  de  Garaïbe^  als  oor- 
logschip verkregen ,  Férhandeltngên  en  Serigten  ,  1848  ^  !•  Stnk. 

(X)  BL362*  Ja,  eenvondigheid ,  is  de  eigenschap,  welke  alle 
zaken  aan  boord  bij  uitnemendheid  moeten  bezitten.  Dé  meeste 
nieuwe  zaken,  die  aaA  dèn  wal  b§  uitstel  voldoen,  kunnen, 
omdat  zy  eenvoudigheid  inissen,  aan  boord  weinig  goede  uit- 
komsten geven.  Een  schfp  levert  slechts  zéér  beperkte  middelen 
op  om  gebreken  te  herstellen ,  die  eene  kunstvaardige  hand  in 
een  oogenblik  aan  den  wal  'in  orde  breiigt*  Ruimte ,  èehe  ge^ 
schikte  plaats  om  te'  wieken,  ge^*eedschap]kn,  die  buiten  den 
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meest  gewottéu  vofm  of  iifrigtitog  irairettf  ,*feefne'  vasfè  werkbanl; 
dat  is  eéne,  die  niet  al  de  bcwegihgéii  van  het  schipi  vblgt^ 
in  één  wóord^  de  allemoodwèndfgste  zaken  om  goed  werk  tè 
leveren,  dat  zorg  vordert  niet  èlleei^,  maiSir  met  naauwketirfg- 
heid ,  tot  in  de  geringste  onderdeelen  toe ,  bearbeid  moet  worden', 
ontbreken  bijna  geheel.  Baitendien  is  de  maiiXK»  niet  geschikt  om 
met  naauwgezette  omtigtigheid  kleine  vobinf^erpen ,  ligt  te  ontsteK 
len  of  te  beschadigen  inngtiiigen ,  te  behandelen.  Hij,  die  steeds 
de  hand  met  kracht  slaan  moet  aan  touwwerk,  zeilen  en  ge- 
schut, houdt  zich  niet  gaarne  onledig  met  zaken,  die  al  te  veel 
aanspraak  öp'^t^n  geduld,  maken.  Daarbij  komt  liog,  dat' Zi- 
mengestelde  inrigtingen  doorgaans  te  veel  zofrg  vorderen  vodi* 
hun  ondei^heud ,  dan  dat  men  er  die  uaar  behooren  voor  zou 
kunnen  hebbeh.  Aan  boOrd  vaii  éen  schip  dóet  ikiett,  vooral  m 
zee,  doorgaans  wat  men  kan,  niet  wat  meh  wil,  eii  heeft  men 
dus  behoefte  aan  zaken/  die,  loo^  a|s  men  zegt,  tegen  een 
stootje  kunnen.  Om  kort  té  gaan ,  wil  men  den  z&diRin  Wéi^- 
kelgk  van  dienst  zijn,  men  brenge  eenvoudige,  sterke,  duur- 
zame inrigtingen  voort,  die  zich  aanbevelen  door  hoedanigheden  , 
welke  hem  moeite  sparen ,  zorgen  ontnemen ,  het  leven  veraan- 
genamen ;  want  moeite ,  zorgen ,  onaangenaamheden  zijn  er  in 
het  zeeleven   te  veel ,  dan  dat  ccnc  vermindering  er  van  niet 
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Iciktos  welkom  z§n  lou;  en  Termeerderiog  iotegendeel,  nxriy 
niet  gepaard  gaat  met  allervoortrefièl^kste  Toordeelen  (en  die  ig» 
too  alleneldzaamst) ,  niet  ai  dadelijk ,  zoodra  men  de  kans^  er 
Toor  ziet  doorschemeren ,  op  eenen  eigendommel^ken  en  dikwyia 
ze^r  te  billyken  tegenstand- stuiten. 

(XI)  BI.  369.  Thans  heeft  de  Retribution  werkutigen  Tan  46^ 
paardenkraehten.  Zie  Fmrh.  en  Berigttn  1849;  N««  4.  Van 
de  meeste  schepen^  welke  in  het  opstel  genpemd  worden ,  zat 
de  lezer  nadere  bijzonderheden  in  yroegere  deelen  lan  dit  tijd- 
schrift yinden. 

(XII)  BL  872.  Uier  zon  men  zeer  jnist  kunnen  b^yoegen.: 
dat  er  bitter  weinig  yan  teregt  kwam. 

(XIII)  BI.  374.  De  geschiedenis  yan  het  Nederiandsche  leo* 
wezen,  leert,  met  beti^kking  tot  het  bouwen  van  oorbgschepeii'^ 
bg  particulieren  of  op  particuliere  wenren,  onder  Midere  de 
volgende  feiten  kennen ,  die  leker  yvel  yoldoende  sollen  tgst 
om  tan  te  toonen,  dat  men  te  dien  opcigte  in  N^iêrlmmd  geënt 
ooderyinding  mist,  en  als  men  de  onderyinding  yril  raad^ 
plegen,  tot  het  besluit  moet  komen.  ^  dat  dergelijke  yoonieniBf 
in  oorlogschepen,  behalye  in  groeten  nood,  yolstrekt  niel  Mn 
te  beyelen  is. 

In  het  eerste  deel,  bL  483,  yan  de  Gêêehiêdêniê  mm  hM 
Jiêd^rlandsehê  xêêwêzên,  zegt  M^  J*  ■•  na  joigb,  Aichiyarioa 
yan  het  Rijk,  hoe  in  de  eerste  tyden  yan  den  opstand  lq*en 
SjMnjê,  in  oorlogschepen  yooiwn  werd. 

»  De  bouw  en  de  uitrusting  der  lands-eorlogschepói  in  de 
gewesten,  welke  aan  zee  gelegen  waren,  geschiedden  te  dezen 
tgde  meestal  op  de  LandsweiTen  en  onder  het  r^;tstre^jck 
bestuur  en  toezigt  yan  de  Admiraliteits-Gollegiën ,  bepaalddgk 
yan  de  equipagiemeesters ,  die  daarmede  beiast  waren.  Men 
yindt  echter  ook  yermeld,  dat  het  bonwen  yan  zoodanig^ 
schepen  aan  bijzondere  personen  werd  aanbesteed.  (1)  Dan,  dair 
er  b§  het  uitbi-ekeo  yan  den  opstand  tegen  Spanjêj  behalve  ia 

(1)  Tjassiks,  Zeepolitiêf  bl.  73.  Bij  de  Adminliteit  ▼»  Amêtw^ 
dam  achgnt  dat  aanbesteden  eertt  in  den  jare  1633  een  «miyaag  fe 
hebben  genomen.  Hen  leett  altbant  in  de  notulen  der  AdmlnilifeK 
van  dat  jaar  een  bealuii,  dat  men  eene  proevê  ten  neine»,  en  db 
fcbepen  bg  oanbestcdtng  en  niét  op  de  toer/  te  doen  timmesea. 
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Ztêland,  waar  mutdiieii  éënt  koningswerf  tt  Ftrê  bestond, 
geene  wenren  geyooden  werden  die  's  lands  eigendom  wareit, 
moesten  er^  wilde  de  bouw  der  oorlogschepen  voortgang  heb- 
ben, soodaoige  worden  aangelegd.  Vermoedelijk  zal  men  zicb 
overal  aanvankelijk  van  de  stedel^ke  wei*vcn  bediend  hebben, 
gd^k  xulks  zeker  te  AmMimriam  het  geval  was.  Doch ,  toei» 
alles,  vrat  het  zeewezen  betrof,  op  eenen  meer  vasten,  geregel-* 
den  en mimeren  voet  gekomen  was,  meende  men  eigene  werven 
te  moeten  bezitten,  en  dezelve  acbtervolgens  te  moeten  verbe- 
teren  en  vei^rooten.    Zoo  vindt  men  gewag  gemaakt  enz." 

Dezelfde  geschiedschrijver  leert ,  bi.  492  van  bet  vijfde  deel 
van  zgn  voortreffelijk  vrerk,  dat  er,  tijdens  het  uitbreken  vai» 
den  Engelschen  oorlog,  op  het  laatst  der  voorgaande  eeuw, 
onder  andere  de  volgende  maatregelen  genomen  werden: 

»  Maar  dit  alles  was,  naar  het  oordeel  der  A%evaardigdeB, 
in  de  tegenwoordige  omstandigheden  geenszins  voldoende.    Hel 
was  allcnns  noodig,  een  grooter  aantal  schepen  uit  te  rosten 
dan  de  voorgestelde;  doch  men  bezat  er  geene  meerdere*    Dt 
A%evaardigden  drogen  om  die  reden  voor,  zonder  nitstel  door 
den  Baad  yan  State  eene  voordragt  te  laten  doen,   tot  den 
aanboQW  der  oorlogschepen  p  waartoe  het  plan  reeds  in  hel 
vorige  jaar,  —  op  den  lOd»  Maart  1779,  zie  Dl.  Y,  bl.  430. ^ 
ootwwpen,  doch  tot  dusverre  nog  niet  ten  uitvoer  gebragt  waa. 
Onmogelgk  zou  het  zijn ,   al  deze  schepen  op  's  lands  werven 
met  den  vereischten  ^poed  te  bouwen ;  doch  om  daarin  te  voor- 
zien, zOu  men,  in  den  dreigenden  nood,  waarin  hét  vaderland 
thans  verkeerde,    het  voorbeeld  kunnen   volgen  van  hetgeen 
onder  den  Raadpensionaris  di  witt,   en  ten  tijde  van  Prin» 
wiLLBB  m ,  geschied  was ,  toen  men  schepen  bij  aanbesteding  op 
bgzondere  werven  had  doen  vervaardigen.     De  Admiraliteits- 
GoUegiën   moesten  derhalve  gelast  worden,  ten  spoedigste  de 
achepen  op  stapel  te  zetten,  die  zij  aangenomen  hadden  zelve 
te  bouwen,  en  eenige  leden  van  Hunne  Hoog-Mogenden  wer- 
den a%evaardigd  naar  de  verschillende  Admiraliteiten  om  de 
overigen  aan    te   besteden,   terwgl  alle  scheepstimmerwerven, 
waar  meer  dan  v^f  man  arbeidden,  zouden  dienen  te  worden 
verpligt,  den  vgfden  man  te  leveren  ten  behoeve  van  's  landa 
werven ,  of  van  de  aannemei's  der  oorlogschepen. 
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WciLe  waren' nu  de  uitkomsten,  die  Tcrkregeii  werden  in 
de  hoedanigheden  van  de  aangebouwde  schepen  ?  In  het  lesde 
deel,  eei'ste  stak,  yan  de  Gêichiêdênii ,  welke  wij  Tolgen, 
Yiiiden  wij  te  dien  aanzien  het  Tolgende  <qpgeteekend ,  bl.  275. 

»  Ër  zijn  by  den  grooten  aanbouw ,  welke  voornamelyk  t^dens 
en  kort  na  het  uitbreken'  yan  den  Engelscben  oorlog  plaats 
TOnd,  eenige  bclangr^ke  bijzonderheden  op  te  merken,  Ie 
weten:  de  wijze  waarop  de  schepen  gebouwd  werden;  hunne 
yergrootiog,  in  yergelijking  met  die  yan  yorige  t^den;  kunne 
wapening.". 

9  De  yery allen  zeetnagt  met  bedaard  pyerleg,  met  yyer,  doch 
teyens  met'  behoedzaamheid  te  herstellen ,  werd  in  die  dagen 
yan  opgewondenheid  onvoldoende  geacht.  Hen  wilite  haar 
binnen  den  koitst  mogelijken  t^d  op  eens  herscheppen  cb  im 
ataat. stellen  den  yèi-waten  Brit:  te  tuchtigen.  Dien  ten  gi? dge 
welfden  niet  slechts  op  alle  kndsweryen  zooyeel  achqpen  tè  ge^ 
l^kop  stapel  gezet,  als  zij  konden  beyaiten,  ten  de  wervtejnet 
dit  doel  'yergroot  en  yerbeterd ,  maar  ook.  dé  bouw  yan  mdet^ 
schddene  linièsehepen  werd  openlijk  aan  byzondtre  penoaten 
aanbesteed,  naar  het  yoorbeeld  yan  hetgeen  ten  tgdtf  yati  4cbb 
Raadpensionaris  ^öhaii  m  witt  geschied  Was.  Dan  |  dit  doende, 
yergatmen,  dat  tot  het  bouwen  yan  linieichepen,  die  aan- de 
tegenwoordige  yereischten  zouden  yoldoeik,  yri$  wat  meer  yerr 
cischt  werd  dan  in  die  tijden;  dat  praktijk  alléén  in  deze  dagen 
ongenoegzaam  was,  en  gi'ondige  thec^e  mede  geyorderd  werd. 
Bovendien  waifh,  door  het  gelijktijdig  opzetten  yan  zoo  ydc 
oorlogschepen ,  in  een  oogenbiik  de  arsenaleil  der  Admiraliteiten 
bijkans  ontbloot,  de  yooiraad  yan  scheepsbehodOten  hier  te  lande 
gering,  en,  daar  de  yaait  op  de  OoUtêê  door  den  oorldg  bykans 
gesloten  was,  de'benoodigdheden  yoor  den  bouw  niet  of  aeer 
schaarsch  te  bekomen.  Men  was  uit  dien  hoofde,  yeipligly  iH 
plaats  yan  Nbordsch  meerendeels  Rynsch,  in  plaats  yan  droogt 
groen-  of  yersch  hout  te  gebi*uiken.  Ook  werden  de  schepen  ^ 
vooral  in  de  eerste  jaren,  met  zoo  veel  overhaasting  (1)  ge* 


(1)  Over  die  oTerhaatting  klaagde  de  Admiraliteit  Tan  Anuterêttmïn 
een' tch rijven  aan  H.  H.  Hog.  Tan  5  Ang.  1784.  Zio  Res.  JI,  É.  Mog, 
10  Aug.  yan 'dat  jaar,  en  do  Ad?ocaai-Fitcaa1  TAV  dib  Htk>r  in  een* 
brief  van  18  Fcbr.  1791  aan  den  Stadhoader ,  berustende  Ia  *i  Konings 


385 

bouwd,  uitgerust  en  in  dienst  gesteld,  dat  Let  hinnenwerk  on- 
mogelijk droegen  kon ,  waardoor  het  hout  spoedig  yervuurde ,  en 
dat  kwaadiy  hetwelk  ook  in  onze  dagen,  nu  zoo  vele  ontdek^ 
kingen  gedaan  en  zoo  groote  vorderingen  in  wetenschappen  ge- 
maakt il}a,  met  de  dieeste  voorzoigen  nog  niet  is  kunnen  oyer- 
wonnen  worden,  zich  jserlang  bij  yele  schepen  openbaarde ^  ia 
sommige  zich  wijd  en  zijd  yerspreidde,  en  andere  ten  eenenmale 
onhmikbaar  deed  worden,  of  tot  zware  herstellingen  Yérpligtte* 
Aan  deze  omstandigheden  moet,  althans  grootendeels,  toege*> 
schreven  worden  f  dat  yan  de  linieschepen»  die  tósschen  de  jaren 
1780  eii  )784  gebouwd  yrèrden ,.  TÖör  den  gare  1796,  dus 
jMnneii  den  tgd  yan  twaalf  en  zestien  jaren ,  /i>it  yan  60  tot 
74  stokken ,' (wier  namen  in  eene  noot  woitLen  medegedeeld)^ 
als  geheel  ohbruijüiaar  moesten  gesloopt  of ,  yerkocht  worden, 
beneyens  twee  of  drie  fi-egattcn,  terwijl  er  drie  linieschepen  (1) 
een,  twee  of  drie  jaren  na  hunnen  bouw,  onder  zulke  zonder- 
linge ooistandigheden  vergingen,  dat  men  die  rampen  meende 
te  moeten  toeschniyen ,  't  zij  aan  misbouw,  't  zij  aan  het 
besigen  yan  slecht  hout.'' 

»  Vanden  anderen  kant  verdient  het  lofifelijk  vêrmeldtBg, 
dat  nmit-by.  den  aanbouw  van  óorlogschepen  in  deze  jaren, 
althané  of  's  lands  werven ,  zich  ten  nutte  maakte  de  vorde- 
ringen^, dié  deJuiust  van  bouwen  bg  die  overige  zeemogendf- 
heden,  met  name  bij  de  Engelschen  en  Franschen ,  gemaakt  had/' 

Wi)  snlien  hier  onze  aanhalingen  staken,  over  een  onderwerp, 
dat  wg  ons  geenszins  voornamen ,  hier  grondig  te  behandelen. 


Hub-Arckief,  waarin  hy  achreef:  >  De  gevolgen  Tan  de  ieTorife.  en 
overhaattige  timmeriogen  Tan  •chepen ,  die  in  1780  ea  1781  lijn  ge- 
ordonneert,  beginnen  zich  te  openbaren.  Een  dor  in  die  jaren  aan- 
betteede  en  op  ttapel  gexetle  tchepen  (de  Neplunut ,  Tan  74  ttukken) 
it  bij  een  naauwkeurig  ondenoek ,  in  een'  zeer  slechten  ttaat  boTon* 
den,  enz." 

(1)  Namelijk  de  IJnie  Tan  68  tt. ,  die  eensklaps  in  den  jare  1782  in 
de  Noordzee  omsloeg ;  de  Drenthe ,  die  in  den  storm  Tan  1784  in  de 
golf  yan  Narhonno  verging ,  en  de  Holland ,  die  in  1786  op  de  kust 
▼an  Afrika  strandde.  Yan  dit  laatste  schip  werd  stellig  in  de  na 
▼erbrande  Haagicho  Boioignes  yan  1787  gezegd ,  dat  bet  yergaan 
Tan  dat  schip  ook  aan  gebreken  in  den  bouw  moest  toegeschreTen 
worden. 


386 

Wart  xalks  oni  doel  geweest ,  gewis  w)  xouden  nog  meer 
plaatsen  Tan  den  uitmuntenden  geschiedschriJTer  van  ons  lee- 
weien  hebben  moeten  OTerschiiJTen^  en  yeel  meer  ruimte  yoor 
nadere  beschouwingen  behoeven* 

Wat  wij  als  onderrinding  uit  de  geschiedenis  yan  bet  yer- 
ledene  afgeleid,  aan  onze  lezen  Toorstelden,  is  Toorzeker  yol- 
doende 9  om  te  doen  inzien: 

1^.  Dat,  toen  men  hier  te  lande  nog  oyer  geen  eigenlgke 
oorlogschepen  te  beschikken  had,  en  zich  met  gewapende  koop- 
yaarders  tevreden  stelde,  zoodra  de  behoefte  aan  oorlogschepen 
i;eToeld  werd,  mea  niet  zijne  loeylogt  nam  tot  den  particulieren 
aanbouw ,  maar  'stands  werven  en  vele  van  die  werven  stichtte, 
die  hand  over  hand  in  gix>otie  en  belangr^kheid  toenamen* 

i\  Dat  alleen,  wanneer  de  nood  dwong,  oorlogschepen  bg 
particulieren  werden  aangebouwd. 

3®.  Dat,  zoedra  de  zaken  hunnen  geregelden  loop  hernamen, 
van  het  bouwen  bij  particulieren  werd  afgezien,  om  vr^ze  re- 
denen i  want ,  dat  ook  van  de  op  de  landswerven  in  het  laatst 
der  vooi'gaande  eeuw,  met  overhaasting  en  onder  nadeelige 
omstandigheden  gebouwde  schepen,  eenige  veel  te  wenschen 
overlieten,  bewast  niet  anders,  dan  dat  een  oorl(^;schip ,  hoe 
meer  het  op  eene  wgse  wordt  aangebouwd,  die  afwijkt  van 
die,  welke  een  vereischte  voor  hetzelve  is,  des  te  minder  duurt 
en  voldoet. 

Ten  slotte  deze  enkele  vraag,  die  wij  echter  gaarne  door 
anderen  laten  beantwoorden. 

Waai-om  bouwen  particulieren  voor  zich  zelven  niet,  of 
slechts  uiterst  zeldzaam,  by   aanbesteding? 
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V. 


ÏXGnn  VAR  DE  ILONINKLIJU  BNGEL8CHB  JACTUIHI. 

Aeeds  sedert  ^eruimen  Igd  waren  wij  in  hel  bezit  yan 
de  Tertaling,  welke  wg  hier  mededeelen.  Wy  namen  dio 
uit  de  Papers  on  Naval  Arehiieeium ,  (1)  een  werk, 
dat  een'  wel  ?erdienden  roem  geniet.  Ofschoon  dus  in  tele 
opsigten  als  oud  aan  te  merken,  niet  oud  genoeg  echter, 
om  den  naam  van  moderne  -  antique  er  van  toepassing 
<op  te  kunnen  maken,  kwamen  ons  de  gegevens  en  de 
iiygevoegde  -opmerkingen,  toch  thans  nog  belangrgk  ge-» 
oeeg  voor,  -om  niet  te  vreezen,  dat  zg  in  de  f^erhande- 
lingem  en  Berigien  eene  ruimte,  zouden  beslaan ,  die  hare 
lezers  nuttiger  gouden  hebben  willen  gebruikt  zien. 

Hier  te  lande  sgn  de  jagtklubs  van  belrekkelgk  jonge 
dagteekening ,  en  de  ondervindimg ,  welke  vele  der  bcTor* 
deraars  van  die  in  hunne  soort  (misschien)  nuttige  genoot- 
schappen, hebben  kunnen  opdoen,  is  niet  zoo  uitgebreid, 
dat  eene  mededeeling,  als  die  wg  ons  voorstellen  te  doen, 
zonder  gunstige  werking  zou  kunnen  blgven.  Hogt  zelfs  al 
de  dadelgke  toepassing  niet  kunnen  volgen,  zeer  zeker 
zal  de  opmerking  niet  achterwege  blgven,  dat  dan  toch 
in  Engeland  de  jagtbouw,  zoo  niet  geheel  en  al  vol- 
gens empyrische  regelen,  of  juister  misschien,  regelloos, 
naar  gissing,  op  bet  oog,  of  hoe  men,  de  daarbg  door 


(1)    Paperê  en  Jfaval  Jrekitêetmrê ,  aad  other  faljeeU  eonaaeteë 

-wiUi  NtTtl  actonoe,  oondaeted  by  wi&uab  aoM4i  tod  Avaofna  oueu, 

Haval  ArehitMU ,  formerly  ttadeott  at  the  fchool  of  Naval  Aichilaeittra 

in  Hit  Hajefty't  Dookyard  at  Pertsmouth ,  Vol.  I ,  Art.  XXVItl ,  p.  208, 

lenden  f  c.  i.  wvilTiJLii,  Avt^Maria  Lam,  182G.  — 
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Tclen  geliefkoosde  handelwrjze  noemen  mag ,  wordt  gedre- 
ven. In  alle  gevallen  zal  de  beoefenaar  der  scheepstxiuw* 
kunde  er  zyn  voordeel  mede  kunnen  doen,  want  zeldzaam 
als  de  Papers  on  Naoal  Arehiteciurê  zijn,  zullen  zeker 
alleen  zij ,  in  gunstige  omstandigheden  geplaatst ,  ter  be« 
oefening  van  dat  vak  van  wetenschap  en  kunst,  er  tot 
nog  toe  kennis  van  dragen. 

Deze  overwegingen  waren  het  voornamelyk,  die  ons  tot 
de  mededeeling  deden  besluiten,  van  hetgeen  wij  tnet 
vertrouwen  der  aaudacht  van  deskundigen  aanbieden* 


Afmetingen  §n  berekende  hoofdverhüuiingen  9mn 
eenige  vaartuigen  der  Koninklijke  Jagfkluk,  gepaard 
met  eenige  weinige  opmerkingen  eeer  hunnen  eeuw, 
door  JOON  FiRCHAM  ESQ. ,  Supcr-üitendeiit  yan  de  School 
Tan  Scheepsbouw  f.  op.  H«  M •  werf  te  Partamwih. 

De  voortrefiel ijkheid  van  vele  der  vaartuigen,  die  be- 
hooren  aan  de  leden  der  Koninklijke  Jaglklub,  en  de 
verbeteringen,  welke  dikwyls  in  den  bouw  der  nieuwe 
vaartuigen  gemaakt  worden,  welke  hun  aantal  vermeerde- 
ren, doen  de  bemoeijingen  van  die  uitstekende  klub, 
hoogst  belangrijk  en  gewigtig  zijn. 

De  meeste  verbeteringen  is  men  aan  individuêele  oefe- 
ning verschuldigd;  maar  de  uitgebreidheid  en  snelheid 
van  hunnen  voortgang,  zijn  gemeenlijk  in  evenredigheid 
met  hot  belang  dat  er  aan  gehecht  wordt,  en  de  onder- 
steuning, welke  zij  van  invloedrijke  en  vermogende  lieden 
ondervinden ,  welke  in  hunne  bevordering  belang  stel* 
len.  De  voordcelep.,  die  in  dat  opzigt  ujt  de  instellipg  van 
de  Koninklijke  iJagiklub  voortvloeijen ^  zgn  zeer  aan- 
merkelijk. 

De  groote  deelneming,  welke  men  tegenwoordig  in  het 
zeilen    met  jagleii  bespeurt,    mag   tweeledig  als    hoogst 
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naitig  fOor  onze  algcmeenc  belaogen  beschouwd  norden  ^ 
het  onderhoud  Tan  Brilsche  zeelieden,  en  de  waarschijn- 
lijke Terbetering,  welke  de  scheepsbouw  kan  ondcrgasiQ^ 
door  de  ondervinding,  ferkregen  uit  de  herhaalde  wed*' 
strijdai  met  vaartuigen  van  verschillende  gedaanten. 

Het  getal  zeelieden,  dat  hier  te  lande  (Engeland)  n'dtr 
boord  der  jagten  gebruikt  wordt,  is  zeer  aanzienlyk ,  en  de 
weldadige  invloed ,  welken  de  koninklgke  zeemagt ,  bij  bet 
uitbreken  van  eenen  zee-oorlog,  daaruit  zoude  gevoelen,' 
zal  groot  kunnen  zijn;  zg  worden  in  die  betrekking  niet 
alleen  inniger  bekend  met  eene  soort  van  vaartuigen ,. 
waarbij  de  grootste  werkzaamheid  vereischt  wordt,  maar, 
door  de  veelvuldige  wedstrijden  in  het  jagt-zeilen  {yaeki» 
éailing)^  worden  hunne  vermogens  Tcrmeerderd,  én  hunnd* 
kennis  in  zcemanschap  verbeterd. 

Het  voordeel  dat  uit  het  jagtzeilen  aan  de  algemcene 

verbetering  van  don  scheepsbouw  kan  toegebragt  worden,. 

)    f 

obcboon  niet  dadelijk  in  eene  groote  male  te  verwachten  r' 
wordt  geheel  en  al  door  de  uitgestrektheid  van  hare  toe- 
komende werkzaamheden  bepaald.  De  verbetering  in  ieït 
vorm  der  Taartuigen,  voornamelijk  met  het  inzigt  om  snel 
te  zeilen ,  in  de  gunstige  omstandigheden  waarin  de  jagten^ 
geplaatst  zgn,  zonder  die  groote  zwaarten,  welke  oorlójg- 
schepen  noodzakelgk  aan  boord  hebben,  is,  hoe  ook  ge» 
nomen ,  het  regtstreeksche  doel ,  dat  do  belanghebbenden 
in  het  ontwerpen  en  bezeilen  van  jagten  beoogen.  Wan^ 
neer  na  eenig  vaartuig  van  die.  soort ,  bevonden  wordt* 
zeer  uitstekende  eigenschappen  te  bezitten,  aal  kunnenr 
onderzocht  wrorden,  of  de  gegevens,  welke  dezelve  ver* 
oorzaken,  op  oorlogschepen  van  toepassing  kunnen*  zijn-, 
of  welke  wijzigingen  er  in  moeten  worden  gebragt ,  opdat 
zij  algemeen  toepasselijk  zouden  kunnen  wezen. 

Het  is  een  algemeen  dwaalbegrip,  dat  de  wetenschap 
niet  met  voordeel  kan  gebruikt  worden,  bg,  en  weinig 
of  nicls  gedaan  heeft  voor  den  scheepsbouw.     Bijna  elko- 

(1850)  N^  2.  26 
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belaogrgke  ferbeterfDg,  onUtaal  uil  de  praktiioh»  totpt»*- 
dog  fan  beginselen,  op  welenschappelgiL  oodfirsoek  ge- 
grond. De  eeoige  oorzaak  raa  de  Toortrefielgkhdd  fan 
Tole  treemde  schepen  bo?en  de  Engels(4ie».  is^  dat  ananMn 
Tan  de  hoogste  welenscbappdyke  bekwaamheden  bg  andera 
natiën,  hunne  krachten  gewyd  hebben  aan.  bet  ondersoek 
Tan  de  beginselen  fan  den  scheepsbouw,  terwgl  hier  te 
lande ,  tot  onlangs ,  deze  belangryke  welcmchap  groeien^ 
deels  is  ferwaarloosd  geworden. 

Praktische  monschen  worden  steeds  Tan  da  foordaele» 
fan  welenschappelijke   uilkomsien  ofortuigd;   en  nenan. 
dikwgls  de  wetenschappeigke  ferbeteringeat  welke  zg  bg 
kiUBtwerken  algemeen  iogefoerd  zien»  in  honne  eigene 
ontwerpen  op.    Het  is  waarschijnlgk  dat  louter  praktische 
lieden,  de   weleoschap   feel  minder  ferwerpen,  dan   ag. 
zulks  schgnen  te  doon.    Het  is  een  stout  bestaan  weten- 
schappelijke uitkomsten   loe  te  passen,  zonder  eena  fol* 
ledige  kennis  fan  de   beginselen  waarfan  zg  afhangjOUi. 
iets^  dat  fan.  tgd  tot  tgd  een  aanzienlgk  nadeel  lp  wee^ 
brengt    Het  aannemen  fan.  eenige  der  grondslag!»»;  fan; 
TOortre£feIi)ke.  freemde   schepen   bg   het  ontwerpen    f«nr 
nienwe,  heeft,  door  gebrek  aan  kennisfan.alrde  gronden 
fan  het  oorspronkelgke,  in  fele  ge  f  allen  uitkomsten  opga* 
leferd,  zeer  ferschillende  fan  die,  welke  men ,f arwachtte. 

Het  is  ons  bekend ,  dat  fele  tegenwerpingen  zgn  aanga* 
f  oord  f  oor  de  toepassing  der  wiskundige  wetenschappen;  op 
den  scheepsbouw ;  en  eenigen  gaan  zelfs  met  bunna  legen- 
werpingen  zoo  f  er,  dat  zg  ze  uitstrekken  tot  de  praktiseha 
regelen  fan  den  scheepsbouw ,  ja  zelfs  tot  de  doelmatig- 
heid fan  eene  teekeniog  te  maken  fan  een  schip,,  f  oor. 
dat  men  het  bouwt. 

In  sommige  gefallen,  zgn  er  buiten  twgfel  zeer  goede 
schepen  gebouwd  geworden  op  het  oog,  zonder  behulp 
fan  teekeningen;  eene  langdurige  onderfioding  in  het 
bouwen  fan  eena  bgsondore  sooct  fan  .f  aar  tuigen  •  geeft 
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aan  den  bouwmeester  genoegtame  kennis  van  hunne  eigen- 
ak^appèd,  dan  dat  hg,  na  het  bepalen  van  hunne  Toor- 
naamstë  aflnétingen ,  volgens  zijn  oordeel ,  hun  den*  alge- 
mèenen  vorm  niet  zoude  kunnen  geven,  welken  brj  hèi 
besf  geschikt  heeft  bevonden  om  die  eigensóhappcn  tcf 
verkrijgen.  Hoe  vindingr^k  die  scheepsbonwer  echter  oék' 
zyn  moge 9  zöo  zoude  toch,  indien  hij  welenschappdgke 
kennis  bezat ,  om  de  viast  staimde  beginselen  der  drgvendè 
ligchamen  op  zgne  schepen  toe  te  passen,  en  levens  oók 
bekend  was  met  de  beginselen,  welke  op  hunne  eigen- 
^happen  in  werken ,  zgne  ónder  vind  ing  veel  meer  wakrdb' 
vóór  hém  hebben,  dooi*  hem  in  staat  te  stellen  de  uit- 
komsten  van  zgne  kennis,  op  de  ontwerpen  Van  allë  andere 
sborted  van  vaartuigen,  met  die  zekerheid  toe  te  passeol, 
dat  zg  ten  mihsle  al  de  noodzakelijke  hoedanigheden 
liezaten.  By  zoude  beier  in  de  gelegenheid  zijn ,  om' 
ih  een  nienw  ontwerp,  het  gebrek,  in  een  oud  geven-- 
den,  te  verbeteren,  door  niet  alleen  den  algemeenén  vorm 
te  kennen,  welken  het  kon  doen  ontstaan,  maar,  in  vele 
gèvaRén,'  door  dadelgke  ihéling  zulke  veranderingen  daar- 
stelleït,  ah  dienstig  zgn  om  het  gebrek  naar  eisch  te 
verbeteren. 

Het  maken  van  wètenschappelgke  berekeningen  schgnt 
weinig  waarde  te  hebben  bg  hél  ontwerpen  van  een  schip ; 
mèn  höndt  er  dikwijls  op  aan ,  dat  de  geringste  verande- 
rfngién  dé'  grootste  uitwerking  kunnen  hebben;  —  en 
zelfs,  dat  schepen,  naar  hetzelfde  ontwerp  geboiïwd,  zéér 
Vèrsébfllende  eigenschappen  bezitlen.  Indieh  het  v^ar  is, 
d&t  geringe  veranderingen  groóle  uitwerking  voortbrengen, 
is  het  zeker  Tan  het  grootste  belang,  dat  wij  geheel  en 
al  bekend  moeten  zijn  met  hét  verband  tusschen  die  oor- 
zaken eü  die  gevolgen ,  opdat  wg  de  grootste  voordéelen 
uit  dezelve  zouden  kunnen  trokken.  Het  behoort  tot  de 
wetenschap,  om  het  verband  daar  tusschen  op  te  sporen; 
en*  het  vermogen  te  verleenen,  om  de  beste  uitwcrkséleii , 

26* 
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door  bekende  en  zekere  middelen ,  voort  te  brongeo.  Hel 
is  echter  uvaarscbijnlgk ,  dat  grootere  Teranderingen  in  de 
eigenschappen  Tan  schepen,  dikwijls  ondersteld  irorden, 
uit  geringere  veranderingen  in  do  gedaante  en  stuwing 
Toort  te  spruiten,  als  werkelijk  het  geyal  is,  en  dat  uit- 
komsten dikwgls  aan  verkeerde  en  daarmede  niet  in  ter- 
band  slaande  oorzaken  worden  loegeschreven.  Wat  het 
▼erschil  betreft,  dal  lusschen  schepen,  naar  dezelfde  tee- 
kening  gebouwd,  zou  bestaan,  kan  met  zekerheid  ge* 
makkelgk  aangetoond  worden  Tan  uit  bekende  oorzaken 
TOort  te  spruiten;  verschil  in  de  hoeveelheid  en  soortelgke 
zwaarte  van  bouwstoffen;  langeren  duur  van  den  aan- 
bouw, waarbij  het  hout  ongelijk  uildroogt;  stuwing,  tuig, 
rondhout  enz.;  van  den  anderen  kant  kan  het  slellig  aan- 
genomen worden,  dat  de  mogelijkheid  bestaat  van  twee 
schepen  zoodanig  te  bouwen ,  dat  zrj ,  indien  dit  vereiscbt 
wordt,  zoo  weinig  van  elkander  verschillen ,  dat  daardoor 
niet  een  enkel  praktisch  Terschii  in  uitkomst ,  boe  ook , 
zal  veroorzaakt  worden. 

De  eenige  wgze,  waarop  men  met  zekerheid  zal  kunnen 
Tcrwachlen,  dat  er  vorderingen  in  den  vorm  der  schepen 
zullen  gemaakt  worden,  is  dezelfde  als  in  alle  andere 
wetenschappen,  eene  vereeniging  van  proefondervindelgke 
en  wetenschappelijke  kundigheden. 

Door  de  toepassing  van  do  wijsbegeerte  van  Lord  bacoh  , 
door  eene  regtmalige  gevolgtrekking  uit  goed  gevestigde 
daadzaken  en  proeven,  in  plaats  van  uit  verondersteilin- 
gen,  is  het,  dal  de  meeste  wetenschappen,  behalve  de 
scheepsbouw,  gevorderd  zijn  tot  hunnen  tcgcnwoordigen 
slaat  van    verhevenheid  en  nut.     Wg  mogen  hopen,  dat 

^  "^ifde  roicidclen ,  welke  lot  de  ontwikkeling  van  de  na- 

^*^*w       '^  ®*'*-^  in  andere  wetenschappen   geleid  hebben,  ein- 

'^Orif^JjI^Jöpen  ge^  scheepsbouw  gelijkelijk  zullen  begunsügen; 

^^iik  o  Ir  ^^^^^^ ,  zal  ïnen  ons  kunnen  bezig  houden  met  op 
^^^der  I        -^^  vwi   ^^i/^ljingen  gegronde  theoriën;  met  roman- 
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lische  en  denkbeeldige  begrippen  Toor  do  beste  gedaante 
Tan  zeilschepen;  maar  ontdekkingen  in  den  scheepsbouw 
zullen  traag  te  Yoorschijn  komen ,  metten  zullen  zeldzaam 
ontwikkeld,  en  bet  zal  nog  lang  duren,  Toor  dat  onze 
schepen  op  vaste  grondslagen  zullen  ontworpen  worden. 

Om  deze  beginselen  op  de  Terbc  tering  yan  den  scheeps- 
bouw te  kunnen  toepassen,  is  het  noodzakelgk  z^er  uit- 
gebreide berekeningen  te  maken  van  do  hoofd  verhoudin- 
gen (1)  Tan  een  groot  getal  schepen,  en  dezelve  te  ver- 
gelgken  met  de  eigenschappen,  wclko  men  proefonder- 
Tindelgk  weet  dat  zg  bezitten. 

De  volgende  tafelen  van  uitkomsten  en  berekeningen, 
gedaan  voor  verscheidene  vaartuigen  van  de  Kom'nklgke 
Jagtklub ,  bevatten  hoofdverhoudingen ,  welke  bg  zulk 
eene  vergelgking  voornamelijk  onmisbaar  zgn,  behalve 
echter  de  plaats  van  hunne  zwaartepunten,  welke  niet 
verkregen  werden. 


(1)  De  Heer  kajöb,  tcheepsbouwer ,  ttelde,  eenige  jaren  geleden  , 
voor,  eene  Terunneling  vea  de  Toornaamite  ferhondlBgen  tan  dé 
achepen  Tta  Z.X.  vloot  op  te  nakeo. 
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Door  de  in  deze  tafels  'aaDgegefede  hoofdviephaudiiigfii 
,yoQr  Y/erfchillende  Taarluigen  bijeeo  ie  lerzamelen.  en  uit 
)o  Jbipreidenj  fso  xan  hunne  hoedanigheden  onder  &etl«  jn 
Ter3chilleude  omstandighoden ,  aanteekening  lp  houden » 
zullen  d^aruil  beduilen  kunnen  opgemaakt  worden ,  wdka 
JD  grQol0  naat^  lol  ?erbeioring  ran  de  gedaante  en  inrigling 
T^in  ^hepop  ;KuJ{eo  kunnen  vnereo ;  —  zelfs  bet  ?ergelgken~ 
van  een  gering  aantal  schepen  hoeft  zyn  nut  reeds,  in  he^ 
bepalen  van  de  boofdverhoudingen ,  Toor  een  plan  ?an  een 
nieuw  Taartuig  Tan  die  zelfde  soort.  In  een  volgend 
nummer  yan  dit  werk,  zal  men  cenige  dier  boofdverhou- 
dingen onderzoeken,  in  vergelijking  met  dergelijke  van 
zulke  andere  vaartuigen  van  de  Royal  Yacht  Club,  als 
waarmede  de  schrijver  zal  begunstigd  worden ;  en  in  betrek- 
king tot  derzelver  hoedanigheden  onder  zeil,  waardoor  de 
afhankelijkheid  van  hunne  eigenschappen  van  de  berekende 
hoofd  verhoudingen  zal  aangetoond  worden. 

Het  verdient  opmerking,  dat  de  Falcon ,  het  jagt  Tan 
de  R.  H.  Lord  yarborough,  gegoten  ijzeren  in  plaats 
van  houten  klossen  {chockM)^  onder  het  zaadhout  heeft, 
100  ingerigt,  dat  zij  op  de  uiteinden  gewone  schuitjes 
ballast  houden  kunnen.  De  luchten  tusschcn  de  inhouten 
zijn  met  eikenhout  opgevuld ,  en  gekalfaat  tot  op  3  duim 
diepte  (0,08  N.  el),  verder  aangevuld  met  gegoten  ijzer, 
mei  romeinsch  cement  [roman  cement)  verbonden ,  waar- 
door een  vast  ligchaam,  Toor  water  ondoordringbaar,  ge-> 
Tormd  wordt.  Het  gebruik  Tan  cement,  met  wel  gekal- 
fate  eiken  opvullingstukken  in  de  luchten,  tusschen  de 
inhouten,  is  gedurende  eenigen  tyd  algemeen  geweest  op 
de  koninklgke  werven,  en  werd,  omstreeks  tien  jaren 
geleden ,  toegepast  op  het  jagt  van  de  R.  H.  the  Earl  of 
Belmore,  de  Osprey;  hei  aanbrengen  van  gegoten  ijzer 
met  cement,  in  de  luchten,  werd  het  eerst  gedaan  bg  do 
Falcon,  en  is  sedert  dien  tijd  op  het  jagt  van  H^  tbo- 
AALD ,  de  Coquette ,  toegepast.    De  voordeden  van  het  op 


400 

deze  w^'ze  opvullen  der  luchlon  zijn ,  om  te  voorkomen , 
dat  de.  luchten  met  onreinheden  en  ruim-water  worden 
opgevuld  9  hetwelk  eenen  onaangeoamen  en  ongezonden 
damp  verspreidt;  van  ruimte  in  het  ruim  te  geven,  vei- 
ligheid aan  den  romp  te  bezorgen ,  den  ballast  meer  ge* 
lijkmalig  en  over  grooter  oppervlakte  te  verspreiden ,  en 
'door  het  zwaartepunt  van  het  gewigt  van  het  schip  te 
verlagen  I  de  stabiliteit  te  vergroeien. 


•  \ 
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RAPPORT 


OTia    HIT 


TOEPASSEN  TAN  IJZER  TOUWWERK  OP  DE  SCHEPEN. 


In  verband  met  het  door  ons  op  bladz.  246  aan- 
gevoerde betrekkelijk  het  ijzer  touwwerk  ^  zijn  wij 
thans  door  het  Bestuur  van  het  CoUegie  Zeeman»* 
Hoop  in  staat  gesteld  deswegens  het  volgende  Rap- 
port mede  te  deelen.  Hiermede  echter  meenen  wij , 
deze  voor  de  zeevaart  niet  onbelangrijke  vraag  van 
het  ijzer  touwwerk  nog  niet  volledig  is  opgelost , 
en  hopen  wij  nader  hierop  terug  te  komen. 

Jagob   Swaht. 


28-»*JAAa,N».ÜL  ^^ 

2089 

Namens  het  Bestuur  Tan  het  ColUgie  zebhaiys  -  hoop 
alhier  p  \fordt  ter  Uwer  kennisse  gebragt,  dat  in  de  Ver* 
gadering  Tan  gezegd  Besluur,  van  den  28*^^'*  April  1850^ 
N®.  24,  is  besloten  aan  U  een  afschrift  te  zenden  Tan 
het  Verslag  der  Commissie,  benoemd  tot  onderzoek  van  heit 
gebruik  van  ijzerdraad -touwwerk  op  schepen ,  aan  \?elk 
besluit  ik  de  eer  heb  bij  dezen  te  voldoen. 

Anu(erdam;  den  8»'*»  Mei  1850. 

Namens  het  fiestnur  Toomoemd 

W.  J.  C.  VAW  HASSELT 
Aan  Secretaris. 

den  Heer  J.  SWART. 


402 


Amêiêrdam,  19  Febnurg  1850. 

Volgens  besluil  Uwer  VergafdcfriDg  van  24  Januarg  j.  L 

^deedt  UEd.  ons  ondergetcekenden  de  eer  aan  ons  Ie  raad- 

:  jpÜegen:  in  boerè^ré  hét  gebruik  vad  gz^i^afl-lbüirweilj 

op  schepen  cenigen  slorenden  invloed   kan  hebben  op  de 

aanwyziiig  der  kompasnaald,  en  het  gevaar  kan  vergroo- 

ten,  waartoe  de  electricileit  der  lucht  aanleiding  geeft« 

Gaarne  voldoen  Wij  aan  dit  verzoek,  en  hebbeo  de  eer 
té  dier  zake  het  volgende  te  berigten: 

I.  Storende  invloed  op  de  aanwijiiny  der  kompaênaaUh 

Zeer  zeker  is  eenë  madsa  gzer ,  op  echig^  schip'  Tooritan^* 
deoi  niet  zonder  wijzigenden  invloed  op  het  kompa». 
Door  het  aanwenden  evenwel  van  ijzerdraad -touwwerk/ 
zal  de  hóeveelheid  ,  die  er  bovendien  reeds  aanwezige  is » 
(men  denke  slechts  aan  de  ankers ,  kabelkettingen  ^  enz.) 
niet  aahmérkelgk  worden  vermeerderd;  daar  het  toch  ook 
niet  wel  anders  dan  voor  staand  tuig  kan  worden  gebe- 
zigd ,  waarbij  nog  in  aanmerking  komt  de  grooté  afstand , 
^nvaarop  het  zich  van  de  kompasnaald  zal  bevinden. 

Maar  ook  al  ware  zulks  anders:  de  bekende  correctie- 
plaat  van  BARLOWi  stelt  ons  in  staat  om  des  verkiezende 
de  standvastige  en  locale  stoornis,  die  al  het  gzer  aaif 
boord  Tan  de  kompasnaald  uitoefent,  voldingend  te  leerèn 
kennen ,  of  men  zou  op  het  voelspooc  van  airij  ,  eenen  of 
irleer  correctoren  kunnen  opstellen,  die  gezegde  sloomis' 
geheel ,  voor  zoo  verre  noodig ,  ophieven ;  gelijk  h^  daarin 
voor  eene  stoomboot ,  geheel  van  ijzer  (the  Rainbow)  , 
slaagde,  en  -  voorschriften  gaf.  Laat  men  die  voorzieoiogs- 

^an  ffteren  Bt  stuur  der  en  van 

het   Collegie  Zxiba.rs-Hoop 

to  Amsterdam, 
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middelen  achterwege ,  dan  befeoorl  men  'zich  yocnral  nim- 
mer zorgeloos  op  het  kompas  te  Terhlen,  en  dient  men, 
100  teel  maar  eenigrins  doenlgk,  aan  herbaalde  waar- 
nemingen desselfs  aanwijzingen  te  toetsen.  Er  bestaat  dus 
Tan  die  zgde  geen  bet  minste  bezwaar  toot  het  bezigen 
Tan  gzeren  touwwerk. 

II.     Meerdere  aantrekking  der  luehi -eleciriciieii. 

Dat  gevaar  zal^    naar  het  oordeel  des  laalstondergotee- 
kenden,   Tooral   op  eene   ervaring  berustende,  ten  Tolle 
gedeeld  door  diegenen  onder  ons,  die  als  hij   met   het 
wankel*element  yerlrouwd  z^n',  Tan  weinig  gewigt  wezen  ^ 
inzonderheid  als  men  zich  enkel  bepaalt,  tot  het  verran^' 
gen   fan  de  onderwtalen  ed  stagen ,   steng^wanten ,  ea 
stengen^pardoens ,  waterstagen  enz.  door  ifzerdraad  want, 
en  het  boten-  of  bramtuig  van  touwwerk  blijft  yeryaar- 
d%en.    Bg-  het  in  de   plaats  nemen  yiw  kettingen   vöor^ 
touwen^  marszeik*' en  bram^draairepén:  eli  schoten ,  heeft^ 
ni«i'nooit>aaa  mflcrder  gevaar   vau'  wegè<  de  electricitèii' 
der  lucht  gedacht;,  en,  ofiKhoon  eerstgemelde  slechts  zeK 
den  meer  vrni  touww^rb  worden  aan)^troffen  op  de  schc 
peft,  denken;  er  verscheidene  zeelieden  niet  aan  om  afleid 
ders  te  gebruikei»,   terwgl   het  ook  niet'  bigki,   dat  er^ 
sedert  die»  tgd  meer  schepen  door  denl  bliksem  werden 
geèroffen^  dan  vroeger. 

Erenwelmogt  het  aliezin»  ve^tandiger  en  voorzigtiger 
gpaobt  worden  9  dat  eenvoudig,  en  afdoend  beveiiigings* 
middel  niet  te  versmaden;  en  dan  zon  men  juist  van  het 
metalen»' touwwerk  zeer  gesehiktelgk  partij  kunnen  trek'^ 
-ken ,  om  zulk  eene  inrtgting;  nog  vollediger  en  doeItref«* 
fiuider  tot  stand. te  brengen,  dan i zonder  dat..  Heo  hadr 
daarbg  enkel  hierop  te  letten ,  dat  al  het  gieren  koper-, 
zooveel  mogeigk  met  elkander  in  verband '  stond.  De 
bliksem  toch  pleegt,  onder  overigens  gelgke  omstandig- 
heden,  do  beste,  geleiders  te  kiezen,  en  ongelukken  ign 
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doorgaans  het  gciolg  hierTan»  dal  zg  ophouden  en  niet 
doorloopcD ,  zoodat  de  electricileit  genoopt  wordt  op  min- 
der goed  geleidende  zelfslandigbcden  o?er  ih  springen,  b 
daarvoor  gezorgd ,  dan  heeft  men  een'  vrij  zekeren  waar- 
borg, tegen  het  noodloilig  inslaan  fan  het  onneér.  Ook 
Tan  dien  kant  behoeft  dus  het  gebruik  Tan  gzeren  touw- 
Tierk  in  het  geheel  niet  te  \\orden  afgeraden. 

Er  bestaat  echter  inderdaad  een  gegrond  en  niet  onbe- 
langrijk bezwaar,  dat  wij,  op  Toorslel  Tan  den  laatst 
ondergeteekenden ,  niet  met  stilzwijgen  mogen  Toorbggaan* 

Koperen  geleiders,  die  niet  of  weim'g  gespannen  tijnt 
en  dus  uit  dien  hoofde  niet  te  lijden  hebben,  Terliezen 
toch ,  na  Tcrloop  Tan  Tier  of  Tijf  reizen  naar  Java ,  hunne 
gansche  buigbaarbeid ,  zoodat  men  draad  Toor  draad  ah 
glas  kan  afbreken;  hetgeen  wei  waarschijnlyk  aan  de 
groole  afwisseling  Tan  warmte  Tall  toe  te  schrgTen.  Immers 
wat  is  warmte  anders  dan  eene  eigenaardige  trillende  b^ 
weging  9  en  dat  brosheid  daarTan  het  eindelgk  gerolg  ii, 
dat  leercn  ons  de  assen  der  rgtuigen;  bdialTe  opaettelgk 
te  dien  aanzien  in  Engeland  genomen  proeTen  (zie  /?#• 
porie  of  the  British  Association  for  1842 ,  p.  105,  andfor 
1844,  p.  41),  die  toTcns  bepaaldelijk  doen  zien,  dat  tem- 
peratuurs-Terandering,  daarbij  mede  eene  rol  speelt.  Voeg 
nu  daarbij,  dat  het  ijzerdraad  want,  door  groote  kracht 
zal  gespannen  worden  -—  en  het  zou  ons  haast  beTreem* 
den,  zoo  het  ijzer  eene  dergelgke  ontaarding  niet  onder- 
ging. De  Engelscho  zeelieden  zijn  dan  ook  lang  niet  gunstig 
Toor  die  soort  Tan  touwwerk  gestemd,  dat  reeds  eenigen 
tijd  bij  hen  is  bekend  geweest,  en  waarvan  reeds  vóór 
zes  jaren,  bg  hen  do  proef  werd  genomen.  Doch  de 
Toorbeelden  Tan  schepen ,  die  door  die  aanwending  hunne 
masten  Terloren ,  waren  niet  zeldzaam ,  zoo  dat  men  het 
in  Engeland  zeer  weinig  meer  bezigt.  Men  zoude  welligt 
genoodzaakt  zgn  het  Teiligheidshalve  Tan  tijd  tot  tgd  te 
Ternieuwcn  —  en  daarmede  zou  juist  het  Toordecl»  dat 
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in  den  laogercn  duur  moest  gelegen  zijn  (want  de  kosten 
bedragen  zelfs  iets  meer  dan  ?an  gewoon  touwwerk),  Ter- 
dwynen.  Eindelgk  heeft  men  nog  op  den  koop  toe  het 
ongergf  9  bg  onterhoopt  verliezen  of  gedwongen  kappen 
der  masten,  yan  het  ijzeren  touwwerk  belemmering  te 
onderfinden. 

Hiermede  hopende  ons  van  onze  taak  naar  genoegen  te 
hebben  gekweten,  en  met  de  begeerde  Toorlichting  ge- 
diend te  hebben,  hebben  wg  de  eer,  enz. 

UEd.  Dw.  Dienaren 

g9i.  C.  J.  HATTHES. 

•  S.  WERCKEBACH. 

»  T.  GOLLARDS. 

»  W.  LANDSAAT« 

»        A.  P.  KLEIN. 
rMT  ê§Hêkiid§nd  q/wekrifil: 

jiwuiêrdam,  7  Hei  1850, 

W.  J.  C.  VAR   HASSELT, 
SêcTêUiriê  9an  het  ColUgiê  Zeemtnt-Hoop. 


(1850)  W.  2. 
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XXXII. 

Het   Eiland   ST.    JBXSEiXUVjÊ, 

DE  GEWONE  AANLEGPLAATS  ONZER  RETOUR* 
SCHEPEN  UIT  OOST'INDIB. 


St.  Helena^  binnen  den  grens  en  in  het  hart  Tan  den 
Z.  O.  passaat  gelegen ,  doet  zich  ^  Tan  welke  zgde  men 
het  ook  nadere,  als  eene  dorre  en  ongenaakbare  rots- 
massa  Toor  9  die  met  hare  kale  wanden  steil  uit  den  oceaan 
oprijst;  deszelfs  gebeele  uitgestrektheid  is  eene  aaneen- 
schakeling Tan  diepe  Tallegen ,  kloTen ,  steile  bergruggen 
en  pieken,  waar?an  de  hoogste  toppen  D{anq9''fiék, 
Cockkoldê'puni  en  Halleys  ^  heuvel  genoemd  Tvorden; 
welke  op  één'  en  denzelfden  hoogen  bergrug  gelegen  zgn. 
2692,  2672  en  2467  Toeten  (1)  boTen  de  opperTlakte 
der  zee,  en  zich  Tcelal,  met  hunne  met  groen  bedekte 
kruinen,  in  de  wolken  Terschuilcn. 

Geene  kust  in  de  wereld  levert  waarschgnlgk  huiTering- 
wekkender  gezigt  op ,  als  Si.  Helena ,  met  deszeUs  grgze , 
steile,  barre  rotswanden,  gespleten  klippen,  Terdorde 
rotsen-ruggen  en  Treesselgke  kloven;  en  niemand  zal  zich, 
bg  het  aanschouwen  Tan  dez^  onheil  voorspellende  kust, 
kunnen  voorstellen ,  dat  het  binnenste  gedeelte  des  eilands 
zooveel   schoons  bevat  I 

St.  Helena  is  eenigzins  langwerpig,  bgna  Tierkant  Tan 
gedaante ,  strekt  zich  nagenoeg  O.  N.  O.  en  W.  Z.  W.  uit , 


(1)  Ik  heb  hier  Engeitche  voeten  genomen;  hij,  die  dezelve  in 
Nederlandsche  ellen  verkiest ,  gelieve  het  getal  voeten  door  904  Ifeder- 
landfche  lijnen  te  deelen. 
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eo  is  circa  a|  mgl  (1)  lang»   l{  mgl  breed  en  6  mglen 
io  ototrek. 

Jamêê^TowH,  het  eenige  stadje,  ligt  met  deszelfs  reede 
aan  de  noordzgde  des  eilandsi  alwaar  eene  kleine  in- 
loopende  bogt  nit  de  schepen  eene  goede  ankerplaats 
verschaft^  die  tegen  den  heerschenden  Z.  O.  passaat  be* 
schermd ,  en  door  twee  uitstekende  kapen  bepaald  wordt* 
Westelijke  of  noordelgke  winden  waagen  hier  zelden  sterk 
en  langdurig  genoeg,  om  toor  de  ter  reede  liggende 
schepen  getaarlgk  te  zijn. 

Slechts  op  ééne  plaats  buiten  deze  reede  zonde  men 
met  eenige  magt  kunnen  landen,  dat  is,  in  de  Zand-^ 
baai;  die  erenwel  door  twee  zware  batterijen  Terdedigd 
wordt;  o?erigens  kan  men  het  nergens  zonder  gOTaar 
naderen. 

Op  korten  a&tand  van  den  Z.  O.  hoek  liggen  twee 
puntige,  Trij  hoog  boven  water  uitstekende  klippen, 
waarvan  de  buitenste  het  Georgret* eiland  en  de  binnenste 
de  Kolom  van  HêrtuUê  genaamd  wordt.  ZLeer  nabg  de 
znidelijkste  kaap  liggen  drie  klippen,  de  Naalden  $  en 
een  weinig  benoorden  den  westelijken  uithoek,  kort  onder 
den  wal ,  twee ,  hot  Vogel-  en  ft/Vr-eilond  genaa(hd ;  ze 
zijn  allen  kaal  en  rotsachtig,  en  de  grootste  van  hen  is 
niet  meer  dan  800  ellen  in  omtrek. 

Het  eiland  van.  om  de  O.  Z.  O.  naderende,  zal  men 
weldra  eeuen  uit  het  midden  des  eiiands  afdalenden  dorren 
bergrug  ontwaren ,  die  zich  vervolgens  weder  in  eene  op- 
waarts gloogende  rigling  noordwaarts  strekt,  en  plotseling 
een  punt  van  2272  voeten  hoogte  boven  de  zee  daarstelt, 
met  eenen  steilen  rotswand  en  diepe  kloof,  en  een*  bgna 
ronden  bulligen  rots-heuvel,  die  de  ontzaggelgke  Bami» 
Aoi«#e-punt  vormt,   loodregt,  meer  dan  2000  vooten,  nü 


(1)    De  mglen ,  die  in  dexe  Bijdrage  Toorkomen ,  ftgii  onie  Holland- 
•gIm  teemyien  Tan  1  nor  en  tU  niinalen  gaaaa ,  of  15  in  een'  %f»A* 
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zee  oprijzende.  Djsze  grijnzende  roUmuur  nadereodej  doét 
zich  Bpoedig  Suikerbrood*  f  nni  ?oor,  welke  de  noordelgkste 
uithoek  des  eilands  Torrot,  en  waarbij  lich  een  seer 
kenbare ,  kegelvormige  berg  be? indt ,  die  het  Smikêriraod 
heet,  1960  Toeien  boven  de  oppervlakte  der  zee  Ter- 
heven.  Aan  den  Toet  van  dezen  berg  liggen  drie  batte* 
rgen  op  eenen  kleinen  aCstand  van  elkander,  die  de  Kar-^ 
nêmelk"  en  Banks  Bovtn-'  en  Benédn^baiêerij  genoemd 
worden,  en  waarvan  men  reeds  op  eenigen  a&tand  de 
zware  stukken  geschut  ontwaart,  die  ongeveer  100  eo 
200  voeten  boven  den  waterspiegel  geplaatst  zgn,  en  door 
welke,  in  overeenstemming  met  de  lager  geplaatate  bat- 
terijen, het  naderen  van  vgandelgke  schepen  zeer  moege- 
Igk  zoude  gemaakt  kunnen  worden,  daar  men,  om  de 
reede  niet  mis  Ie  drijven ,  en  beneden  winds  des  eilands 
te  geraken ,  dezen  hoek  digt  aan  boord  moet  honden.  In 
vroegere  tgdcn  moesten  alle  schepen  Toor  dezen  hoek  bg- 
draagen  en  eene  sloep  onder  eerstgenoemde  batlerg  zen- 
den, ten  einde  den  naam  en  het  voornemen  van  het 
schip  te  kennen  te  geven,  hetwelk  sedert  eenige  jaroi 
afgeschaft  is;  van  daar,  dat  onder  ons  zeelieden,  deze 
hoek  den  naam  yan  jnraai'hoek  heeft  gekregen. 
.  I(uim  ^  mgl  zuid- westwaarts  van  dezen  uithoek,  ligt 
Mundenê'fimi ,  die  den  oostelijken  uithoek  Tormt  van  eenen 
inham ,  waarin ,  aan  den  ingang .  eener  kleine  vallei , 
^mes-  Town  gelegen  is ,  en  waarvan  zich  de  beste  anker- 
plaats in  12  tot  20  vademen  diepte  bevindt,  wordende 
deszelfs  westzijde  door  eenen  loodrcgten ,  sleilen  heuTel , 
Tan  circa  800  voet  hoogte  boven  de  zee.  Ladder •BHt 
genaamd ,  begrensd ;  de  afstand  tusschen  deze  beide  pun^» 
ten  is  slechts  ruim  ^  mgK  Tusschen  den  Praai-hoek  en 
Mundmê^puui  ^  bevindt  zich  /^tfpperli- vallei ,  alwaar  men 
landen  kan,  wordende  evenwel  de  ingang  door  eenen 
zwaren  muur  en  batterij  verdedigd. 
James-Town  en  de  reede  worden  in  het  front  verdo* 
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digd  door  cenen  zwarea  slecnen  muur,  ilie  door  eeno 
ÜDie  van  32  ponders  eo  zware  mortieren  gedocht  beplant 
18,  en  door  eene  diepe  gracht  tan  de  landingsplaats  i$ 
afgescheiden;  alsmede  aan  de  westzgde  door  eene  belang- 
rgke  batterg,  ep  de  vhkke  kruin  des  uithoeks  Tan 
Ladder-HiU;  en 'aan  de  oostzgde,  behahe  de  Toorge- 
melde,  door  een  zwaar  fort,  hetwelk  zich  op  Mundmuh- 
punt  te  dien  einde  bevindt. 

Zoodra  men  Jlfiiitc/^#*punt  gepasseerd  is,  komt  plot- 
seling bet  door  1000  toeten  hooge  rotswianden  omgefen 
JamtM'Tovon  te  Toorscbijn.  De  witte  geboüwien,  hét 
kerkje  en  torenspits,  benevens  eenige  groepen  green  ge* 
boomte  in  derzelver  nabijheid,  geven  aan  de  plaats  een 
aangenaam  en  verrassend  voorkomen. 

Vlak  achter  de  water-batterg,  in  bet  front  van  de  stad*, 
komt  van  de  reede  af  het  eerst  in  bet  gezigt  een  vrij  groet 
huis,  hel  KasUel  genaamd,  staande  op  den  wal  met  eene(i 
vlaggestok  in  deszelfs  nabijheid,  en  naast  hetzelve  aan  de 
regterzijde ,  een  ander  vrg  hoog  huisje,  de  Timê-OffiüfB 
genaamd.  In  hel  eerstgenoemde  zgn  de  bureant  yan  de 
Gouvemements- ambtenaren,  en  in  het  laatste  is  dat  tan 
den  hayenmeester ,  met  eenen  langen  paal ,  waarvan  ^p  be- 
paalde tgden  een  witte  tgdbal  valt,  ziglbaar  Toor  alle 
schepen I  die  zich  op  de  reede  bevinden;  ten  einde  hunne 
tgdmeters  te  kunqdn  vergelijken,  en  waarvan  de  zorg 
aan  den  havenmeester  opgedragen  is. 

Geheel  in  de  verte  en  aan  het  einde  der  vallei  of  kloof, 
ziet  men  op  een*  der  hoogste  rolsruggen  een  groot ,  belder 
wit  gebouw,  in  het  midden  van  een  uitgestrekt  boschaadje 
slaan,  hetwelk  thans  door  den  Heer  touno,  ontvanger 
der  in-  en  uitgaande  regten  ,  bewoond  wordt. 

Aan  de  regterzijde  der  vallei  valt  eene  steile  ladder  of 
trap  in  het  oog,  waar  langs  men  naar  de  platte  kruin 
Tan  Ladder-Hill  kan  opstijgen ,  waarboven  zich ,  wat  verder 
landwaarts  in,  de  boogc    kenbare   bergspits   High-KnoU^ 
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rium  1900  Toeteo  bofen  de  opperflakto  der  see  tefheft; 
tiebbeode  eeoen  uitkigk  en  telegraaf  op  denelfii  feiiiefeD 
kroiiu  Terwgl  aan  de  linkerhand ,  niei  f  er  tan  de  iche- 
peo  af  y  aich  de  landingsplaaU  toordoet» 

Bel  stadje  bestaat  eigenlgk  maar  uit  ééne  slnat,  ea  Is 
in  de  lengte  der  tallei  gebouwd,  die  aeer  smal  en  diep 
sgnde»  dan  ook  geheel  door  huiien  en  enren  wordt 
beslagen. 

De  landingsplaats  is  niet  seer  gemakkelgk»  agnde  aan 
eene  steil  vooruitstekende  rots,  waarin  men  trappen  ge- 
houwen en  gemetseld  heeft,  en  waartegen  de  deining 
somtgds  vrg  hoog  is,  aoodat  men  met  vlugheid  bet  oogen» 
blik  waarnemen  moet  om  uit  de  sloep  te  springen,  wan- 
neer die  gelyk  met  een'  der  bovenste  trappen  komt;  men 
ligt  dus  altoos  al  strgkende  en  roegende,  met  de  qiiegels 
der  sloepen  naar  den  wal  gekeerd.  Een  paar  honderd 
schreden  verder  naar  binnen ,  heeft  men  aan  deaelMe 
rots  eene  tweede  dergelgke  landingsplaats  en  trap,  die 
mede  gebruikt  wordt,  vooral  wanneer  er  bg  de  eeisle  te 
veel  aee  staat* 

De  weg,  die  van  de  landingsplaats  naar  de  stadspoort 
geleidt,  is  mede  gedeeltelijk  uit  de  rots  gehouwen,  en 
aoodra  men  aan  den  wal  stapt,  heeft  men  aan  de  linker- 
hand de  huiveringwekkende  steile  rotswanden  van  eenige 
honderde  voeten  hoogte,  bijna  loodregt  boven  zich.  Onder 
aan  derzelver  voet  staan  de  water-vergaarbakken  en  eenige 
kleine  huisjes.  Op  ongeveer  5  k  600  schreden  a&taods 
van  de  landingsplaats,  heeft  men  eene  roode  ophaalbrug, 
waarbg  zich  het  tolhuis  bevindt,  en  alwaar  men  eenen 
net  gekleeden  schildwacht,  in  Engelscben  uniform  (witte 
broek,  roode  rok,  enz.)  ontmoeL  Heeft  men  goederen 
bg  zich ,  dan  worden  dezelve  hier  aangehouden  en  gevisi- 
teerd, zgnde  de  heeren  tolbeamblen  hier  evenwel  leer 
beleeld. 

De  brug  oTer  gegaan  zgnde,  heeft  men  aan  de  reg- 
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terbtnd  de  waUr-battar^ »  eo  aan  de  linkerhand  den 
stadswal  of  muur,  traanroor  zich  eenige  houten  huizen 
achter  eene  rg  boömen  bevinden ,  waaronder,  ongeteer 
in  bet  midden,  lich  bet  Cu^iom-housê  bevindt,  alvraar 
de  ontvanger  en  andere  ambtenaren  hunne  bureau  hebben. 
Hier  worden  de  schepen  in-  en  uitgeklaard,  goederen 
aangegeven,  ene.;  en  een  paar  honderd  schreden  verder; 
circa  onder  de  Time»Offloê,  is  de  poort,  waardoor  rodn 
James^Town  kan  genaken. 

De  poort  inkomende ,  heeft  men  een  vrg  ruim ,  rijzend 
plein  vóór  zich,  dat  hooger  op  vernaauwt  tot  eene  straat; 
terwyi  men  aan  de  reglerhand  de  hoofdwacht  heefi,  waar* 
achter  men  onmiddellijk  de  reeds  beschrevene  trap  of 
ladder  van  668  treden  ontwaart. 

Kaast  de  hoofdwacht  is  een  logement,  het  Si,  Helma-' 
Hotel  genaamd,  en  daarnevens  de  Episcopale  kerk,  met 
deszelfs -torenspits;  waartegenover  aan  de  Itnkerzgde,  bg 
bet  inkomen  der  poort ,  sich  het  stadhuis ,  geregishof  en 
bibliotheek  bevinden,  benevens  een  gzeren  hek,  hetwelk 
den  Gou vemements*  tuin  of  fraai  aangelegde  wandelplaats 
naar  den  stadswal,  afsluit,  welke  tegen  den  avond  veel 
door  de  beau-mimdê  bezocht  wordt. 

De  straat,  die  met  dit  plein,  het  voornaamste  gedeelte 
der  stad  uitmaakt,  is  breed,  en  heeft  aan  weerskanten  een 
twaalftal  net  gebouwde  steenen  buizen,  met  een  paar 
dwarshuizen  in  het  front  of  bovenste  gedeelte,  die  dezelve 
in  twee  takken  verdeelt,  waarvan  de  eene  aan  de  linker- 
z^de  eerst  eene  korle  smalle  straat,  en  daarna  den  weg 
berg  opwaarts  naar  ^APOLKOirs  graf,  Longwood  en  het 
overige  binnenland,  vormt;  terwijl  de  andere  tak  eene 
straat  uitmaakt,  die  naar  het  bovenste  gedeelte  der  vallei 
loopt ,  alwaar  het  paradeplein ,  de  kazernen ,  botanische 
tuin  en  het  hospitaal  gelegen  zgn;  vervolgens  eenen  weg 
vormende  naar  den  waterval  en  omstreken.  Vooraan  in 
dezelve  is  de   marktplaats ,    benevens  een  paar  winkels , 
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terwgl  ? enler  op  zich  eenige  herbergen ,  kroegen ,  hniieB 
met  ligle  vrouwspersonen  en  kleine  winkels  befinden; 
xgnde  de  huizen  hier  veel  slechter  gebonwd  dan  in  bet 
beneden  -  gedeelte  der  stad»  alwaar  ook  de  foomaamsto 
personen  wonen. 

Langs  den  voel  van  de  genoemde  booge  Ladder  loopt 
een  weg  achter  de  hnizen  der  stad ,  die  ver? olgens ,  slang»- 
gewgze  (zigzag)  uitgehouwen  in  het  steile  voorgebergte 
Ladder'Hill,  opwaarts  naar  deszeUs  platte  kruin  geleidt» 
waar  langs  men  naar  PlatUation-housê  en  het  binnenland 
kan  komen.  Deze  weg  is  9  voeten  breed ,  met  eenen  muur 
van  Aks  voeten  hoogte,  langs  de  steile  afgronden  geheel 
bezoorod ,  en  is  gemakkelgk ,  zoowel  met  het  rgtuig  als 
te  paard  of  te  voet,  te  beslggen;  doch  levert  een  vreesselgk 
en  ontzagwekkend  gezigt  op,  daar  de  groote  rotsklompen 
dreigend  over  den  weg  hangen  en  elk  oogenblik  van  boven 
schgnen  te  willen  nederploffen ,  om  alles ,  wat  hun  in  den 
weg  komt ,  in  den  steilen  afgrond  neder  te  slingeren  en  te 
verpletteren. 

De  weg  aan  de  linkerzijde,  die  naar  icAyoLBOKS  graf 
leidt y  reeds  gemeld,  is  mede  slangsgewgze  uitgehouwen 
in  den  sleileu  bergrug ,  Rupperts-JBill  genaamd ,  en  is  mede 
van  een  muurtje  langs  de  afgronden  bezoomd  en  vrg  ge- 
makkelijk met  het  rijluig,  te  paard  of  Ie  voet,  Ie  bestggen. 

Beêchrijoing  van  St.  HeUna.  —  De  grondsteen  van 
het  eiland  is  meestal  z  war  tachtig-bruin  van  kleur  en  draagt 
alle  duidelijke  kenmerken  van  vulkanischen  oorsprong. 
Eene  rijke,  vette  aarde,  van  6  lot  12  duimen  diepte ,  be- 
dekt het  grootste  gedeelte  van  het  binnenste  des  eilands, 
en  voed  tin  de  kloven  en  vallegen  eene  verscheidenheid  van 
het  weligsl  groen,  terwijl  de  hoogten  en  oneffenheden 
\erschillcnde  soorten  van  houtgewas  opleveren ,  waarvan  de 
sparreboomen  de  voornaamste  zgn ;  eene  kleine  soort  van 
dezelve,  die  men  den  gombonm  noemt,  behoort  op  het 
nd    te   huis;    van   deze   soort  is  een  kapbosch  op  bet 


413 

Z.  W.  gedeelte  des  eilands.  De  eik  wordt  er  ook  gevon^ 
den;  dezelve  groeit  er  schielijk  op,  doch  bereikt  nimmer 
tgne  Tolmaaktbeid.  De  vlakke  velden  worden  bet  meesl 
Toor  wei-  en  korenlanden  gebruikt,  en  de  tuinen  voor 
groenten  en  aard  vruchten,  waarvoor  men  steeds  aan  de 
markt  eenen  goeden  prys  maakt;  (1)  vggen ,  china'sappelen , 
pisang,  ananassen,  druiven  en  perziken,  benevens,  een 
aantal  andere  vruchten ,  ziet  men  er  welig  groeijen.' 
Appelen-  en  vooral  peerenboomen  vindt  men  er  in  menigte, 
en  nabg  het  Z.  O.  gedeelte  des  eilands  is  eene  vallei, 
waardoor  eene  stroomende  beek  vloeit,  die  geheel  met  deze 
vruchtboomen  beplant  is ,  en  die  overvloed  van  vruchten 
opleveren,  zgnde  de  takken  met  rgpe  vruchten  tot  den 
grond  toe  beladen,  terwyl  men  aan  dcuzelfden  boom 
den  bloesem  met  den  appel,  in  den  volmaaktsten  staat 
ziet,  hetwelk  een  schoon  gezigt  oplevert.  De  oppergrond 
van  dezen  boomgaard  bestaat  uit  eenen  zwartm  leem* 
grond ,  van  verscheidene  Toeten  diepte. 

Tarwe,  garst  en  haver  groeit  er  zeer  goed,  doch  de 
faoop  van  den  landman  op  een'  goeden  oogst,  wordt  dik-^ 
wgls  door  groote  droogte  teleurgesteld ;  ook  heeft  hg  nog 
een'  anderen  gevaarlijken  vijand,  die  de  ratten  zgn, 
die  somwglen  in  ontelbare  scharen  te  voorschijn  komen  en 
geheele  korenvelden  verwoesten. 

Voor  bet  overige  worden  er  veel  aardappelen,  kool, 
wortelen,  knollen  en  knolkool,  uijen,  selderij  en  andere 
groenten ,  benevens  erwten  en  boonen ,  in  soorten  geteeld , 
waarvan  dagelijks  eene  verscheidenheid  aan  de  markt  komt. 
Aardappelen    vooral,    is  thans  een  der  voornaamste  pro* 


(1)  Hel  foikorriet,  de  indigo -plant  en  de  katoen-  en  koflybooni 
heeft  men  op  het  eiland  ingevoerd ,  die  er  teer  goed  Toorttelen ,  dooh 
weinig  gecalÜTeerd  worden ,  bepalende  de  landman  xioh  meer  tot  het 
verbouwen  van  levensmiddelen ,  die  hg  dagelgkt  aan  de  markt  Ter- 
koopen  kan. 
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duclen  des  eilands»  dezelve  zgn  ?an  eene  leer  goede  aoort, 
en  men  beeft  er  drie  oogsten  van  in  het  jaar  ^  waarvan  in 
Toordeelige  saizoenen  over  de  6000  busheb  (rnim  2222 
Ned.  mudden)  's  jaarlgks  yerkocht  worden*  Rundvee, 
schapen  en  varkens  leien  er  zeer  goed  voort»  en  over 
het  algemeen  lijden  de  aangevoerde  Europesche  dieren  hier 
door  de  verandering  tan  klimaat  zeer  weinig.  Men  heeft 
er  schoone  en  zeer  sterke  paarden,  tan  Engebch  rat, 
waaruit  thans  ook  voomamelgk  het  rundvee  bestaaL  Ver- 
giftige dieren  heeft  men  anders  niet  dan  de  schorpioen 
en  duizendpoot,  wier  beet  evenwel  niet  zoo  gevaarigk  is 
als  in  de  Indische  streken ,  ook  zijn  dezelve  zeer  zeldzaam ; 
Toör  het  overige  Tindt  men  er  noch  roofvogels  noch  roof- 
dieren, spinnen,  rupsen,  muskieten,  kakkerlakken  of  iels 
van  dien  aard;  doch,  zoo  als  reeds  gemeld  is,  ratten  des 
te  meer. 

Fazanten  en  patrgzen  zijn  er  veel ,  en  tuinen  en  boom- 
gaarden worden  door  den  zang  Tan  de  kanarievogels  ver» 
levendigd.  Pluimvee  heeft  men  er  in  alle  soorten»  bene* 
fens  overvloed  van  kongnen. 

Visch  vangt  men  rondom  het  eiland  tot  in  de  zeTentig 
soorten,  waarvan  de  makkereel  bet  overvloedigat  is,  en 
dagelgks  in  groole  hoeveelheden  gevangen  wordt  en  aan 
de  markt  komt;  alsmede  albicore,  zilvervisch,  brasem, 
oude  wgven,  zeepaling,  kongeraal  enz.,  alsmede  een 
vischje  van  eene  roode  kleur,  die  daarom  den  naam  vin 
êoldder  (soldaat)  draagt.  Schildpadden  vangt  men  er  van 
Februarg  tot  Jung.  Onder  de  schelpvisch,  heeft  men 
verscheidene  soorten  van  krabben,  waarvan  sommige 
soorten  zeer  goed  zijn.  De  zcevogelen  leggen  hunne 
eijeren  in  de  kloven  en  scheuren  der  rotsen,  welke  door 
de  inwoners  gezocht  worden,  een  artikel  van  voeding 
uitmakende. 
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UKKTPUJZIH    la    JaiiBir9    1849. 
KundTlMKib,  por  posd  (Eag.  gt^ift),  T«n 
KiIbTleeich ,  ■  ■  > 

SoluipaiiTlMMli ,'  •  >  > 

Tarkantf  lecKb ,     ■  *  ■ 

LaTWidiga  Tirkaa*  ■  »  > 

•  achipan,  gtmatta,  par  link.  • 

>  li(M>Dilan,  per  doi^n. .......  • 

>  nBun,      par  i(ak • 

•  kalkoaaan,  •      >  (ufaaarMfa)» 
EÖBTan.  per  dotdn ■ 

m  pond...  > 


P^r. 

Uni-h 

7 

tol 

7 

H 

6 

46 

48 
10 
25 
1 

S6 

IJ 

« 

li 

* 

6 

i 

8 

V 

« 

B 

B 

Aardippalen,  per  lak 

Keol,  vilta,  per  aluk...... ■•■•... 

Knolkool  ^        par  boa  ............. 

Knollaa,  >      >    ........<>. .i 

Worlalen,         >      >    , 

Vjlm ,  groene ,  *      a    ............i 

•     droof,  per  pond............ 

Groen lan ,  par  boi , 

faran,     par  100  «luk* 

Appalan,  niet  aan wau(. 

nraiken,  per  doijin.... 

Oroiiea ,  per  pond ,  aiet  aanweiif . 
Pompoenan ,  fKtr  (lak ,    id«m    idem. 

loot ,        par  100  pond 

Btandliont,*         > 

KoS] »  Tan  het  eiland ,  per  pond. . 
Gant ,    >      >        >■        pei  101)  pOE 

De  markt  is  gewoonlijk  in  tlit  jaargetgde  leer  «chaanch 
Toonïro ,  roora)  fan  iTucfatea ,  loowel  £uropeKhe  ab 
tropiicfae ,  naarTan  na  de  maand  Fefaruarg  overTloed 
foorhandoD  ii. 

KOEia   TIN   EST   GELD. 


Donblooni •■ 

Bencaalieha  nobnia  (mei  da  ilar).. 

Bombay  en  andere  moliura 

■oidorea ■ . . . 

Hapolaon  «■  Looii  d'ori.  .......... 

HoUandiche  lien|nideiiilukkan 

■  dakatan 

Posadw  (aat  de  «Ur] 

Porto  noTa  pagoda* 

SpaaMche  matten...  .............. 

ulTe  ilar  pagodai 

Koloniile  atuÜan  (Eng.  maat)  .... 
Sicca  ropgen  Cmet  ds  itar]  ........ 

BomlttT  en  alle  andere  ropgen 

Hallandache  gnldea* 
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.  Hel  Eogekcbe  geld  heeft  zgne  volle  waarde ,  zgnde  de 
SooFerein  twintig  Sbillings,  en  seaitgds  kan  men  er  seBSi 
iels  meer  Toor  maken. 

Klimaat.  —  In  de  warmste  maanden  komt  de  ther- 
mometer ,  in  de  stad ,  zelden  boven  de  80®  Fabr.  en  daalt 
ep  de  hoogste  streken  des  eilands  bgna  nooit  beneden  de 
6.4<>;  hetwelk  eene  zachte  en  groei  bevorderende  tempe- 
rataur  is.  Donder  wordt  ér  zelden  óf  nooit  gehoord;  weec- 
licht  heeft  men  wel  eens  bg  drukkend  zoel  weder.  Er 
zijn  voorbeelden y  dat  bet  vee,  door  do  groote  droogte»  uit 
gebrek  aan  water  stierf,  en  het  gras  op  de  landen'  ver- 
schroeide, doeh  anders  kan  men  over  het  algemeen  in 
alle  saizoenen  regen  verwachten,  Toaral  in  Jung,  Julg, 
Augustus  en  September.  Op  de  heuvelen  en  hooge  gron- 
den is  de  lucht  over  hel  algemeen  keel  en  aangenaam, 
bedekkende  mislluchlen  dikwgls  Longwood^  en  omlig- 
gende streken,  die  veelal  in  eenen  zachlen  regen  over- 
gaan ,  de  aarde  verkwikken ,  en  den  dampkring  verkoeten. 
Van  daar  dat  de  weelderigheid  der  weilanden  aanneemt, 
naarmate  men  zich  van  de  zeo  verwijdert  en  hooger  op 
komt,  alwaar  men  op  de  toppen  der  heuvelen  dikwglt 
de  koeijen  tol  aan  de  knieën  in  hot  gras  ziet  grazen. 
Jameê-Town  en  andere  lage  deelen  des  eilands,  worden 
vaak  beschaduwd  door  ligte  wolken,  die  de  zon  dagen 
lang  achter  elkander  bedekken,  waardoor  de  kracht  harer 
heete  stralen  aanmerkelijk  verbroken  wordt,  en  de  aan- 
gename frissche  koelte,  die  dan  bestendig  door  waait, 
vormt   eene  hoogst    verkwikkende  tropische  temperatuur. 

Op  de  hooge  gedeelten  des  eilands  valt  de  meeste 
regen,  hetwelk  men  aan  het  geboomte  toeschrijft,  waarom 
men  het  omhakken  van  boomen,  zonder  voorkennis  eo 
verlof  der  overheid ,  ten  strengste  verboden  heeft. 

Over  hel   algemeen  kan  men  do   weersgesteldheid   bc- 
n,  als  volgt: 
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IsouarQ  »• .  ligte  regenbuitjea  bg  toMchen* 
posen  ;  detniettemin  droogen  de 
weilanden  op 

Februarg,.  dikwjjU  boTige  regenTlagen  •• 

Kaart,  ...  idem  idem 

April , . . .  •  voortdnrende  regent,  doch  ligter 
dan  in  Maart 

Sei  f  .  •  •  • .  laatf te  maand  Tan  het  najaar ; 
•om wijlen  eenige  ligte  regen- 
baiijea 

Jaag  ^  •  • .  •  de  eertte  maand  van  den  winter ; 
ligte  regen  tot  aan  het  einde 
der  maand 

Julg,  ....  midden  ran  den  winter,  wan* 
neer  alle  groei  stil  ttaat 

Afignatuiy.  de  koudste  wintermaand 

September,  bet  ▼oorjaar  begint 

October,..  tijd  Tan  het  schapen  scheren. 

NoTtmber  )   ••• 

en         J  beide  hooimaanden. 

December ,  ]  


Hoogste  warmtegraad  te 


Lamgwacd, 

eS^  FAn. 

71.  B 

72.  » 

70.      » 
67.      » 


64. 

73. 

62. 

71. 

6:{. 

72. 

63. 

73. 

64. 

73. 

65. 


Jamêt^Towm^ 


7G<»  rin. 


78. 
80. 

78. 


77. 


75. 


a 


75. 


Si.  Seletia,  geheel  onder  den  invloed  van  den  allyd 
doorviaagenden  Z.  O.  passaat  gelegen ,  die  den  dampkring 
steeds  zaiver  en  heilzaam  voor  den  mensch  maakt,  kan 
voor  eene  der  gezondste  streken  des  aardbols  gehoudea 
worden;  ziekten  heersehen  dan  ook  zelden ' anders ,  dan 
ais  die  er  met  schepen  uit  ongezonde  luchlstreken  aan- 
gebragt  wórden,  en  waartegen  men  alle  mogelijke  be- 
hoedroiddelen  in  acht  neeml;  zoodat  geen  schip  eenige 
gemeenschap  met  den  wal ,  of  met  eenig  ter  reede  liggend 
schip  mag  hebben,  voor  dat  de  stadsdocler  aan  boord 
geweest  is  om  den  staat  van  gezondheid  te  onderzoeken. 

De  rotsklompen  en  losse  steenen ,  die  van  boven  komen 
rollen ,  zgn  gevaarlijk ,  doch  daar  dit  het  meest  des  nachts 
plaats  heeft,  hoort  men  nog  al  niet  zoo  veel  van  onge* 
lukken,  als  men  met  regt  verwachten  kan. 

Geêchiedeniê  van  Si»  Uelena,  — -  Het  eiland^  werd  in 
1502,  door  den  Portugeschen  Admiraal  jdan  dr  hova 
CASTBLLA ,  op  Si.  ütUna^ê  dag  ontdekt.  In  1513  koos 
FBBN  AH  DO  LOPBZ  9  ecu  Portugecsch  edelman ,  terngkomende 
uit  Indiê,  bet  tot  iijne  verblgf plaats,  zijnde  in  ongenade 
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by  zyn  gouTernement  geraaku  Deze  woonde  er  met  zgo 
geTolg  eenige  jaren «  en  bragt  er  Tcrscheidene  dieren  op, 
die  Yoortlcelden  en  hun  tot  onderhond  fersireklen.  Detiydt 
was  het  eiland  bgoa  geheel  met  geboomte  bedekt,  en  bleef 
langen  tijd  alleen  aan  de  Portugezen  bekend;  eindelgk 
wenl  deszelfs  bestaan  ook  aan  de  Hollanders  bekend ,  die , 
oorlog  Toerende  met  de  Portugezen,  hetzelre  in  1640  in 
bezit  namen  en  versterkten;  makende  het  tot  eene  Ter- 
Torschingplaals  voor  hunne  naar  huis  varende  schepen  uit 
Ooêi-Jndii;  doch  eem'ge  jaren  daarna,  vindende  dat  de 
Kaap  dê  Goede  Hoop  eene  betere  plaats  daartoor  waa» 
stonden  zg  hetzelve  aan  de  Engelscben  af,  die  er  ia  1669 
eene  volkplanting  oprigtlen.  In  1672  namen  de  HoUan^ 
ders  het  weder,  doch  in  het  daarop  volgende  jaar  1678 
werd  het  door  de  Engelscben,  onder  Sir  eighaed  MVirnni 
weder  hernomen,  en  in  1674  werd  het  by  koninklgk  be- 
sluit aan  de  Engeleehe  Ooêt-Indieche  Compagnie  a^e-* 
staan,  die  er  ook,  zoolang  dit  ligchaam  bestaan  heeft, 
bezitters  van  zgn  gebleven*  Daarna  is  het  weder  aan 
de  kroon  gekomen.  (1) 
NikPOLEON  BOKAPA&TB,  die  gehccl  Europa  deed  sidderen^ 
en  als  een  tweede  alexaicdbe  of  cesajl  de  geheele  wereld 
wildo  beheerschen  ,  landde  hier  als  balling  den  IS'** 
Octoberl815.  Hij  stierf  ieLongwood  den  5^"*'  Mei  1821, 
op  eene  hoeve,  circa  twee  uren  van  Jamee^Town  ver- 
wijderd, in  het  zesde  jaar  zijner  ballingschap,  en  werd 
begraven  in  eene  kleine  vallei ,  alwaar  zich  eene  bron  be- 
vindt, hetwelk  icapoleg^s  geliefdkoosd  plekje  was.  ITgf 
treurwilgen  overschaduwden  den  eenvoudigen  grafsteen, 
die  des  grooten  mans  stoffelgk  overschot  bedekte,  toen 
den    IS^*'»   Oclober    1840   het  graf  geopend  ,    het   Igk 

(1)  In  1839  bettond  de  beTolking  uit  ruim  4,000  sielen,  sjjnde 
Engdsched,  Znid-Afrikaiiefii  en  yrij  gemaakte  negeffUnsd;  tlians 
rekent  men,  dat  er,  behalTo  de  niUiUirea,-  ov^r  de  e„000  Uwonèrt 
op  het  eiland  sijn ,  en  dat  het  aantal  nog  aéeeda  vermeerdert. 
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van  zgne  stille  rustplaats  ?erwijdenl ,  en  naar  Frankrijke 
hoofdstad  oirergebragt  werd.  Negentien  jaren  lang  was 
dit  plekje  met  Longwood  het  belangrgkste  voorwerp  des 
eilands ,  en  trok  alle  vreemdelingen ,  die  hier  aanlandden , 
tot  zich ;  ook  thans  nog ,  maken  do  meesten  een  uitstapje 
derwaarts. 

jiankomendê  U  Si.  Helena ,  komen  gewoonlijk ,  nadtl 
de  docter  den  slaat  der  gezondheid  van  de  schepelingeo 
onderzocht  heeft  en  de  gemeenschap  met  den  wal  alzoo 
heeft  geopend  i  de  Afgevaardigden  van  de  Heeren  s,  soiOHOir 
en  GARaoL  aan  boord,  om  hunne  diensten  als  Scheept* 
Agenten  aan  te  bieden.  Bg  beiden  kan  men  ook  logeren , 
zoowel  als  bij  andere  ingezetenen  der  plaats »  tégen  de 
betaling  van  een  pond  sterling  per  24  uren,  vraaronder 
het  vrije  gebrnik  van  dranken  wordt  medegei^ekend;:  De 
Heer  s.  soLOUOif,  Agent  van  het  Consulaat  yslu  Frankrijk 
en  Holland,  alsmede  van  de  Nederlandsche  Handel-Maat» 
schappgi  is  een  der  gegoedste  ingezetenen «  aan  wiens 
huis  men  zeer  wél  is.  Zindelijke  kamers  en  slaapvertrek* 
ken  9  benevens  prompte  bediening  en  uitmuntende  tafel , 
naar  evenredigheid  van  hetgeen  het  eiland  voortbrengt, 
heeft  men  er  te  wachten. 

Ha  aan  de  reeds  vroeger  beschrevene  trap  geland  té 
sgn,  wandelt  men  naar  de  poort,  waardoor  men  de  stad 
binnentreedt  I  en  langs  een  zindelijk  gemacadamd  voor* 
plein  en  breede  straat,  al  stggende  het  nette  huis  van  den 
Heer  soi^moN  bereikt,  waarvan  men  de  HoUandsche  vlag 
ziet  wapperen,  en  aan  de  linkerzgde,  aan  het  boveneinde 
der  stxaat,  over  de  officiers-sociëteit  gelegen  is. 

üimapjé  naar  aapoleohs  graf,  Longwood y  en  hoi 
ootrige  sehoonsie  g^deelis  des  êilando.  —  Des  Morgens, 
omstreeks  9  ure ;  na  een  stevig  Engelsch  ontbot  genomen 
te  hebben,  begeeft  men  zich,  hetzij  met  rgtuig  of  te 
paard,  op  weg;  met  rijlnig  is  het  gemakkeiykst  en 
aangenaamst ;    dezelve    zgn    open    en    voor    4    personen 


ttD 
Mferigit    he^MÊtiAt    hef   getpui 

kêekier  bereden   wordt;   hierroor  betaBh 

drit  pondeo  tterUng   per  loerfje,    en  ?•«*  ecB  rg  pMid 

f  gAaeo  ibtliingfl. 

Ha  inge^iegea  te  zgo,  giat  bel  wimiddHlgk  ia  galop 
do  fCraal  door,  SüU^paih  geoaamd,  lingt  de  IUcR§do 
der  fallet  berg-opwaarlt ,  bebbende  tpoedig  de  vallei  ab 
eeoe  fteile  diepe  rafgo  of  kloof  onder  neb,  terwgl  mtm 
bufferend  bofen  aich  de  dreigeiide  sleilo  rotdJonpes 
ontwaart  Na  roim  20  minuteo,  in  bel  laaM  door  do 
•teilte  fan  den  weg ,  meeil  f tapf oets  gereden  te  bebben ,  is 
men  tol  eene  aanzienlijke  hoogte  gestegen,  fan  ffaar  men 
een  bekoorlyk  gozigi  beeft  over  de  aangelegde  Ininen  en 
buitenferblijfen»  die  midden  in  het  weligst  groen  gele- 
gen zgn ,  terwijl  do  witte  gebouwen  der  stad ,  mei  de 
sohepon  op  de  reede,  een  schoon  panorama  daarsteUen. 
Een  weinig  ferdcr  passeert  men  op  eeoen  korten  a&tand 
The  Briars,  een  klein  landhuisje,  alwaar  vapolioiis 
eerste  fcrblgfplaals  was,  en  hij  54 dagen  aangenaam  door- 
bragt.  Hot  huisje  is  zeer  klein,  doch  allerlie&t  gelegen, 
mot  ccn*  scboonen  aanleg  tan  schaduwrgk  geboomte  in 
desselfs  nobyhcid ,  bcnoTens  oenen  boomgaard  met  allerlei 
vruchten,  schoenen  groentetuin  en  wijngaard,  die  de 
hccriyksle  druiven  voortbrengt.  Het  front  van  bet  buisje 
is  iiaur  du  vallei  gekeerd ,  van  waar  men  een  schoon  geiigt 
op  den  waterval  en  omstreken  heeft.  Eene  kleine  foor- 
kamer  was  NAPOLioirs  spreek  vertrek ,  terwgl  eene  andere 
dunrliovon,  lyno  slaapplaats  enz.  uitmaakte,  en  achter  was 
con  bloomentuinye,  waarin  de  Keizer  veel  behagen  bad. 
Thans  behoort  dit  alles  aan  den  Heer  s.  solohoh,  die 
hotselvo  toer  netjes  Iaat  in  orde  houden  en  hel  lol  zgn 
huitouvcrhiyr  heeft  gekozen.  Door  een*  korten  draai  in 
«Iru  wog  klimt  men  slangsgewrjze  steil  opwaarts  naar  do 
kiciurlitigo  kruin   des  bergs,  JÊUarm^Hm  genaamd,  dio 
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zich  1960  toeten  boTen  de  opperTlakte  ran  de  zee  verheft. 
Hier  ooderYindt  meD  eene  plotselinge  Terandering  in  het 
klimaat, 'gordende  men  door  eene  aangename  frissche  koelte 
Terratt,  met   tevens  een  treffend  gezigt  noordwaarts  over 
de  stad ,  baiau  en  schepen  op  de  reede ,  en  oostwaarts  over 
Longwood  en   omstreken*      Yóór    zich    heeft    men  het 
witte  gebouw  en  uitgestrekt  bosch ,  hetwelk  men  van  de 
reede  zien  kan,   en,  zoo  als  reeds  gemeld  is,  door  den 
Heer  toüvo  bewoond  wordt.    De  weg  loopt  langs  deze' 
woning  door  het  schaduwrijke  dennenbosch ;  de  gelgkheid 
Tan  den  weg ,   het  lommer  der  boomen  en  het  welige 
groen,  verwekken  aangename  gewaarwordingen  bg  hen, 
die  een  50-  k  60-tal  dagen   (en  dikwijls  meer)   op  zee 
hebben  doorgebragt.    Weldra  verandert  dit  tooneel  weder 
plotseling;   want  zoodra  men  het  geboomte  ten  einde  is, 
heeft  men  links  van  den  weg  eene  huiveringwekkende 
kloof,  met  afgronden  en  steile  kale  wanden,  met  afwis*' 
selende  lavabeddingen  van  allerlei  kleuren ,  vormende  een 
uitgestrekt  tooneel  van  vulkanische  verwoesting,  dat,  uit 
hoofde   van  deszelfs  gedaante ,  de  DuiveUeh  Puruchkom 
genoemd  wordt.  Dezen  weg  vervolgende ,  ziet  men  spoedig 
aan  het  einde  van  dezen  kalen  afgrond,  eene  kleine  met 
groen  bedekte  vallei ,  alwaar  het  graf  van  itapolkoit  zich 
bevindt ;  langs  een'  smallen  weg  daalt  men  langs  den  rand' 
van  eenen  met   braamstruiken  en  gras  bedekten  heuvel 
neder,  naar  deze  zoo  vermaarde  plek,   welke  ongeveer 
1§  uur  gaans  van  de  stad  gelegen  is.    Bij  dezelve  ziet 
men  een  net  vrit  landhuisje ,    hetwelk  door  eene  weduwe 
bewoond  wordt,   Miss.  toebbt  genaamd,   die  dit  stokje' 
gronds    gepacht  heeft,  en  aan  wie   elke  bezoeker,  yóót 
dat  hem  toegang  tot  het  graf  wordt  vergund,  3  shilhngs 
en  1  dzpence  (/2.10  Holl.  ongeveer)  moet  betalen;  ook 
kan  men  er  eenige  verversching  bekomen.     Gewoonlgk 
schrgft   ieder  vreemdeling    zijnen    naam    in   een   daartoe 
voorhanden   boek,  hetwelk  de   goede   vrouw    vriendelgk 
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Terzoclt.  Zij  weet  leTens  Teel  Tan  HAtOLiov  te  ?6ilialeii, 
uilhoofde  de  Keizer  dagelgks,  wanneer  hg  dit  %ya  gelief* 
koosd  plekje  bezocht,  in  haar  huif  kwam  uitmaten. 
Ver?olgens  begeeft  men  zich  naar  het  graf»  hetwelk  eeo 
honderd  passen  van  het  huisje  gelegen  is;  hetielfo  ii  12 
Toeten  diep  en  uit  ruwe  steenen  opgemetseU;  de  koil  is 
door  een  rieten  dak  overdekt ,  en  het  gzeren  hd^  omringt 
nog  dezeho;  de  Tgf  treurwilligen ,  die  Troeger  hetidTe 
overschaduwden,  zgn,  benevens  de  effen  graAteen,  met 
het  lijk  naar  Frankrijk  gevoerd;  doch  jonge  wilgen  hoeft 
men  aangeplant,  waarvan  men  de  bezoeken  lakjea  aan«* 
biedt.  Do  oude  Scholsche  sergeant,  die  reeds  voor  vgf- 
en-twinlig  jaren  do  grafzerk  aanwees,  toont  thans  de  plaats 
aan,  waar  het  lijk  gelegen  heed,  en  doet  ign  best,  om 
alle  narigten,  die  men  verlangen  kan,  van  den  Keizer  ta 
geven ,  waarvoor  hg  dan  ook  gewoonlgk  een  shilling  ont- 
vangt; en  voor  een  glas  water,  uit  de  bron,  waaruit 
hapglbom  dagelijks  dronk,  en  hetwelk  door  eep  aardig 
meisje  wordt  aangeboden,  geeft  men  een  sixpence;  sJa- 
mede  voor  wat  takjes  en  bloemenruikers  kan  men  ook 
OiOg  een  shilling  besteden, 

Napolboit  overleed  in  den  ouderdom  van  51  jaren;  1^ 
de  opening  van  het  Igk  vond  men  dat  eene  kankeraohtigo 
ontsteking  en  daardoor  ontstane  opening  in  de  maag, 
de  oorzaak  van  zijne  ziekte  en  dood  was  geweest.  Bet  lyk 
werd  in  de  uniform  der  Fransche  nationale  garde  gekleed ; 
in  eene  met  watten  en  wil  satgo  gevoerde  tinnen  kist  ge* 
plaatst,  met  hot  wel  bekende  driekante  hoedje  op  de  dg-» 
beeneo.  Twee  zilveren  vazen ,  die  het  hart  en  d^  maag 
bevallen  ,  benevens  ster  en  eereteekens ,  degen  en  de 
zilveren  en  gouden  munten,  die  zgne  beeldlenis  droegeai 
gingen  mede  in  deze  kist,  dewelke,  in  tegenwoordigheid 
van  de  Generaals  bertkakd  en  hoictholoit.  Mevrouw 
BBRTRAND  CU  verschcideue  andere  personen ,  digt  gesoldeerd 
werd.      Deze   tinnen   kist   word    in  eene  mahoniehouten , 
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dete  Iwide  weder  in  eene  loodcn ,  en  bel  geheel  eindelgk 
wederom  in  eene  mahoniehoulen  kist  gezel,  Eoodat  hel 
lyk  in  eene  mrdubbekle  kist  rustte. 

Op  den  15^*»  October  1841  werd  het  graf  opgedolren 
en  de  kist  met  Teel  meeite  opgehaald ,  welke  verTolgen»^ 
in  bgsgn  van  den  Generaal  siatkakb  en  diens  xoon ,  Goint^ 
aAüD,  LB8  GA8BS  en  KSKGHAiTBi  benevens  eenige  andere 
heeren,  geopend  werd.  Het  Igk  wen!  nog  in  yry  goeden 
staat  betonden  en  men  kon  er  HAPOLBOir  nog  duidetgk  io 
herkennoi;  slechts  eenige  minuten  werd  hetzelve  aan  de 
lucht  en  aan  het  nieuwsgierig  oog  blootgesteld,  waarna 
de  kiateo  weder  floten,  en  in  eenoi  daartoe  nit  Frankrijk 
medegebragtef  prachlkisl,  (Mrcapkaag)  geplaatst  werd ,  en 
in  processie  naar  de  stad ,  en  vervolgens  met  groote  staatsio 
naar  de  landingplaals  werd  gevoerd,  alwaar  het  door  dea 
Pries  DB  jomviLLB  en  diens  staf  ontvangen  werd ,  en  me% 
niet  minder  deftigen  praal  aan  boord  van  het  Franscho 
fregat  Belh  Poule  werd  gebragt;  zgnde  het  juist  25  jaren 
geleden »  dat  bavolboic  op  Sl  Hêlena  voet  aan  wal  zette. 

Na  de  nieuwsgierigheid  voldaan  te  hebben  en  voorzioi 
te  9gn  van  takjes,  bloemenruikers ,  enz.,  gaat  men  van 
denzelfden  smallen  weg  den  heuvel  weder  op,  naar  den 
vlakken  weg,  waarvan  men  aijgedaald  iz,  en  linksom  gaal 
hel  langs  iVi0jm<fon#- vallei,  welke  met  de  groene  om» 
streken  een  schoon  geaigt  oplevert.  Spoedig  komt  men  aan 
eene  plaalit  alwaar  de  weg  zich  in  drie  takken  verdeelt,' 
die  de  BuU^Gaie  genoemd  wordt;  hier  rgdt  men 
achter  een  klein  aardig  landhuisje  om,  waarin  de  Generaal 
BzmTEAifo  en  iamille,  in  het  eerst  hun  verbigf  hebben- 
gehouden,  en  van  waar  men  een  fraai  gezigt  over  HAto-^' 
LBOBS  graf  en  vallei  heeft»  Thans  wordt  dit  hius  door  eene 
weduwe  bewoond,  bg  wie  men  ververschingen  enz.  be«^ 
komen  kan.  Van  hier  lot  Longwood  is  de  afstand  ruim' 
een  half  uur  gaans,  langs  eenen  effen  weg,  van  waar  flaen 
eerst  aan  de  reglerzgde  hel  gezigt  heeül  over  eene  uilge^' 
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ilr^kte  en  Truchlbare  Tallei »  doormeden  Tan  berg  en  dal , 
met  weelderig  gras  begroeid  en  fraage  witte  landhuiien» 
te  midden  Tan  schoone  groepen  boomen,  die,  bg  eenea 
donkeren  schaduw ,  het  schoonste  groen  opleToren ;  kleine 
Traterbeken  doorsnijden  den  bodem  hier  en  daar,  ter- 
wgl  het  rundTee  en  de  schapen  al  grazende  de  groene 
Telden  doorkruisen;  loTerende  dit  alles  een  allerbekoorlgkst 
gesigt  op,  hetwelk  grootendcels  ook  Terroeerderd  Tvordtt 
doordien  men  onmiddellgk  aan  den  linkerkant  eenen  gzing* 
wekkenden  afgrond  heeft,  hetwelk  een  gedeelle  Tan  dê 
DuiveUch  Punsckkom ,  te  Toren  reeds  gemeld ,  uitmaakt 
Yerder  rgdende,  bereikt  men  weldra  aan  de  regterhand 
twee  ruwe  sleenen  pilaren ,  met  een  open  hek ,  Traardoor 
men  naar  Langwood  binnen  rijdt ,  wanneer  men  in  de  Terte 
iiaK>lbo58  oud  huis  Toor  zich  ziet,  zich  Toordoende  als 
eene  ellendige  oude  boerenstulp,  met  hooibergen  en  eeo 
mesthoop  in  deszelfs  nabgheid. 

•  De  ingang  tot  deze  woning ,  itapoliors  laatste  Terblgf- 
plaats,  wordt  door  een  ruw  boerenhek  afgesloten,  hetwelk 
tegen  betaling  Tan  2  shillings  per  persoon  geopend  wordt 
Deze  zoo  schandelgk  gehaTende  woning  is  Tan  eene  lang- 
werpige Tierkante  gedaante,  omtrent  50  Toeten  lang, 
18  breed  en  30  hoog ,  welker  ruimte  in  3  Tertrekjes  Ter- 
deeld  is,  waarTan  napolboic  het  middenste  als  woon* 
Tertrek  gebruikte,  en  waarin  hij  OTorleden  is;  hier  heeft 
men  eenen  korenmolen  in  geplaatst,  die  Tan  buiten  door 
paarden  of  ezels  gedreten  wordt.  In  de  billardkamer , 
die  4le  Toorste  is,  bewaart  men  aardappelen  en  andere 
aardTruchten ,  terwgl  de  achterste  kamer,  itapolboks  Toer^ 
malige  eetzaal ,  eeno  bergplaats  Toor  koren  en  groente  is. 
Een  gebouw  Tan  dezelfde  bekrompenheid  en  gedaante  is 
legthpekig  achter  en  tegen  het  eerste  geplaatst,  als  een 
geheel  met  hetzelTO  uitmakende,  en  ter  wederzgde  Tan 
befMlTe  als  twee  Tleugeb  uitstekende.  Dit  gedeelte  be- 
Tille  ter  Ünkerzgde  de  slaap-  en  kleedkamer ,  en  ter  reg- 
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Ursgde  iv  bibliotheek  en  een  paar  terlrekjes  Toor  bedien* 
dèn«  Een  paar  nog  kleinere  en  slechtere  bggeboawen 
waren,  eTen  ak  de  keuken  en  stallen,  achter  het  hoofd- 
gebouw geplaatst,  en  door  eene  soort  Tan  binnenplaats  Tan 
hetiehe  gescheiden.  Deze  dienden  den  generaals  Gotr»- 
GAun»  MOirTHOLOiT  eu  1.E8  CA9KS  tot  woouplaaU;  en  worden 
thans  9  zoowel  als  de  gewezene  slaapkamer  Tan  den  Keizer , 
tot  stallen  en  bergplaatsen  Tan  hooi  en  allerlei  boeren- 
gereedschappen  gebruikt;  hetwelk  een  ieder ,  die  deze  plaats 
bezoekt,  bejammert,  daar  men  althans  de  Tertrekken,  die 
FAPOLBOif  bewoond  heeft ,  gaarne  nog  zoo  Teef  mogelgk  in 
denzelfden  staat  zoude  zien,  at»  waarin  ze  bij  zijn  loTen 
waren;  het  hoofdgeboow  is  oTen  als  de  andere  zeer  ligt 
Tan  planken  gebouwd ,  en  het  geheele  huis  bestaat  slechts 
in  eenige  zamengevoegde  kleine  kamers,  zonder  orde  of 
regelmaat,  met  smalle  langwerpige  plankjes,  singels  ge- 
naamd, die  men  in  plaats  Tan  pannen  gebruikt,  gedekt, 
en  die  bruin  geel  gekalkt  zijn.  De  bggebouwen  zgn  slechts 
met  geteerd  papier  gedekt ,  hetgeen  TOor  de  bewoners  zeer 
lastig  was ,  daar  de  zon  de  teer  uit  dezehe  trok ,  en  bg 
sterke  regens  eenen  Trgen  doorgang  aan  het  water  gaf  ^  ook 
kan  de  teerlucht  niet  aangenaam  geweest  zgn  TOor  hen, 
die  in  de  schitlerendo  zalen  Tan  Parijs  gewend  waren  te 
Torkeeren.  En  een  ieder,  die  deze  Terrallen  woning  ziet, 
moet  bekennen,  ofschoon  zij  ook  bg  hapolboits  loTcn 
beter  ingerigt  moge  geweest  zgn,  dat  hg,  en  Tooral  zgne 
trouwe  Tolgelingen,  er  zeer  slecht  gehuisTOst  waren.  De 
woning,  met  al  de  bijgebouwen  zal  eene  plaats  Tan 
ongOTeer  200  Toeten  in  het  Tierkant  beslaan.  Achter  de- 
lelTo  is  een  tuin,  waarin  de  Keizer  dikwgls  werkte,  en 
die  nu  mede  geheel  TerTallen  is« 

Naby  het  hier  beschreven  oude  huis  is  een  uitkgk  en 
telegraaf,  Tan  waar  men  een  ruim  gezigt  OTer  den  oceaan 
heeft  en  men  op  15  mglen  afstand  een  schip  ontwaren  kan. 
Ten  tgde  Tan  den  beroemden  goTangene  stond  dezehe  iB* 
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Terbftod  met  den  schakel  der  tel^gmfeii ,  die  hel  geheelo 
eilafid  omringden»  en  die  Tan  iJles,  wal  er,  soówd  te 
Longwopd  als  boilen  het  eiland,  toorfiel»  terstond  aan 
den  goofemeur  kennis  gaten.  Vim  hier  heeft  men  een 
schoon  gesigt  over  een  mtgestrekt  gedeelte  des  oooMns, 
tenrvgl  de  heUerUaanwe  lee  en  Incht,  niet  Tan  elkander 
te  onderscheiden  zgn,  en  een  Toorbggaand  schip  sidi  ab 
een  stipje  TOordoeL  Ook  vapolioh  staarde  dikTigb  OTer 
dete  uitgestrekte  waterThkte,  die  hem»  Tan  hel  tooneel 
ayoer  Troegere  daden  gescheiden»  binnen  den  bepeiklen 
Juring  opgesloten  hield.  (1)  De  menigte»  hier  zoowel  ab 
in  het  woonhois  ingesneden  namen»  getuigen  Tan  de 
belangstelling»  die  Telen  in  de  nagedachtenis  Tan  den 
heerschzuchtigen  man  stelden. 

Van  hier  begeeft  men  zich  naar  het  Toor  HAtouKni 
nieuw  gebouwd  huis»  hetwelk»  zooab  hg  toorspelde» 
eent  na  zgnen  dood  is  klaargekomeo ;  staande  op  onge* 
Teer  drie  honderd  schreden  in  het  front »  of  noordwaarts 
Tan  het  oude  Terblgf.  Dit  zoude  eene  zeer  go^e  woning 
TOor  hem  geweest  zgn;  bestaande  hetzelre  in  een  ng 
net  en  ruim  landhuis»  allei  gelgkvloers»  geheel  Tan  steen 
gebouwd  en  zeer  doelmatig  ingerigt;  hebbende  ruime , 
luchtige  kamers »  roet  eene  goede  Teranda  en  wandelplaali 
in  het  front  Thans  wordt  helzelte  door  een*  Engelschen  zee- 
oflicier  bewoond ,  die  het  opzigt  heeft  óTer  het  Hagnetiscbe 
ObserTatoriom »  helTrelk  kort  bg  het  hun  is  opgerigt. 

Regts  Tan  deze  woning  boTindt  zich  een  klein  Tan 
hout  gebouwd  huisje»  met  Tgf  Tertrekjes»  hetwelk  ds 
tweede  woonplaats  Tan  den  Greneraal  Bi&TaAin>  en  bmffia 
heeft  gediend. 

Longwood  is  1760  Toeten  boTen  de  oppertlakto  der  zee 

(1)  De  uitgebreidheid»  waarop  iatolioi  vrg  mo^  fsan»  bettsad 
ta  eenen  omtrek  ▼an  circa  4  uren  gaani;  beTattende  meeat  vlakkea 
Srond»  geaeMkt  om  te  wandelen »  of  met  liet  rgtnig ,  of  te  peird ,  berd* 
ba  te  werden» 
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?erhe?en,  en  bestaat,  met  bet  aangrenzends  Deadwood  {i) 
Terbooden ,  in  eene  uitgebreide  vlakte  van  ongeveer  IMK) 
acres  (oirea  600  bunders)  grond »  met  uitmuntend  gras 
en  korei^  bedekt;  het  is  geheel  aan  den  Z.0,  virind 
blootgèsield)  en  geen. enkele  heuvel  biedt  tegen  denzehen 
eens  schuilplaats  aan»  desniettemin  vrordt  het,  obchooii 
bel  er  somtgds  bovendien  nog  zeer  vochtig  en  guur  kaft 
zgn,  voo^  het  gezondste  gedeelte  des  eilands  gehouden* 
Water  is  or  niet  anders,  dan  hetgeen  door  de  gemetsdde 
leidingen  en  pgpeti  van  de  heuvels  derwaarts  wordt  aan« 
gevoerd;  het  is  bgna  geheel  van  geboomte  ontbloot;  al* 
leen  in  de  nabijheid  van  irAFOLÉOBrs  oude  huis,  vindt  men 
eene  heg  en  wat  struiken,  met  eeoige  8parrd[)oomen  van 
weinig  waarde,  hier  en  daar  verspreid  staan. 

Ka  dopr  het  fraayo ,  afgesloten  bloemenperk  van  hat 
nieuwe  huis  gewandeld  te  hebben,  begeeft  men  zich, 
wel  voorzien  van  bloemenruikers ,  waarvoor  men  eenige 
sixpences  kan  kwgt  raken  aan  de  arme  kleine  meisjes, 
die  den  vreeotdeling  dezelve  om  strgd  aanbieden,  weder 
naar  het  i^tuig ,  en  rijdt  langs  denzelfden  weg  dien  men 
gekomeil  b,  naar  BuU^Gate  terug  ;^  alwaar  men  bg  de 
voorgemelde  verdeeliiïg  van  den  weg,  regtuit  berg  öp-> 
waarls  detfi  weg  naar  Sandy^Bay  (Zand^haai)  inslaat, 
latende  hapolboiis  graf  en  vallei  regts  liggen. 

De  abtand  van  hier  naar  derwaarts ,  is  circa  If  uur  rgdens 
langs  eei\en  weg  vol  roet  hekken,  over  heuvden  en  door 
dafea,  terwgl  men  do  schoonste  en  meest  bebouwdd 
streken  des  eilaUds  passeert;  bergen  en  dalen  zijn  met 
green  bedekt  ^  in  de  valleyen  kronkelen  de  waterbeekjes 


(1)  Dëaêmóód  werd  vroeger  het  Oroniê  Bêêék  genoemd ,  ea  h9* 
v*4tt  éea  woad  Tin  dennenboomeo ,  die  alle  dood  en  weggenomeB 
»gii,  wtardoor  het  dea  naam  taa  Dead*  Wood  bekoaieii  heeft;  thans 
groeit  er  tarwe,  gar«t  en  Toor  het  grootfte  gedeelte  leer  goed  ^raa 
op ;  bèttaande  het  geheéle  terrein  uit  eene  witteen  graauwaohtige  Uei>. 
die  bg  leraren  regen  wm.  moeyelyk  te  begaan  {•• 
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door  het  xachle  groene  gras,  met  wmterken  cd  kBen 
doormengd;  terwgl  de  w^  alt  liet  ware  nel  genoMK 
c&  bnuuoibofebjet  bezocund  is»  welke  laalsie »  wanaeer  ket 
io  het  goede  jaargelgde  is»  met  de  heerigksle  swaila 
Ymchten  hebden  zgn.  Eene  menigte  fan  hndhnjana  en 
plantaadjes»  zeer  schoon  tosschen  de  donkergracna 
botchaadjes  gelegen»  doen  zich  afwisselende  aan  hel  oog 
foor»  en  waarlgk»  hg ,  die  dezen  w^  passeerlt  cd  bbI 
geheel  ongefoelig  Toor  het  schoone  der  natnnr  is,  staal 
opgetogen  fan  ferrassing.  0?eral  ziet  men  hel  nmdfea 
grazen»  op  de  toppen  der  hoogste  heufden  en  in  de 
diepste  klofen;  alles  frat  niet  bebouwd  is»  heiliat  in 
weelderige  weilanden.  Hier  en  daar  ziet  men»  efen  ais 
in  Holland t  de  hooibergen  op  het  land  staan»  terwgl  het 
nieuw  afgemaaide  gras»  dat  nog  op  de  felden  hgt»  eenen 
alleraangenaamstcn  geur  Terspreidt. 

Door  eenen  korten  draai  in  den  weg»  f erUest  men acfalBr 
eenen  henrel  dit  bekoorlgk  landschap  eindelgk  nil  het 
gezigt»  en  plotseling  doet  het  indrukmakend  natunrtooned 
fan  de  Zond-baai  zich  f  oor »  grootscb »  f  erhef en  en  schoon 
tef ens !  Van  den  weg  ziet  men ,  eenige  honderde  f oeten 
steil  beneden  zich »  een  fruchlbaar  landschap ,  doomeden 
met  plantaadjes  en  landhuizen»  allerschoonst  gelegen»  met 
de  zee  in  de  ferte  ofer  eene  zeer  barre  kust,  waarbofen 
de  kale»  hoog  gepiekte  rotsklompen,  Loih  en  Loths  kmU^ 
vrouw  en  vier  kinderen,  de  eerste  1444  en  de  tweede 
1423  f  oeten  bo?en  de  opper  Tlakte  fan  de  zee»  hunne 
toppen  scherp  in  de  blaauwe  lucht  afleekenen. 

Deze  bewonderenswaardige  plek  passeert  men  langs  eenen 
smallen  weg»  die  afbellend  langs  eenen  groenen  bergrug» 
2216  f  oeten  hoog  bofen  de  zee»  loopt»  en  weldra  weder 
opwaarts»  in  eenen  anderen»  die  door  een  dennenbosch 
j  berg-opwaarts  leidt»    eindigt.      Dezen   weg   langs 

,  boort  men  een  dof  en  hol  gerommel  onder  sich » en 
jereikt  men  het  einde  dezer  boschaadje »  hebbende 
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abdan  weder  aait  ds  regterigde  om  prachtig  gmigt  arer 
eena  vallei,  waardoor  zich  rencbeidene  wegen  kraiwD, 
die  naai  Terschilleade  bDiteDTerbl^Ten  ea  laodhuiEen 
loepen;  itfoomende  beoeden  to  deo  bodem  eeoe  hel-* 
dera  beek,  die  naar  JomM -rallei  iloeit,  cd  aldaar 
dea  reeds  geooemdeD  walerTal  Tormt.  Daaroa  bereikt 
meo  PlaHtatioH-Botuê ,  z^nde  het  verblijf  ran  deo  goa- 
Temenr,  thau  Sir  tatbick  sosh,  Geneiaal-Majoor.  Het- 
lelra  beslaat  in  een  zeer  net  ruim  gebouw ,  met  eeoeo 
fraagcD  tuin,  geheel  met  schoon  geboomte  omgeTcn. 
Achler  helzelTO  staat  op  eenen  rgtenden  grond  eene 
kerk ,  die  de  tweede  des  cilands  is. 

Plantatio»~Emut  ligt  ongeveer  2000  voeten  boven  de  ' 
oppervlakte  der  tee  verheven;  meo  rijdt  bg  het  passeren 
van  hetzelve  langs  eenen  zeer  aangenamen  weg ,  die  eerst 
door  een  schoon  boschaadje  leidt,  on  aan  beide  kanten 
geheel  met  geraniums  en  andere  bloemen  bezet  is ,  en 
verrolgeiu  weder  aa»  de  reglerhand  een  schoon  geztgt 
'over  de  reeds  genoemde  vallei  heefl,  totdat  men  Rad- 
Silt'Bouaa  bereikt,  wanneer  men  circa  een  half  uur  van 
Plantation- Boute  verwgderd  is.  Van  hier  is  de  a&tand 
naar  Laddtr-Bill  eene  kleine  drie  kvrartiers  over 
eenen  af  hellenden  weg,  loopènde  langi  Bigh-KnoU  door 
oene  barre  streek,  en  al  het  schoone  verdwgnt  meer  en 
meer;  alles  doet  zich  hier  weder,  even  als  bg  het  aan- 
landen, dor  en  naakt  voor,  met  den  oceaan  in  het  vep> 
schiet. 

■  Op  Ladder'BiUis,  zoo  als  reeds  gezegd  is,  eaoe  zware 
balterg ;  benevens  ruime  kaïernea  en  andere  woningen , 
alsmede  een  uitkijk  en  telegraaf.  Na  van  hier  de  reedtt 
met  de  schepen  en  de  slad,  benevens  de  lange  1 
van  boven  beschouwd  ie  hebben,  daalt  i 
reeds  beschreven  Zig-Zatf-veg  naar  beoed 
tegen  4^5  ure  weder  in  Jamet~To\cn  ■ 
alsdan  de  voomaamite  toer  door  bet  eiland  i 
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dea  Heer  solohov  vindt  men  alsdan  ^woonlyk  een  fikfCh 
Eogelsch  middagmaal  gereed»  en  waaraan  roen,  na  lich 
ahorens  Van  de  grjjse  elof  wat  ontdaan  te  hebben ,  harle- 
Igk  deel  neemt. 

Na  den  maalt^  gaat  men  gewoonlyk  eene  wandeling 
doen  door  den  GoaTerncmenU-^luin  i  langs  de  wallen  eu»; 
fan  waar  men  een  fraai  gezigt  oter  de  reede  beeft ,  en 
men  de  beau-mondê  ?an  het  eiland  ontmoet.  Des  atonds 
is  het  er  zeer  stil,  en  weinig  ander  Termaak,  dan  een 
aangenaam  onderhoud  in  eenen  ?riendenkring. 

J)e4  anderen  daags  morgens  na  het  ontbgt,  dat  b) 
den  Heer  soLOHOir  gewoonlijk  ten  half  negen  ure  plaaU 
beeft,  gaat  men  eene  wandeling  door  de  stad  en  tallei 
maken,  ten  einde  den  waterval  en  omstreken  te  be£oeken% 
In  eejrstgenoemde  is  weim'g  te  zien,  wat  belangrijk  ge- 
noemd kan  worden.  De  straat  regts,  berg-opwaarts  vol- 
gende, passeert  men  de  marktplaats  aan  de  regterijjde» 
waar  tegenover  een  tamelgk  groote  winkel  is;  vervolgens» 
jBOO  als  reeds  vroeger  beschreven  is,  vindt  men  aldaar 
verscheidene  berbergen,  kroegen,  winkeltjes  en  'huiieil 
met  vrouwen  van  den  ligten  trapt;  benevens  het  parade- 
plein  ,  kazernen ,  Bolaniiche  tuin  en  het  bospiiaal  i 
waarna  men,  steeds  stijgende,  aan  de  schoon  aangelegde 
tuinen  en  buitenverblijven  komt,  waaronder  dal  van 
Mevrouw  BftiumrT,  eene  zeer  achtingswatrdige  dame« 
officiers  weduwe,  uitmunt,  en  allerliebt  gelegen  is.  Ifoöger 
op  wordt  de  weg  moegelgker,  en  een  weinig  beneden 
bet  reeds  vroeger  beschrevene  buitenhuis  Tke  Bri^re, 
passeert  men  eenen  vrg  nitgebreiden  wgngaard,  waarvan 
de  druiven  zeer  goed  zijd.  Van  hier  naar  den  waterval» 
agnde  aan  het  uiteinde  van  /ame#- vallei ,  Terandert  do 
weg  in  een  smal  pad,  hetwelk  veelal  zeer  glibberig,  en 
niet  zeer  gemakkelgk  te  bewandelen  is.  Na  eene  wand^ 
Inig ,  die  somtgds  met  klonteren  gepaard  gaat ,  van  Ij-  4 
2  uren,  is  het  een  aangenaam  gevoel,  eene  rostplaais  te 
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Timlen «  aan  den  tocI  vah  deu  loodrègt  opstaanden  roti* 
wand«>  alwaar  de  naluur  zich  eene  kom  gevorind  heeft « 
waarin  het  water  xich  lenamelt,  hetwelk  Tan  de  roU, 
met  eenen  Tal  Tan  een  paar  honderd  Toeten,  nederstort. 
Bg  Teel  heerschenden  regen  is  deze  Tal  Trg  ilerk,  doch 
in  drooge  tgden  is  dezolTC  dikwgb  zoo  gering,  dal  bel 
water  door  den  hoogen  Tal  roeest  in  damp  wordt  opge« 
nomen,  en  als  stofregen  nederTall. 

Hier,  zittende  op  do  sleenen,  Terlustigt  men  zich  met 
het  schoone  en  zonderlinge  gezigt  Tan  zoo  Tele  als  uit  den 
oceaan  opgeworpene  en  loodrègt  Taneen  gescheurde  rots- 
en laTa-massaas ,  terwijl  het  heldere  koele  water,  en  de 
waterkers  die  hier  in  menigte  groeit,  eene  aangename  ver- 
firissching  aanbieden.  Op  eenigen  afstand  van  deze  plek,  in  do 
nabgheid  van  den  gemelden  wijngaard ,  zijn  vergaarbakken , 
waarin  het  aistroomende  bergwater  wordt  opgevangen, 
vormende  hetzelTe  daarna  een'  Trg  sterken  bergstroom ,  die 
door  kunstig  gemetselde  leidingen  onder  den  grond  langs, 
door  de  stad  naar  de  landingplaats  stroomt,  en  aldaar  ten 
dienste  der  schepen  in  Tcrgaarbakkcn  wordt  opgcTangen.  (1) 

Vervolgens  begeeft  men  zich  weder  stadwaarts  langs 
denzelfden  weg ,  ook  kan  men  een  bezoek  op  ne  Briatê 
afleggen,  en  itapoiiEons  eerste  Terblgfplaats  Tan  nabg  be* 
schouwen. 

In  de  ütad  terugkomende  kan  men,  na  zich  nog  wèt 
Terfrischt  te  hebben ,  de  stads  publieke  bibliotheek  gaaH 
bezigtigeo ;  de  ingang  is  in  den  tuin  of  wandelplaals  bg  den 
wal ,  en  er  zgn  alle  soorten  Tan  nieuwspapieren ,  bodten 


(1)  Het  water  it  leer  raiTer  en  aangeoMDi  Tta  fttiftk,  en  It  lA  grèéfe 
hoeTcelheid  tteedt  Toorluaden*    Men  rekent,  dat  er  «Ike  mimmii  ^ 
middeld  1400  Ked.  kannen  aangetoerd  wordt,  waardoor  »oa 
ia  eiken  dag  de  «chepen  met  300,000  Ked.  kannea  w**^ 
Toorxien ;  wordende  hetsel?e  aan  boord  gebiligl  mof  i 
schuilen ,  waaruit  het  in  de  Tateu  aao  boord  gipypi  \ 
welk  teer  Thtg  gaal. 


482 

eoi.,  in  ferachiUende  talen  Toorhanden ,  die  froemdelingen 
triendelgk  worden  aangeboden. 

.  Yoor  het  overige  is  er  weinig  belangrgks  meer  op  bel 
eiland  te  bezigtigeni  en  na  een  Terblgf  fan  twee  maal 
Tier-en-twinlig  uren  aan  den  wal ,  en  deze  toertjes  göF» 
maakt  en  het  Toorgemelde  bezigtigd  te  hebben »  gaat  men 
gewoonlgk  wel  voldaan  naar  boord  terug,  met  het  ver» 
langen  om  de  reis  naar  het  vaderland  te  vervolgen. 

Haven» Reglement  van  St.  Helena.  (1) 

Art.  1.  De  gezagvoerders  vao  alle  schepen  zgn  verpligt 
aan  den  ontvanger  der  in-  en  uitgaande  regten»  een  ma* 
nifest  van  de  voor  Si.  HeUna  inhebbende  lading,  benevens 
eene  Igst  van  de  passagiers  en  equipage  te  overhandigen, 
moelende  de  goederen,  komende  i^ji Groot- Britiannii  en 
Ierland  in  het  Entrepot  gedeponeerd  worden.  IHede  zgn 
de  gezagvoerders  verpligt  hunne  schepen  in  te  klaren  voor 
en  aleer  ze  tot  lossen  overgaan.  Bg  nahtigheid  biervan 
eene  boete  van  100  p.  st.  belalende. 

Art.  2.  Greene  boot  of  eenig  ander  vaartuig ,  uitgezon- 
derd de  doctors-boot ,  zal  aan  boord  of  langs  zgde  van  eenig 
inkomend  schip  worden  toegelaten ,  voor  en  aleer  de  ge- 
meenschap door  den  doctor  geopend  is,  en  hetwelk  door 
het  hgschen  van  eene  witte  vlag  aan  den  groeten  bramtop 
bekend  zal  gemaakt  zgn. 

Art.  3.  Elk  schip  dat  eene  geele  vlag  van  den  voortop 
heeft  waagen ,  is  in  quarantaine  verklaard. 

Art.  4.  De  gezagvoerders  van  schepen  moeten  24  uren 
vóór  hun  vertrek  zich  aanmelden  bg  den  Secretaris  van 
Koloniën ;  doch  wanneer  men  plan  heeft  binnen  de  24  uren 
na  de  aankomst  weder  te  vertrekken,  moet  men  daarvan 
onmiddellgk  kennis  geven.  Ook  mag  men  geene  personen 

(1)  WelUgt  tollen  de  nleowe  scheepswettea  ook  vennderiafea  in 
dit  baTen«reglement  maken» 
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hoegenaamd  Tan  het  Eiland  medenemeOi  zonder  Toorkennis 
fan  zgne  Excellentie  den  GouTerneor  of  Tan  den  Secretaris 
Tan  Koloniën. 

Art.  5.  Geene  boot  mag  Tastgemaakt  worden,  aan  de 
boei  of  boeireep ,  noch  bg  de  kraan ,  noch  aan  de  water- 
plaats, gednirende  den  tijd  dat  eenig  ander  Taartuig  lost, 
laadt  of  water  inneemt.  Ook  zal  geene  boot ,  zoo  geladen 
als  ongeladen,  langer  blij  Ten  liggen  dan  noodzakelgk  is. 

Art.  6.  Geene  boot  zal  zich  bij  do  trappen  der  landing- 
plaatsen  langer  ophouden  dan  noodzakelgk  is,  om  bagage 
of  passagiers  in  te  nemen. 

Art.  7.  Geene  boot  zal  langer  big  Ten  liggen  of  Tastma- 
Len  aan  de  trappen  als  Tolslrekt  noodzakelgk  is,  maar 
blgTen  op  eenen  beboorig  ken  afstand  Tandezehe^  ten  einde 
andere  booten  in  het  naderen  en  landen  niet  te  hinderen. . 

Art.  8.  Geen  buskruid  mag  er  geland  worden,  zonder 
Tier  uren  te  Toren  daarvan  aan  den  Officier  Tan  de  Artille- 
rie en  den  HaTonmeester  kennis  te  hebben  gegOTcn. 

Art.  9.  Greene  boot  hoegenaamd  mag  personen  of  lading 
landen,  Tan  welk  schip  ook,  uitgenomen  Tan  die  Tan 
H.  B.  M.  schepen,  op  eenig  ander  gedeelte  des  eilands  als 
JamM«7\nrii ,  zonder  bgzonder  daartoe  Tcrleend  Terlof  te 
hebben  bekomen. 

Art.  10.  Elk  persoon  die  zich  aan  boord  Tan  een  schip 
begeeft  alwaar  eene  besmettelgko  ziekte  is ,  is  Terpligt  zoo 
lang  op  zulk  een  schip  te  TerbIgTen,  tot  dat  de  ziekte 
heeft  opgehouden  of  met  hetzelTe  naar  zulk  eene  plaats  te 
Tertrekken ,  als  door  zgne  Excellentie  den  GouTerneur  be* 
paald  zal  worden. 

Art.  11.  Geene  Tisch  mag  men  aan  de  binnenste  trap 
landen  noch  eenigen  af  Tal  aan  do  landingplaatsen  achterlaten, 
ook  mag  men  niet  in  de  haTcn  baden  en  ook  geen  ge- 
raamte Tan  groote  Tisschen  of  andere  krengen  binnen 
\  mgl  afstand  Tan  den  wal  in  zee  werpen. 
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Art.  12.    Boolbuiir: 

Voor  een  por^oon  naar  of  ?an  boordL      .     t  Sb* 

Voor  elk  persoon  meer.         •    »     6  P. 

.  Voor  een  brief  of  pakje  beneden  de  26  pond 
swaar»  (Eng.  Gew.) .li>»» 

Voor  alle  pakken  bo?en  de  25  pond  en  onder 
de  100  pond .••1»jik> 

Voor  elke  100  pond  meer »     d     6  » 

Art.  13.  De  gepatenleerde  booten «  mogen  tan  zpns 
opgang  tot  zons  ondergang,  niet  weigeren  om  iemand  aan 
boord  ?an  een  ten  anker  liggend  schip  te  zetten,  noch 
weigeren  om  langs  zgde  te  blg?en  wachten  wanneer  zulks 
Terlangd  wordt. 

Art.  14.  Alle  schepen  die  in  quarantaine  liggen,  moeten 
aan  den  westkant  der  haven  ?ertuid  worden  onder  opzigt 
Tan  den  Havenmeester. 

Art.  15.  De  gezagvoerders  nn  schepen ,  die  deze  plaats 
aandoen  om  water  te  bekomen,  moeten  eene  scbriftelgke 
aanvraagt  dpor  ben  onderteekend,  daarvoor  indienen  ep 
het  havenkantoor ,  waarin  do  kwantiteit  uitgedrukt  moet 
worden. 

■ 

Do  Tgd-Bal  te  James^Taum  valt  om  12  uur  middel- 
baren tijd  des  eilands,  en  om  1  uur  middelbaren  tgd 
op  Greenwich^  breedte  15^  55'  26^  Z.  en  lengte  5^  42'  30^' 
W.  of  22'  50^'  in  tgd. 

Voor  kapiteins  en  passagiers  van  schepen,  die  pp  de 
reede  liggen,  dient  tot  narigt,  dat  de  poorten  van  de  stad 
gesloten  en  de  bruggen  opgehaald  worden  met  het  avond-, 
schot  en  zoo  blgven  tot  's  anderen  daags  het  dagaohot 
valt.  Zg,  die  aan  boord  van  hunne  schepen  willen  ver- 
nachten ,  moeten ,  voor  dat  de  poorten  gesloten  en  de  brug- 
gen opgehaald  worden,  de  stad  yerlalen. 

De  Rollers.  —  Somtgds  ondervindt  men  te  SuHelenay 
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«Ifitiede  lo  Aicmêion  en  andere  plaatsen ,  eene  plolselinge 
OQituimigheid  der  see  aan  het  strand,  die  alle  gemeen-^ 
achap  met  de  ter  reede  liggende  schepen  doet  ophouden, 
en  die  door  de  Engelschen  de  Hollere  genoemd  wordt» 
Van  December  tot  April  is  bet  jaargetijde  dat  deselTO 
heeracben;  evenwel  hebben  zij  ook  in  andere  maanden 
plaats. 

Tneemalen  trof  ik  het ,  daf  ik ,  ter  reede  Tan  St.  Sskna 
liggtndOf  deielve  in  eenen  zeer  heyigen  graad  bg woonde» 
en  ik  kan  in  waarheid  ver^keren,  dat  het  een  der  be<- 
Ungrgkste  natuurverschijnselen  is  die  ik  immer  gezien  heb, 
en  dat  zich  Toordoel  als  volgt.  Eene  langzaam  hoog 
rollende  deining  begint  uit  het  N.  W.  naar  bet  eiland  too 
te  loopen,  en  veroorzaakt  aan  het  strand  eene  hevige 
branding,  zonder  dat  men,  het  zg  in  den  dampkring  of 
elders,  eenige  aanleidende  oorzaak  dienaangaande  oot-' 
waren  kan.  De  lucht  is  helder  en  klaar,  de  kwik  in  den 
barometer  blijft  op  haar  gewoon  standpunt  staan,  en  de 
zee  is  kalm  in  de  verte ,  wordende  de  rollende  golftuggen 
naauwelgks  door  een  zacht  zeewindje  gerimpeld.  In  één 
woord,  alles  is  rustig  rondom,  tot  zich  plotseling  eene 
buitengewone  ,  hoog  opzwellende  golf  vertoont  en  naar 
het  strand  rolt,  op  de  builenklippen  en  ondiepten  met  ge- 
weld brekende.  Spoedig  neemt  daarop  do  deinikig  aan, 
de  eene  golf  volgt  de  andere  op,  met  versnelden  voort* 
gang  hel  strand  naderende ,  om  zich  tegen  de  klippen  te 
Terpletteren.  Nu  wordt  het  landen  gevaarlijk,  en  weldra 
houdt  alle  gemeenschap  tusscben  de  ter  reede  Nggende 
schepen  en  den  wal  op.  De  rollers^  of  buitengewoon 
hoog  kopende  deiningen,  beginnen  zich  Ie  vertoonei)  in 
den  vorm  Tan  hooge,  steile,  lange  bergruggen,  en  nemen 
gaande  weg  in  hcTigheid  toe,  dat  het  den  aanschouwer 
doet  verbazen,  daar  alles  een  schrikbarend  aanzien  ver- 
toont. De  eene  waterberg  schgnt  den  anderen  met  pustelooze 
woede  op  te  volgen  tot  dat  dezelve  den  afzet  van  het  va 
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het  strand  terug  gevoerde  water  ontmoeteo,  tich  door 
dien  tegenstand  steil  als  maren  ferbeflende,  en  met  od" 
tembare  heTigheid  tegen  het  strand  met  een  oor?erdooTeiid 
geraas  breken.  Het  strand  is  geheel  met  schuim  bedekt» 
wordende  bet  water  over  de  vlakte  en  in  de  lucht  ge- 
zi^eept,  terwijl  de  huizen  in  de  stad  op  hunne  grond- 
Testen  schudden. 

Zoo  woonde  ik  het  met  de  Elisabeth ,  in  Februarg  1888» 
bg,  toen  het  spatwater  over  het  huis  Tan  den  Heer 
8.  S0L0H05  (onze  Agent)  Tloog,  en  geheel  Jamêê  Tawm 
een  zoutwater- regen  ondertond.  Terzelfider  tgd  was  wêol 
den  buitenkant  alles  onder  water»  en  telkens  liepen  do 
rollers  o?er  het  landjngshoofd ,  tót  zulk  eene  hoogte,  dat 
de  slag  der  zee  de  zware  kraan »  die  aldaar »  tot  laden  en 
lossen  der  goederen  en  watervaten  in  en  uit  de  vaartnigeii» 
opgerigt  is»  telkens  als  een  weerhaan  deed  in  de  rondte 
draagen. 

Eenige  jaren  later  lag  ik  er»  bg  eene  dei^lgke  gelegen* 
beid,  met  de  Menado»  en  had  de  gelegenheid,  daar  ik  mg 
aan  boord  bevond»  een  dergelgk  tooneel  Tan  de  reede  te 
aanschouwen,  liggende  de  schepen  rustig»  met  een  flaaow 
koeltje  en  hoogloopende  deining »  achter  hunne  ankers ,  te 
dobberen »  terwgl  op  eenige  kabellengten  afstand »  in  de 
nabgheid  Tan  het  strand»  de  hevigste  orkaan  scheen  te 
woeden;  een  huiverend»  doch  tevens  treffend  gezigt  op- 
leverende. Het  schoonste  van  dit  tooneel  waren  de  hooge 
waterruggen »  die »  tegen  den  wind  in »  (waagende  dezelve 
met  een  flaauw  koeltje  van  den  wal)  met  snelheid  naac 
het  strand  rolden»  en  hunne  aldaar  krullende  schuimende 
toppen»  tegenstand  Tindende»  door  den  wind,  zich  als 
witte  pluimen  en  Tederbossen  in  de  lucht  verhieven» 
en »  in  allo  rigtingen  heen  en  weder  buigende »  eene  dan- 
sende massa  boven  dit  tooneel  vormden»  terwgl  de  zonne- 
stralen daarop  nederkaatsten  in  al  de  verschillende  kleuren 
van  den  regenboog.  In  Februarg  1846  rigtte  een  dergelgk 
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nataarfencbgnsel  groole  Terwoestingen  aan»  onder  de, 
op  de  binoenreede  bggonde  gecondemneerde  slaTcnschepen» 
waartan  de  meeste  op  bet  straDd  geworpen  en  Terbrgzeld 
werden,  terwgl  daarenboven  de  trap,  landingplaats  en 
kraan  geheel  wegsloegen»  de  gzeren  watervergaarbakken, 
ten  dienste  der  scbepei^i  met  hunne  buisjes,  totaal  Ter* 
nield  en  de  gebeele  klippen-moelje  tot  aan  de  brug  met 
de  glacis,  ten  eeoenmale  Terwoest  werden,  wordende  do 
schade  ?oor  bet  eiland  op  meer  dan  20,000  pond  sterling 
begroot 

De  schepen ,  die  bg  deze  gelegenheid  op  de  reede  buiten 
de  12  vadems  diepte  ten  anker  lagen,  bekwamen  volstrekt 
geene  schade  en  lagen  rustig  dit  toooeel  te  aanschouwen* 
De  wind  had  gedurende  eenige  dagen  achter  elkander; 
vóór  dat  dit  ongeval  plaats  bad ,  uit  het  noorden  en  westen 
gewaaid,  met  dik  regenachtig  weder. 

En  hiermede  wensch  ook  ik  Si.  Helma  adieu,  en  ik 
ga  mgne  aanteekeningen  verder  nazien ,  of  er  welligt  nog 
iets  in  te  vinden  is,  dat  waardig  zal  zgn  om  der  redactio 
van  dit  Tgdschrift  in  het  vervolg  aan  te  bieden. 


AmêUrdëm,  Jumj  1850. 
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Het  18  op  grond  van  de  boTenveriBelde  eigenschappen, 
dat  men  ook  bg  de  Marine  het  gebruik  der  verlengde 
kardoesen  ingevoerd  heeft ,  en  aan  deze  de  afmetingen 
heeft  gegeven ,  zoo  als  die  in  de  bglage ,  lelt  E ,  van  de. 
resolutio  van  den  27*^*"  Februarg  1847 ,  n^  69,  syn  op* 
genomen. 

Behalve  dat  door  het  gebruik  eenfit  verlengde  kardoes, 
de  vuurmonden  oneindig  minder  te  Ijgden  hebben,  heeft 
de  invoering  van  dezeWe  de  mogelijkheid  daargestdd» 
eene  zêir  grooie  vereenvoudiging  in  Je  uitrueting  dmr 
schepen  te  weeg  te  brengen;  eene  vereenvoudiging,  welke 
wel  verdient  dat  opgemerkt  worde,  en  waaromtrent  wg 
het  niet  ondoelmatig  achten ,  hier  eenigzins  uit  td 
wgden. 

Zoo  als  uit  de  genoemde  bijlage  der  resolutie  van  den 
27tten  Februarg  1847,  n^  69,  te  zien  is,  wordt  de  kardoes 
niet  meer  genoemd  naar  het  kaliber  van  het  stuk ,  waar- 
voor zg  moet  dienen,  maar  alleen  naar  het  gewigt  der 
buskruidlading,  die  in  den  zak  bevat  is. 

Zoo  is ,  bg  voorbeeld ,  de  kardoes  van  2  Ned.  ponden 
bestemd,  om  bg  vier  onderscheidene  vuurmonden,  als: 
de  lange  kanons  van  24  en  12  pond,  het  middelbaar 
kanon  van  30  pond ,  en  hel  ligt  granaat*kanon  van  20  dm. 
te  worden  gebruikt  ^  waarvoor  vroeger  vier  verechillendê 
kardoezen  in  gebruik  waren,  hetgeen ,  wanneer  zich  meer- 
dere van  deze  kalibers  op  hetzelfde  schip  bevonden,  zeer 
ligt  aanleiding  kon  geven  tot  vergissing  of  verwarring* 

Volgens  de  bijlage  B  van  bovengemelde  resolutie ,  is  da 
wapening  van  een  fregat  van  60  stukken ,  bepaald  op : 

KuUbatterg    6  zware  graoaat-kanons  van  20  duim. 
24  lange  kanons      .    •     »    80  pond. 

Opperdek     22  middelbare  kanons        d    80     » 

2  lange  kanons      •    •     d    80     D 

In  de  bglage  D  van  dezelfde  resolutie,  worden  de 
buskrnidladingen  voor  de  vuurmonden,  vastgesteld  op; 

29* 


440 

Zwaar  granaat-kanon  fan  20 dm.  2  lading,  als:  8,76en2»S0N.  p. 
Lang  kanon  van  3011(3  ladingen,  als:  5,00»  3,75  en  2,50  o 
Middelbaar  kanon  van  30  G  2  ladingen,  als :  2,00  en  1,50  » 
betgcen  7  verschillende  kardoezen  noodzakelijk  maakt, 
fvanneer  nien  namelijk  do  oude  wgze  tolgl,  doch  slechts 
5  soorten  yolgens  do  nieuwe  regeling.  Dat  eene  ▼enDin- 
dering  Tan  2  soorten  tan  kardoezen  reeds  eene  fereeii- 
Tondiging  in  de  dienst  te  weeg  moet  brengen  is  duidelijk, 
maar  nog  meer  zal  het  nut  Tan  de  nieuwe  regeling  in 
het  oog  Tallen,  wanneer  men  zich  Toor  een  oogenblik  een 
geyecht  Toorslelt,  hetwelk  door  het  fregat  zoude  moeten 
worden  geleterd,  en  men  daarbij  in  aanmerking  neemt, 
dat  de  onderscheidene  ladingen  in  zakken  Tan  Terschillende 
saaikleuren  bcTat  zijn.  Ycrondcrslellen  wg  namelijk,  dat 
het  geTecht ,  nog  op  eenen  groeten  afstand  Tan  den  TÏjand 
Bynde,  aauTangt,  dus  buiten  het  bereik  Tan  het  werkzame 
vuur  der  middelbare  en  granaat  kanons.  Het  geTecht  zal 
dan  klaarblijkelijk  in  eene  langzame  kanonnade  bestaan, 
met  de  onderscheidcno  lange  kanons  Tan  80  ^  te  doen, 
en  met  de  lading  van  5  Ncd.  ponden.  Uit  de  kruidkamer 
behoeven  dus  geeno  andere  dan  zwarte  kardoezen  te  worden 
opgegeven ,  zoodal  het  bijna  onmogelijk  is  zich  Ie  Tiergissen. 

Eenigo  oogenblikken  later  wordt  bet  gevecht,  als  wg 
zullen  aannemen,  dat  de  vijand  op  minderen  afstand 
gekomen  is^  Terder  Toorlgezet.  Alsdan  zullen  hoogst 
waarschijnigk  de  zware  granaat-kanons  en  de  middelbare 
kanons  in  werking  komen.  De  lange  kanons  Tan  30  C 
sullen  op  dien  afstand  bij  voorkeur  de  lading  Tan  3,75 
Ned.  ponden  morton  gebruiken ,  welke  lading  ook  door 
het  zware  granaal-kanon  van  20  dm.  zal  worden  gebe* 
zigd ,  terwijl  do  middelbare  kanons  do  lading  van  2  pond 
zulten  aanwenden. 

Wanneer  men  de  oude  wijze  volgde,  zoude  in  de  kruid* 
kamer  den  last  moeten  worden  gegeven  om  voor  het 
granaat-kanon  de   zware  lading  op  te  geven,   voor  bet 
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laDge  kanon  Tan  30  C  de  middelbare  lading,  eo  TOor 
het  middelbare  kanon  yan  30  tt  de  grootste  lading,  ea* 
Torder,  soude  door  de  kardoeshaaldersy  zorgvuldig  acht 
moeten  worden  gegeven ,  dat  zg ,  de  bg  hunnen  vuurmond 
behoorende  kardoes,  ontvangen*  Bg  de  nieuwe  regeling 
behoeft  men  hoegenaamd  voor  geene  vergissing  of  ver- 
warring te  vreezen ;  in  de  kruidkamer  geeft  men  order , 
dat,  voor  de  kuilbatterg  wiiie  kardoezen,  en  voor  de 
opperdeks-batterg ,  half  donker  blaauwe  en  witte  kardoê" 
zen  (de  zoogenaamde  Weeskinderen)  worden  opgegeven, 
terwijl  men  slechts  zorg  behoeft  te  dragen  de  kardoes- 
kokers der  beide  batterijen  door  eene  verschillende  kleur 
te  onderscheiden. 

Men  zal  verzekerd  kunnen  wezen ,  dat  in  iedere  batterg 
kardoezen  worden  aangebragt,  die  de  behoorlgke  voor  de 
stukken  zgn,  en  de  kardoeshaalder  van  het  zware  granaat- 
stuk  behoeft  zich  volstrekt  niet  te  bekommeren  of  hg 
zgnen  eigen  kardoeskoker  ontvangt,  daar  het  genoeg 
zal  wezen,  dat  hij  zich  overtuigt  of  de  kardoeskoker  de 
kleur  heeft  van  de  batterg,  waartoe  hg  behoort.  Wan* 
neer  men  tot  op  nog  korlercn  afstand  van  den  vgand  ge* 
naderd  is,  zullen  waarschijnlgk  nog  weder  alle  de  vuur* 
monden  de  ladingen  verminderen.  De  lange  kanons  van 
30  ^  zullen  dan  do  lading  vaa  2,50  Ned.  ponden  aan- 
wenden» welke  insgelijks  voor  het  zware  granaat-kanon 
zal  worden  gebezigd ,  ter\Tijl  de  middelbare  kanons  van 
80  pond,  de  lading  van  1,50  Ned,  ponden  zullen  gebrui- 
ken. Op  de  oudo  wijze  zoude  men  weder  moeten  zorgen, 
dat  iedere  vuurmond  zijne  eigene  kardoes  ontving,  maar 
bg  de  nieuwe  regeling,  behoeft  er  alleen  te  worden  ge- 
zorgd, dat  men  in  de  kruidkamer  weet,  dat  de  kuilbat- 
terg met  roode  kardoezen  zal  vuren  en  do  opperdeks- 
batterg  met  licht  blaauwe  kardoezen;  en  do  jongens,, 
welke  de  kardoezen  aanbrengen ,  de  kardoeskokers  hunner 
eigen  batterij  opbrengen. 
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Wanneer  derhalve  dat  een  en  ander  in  aumerklDg 
wordt  genomen,  gelooven  wij  gerust  te  mogen  besluiten, 
de  nieuwe  regeling  der  kardoezen ,  zoo  als  die  bg  resolotto 
Tan  den  27**^  Februarij  1847,  n*.  69,  be¥<rien  is,  eene 
groote  vereenvoudiging  heeft  daa.rgesleld  in  een  gedeelte 
van  de  dienst,  die  zeer  zeker  als  eene  der  gewigtigste 
is  te  beschouwen. 

Alvorens  van  dit  onderwerp  af  te  gaan ,  zg  bet  mg  ge- 
oorloofd nog  eene  enkele  opmerking  te  maken ,  namelijk : 
dat  welUgt  door  eenigen  zal  worden  gevreesd,  de  lading 
m  een'  zoo  naauwen  kardoeszak  bevat ,  in  groote  vuur*- 
monden  niet  met  zekerheid  door  het  slagpgpje  zal  worden 
ontstoken. 

Alvorens  dat  de  invoering  van  de  verlengde  kardoes 
heeft  plaats  gehad,  heeft  men  zich  willen  overtuigen,  tol 
boever  men  met  deze  vermindering  in  middellijn  zoude 
kunnen  voortgaan,  zonder  dat  de  ontsteking  der  lading 
twgfelachtig  werd,  en  men  bevond  dat  de  dunste  der  be- 
staande kardoezen  voor  zware  kalibers,  namelijk  die  van 
1,50  Ned.  ponden,  waarvan  do  middellijn  slechts  0,095  el 
bedraagt,  behoorlgk  doorgestoken,  in  het  zware  granaat- 
kanon  van  20  duim ,  model  n°.  1 ,  (uitgeboorde  36  ponder) 
viFaarvoor  deze  kardoes  echter  niet  bestemd  is,  nog  altgd 
hebben  vuur  gevat.  -^  Het  somtijds  niet  vuur  vatlen  der 
ladingen,  moet  derhalve  niet  aan  de  verlenging  der  kar- 
doezen worden  toegeschreven,  maar  vindt  zijne  oorzaak 
in  geheel  andere  redenen,  waarover  wij  hopen  later  het 
een  en  ander  mede  te  deelen. 


443 


XXXIV. 


KU  sTiiicnTEnr 


or  Hl  * 

vnANSCMEXi    MLVST, 


HET  KAJVAAL  EN  DE  SPAANSCHE  KUST, 
Tan  Penmareh  tot  Soeoa. 


Deze  opgayen  kuDDen  dienen  als  vervolg  op  de  lijst  der 
Knstlichten  in  het  Kanaal,  geplaatst  op  bladz.  615—671 
vin  den  jaargang  1849  van  dit  werk.  Deze  lyst  is  ont- 
worpen naar  het  Fransche  werkje :  Phanê  ei  Fanaux  dê$ 
e6i99  dê  Pranee ,  1850 ,  onlangs  uitgegeven  door  het  Minis- 
terie van  Publieke  Werken  in  Franhrijh. 


JAGOB    SWART. 
Amsterdam  f   Junü    1850. 
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DU  .iiur  vin  da  derde  orde  doel  .ich  too»  ■!■  Iiol 
ïuur  T.n   do  eerite    kUue    «n    hot  eilind  Stim ,   en 
dat  «n  de  iwei-dc  orde  mq  P.V,>r,  bij  de  B.W.  punt 
ï«n  hel  eiUnd  JVoirmoHtitri.    flur  er  km  gcena  *er- 
«arrins   pluU  hebben,  omdat  bel  niet  wiarichgnlyk 

frll  ion  «(ücn,  tonder  >irh  Ie'  hebben  «erkend," helLg 
lan  hel  ruur  '«n  BilU-Jlt,  heltij  aon  dal  na    Pm- 
marchi    en    bij    het  naderen  t*n  hel  eiland   £<ti'a  tiet 
men   la   s^lyker  lijd  het  draaivuar  »»u  5rf»,  ea  het 
mtlo  Tuur  tan  B 4e- du  Sa: 

i 

*9 
101 

TnreiiYïti 
■Si  <rael. 

tan ,  I-m  in  de  kleine  reeds  lan  CoHtarntau  Ie  komen, 
Hen  neme  eehlei  in  aohl ,  dal  deio   Ijjn  dist  lang)  do 
klip  Cochon  Joopt. 

208 

81   TOct. 

• 

184 

Tnrcnnn 
42  Toet. 

die  loorafgceaBii  en  geiolgd  nuidea   lan  koito   ler- 

32 

297 

Foren  TI  n 

ia  voet 

komen  binnen  dea  artUnd  ««o  2i  mijl. 

92 

Foren  Tin 
42  ïoet. 

64 

DU   vairr  be*indt  ilch    nio   da   Noordindo  van   do 
paiU|-e   Tfignoui*,  \  mijl  Z.6U>0.  nn  do  Z.  pnat 
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Forrn •■» 

'J5    TOOI. 

If«». 


12. 
13. 
14. 


15. 

16. 

17. 
18. 
19. 


20. 
21. 


22. 


23. 


Raam  Tan 
het  Licht. 


mLAir. 


PlaaU. 


FOTO. 


GIOinC-IATIH 


Op  de  punt  Penlan ,  Noor- 
deljjke  oever  Tan  de  Vilaine, 

Op  de  rota  Four^  |  mrjl 
West  Tan  de  ^(fi'#sc-punt. 


Noorder 
hreedte. 


Lengte 

bewetten 

Grêeuwiêh, 


éT^'si'  O' 


47  17  58 


AI6ÜIU0N 


COMERGE 


R.    VAZAItl-BATtff 


HATER  TAR  POailIG. 


PILIER 


EILAND  irTEU.. 


HATIR   SBITOlf, 

(eiland  V*yeu.) 


1«.  B{j  het  strand ,  450  N. 
eL  N.  28^  W.  Tan  de  kerk. 


2*.  46  N.  el.  Z.  Z*  O.  Ttn 
hel  eerfte* 


CHAUME ,  (Pro- 
visioneel** 


8ABUI  bV 


Op  den  Noordelijken  odTer 
Tan  de  Loirê, 

1960  Ned.  eü.  Tan  boTon- 
genoemde,  op  denielfden 
oever. 

Op  bet  Havenhoofd ;  N. 
oever  van  de  Loirt, 

Op  de  Noveillard-puniy 
linker  inkomen  van  de  haven. 

Op  de  N.W.  punt  van  het 
eiland  Pilier ;  \  mijl  van 
de  N.W.  punt  van  het  ei- 
land /Voirmoutiers, 

1700  N.  el  van  de  N.W. 
punt  Tan  het  eiland. 

1'.  Op  het  Havenhoofd, 
Grand-Quai  genaamd,  aan 
de  regterzjjde  van  het  in- 
komen. 

2*.  Binnen  in  de  Haven, 
2GÜNed.  ellen  van  het  voor 
gaande. 

^aai,  W.  xtjde  van 
Q  van  de  haven 


TUI  de  haven, 


24.1  nnvtn  i 


'l  K.  O»  O. 


47  14  33 


47  15  27 


46  43    5 
46  43  37 


46  29  40 


46  29  28 


46  20  48 


\ 


o      i       t 

2  28  66 


2  37  54 


Gelnl  Uehlea 

en  8tenit«  io 

betre 

tot  elkaadèi; 


2  15  37 


2  14  48 


47  16  17 

2  11  40 

47  6  35 

2  6  47 

47  2  36 

2  21  31 

2  22  46 
2  20  45 


1  47  36 


1  47  21 


1  28    5 


\ 


\ 


9^. 


i-^"*» 


«7. 


20. 


30. 
31. 
32. 


33. 


rmrtu  nrroi. 


PluU. 


lAUins 


fV«  SAITU. 


f  Mfn  itvu  • . . 


CMACVEAU'Fl'ÜT 


2*.  Op  de  pant  JigmiUm^ 
i;  B'j'  '•  5d^  O.  «u  de 
havea  St,  Mmrtim  w%m  Iwt 
eakad  Ré. 

Op   de   R.  W.  Mat   van 
Ikei  eikiid  üi. 

Op  den  hoek  ran  ket  laa- 
lioo  f  tW  N.  ellen  beooslen 
bel  iakooiea  «aa  de  baTen. 


«Vi/ 


lOOltU.... 


c:ifAS9iRo:« 


IIUHO  »*AIX. 


COOBII-rOMT. 


Op  bet   aieawe   HaTea- 
booid. 

Op  de  roUea  van  de  Z  O. 
puiil  tao  hel  cilaod  Ui. 


TIUI  viOIK. 


H  Ned.  ellen  Ooft  Tan 
ijffn  toren  Aa  Lamterne , 
linkfriijdf}  Tan  het  inkomen 
der  haven. 

Op  de  N.  W.  pnnt  van 
het  eiland  Oleron, 

Op  het  Fort  oan  de  Zuid- 
punt van  het  eiland. 

Op  de  punt,  N.iijdeTan 
het  inkomen  der  Gironde , 
\\  mijl  W.  SÜ)°\V.  >an  het 
vuur  van  Cordouan, 

Op  den  toren  Tan  dien 
naam ,     II.    oever     Tan    d^ 

Gironde» 


4il4  4t 
46  12  28 

46  11  18 
46    8    2 


46    2  61 


46    0  36 


45  41  30 


45  38  47 


\ 


1 11  «r 


tat 


1  S134 

1  22  A3 

1  18  22 
1  1616 


1  24  28 
1  10  92 
1  15  11 


1    6  15 


1 
1 

1 
1 


1 
1 
1 


De  tcbitteringen  ^an  dit  licfat  ijjn  angelük;  op  ell 
_  ooic  icbiEiering  lolgl  eene  «ndare,  di*  ecu  den 
gedeelte  minder  tteik  it- 


Dit  licht  Iiin  niel  lerward  worden  mei  dal  nu  i 
■ren  tan  Hachille,  omdat  het  laalite  uil  tee  no< 
glbaar  i«,  londrr  dal  het  vuuc  Tan  Chauüeait  m 
jllbaar  i«,  en  Toor  hel  D>eri([e  tyn  tij  geaoef  ondi 
■cheidea  door  het  lertchil  laa  ligging  en  hcidetbei 

Hro  i«iU  de  bank  Lavardia  irj),  door  bel  muT  x 
lachaHi  irij  Ie  houden  «au  den  laren  La  Lanltm 
e  bank  Lavardin  wordt  bij  dig  oangeweteD  door  v 


noordelijke  pniuge  inkamen  , 
Barra-irjngtais  ie  termijdt 
beluiden  de  lyn  oier  den  ti 
SI.  Palaii ,    ligBende 


Jie  dei  nechti  dooi 
om  de  geiaren  nn 
I.  Hel  il  alleen  ligtbi 
en  Terrt-Nigr*  en  < 
70"  O.  -    —  ■ 


(rcgliT.}  Tin  elkander.  Üm  lich  door  dil  tuur 
doen  geleiden ,  bij  hel  inkomen  door  de  M .  paiHS 
moei  men  ,  Icn  Zeiden  freglw.J  Tan  hel  Tuur  op 
Cmffire-pual  gekomen  lyndc ,  ooRiiddellijk  aanlegg 
op  bel  Tuur  met  lerdiiiiterlneen  lan  Cardauan,  lot  c 
men  het  tunr  lan  Terre-.ligrt  in  bet  geiigl  kriji 
Dan  moei  men  up  dil  luur  aanhouden  en  loo  weii 
EDogeluk  Tan  da  löo  afgaan  ,  waarop  mea  bet  O.  I. 
(regliT.)  peilt,  tot  dil  men  hel  tooi  Tan  Cerdeu 
regt  Zuid  peilt)  alsdan  moet  men  nog  eeni  van  rigli 
Teranderen  ea  om  da  Z.  O.  4  O.  duren.  Hen  moet ' 
min  mo;eluk  dei  nachli  do  Sirnnd*  Ti^iwiiAft* 
de  menigte  geuren  d\e  er  \K.\i^Vva&au,mktnf 
nitl  iiwBiydi  b«UV  in  i>m«  \»  wiu. 
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HO. 

Raam  vao 
het  Licht 

PUaU. 

Roorder 
ofeetlle. 

Leofto 

b«Trealmi 

Grêêmwitk. 

• 

«iSteMlyk 
lot  eUra^Éir. 

3ft.. 

■▲Tn  TAB  EOTAH. 

Op    de    paat    Corpa-dê' 
Garde, 

45*'87    tf 

i'  téS 

1 

36. 

COBDOUAN 

Op  de  rotf  Tan  dioD  naam , 
aan    het   inkomeo   Tan   de 
Giromd». 

45  36  14 

1  10  16 

1 

86. 

OlATI-nJIT, 

(ProvitioDeel). 

SS.'i  Ned.  ellen  Z.  t.  O.Tan 
den   Oostel.   hoek  Tan  het 
fort   Gravêf    Zuidkant  Tan 
het  inkomen  der  Gironde. 

4534    8 

1    3S6 

1 

37. 

TALLAISBAIIK, 

(Dryftaurj. 

Bji  het  midden  der  bank 
in  28  A.  Toeten  water;  92ü0 
Ned.  el  Z.  41<>  0.   tan  het 
tuur    op   de   tfrave-punt, 
en  8200  Red.  el  R.  27«  W. 
tan    het   roode    tuur  tan 
Richard. 

1 

38. 

ITClABf  .  t  ■ 

Op  den  Zuidelijken  oeter 
tan  de  Girondê ,  4  myl  be- 
neden het  fort  Rickard. 

1 

38. 

fAOILLAO-IATIH... 

Op   den   fteiger   tan    de 
haten ,  linker  oeter  tan  de 
Gironde» 

45  11  55 

0  44  82 

1 

40. 

SLATl-IATBH 

Op  den  •(eigcr,  regter  oeter 
tan  de  Gironde, 

45    7  25 

0  38  52 

1 

41. 

ARCACHON 

Od  kaap  Ferreiy  3000  Red . 
el    benoorden  het  inkomen 
tan  het  dok  ytmArcachon. 

44  38  43 

1  14  52 

1 

.42. 

BIAERITZ 

Op  de  punt  St,  Martin- 
de-BiarrÜM, 

43  29  38 

1  33    5 

1 

48. 

•00QUL-1A.TIM 

Aan    het   inkomen     der 
baai  S$,  Jean-dê-lMMp  mb 
de  weatijjdt. 

43  23  43 

141    7 

1 

- 

r 

ti.i 

Kleur 
rin  het 
liehl. 

11--.= 

■rfflmwri.nj-»». 

1! 

3S 

e 

S23 

It|l>  goiolRd  door  ecne  minder  «lerke  tchillerios.  1 
verduiilcringen  iijQ  niet  volkamen  «o  miadet  di 
2mijleair.Uoil(. 

... 

« 

42 

Eanlan 

K 

35 

ikhl- 
.chip. 

Bij  dag  il  dit  drijfTunr  Icnbaar  door  een'  marlen  hi 
die  mot  het  middelpunt  40  logl  bona  dl  npper'Uk 

woritl  er  aan  lioord  eeno  klok  geluid.    DU  Tuur  die 

nsar  de  rsEde  '»n  Aichard  Ie  gaea  ,  Xi  BJjt  boiea 
reede  lan  ytrtlim  gslegeii. 

Rood. 

60 
18 

« 

lao 

SS8 

Teren  isn 
I5Q  Toel. 

komea  op  uiinder  daa  2^  mgl  afitandi. 

. .. 

» 

IM 

rorin  rtn 
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ALPHABETISCHE  LIJST    der    YÜREIf, 

OF    91 

FRANSCHE     KUST, 

TVSBCMMM 

bet  JKanaai  en  de  Spaan$ehe  MOut 


A. 

irtmen.  N*. 

Aiguillon 15. 

^»^t7A)ii-punt 24. 

^fjr-eiUiid 31 . 

^reuokon 41 . 

B. 

BaMnes 25. 

Bel/c-elUnd 7. 

BiarriU 42. 

^Aiy#-hafen 40. 

Bnifm 21 . 

G. 

Chasnron 30. 

Chaumê 22. 

Chau9êaU'iiuni 28. 

Conearneau 4. 

Commero9 16. 

^(P9-punt 2. 

Ccrdouan 35. 

CorpM'dê'  (rof  Jtf-puDt  ........  34. 

Coubrt. ^uni 82. 

0*9»  to-baten 14. 

F. 

/Vfr#f-kaap 41 . 

/7of/«-haTen 27. 

Fout, • 13. 

GUnan « 8. 

Gravê'^nui 86. 

Grotjr-eiland 5. 

Grwin-du-Cou 24. 

H. 

Balig^ên-hmyren 10. 

i7oe(/itf«eiland. 8. 


Martin  (St.) 28. 

J^apaMutwen 11. 

Namairê  (Si,) 17. 

JVovHUmrd-pvLai 18. 

Odei 1. 

Oliron 80, 

P. 

Paiaiê 6. 

Paiitl/ao-hateot 88* 

Pem/ret. 8. 

Penlan 18. 

Ptnmarch ••«  !• 

PertuiS'Bnton 84. 

Piliêr,... 19. 

Pormio 18. 

R. 

Riehard •  •  88* 

Boohêilê 29. 

Boyan 84. 

S. 

Sahiêê  d^Olaimê ••  88. 

Si.  MarHn 26. 

St.  Namaire'hkieïï •  •  17. 

^ocoa-biTMi 48. 

T. 

Tallair-h^iÓL 87« 

THgnouêtt •••••••••  8« 

Tffê-liègrê •  • . 

T. 
JTm^UaAd* #  t  •  •  •  tt.  •  • » • 
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JlL.Ak..Ak.V  • 


DE  YOORDEELEN  WELKE  STOOM  TAN  HOOfiE  DRDKKINI} 
BIJ  ÏABINE-STOOIWERKTDIGEN  AANBIEDT. 


De  Lords  der  Acimiraliteit  hebben ,  eenigen  tgd  geleden» 
aan  sommige  van  de  Tooraaamste  stoomwerktuig-fabrikanten 
de  Tolgende  Tragen  voorgesteld: 

Eerste  vraag.  Welke  is  de  hoogste  drukking,  die  gij 
ooit  by  stoomketels  van  uwe  eigene  construclie  hebt  aan« 
gewend  ? 

Tweede  vraag.  Wat  is  uw  oordeel  o?er  de  Toordeelen , 
met  belrekking  tot  kracht ,  spaarzaamheid ,  gewigt,  ruimte, 
enz.,  welke  de  invoering  van  stoom ,  (?an  grootere  druk- 
king dan  die ,  welke  tegenwoordig  bg  scheeps-stoomketels 
gebruikt  wordt),  hebben  kan? 

Derde  vraag.  In  welke  mate ,  en  met  welke  voorzorgen , 
zoudt  gg  meenen  eene  vermeerdering  van  stoomdrukking  te 
kunnen  aanbevelen,  met  zorgvuldig  in  het  oog  houden 
van  de  veiligheid  en  de  duurzaamheid  van  stoomketels  en 
werktuigen? 

De  Heeren  seawaed  and  gapbl,  hebben  den  brief,  welken 
zij  ter  beantwoording  van  deze  vragen  aan  de  Admiraliteit 
inzonden ,  in  eene  brochure  openigk  bekend  gemaakt ; 
om  den  weg  te  banen  voor  eene  onpartgdige  beoordeeling 
van  de  aan  hen  voorgestelde  punten  van  behandeling ,  dee? 
len  zij  de  volgende  retrospective  schets  mede  van  den  voor- 
uilgang  ,  vyelke  tot  dus  verre ,  met  betrekking  tot  het 
gebruik  maken  ran  stoomvermogen ,  in  de  dienst  van  de 
Koninklijke  Harine  heeft  plaats  gegrepen» 

(1850)  N».  2.  30 
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V  H^t  ü  Doodukclijk ,  Toonf  op  Ie  nerkeoy  dat  er  ge- 
üttiToJe  de  joQjisl  « er loopeoe  jaren,  eene  leer  aansienlgke 
lenodennc  beeft  plaats  gehad,  in  de  wijze  waarop  men 
vaa  de  sloomwerkluigen  heeft  gebruik  gemaakt,  die  bij 
da  stoMiTaart  aangewend  worden.  In  traeger  Igd  waren 
de  uitstekendsle  werktoig-fabrikanten  tetreden,  met  hel 
gebniik  tan  stoom  tan  een  uiUettend  vnrmogea,  Tan  niet 
meer  dan  Tan  Tier  of  rijf  ponden  per  Tierkanlen  duim  boTen 
den  druk  fan  den  dampkring;  dat  is,  Tan  zulk  eene,  die, 
roet  behulp  Tan  het  luchtledige,  eenen  positiTen  druk  Tan 
ongereer  20  pond  op  den  Tierkanten  duim  TeroorzaakL 
Het  was  toen  de  gewoonte  den  stoom  af  te  sluiten,  dat  is, 
het  toeTloeijen  Tan  den  sloom  te  doen  ophouden ,  wan- 
neer de  zuiger  nagenoeg  twee  derden  of  drie  Tierden  Tan 
den  slag  had  doorgcloopen.  In  den  tegenwoordigen  tgd 
echter  is  het  bijna  algemeen ,  stoom  te  gebruiken  Tan  een 
uitzettend  Terroogen,  Tan  10  tot  12  ponden  druk,  en  in 
Tele  gevallen  tot  zelfs  Tan  15,  20  en  25  ponden  druk  boTcn 
den  dampkring;  dat  is,  sloom  Tan  eenen  poo'tiTen  druk 
Tan  25  lol  40  ponden  drukking  per  Tierkanten  duim.  Verder 
nog,  is  het  thans  gebruikelijk  de  stoom  op  een  Teel  rroe- 
ger  punt  van  den  slag  af  ie  snijden,  dat  ïs,  wanneer  de 
zuiger  slechts  drie  vgfden  of  de  helft,  of  slechts  twee 
Tijfden   van  zijnen  loop  volbragt  heeft.'* 

»  Het  is  een  ontegenzeggelijk  feit,  dat  er,  sedert  de  in- 
voering  Tan  het  nieuwe  stelsel  Tan  aanwending  der  marine- 
stoomwerktuigen ,  eene  aanzienlijke  Termeerdering  in  Taart 
bij  de  stoomvaartuigen  verworven  is ,  in  vergelijking  van 
hetgeen  men  in  vroeger  dagen  kon  verkrggen.  Vele 
mcnschcn  dan  ook ,  hebben ,  dit  feit  in  beschouwing  ne- 
mende ,  met  overhaasling  de  gevolgtrekking  er  uit  opge- 
maakt, dal  deze  vermeerderde  Taart  voornamelyk,  zoo 
niel  geheel  en  al ,  moei  worden  toegeschreven  aan  de  in* 
voering  Tan  stoom  Tan  aanzienigke  spanning  en  grooter 
uitzcttings-vermogen ;   dit  beweren  echter  is  er  verre  Tan 
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af  op  goede  gronden  (e  rusten ,  naardien  velerlei  omstan* 
digbeden  bijdroegen,  om  de  groeiere  vaart,  welke  men 
tegenwoordig  bg  stoomvaarluigen  waarneemt,  te  doen. 
onislaan.  Ia  de  eerste  plaats  zgn  in  de  jongst  verloopeno 
jaren  de  stoomschepen  op  eene  betere  en  veel  ligtero 
wgze  gebouwd  geworden ,  met  scherpere  boegen  en  in  allo 
Oferige  opziglen  geschikter  ingerigt ,  om  het  water  te  door* 
klieven.  Ten  tweede  hebben  er  overgroote  verbeteringen 
plaats  gegrepen  in  de  vervaardiging  der  werktuigen;  betere 
bouwstoffen  en  wijze  van  bewerking,  betere  onderlinge 
verhouding  der  samenstellende  deelen,  eni.;  eene  aanmer^ 
kelgke  besparing  van  ruimte  en  Tan  gewigt  door  de  in- 
voering van  het  werktuig  van  directe  werking  en  van  do 
tubulaice  stoomketels;  en  eindelijk  eene  betere  overeen* 
komst  tusGchen  de  werktuigen  en  den  vorm ,  inhoud  en 
andere  hoedanigheden  van  de  schepen;  al  deze  omstandig- 
heden hebben  op  eene  bewonderingswaardige  wijze  zamen- 
gewerkt,  om  de  vermeerderde  vaart  van  de  tegenwoqr* 
dige  soort  van  stoom  vaartuigen  in  het  aanzgn  te  roepen. 
Te  gelgker  tgd  beslaat  er  geen  sprake  van ,  dat  de  invoe- 
ring van  stoom ,  yan  hooge  spanning  en  van  aanzienlgker 
uitzettings-vermogen ,  ook  teveqs  zoude  hdiben  bijgedragen 
tot  deze  bdangrgke  uitkomst^" 

»  Maar  behalve  de  vermeerderde  vaart  van  de  stoomvaar* 
tuigen  van  éeu  iegenwoordigen  tgd ,  hebben  wg  het  oog 
te  slaan  op  een  ander  feit  van  belang  •--  de  groole  tot* 
mindering  in  het  verbruik  xan  brandstof  bg  do  tegenwooK^ 
dige  werktuigen,  vergeleken  met  die,  volgens  het  oude 
stelseL  Een  groot  gedeelte  van  deze  zeer  belangrijke  uit« 
komsten  ^  moeien  builen  twgfel  worden  toegeschreven  t  zoo 
als  wg  boven  reeds  zeiden,  aan  de  uitstekende  Jhoedi^ug^ 
heden  der  werktuigen ,  en  aan  de  volmaaktere  eigenseha|^ 
pen  der  tegenwoordige  stoomvoortbrengers ;  doch  het  is 
dan  toch  ook  atèllig  zeker,  dat  ook  veel  van  deze  voor^ 
deel  aanbrengende  uitkonist  te  danken  is  aan  het  thans 

30^ 
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meer.  algemeea  Terspreid  gebruik  maketi  rao  bet  beginsel 
der  expansie  \Terking.  Uit  dien  hoofde  bligkl  het,  dat  de 
ini'oering  Tan  het  nieuwe  stelsel  Tan  aanwending  der  zee-^ 
sloomwerktuigen  met  twee  aanmerkelyke  uitkomsten  is  ge-* 
paard  gegaan ,  waarTan  de  ceno  bestaat  in  de  rermeerderde 
Taart  der  stoomschepen ,  de  andere  in  de  grootere  spaar* 
Mamheid  in  het  Terbruik  Tan  brandstof,  om  een  gegOTen 
Termogen  Toort  te  brengen.  Om  nu  met  tamelgke  naauw- 
keurigheid  Tast  te  slellen ,  in  welk  ecoe  mate  de  beide  op- 
genoemde belangrijke  Toordeelen,  ieder  op  zich  zelTO» 
aan  de  sloom  Tan  hooge  spanning  en  aan  het  stelsel  Tan  bij 
uitzetting  te  werken ,  too  te  schryTen  zyn ,  is  een  Traag*» 
stuk  Tan  groot  gcwigt,  dat  werkelijk  de  oplossing  in  zich 
besloten  houdt  van  de  drie  Tragen  ,  welke  ons  zyn  Toor- 
gelegd  geworden,  met  betrekking  tot  het  gebruik  maken 
Tan  hooge-druk  stoom  bij  Harer  Hajesteits  sloomTloot." 

De  Heeren  ssaward  and  gapsl  nemen  aan ,  dat  de  uit- 
breiding Tan  het  gebruik  Tan  het  slelsel  Tan  expansie  bg 
het  bewerken  Tan  stoomwerktuigen ,  aanmerkelyke  Toor- 
deelen  heeft  aangebragt ,  maar  zijn  toch  daarby  toTens  Tan 
oordeel ,  dat  ))de  werkelijke  Toordeelen  Tan  het  slelsel  door 
menigeen  zijn  ovordrcTen  geworden."  Zij  onderzoeken  in 
hunnen  brief  die  Toordeelen  grondig  en  komen  daardoor  tot 
de  Tolgende  algemeene  besluiten: 

»  Om  op  eene  afdoende  wyze  aan  te  toonen ,  Trelke  de 
juiste  male  is  waartoe  het  raadzaam  zou  wezen,  de  ezpan- 
sie  bij  marine-sloomwerktoigen  aan  te  nemen,  is  op  lich 
zelf  een  zeer  moeijelyk  Traagstuk,  waarTan  de  oplossing 
afhangt  Tan  Tele  by komende  en  Terschillende  omstandig- 
heden. Indien  er  Terlangd  wordt,  om  aan  een  stoom- 
schip do  grootst  mogelyke  Taart  mede  te  deelen,  tonder 
op  eene  naauwletlende  spaarzaamheid  in  het  Terbruik  Van 
brandstof  te  zien ,  dan  kan  het  stelsel  Tan  expansie  slechts 
tot  eene  beperkte  mate  in  toepassing  worden  gebragi ;  imasr 
dan ,    wanneer  er  Tcreischt  wordt  om  stoomvcrktoigeit.  in 
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een  scbfp  Ie  plaatsen ,  ilie  het  in  staal  zullen  slellen ,  em 
cene  reis  te  doen  tot  den  grootst  mogelyken  aK^tand,  mot 
eene  gegevene  hooTeelheid  brandstof  — »  zonder  te  letten  op 
do  dadelijke  Taart  fan  het  vaartuig,  of  den  tgd  dien  het  be- 
steedt om  de  reis  to  volbrengen , —'  dan  kan  zonder  twgCel, 
het  stelsel  van  expansie  op  een  veel  uilgebreider  schaal  van 
toepassing  gemaakt  worden.  Wij  hebben  hel  onderwerp 
sedert  langen  tijd  roet  veel  zorgvuldigheid  in  overweging 
genomen »  en  ^ij  zijn  van  oordeel ,  dat ,  om  te  voorzien  in 
datgene  wat  als  de  hoogere  ciscfaen  van  de  Brilscho  sloom*- 
marine  kan  aangemerkt  worden,  het  wenscheiyk  is,  wanneer 
er  een  grooter  stoomvermogen  aangewend  wordt  —  vijf  öf 
zes  honderd  paardchkrachlen  —  do  werktuigen  zoo  toe  Ie 
passen>,  dal  de  stoom,  in  den  gewonen  loop  der  bewerking, 
afgesneden  worde  op  ongeveer  de  helft  of  drie  vijfden  van  den 
sbg ;  en  bij  werktuigen  van  geringer  vermogen  op  onge- 
veer drie  vyfden  of  drie  vierden  van  den  slag;  het  komt  ons 
voor;  dat  met  die  mate  van  expansie,  het  grootste  bedrag 
van  dienstig  voordcel  zal  kunnen  verkregen  worden,  dat 
gepaard  gaat  met  de  minste  mate  van  praktische  nadeelen. 
Ons  gevoelen  is,  dat  het  zoo  even  gezegde ,  in  het  alge- 
meen het  best  geschikt  is,  voor  de  wijze  van  werking 
met  do  marine -stoom  werk  tuigen  van  de  Tloot,  en  dat 
tegelgkertijd ,  om  te  voorzien  in  bgzondere  omslandighe* 
den,  de  werktuigen  zoo  zouden  dienen  te  zijn  ingerigti 
dat  de  mate  van  expansie,  iaï  eene  aanitierkelijke  uit- 
gestrektheid zou  moeten  kunnen  worden  gewijzigd." 

De  atoomspanning,  die  het  meest  geschikt  is  voor  do 
sloamvaart,  wordt  vervolgens  in  behandeling  genomen, 
en  wordt  er,  ten  gemakke  van  de  Voorstelling  van  het 
onderwerp ,  eene  vergelijking  gemaakt  tusschen  twee  werk- 
tuigen, waarvan  het  eene  werkt  met  stoom  van  20  pond 
positieve  druk ,  en  het  andere  met  stoom  van  40  pond 
positieve  druk;  naardien,  Tolgens  het  oordcel  van  de 
schrgvers,    deze    nagenoeg  de  uiterste  grenzen  ^angevea. 
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waarop  stoom  sedert  cenigen  Igd  wordl  gebruikt  en  ge- 
bruikt is  y  bg  marine-werktuigen  tan  de  besle  soort.  De 
uitkomst  Tan  dit  ondcrxoek  is  bet  Tolgende: 

»  Uit  het  gering  beloop  der  Toordeelen,  dat  wjj  hebben 
aangetoond,  uit  het  gebruik  maken  fan  stoom  ran  hooge 
drukking  Toort  te  spruiten ,  dat  zoo  gering  ia ,  in  f  erge- 
Igking  tan  hetgeen  de  populaire  opinie  ofer  dat  onderwerp 
aankleeft,  f  on  er  kunnen  afgeleid  worden,  dat  wg  een 
soort  Tan  Tooroordecl  hebben  tegen  het  gebruik  maken 
Tan  stoom  Tan  hooge  spanning ;  doch  dit  is  het  getal  niet ; 
•— •  wg  hebben  geen  Tooroordeel  tegen  hoogendnik-stoom , 
{per  se)  -*  maar  wg  hechten  aan  eenen  he? igen  afkeer  tegen 
het  beloopen  Tad  groot  ge  f  aar,  londer  Tan  den  anderen 
kant  in  staat  te  agn ,  om  ons  een  daarmede  OTereenkomend 
Tóordeel  te  Tersekeren.  Indien  het  gevaar,  dat  ge?reeid 
moét  worden,  aich  bepaakle  tot  het  geldelijk  Terlies,  dat 
Teroorzaakt  wordt  door  het  breken  tan  een  gedeelte  der 
werktuigen,  of  een  louter  barsten  tan  den  stoomketel, 
zou  het  betrekkelgk  tan  weinig  gewigt  sijn ;  maar  het » 
persoonlijk  getaar  dat  zoozeer  getreesd  moet  worden:  het 
afbreken  tan  eenig  zamenslellend  deel  der  werktuigeljjke 
inrigting,  gaat  zelden  gepaard  met  eenig  terlica  tan  lijf 
of  leden ;  maar  het  springen  of  ineendrukken  tan  eènen 
stoomketel  gaat ,  bijna  zonder  uitzondering ,  tergezeld  met 
de  allerterschrikkelijkste  uitkomsten." 

»  Er  bestaat  geene  de  minsle  zwarigheid ,  om  de  lamen- 
stellcnde  deelen  tan  een  werktuig  eene  toldoende  Uterkte 
te  geten ,  om  den  druk  te  doorstaan  tan  stoom ,  tan  tvelke 
spanning  dan  ook ,  en  indien  wij  er  in  kunnen  slagen  om 
eene  wijze  'tan  constructie  uil  te  tinden,  toor  eenen  ge** 
schikten  stoomtoortbrenger  van  onbetwgfelbare  tetligbeid, 
dan  kan  er  gcene  afdoende  tegenwerping,  hoe  ook ,  bestaan, 
tegen  het  gebruik  maken  tan  sloom  tan  40  of  50,  ja  tel6 
lot  100  pond  druk,  foor  zeeschepen;  daar  zoude  Jntegen-> 
deel  aanleiding   beslaan   tan  stellige  bezuiniging  en  aan» 
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merkelyk  gemak  bij  hel  aanwenden  van  zulken  sloom ;  doch 
Toor  dal  cr  zulk  een  stoomfoortbrenger  uilge?onden  is» 
komt  4iet  ^  loot  geraden  ie  sgo,  tkh  ta  bedanken , 
eer  dal  men  ^iM^iigd  ;belfiagr|jjke  T^rmeerderiag  «cip  slopm* 
druk  Ixj  tiariEtr  JH^jesleiU  zeedienst  jlpvpert;  wpilt:^y  .bpu-^ 
den  hei  boTeo  allen  iwyfol  verbeven ,  dilt  vv(j  vp^f  loeo 
erkend  gering  Toprdeel »  geene  wfiarscbgnlgke  of  mogelijke, 
Teel  milder  qog  stelUge  kARS  Tan  persooqi^k  gevaar  fi»- 
hooren  te  beloopen." 

De  brief  besluit  met  de  volgende  uildrukkelgke  ant- 
woorden, op  de  drie  door  de  Admiraliteit  gedane  Tragen. 

Antwoord  op  de  eersU  vraag. 

»  De  grootste  sloomdrukking ,  welke  v?g  in  eenig  gOTal 
op  een'  marine* stoomketel,  Tan  onze  eigene  constructie, 
hebben  toegepast,  beliep  ongeveer  16  pond  op  den  vier- 
kanten duim.  Wy  zgn  echter  niet  genegen,  de  proef  to 
herhalen,  naardien  wg  er  ons  Tan  Terzekerd  houden,  dat 
wg  cTen  goede  uilkomsten  kunnen  Terkrggen  met  stoom 
Tan  lageren  druk.  Van  10  pond  lot  12  pond  b  de  ge- 
wone druk,  welken  wg  gebruiken  bg  de  koop vaardg vaart 
voor  werktuigen  en  ketels  Tan  belrekkelgk  geringe 
kracht." 

Op  de  tweede  vraag. 

»De  sloomdrukking,  waarvan  men  tegenwoordig  in  de 
dienst  gewoonlgk  gebruik  maakt,  bedraagt  8  pond  per 
vierkanten  duim.  Wij  oordcelen  stoom  Tan  dien  druk 
zeer  geschikt  Ie  zgn  voor  de  vereischlen  van  de  dienst; 
wg  gelooven,  dat  hij  Avel  berekend  is  om  in  zeer  groote 
male  zekerheid  te  geven  aan  al  de  belangrgke  voordeelen 
van  kracht,  besparing  van  gewigt  en  van  ruimte;  —  in 
sommige  opzigten  zullen  die  voordeelen  een  weinig  ver- 
hoogd worden,  door  de  sloomdrukking  Ie  vermeerderen 
tot  op  10  of  12  pond  op  don  vierkanten  duim/' 


4eo 

Op  dê  derde  vraag. 

»Wy  beTelen  ten  sterkste  aan,  dat  de  stoom,  welke  bg 
de  Tloot  aaDgewend  wordt ,  Tan  geene  hoogere  drokking  sg 
dan  Tan  10  pond  per  Tierkanten  duim ,  of  in  bnitengewone 
gOTalIen  12  pond  per  Tierkanten  duim ;  elke  aanmerkelgke 
Termeerdering  Tan  dezen  laatslen  druk»  tal  gepaard  gaan 
met  belangrgk  goTaar »  sonder  eenig  OTereenkomstig 
Toordeel." 
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KORTE     BERIOTEIT, 
iriEDEDEELIllirGElir  en  OPJHERKIlVOEllir, 

BBTftBKKBLUK 

de  ZEEVAART »  de  KOLOMIEHTt  enx. 

34^     jinti  Sargaêêian  Paini,     (1) 

De  uitkomsten  met  d^ze  terwstof  ?erkrcgen,  hebben 
de  Toorloopig  goede  uitwerkselen  er  ?an  (2)  bevestigd. 
Het  Nautical  Magazine  van  Fcbruarij  j.  I.,  deelt,  onder 
het  opschrift:  »  Capt.  pbagogk's  Anti-Sargaêêian  Con* 
êervaiian  paini,  lot  prerenting  ihe  grovTth  of  weed, 
barnacles,  etc»,  on  iron,  copper  or  wood  bottomed  fessels, 
and  preserving  wood  from  the  altack  of  the  Teredo  Na^ 
vaUê  /'  een  verslag  van  de  ingekomeno  getuigenissen  mede , 
dio  het  bclangrgke  dier  uitvinding  voor  de  zeevaart  in  hel 
algemeen ,  in  het  gunstigst  daglicht  plaatsen.  Bevestigt  het 
zich ,  dat  het  Anti  Sargassian  paint  een  afdoend  middel 
tegen  den  zeeworm  is,  dan  valt  er  niet  aan  te  twgfelen, 
of  de  koperen  dubbeling  der  houten  schepen,  die  zoo 
kostbaar  en  dikwgls  zoo  kort  van  duur  is,  zal  weldra 
buiten  gebruik  zgn.  De  prgzen  van  houten  schepen  zullen 
ten  gevolge  daarvan  aanmerkelyk  minder  worden,  en  het 
onderhouden  zeker  ook  in  goedkoopheid  winnen.  Alleen 
uit  dit  oogpunt,  zou  de  gedane  uitvinding  van  Kapitein 
PBAGOGK.  reeds  zeer  de  aandacht  verdienen,  als  het  belet- 
ten van  het  aangroeijen  van  ijzeren  schepen,  op  de  ont- 
wikkeling van  den  ijzeren  scheepsbouw,  niet  onbereken- 
baar  in  de  gevolgen  ware. 

De  naam  van  het  mengsel  »  Anti  Sargassian  ^*'  komi 
van  het  Spaansche  woord  ^Sargazo,*^  dat  zeewier,  zee- 
gras, beteekent. 


(1)  H«.  1-33,  op  bh.  225—270. 

(2)  Zie  Verh,  en  Birigtin  1849,  bh.  821. 


462 

SS*.  Dê  Jromkmsd^  Uf  hU  EmjêUdêê  Ztêwezêmm 
Het  getal  straffen,  toot  drookeoschapy  hg  de  Eii|;ebclie 

•  ■ 

■ariney  gedurende  de  jaren  1846 «  1847  en  1848  toege* 
past,  beliep  niet  minder  dan  1449»  ongeveer  overeenko- 
mende  met  84,000  slagen  mei  het  end.  Het  geheel  galal 
straffen,  Toor  andere  o rert redingen ,  beliep  1514.  Welk 
een  zegen  zou  het  Toor  de  dienst  zgn  — -  welk  een  goed 
werk  aan  de  menschheid  bewezen  —  indien  er  eenige 
afdoende  maatregelen  konden  geyonden  worden,  tegen 
zulk  eene  bittere  en  abchowelgkc  oorzaak  en  gevolg! 
Zou  de  Admiraliteit  geen  grooter  rantsoen  brood,  Tleeadi 
of  spek,  aan  de  matrozen  kunnen  geren,  en  minder  rum? 

(ITmiiêd  S9r9i€ê  OAmM.) 

De  Haarlenuehê  Courant  fan  29  Ihart  j.  1. ,  dedt  een 

antwoord  op  die  Traag  mede: 

De  Admiraliteit  heeft  onlangs  eene  bijzondere  commisM 
benoemd,  om  na  Ic  gaan  de  onheilen,  welke  Toortspniiteii 
uit  het  misbruik  van  sterken  drank ,  aan  boord  van  ache» 
pen,  en  de  middelen  Toor  te  stellen,  om  daartegen  Ie 
waken.  Deze  commissie,  bestaande  uit  een  tiental  alletins 
tot  deze  taak  bevoegde  mannen,  als:  zee-officteren ^  ge- 
zagvoerders, scbeepsreeders  en  geneeskundigen,  heeft  sidi, 
onder  voorzilting  van  den  admiraal  HARTiif ,  van  deze  last 
gekweten  en  hel  verlaagde  verslag  uitgebragt. 

Daarbij  worden  do  onheilen  van  dat  misbruik  uiteen- 
gezet, en  wordt  inzonderheid  gewezen  op  de  omstandig- 
heid, dat  dronkenschap  bijna  uitsluitend  aanleiding  geeft 
tot  allerlei  misdrijven  en  tot  de  onvermijdelijke  noodza- 
kelijkheid van  het  toepassen  van  soms  zeer  gestrenge 
ttraiïen.      Ook    het    groot   gevaar,    waaraan  eene  geheele 

hceps  bemanning,  door  de  ouvoorzigligheid  van  één  be- 

aken  matroos,  kan  zijn  blootgesteld,  is  niet  vergelen. 

liddelen,   die  reeds  zijn  aangewend,  om  in  deze  on- 

j  Ie  voorzien,  maar  die  weder  andere  bezwaren  met 

bragten,  of  onvoldoende   zijn  bevonden,  zijn  over- 
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wogen,  en  de  slotsom  van  het  onderzoek  is  geweest,  dat 
het  ongeraden  zoude  zijn,  om  op  Rijks  schepen  do 
verstrekking  van  sterken  drank  geheel  in  te  trekken ,  maar 
dat  die  verstrekking  gevoegelijk  tot  op  de  helft  kan  worden 
verminderd,  en  dat  de  soldij  met  iels  meerder  dan  de 
waarde  der  wederhelft,  kan  worden  verhoogd.  Aan  de- 
genen, die  geheel  van  het  gebruik  van  sterken  drank 
zouden  willen  afzien ,  zoude  iets  meer  dan  de  volle  waarde 
van  de  geheele  verstrekking,  (rantsoen)  berekend  op 
7  Engelsche  schellingen ,  /  4 .  20  per  maand ,  in  soldg 
worden  vergoed. 


Z6\  Nieuwe  wetgeping  op  de  Engelsche  KoopvaardijoaarL 

De  wet  voor  de  verbetering  eu  regeling  van  de  koop^ 
vaardg vaart,  werd  den  11^*'  Februarg  j.I. ,  door  den  Heer 
LABOUGHERE  aau  hot  Huis  aangeboden.  Zg  bevat  de  op« 
rigting  van  een  Departement  tot  het  afnemen  van  examen, 
aan  masiers  enmaies,  (koop  vaardij-kapiteins  en  stuurlieden) 
dat  hunne  certificaten  van  bekwaamheid,  hetzij  voor  de 
buitenlandsche  of  voor  de  kustvaart,  zal  herzien.  Er  zullen 
wettige  vormen  aangenomen  en  ambtenaren  aangesteld 
worden,  voor  het  uitvoeren  en  nakomen  van  de  contracten 
met  matrozen  aangegaan ;  verder  zullen  er  ingevoerd  wor- 
den hoven  voor  het  beslechten  van  geschillen,  het  vonnissen 
van  overtredingen,  voor  het  registreren  van  matrozen,  de 
wetgeving  aangaande  de  voorschotten ,  {advanced  posis)  t 
de  zekerheid  van  eeno  betere  behandeling  der  matrozen, 
en  het  plaatsen  van  het  koop  vaardg- ma  trozenfonds  (mer" 
chani  sailor*s  fund)  in  meer  verantwoordelijke  handen , 
met  bijsland  uit  *s  lands  schatkist,  om  het  uil  deszelfs 
tegen  woord  igen  insohenlen  toestand  op  te  beuren,  en  een 
verl)eterd  stelsel  van  het  melen  van  de  tonnemaat  der 
schepen.  Deze  maatregelen  zijn  van  zulk  een  uilgeslrekt 
belang,    dat   wij    zoodra  mogelijk  de  gelegenheid  zullen 
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te  baat  nemen,  om  er  do  verdieoslen  Tan  Ie  OTerweget>, 
en  ?oor  bet  oogenblik  ons  slechls  bepalen,  bij  het  uiten 
Tan  onze  voldoening,  dat  het  GouTernement  Tan  dit  groote 
seoTarcnde  Tolk,  gereed  slaat,  eindelijk  een  stelsel  aan  te 
nemen,  dat  niet  alleen  de  zaken  Tan  onie  koopTaard ij- 
marine  afdoende  geëerbiedigd  zal  doen  \Torden ,  maar 
lOTons  ook  bescherming  aan  onze  zeelieden  zal  aanbren* 
gen ,  en  hun  zal  dringen ,  de  dienst  onder  hunne  eigene 
Tlag  te  verkiezen,  boven  het  Taren  op  schepen,  die  aan 
andere  stalen  loebehooren. 

Unittd.  Sêrv.  Mag.  laarl  18G0,  bL.  46S. 

NB.  Dil  Toorstel  is  weder  door  den  voorsteller  ingetrokken. 


37^.  Hei  oeirooi  der  schroef  propellers. 
In  den  loop  van  de  maand  Februarij  j.  I. ,  is  er  een 
vraagstuk  van  groot  belang,  met  betrekking  lot  de  stoom- 
vaart,  voor  de  reglerlijke  commissie  van  den  gchoimen 
raad,  behandeld  geworden.  Ten  behoeve  van  do  geoa- 
troijecrden  van  den  schroefpropeller,  werd  er  aanvragje 
gedaan  Toor  de  Tericnging  van  hun  oclrooi,  dat  ia  de 
aanslaande  maand  Mei  ten  einde  loopt.  De  gehoorde 
getuigen  voerden  tot  het  l)ewijs ,  dat  niet  minder  dan 
30,000  cC  st. ,  360,000  guldens ,  waren  uilgegeTen  toot 
hel  bouwen  van  den  Archimedes,  en  het  dekken  vaa 
andere  zware  onkosten ,  ten  einde  het  stekel  Tan  do 
schroef- voortstuwing  te  vestigen;  terwijl  het  verder  \AeA^ 
dat ,  ofschoon  reeds  niet  minder  dan  82  oorlogschepen  ca 
100  handels-sloomschepen  zijn  gebouwd  geworden ,  Tohnai 
dat  stelsel ,  niet  meer  dan  twee  of  drie  Toor  hel  gebnA 
maken  Tan  het  octrooi  betaald  hadden.  Deze  ontduikingea 
waren  Teroorzaakt  geworden,  door  de  elkander  Tyandige 
aanspraken  van  TÏjf  Terschillende  geoctroogcerden*  do^ 
daar  deze  zich  nu  in  eeno  enkele  associatie  Tercc»|i 
hebbeo,  kan  men  Terwachlen,  dat  allen  die  hei  gebral 
van  den  schroefpropeller   hebben  aangenomen,    odk  vosr 


hei'  gebruik  inaken  van  het  octrooi  tullen  te  bctalea 
hebben.  Naardien  de  AdmiraUteit ,  hetzij  dan  direct  of 
zydelingSi  in  deze  zaak  betrokken  is  Toor  eene  som  ?an 
ongeveer  25,000  J^8t.«  trachtte  de  Procureur-Generaal  het 
verzoek  om  verlenging  te  doen  afwgzen*  Hunne  lord- 
schappen  van  den  raad ,  deden  echter  uitspraak  van  omler 
zekere  voorwaarden »  aan  het  octrooi  van  den  heer  smith 
eene  verlenging  van  vgf  jaren  toe  te  staan.  Hierdoor  is 
nu  een  goed  vooruitzigt  geboren  voor  dien  heer  en  zgne 
ondersteuners,  om  een  gedeelte,  zoo  al  niet  het  geheel 
der  gelden,  die  hun  regtens,  om  het  gebruik  maken  van 
hun  octrooi,  toekomen,  te  zullen  kunnen  innen. 

IViv.  Eng,  and  Jrch.  Joum, ,  Haart  1850,  bit  106.) 


38®.     Meialen  roer. 

Een  Philadciphia's  blad  spreekt  van  een  groot  metalen 
roer,  dat  onlangs  in  die  stad  vervaardigd  is,  voor  het 
stoomschip  0)lumbia,  van  New -Vork.  Het  is  16  voet 
lang,  3  voet  3  duim  breed  in  het  midden,  en  weegt 
nagenoeg  3000  ponden. 

[Civ.  Eng.  and  Jreh.  Joum.f  Haart  1850,  bl.  1C8.} 


39^.    Kïrijgeraad  over  het  verlies,  door  de  Deensche^ 
zeemagt  y  hij  Eckernförde  geleden. 

Het  vonnis  van  den  krggsraad,  die  belast  is  geweest 
met  het  onderzoek ,  van  het  in  het  vorige  jaar  in  de  bogt 
van  Eokemförde  voorgevallene,  is,  met  de  daarin  door 
Zgne  Majesteit  gemaakte  wijzigingen,  bekend  gemaakt. 

De  kapitein -kommandant  van  de  Ghcistiern  VIII, 
vALüBAir,  is,  ter  zake  van  het  vera^uimen  van  zekere  aU 
gemeen  erkende  krggsregelen ,  tot  vier  maianden  vesting- 
straf,  van  den  tweeden  graad,  veroordeeld;  doch  tevens 
is  aan  zijnen  moed  en  geestkracht  alle  eer  toegekend. 
Deze  straf  is  door  Zgne  Majesteit  veranderd  in  drie  maanden 
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TesÜDgstraf ,  Van  den  eersten  graad.  Kapitein  mbubb  ,  die 
de  Gefion  kommandcorde ,  is  vrijgesproken ;  doch  de  be- 
Telhebber  van  het  eskader,  do  heer  qahde,  is,  wegens 
het  geven  van  niol  genoegzaam  duidelgke  bevelen,  toi 
twee  maanden  veslingstraf,  van  den  tweeden  graad,  ver- 
weten. De  koning  heeft  dese  laatste  Straf  verandced  in 
xeven  weken  vestingsiraf ,  van  den  eersten  graad» 

ffaarl,  Courrnni^  29  April* 

Het  verdient  opmerkiqg ,  dat  bij  het  Deensche  zeewesen 
een  artikel  van  de  krggswet  bestaat,  dat  den  bevelhebber, 
die  zijn  schip  verliest ,  gebiedt ,  eenen  krijgsraad  te  vragen , 
om  zich  te  verantwoorden. 

Dit  Deensche  Fregat  heeft  weinige  weken  vóór  de  ramp, 
dio  het  overkwam ,  de  haven  van  het  Nüuwe  Diep 
bezocht,  om  levensmiddelen  en  waler  in  te  nemen,  na 
eenen  kruislogt  van  vier  maanden  in  de  Noord  *Zêe, 
vóór  de  monden  van  de  Elbe  en  de  fFeser,  in  welk. 
tgdverloop  een  veertigtal  prgzcn  door  dien  bodem  ge- 
maakt werden. 


40^.   De  betrekkelijke  kosten  van  stoom-  en  zeilschepen. 

De  kosten  van  een  sloom -fregat,  vergeleken  met  die 
van  een  zeü-ffegat,  zgn  dodr  A^/»  Select  C0mmitteê  on 
Navy  Eetimatee^^^  ter  kennis  gebragt  geworden.  Op 
bladz,  704  vati  de  Apeodix  op  hun  fapport,  wordt  aange- 
geven, dat  het  ^eilrbegBii  de  Thesis»  van  86  stukken, 
330  koppen,  per  dag  aan  bezoldiging  en  victualie  voor 
officieren  en  manschappen  kost  42dCst  48h.  5  d.  (ƒ506,66) 
en  aan  onderhoud  en  verslflm  van  den  romp ,  het  rond- 
hoül  enz.  22  dCst.  13^h*(/271^)  (gezamenlijk  dus 64 dCst 
17sh.  6d.  (ƒ  778.45)  per  dag.  Dat  een  «/oom-fregat,  de 
Terrible,    van  21  stukken,  aan  onderhoud  en  verslgten 
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Tan  romp ,  rondhout  cm.  per  dag  kost25dCsL  (/300),eD  dat 
dit  zelfde  fregat,  alhoewel  het  nagenoeg  dezelfde  zwaarte 
en  wapening  voert  als  de  Thesis,  doch  met  eene  mindere 
bemanm'ng,  Tan  320  koppen,  per  dag  aan  tractcmenten 
en  mondbehoeften  kost  44dest.  5sh.  2d.  (/  681,10)  hetwelk 
gezamenlijk  69dCst.  5sh.  2d.  (/ 831,10)  per  dag  uitmaakt. 
Bg  deze  som  moet  Toor  de  Terrible  nog  gevoegd  wor» 
den  de  dagelijksche  onkosten  van  onderhoud  en'  verslgten 
der  sloomwerktuigen ,  benevens  het  gebruik  van  olie,  talk 
enz.,  ten  bedrage  van  IQdCst.  llsh.  2d.  (/ 234,70);  alles 
bïj  elkander   uitmakende  SSeCst.  16  sh.  4  d.(/ 1065,80) 
daags.     Er  bestaat  dus  een  overmaat  van  23  dCst.  18  sh» 
11  d.  (/ 287,35)   in  de   dagelijksche   onkosten   van  een 
sloom  -  fregat ,   boven  die»  welke  door  een  zeil -fregat  ge- 
vorderd worden ,  dan  wanneer  de  sloomwerktuigen  niet  in 
gebruik  zgn ;  zoodat  het  verschil  in  onkosten  van  deze  beide 
schepen,  onafhankelijk  van  het  kolenverbruik,  niet  minde^ 
dan  eene  som  van  8,740  dCst.   4  sh.   7  d.  (/*  104882,75} 
's  jaars  beloopt.    Wanneer  het  stoomvermogen  wordt  aan- 
gewend, moet  er  4dCsl.  5sh.  6d.  (/  51,30)  per  uur  aan  de 
hoogere  kosten  van  de  Terrible  bijgevoegd  worden,  welke, 
ofschoon  zg  dan  ook  slechts   gemiddeld   gerekend  worde 
minder  dan  10  uren  van  do  24  onder  stoom  te  zijn,  nog 
eene  andere  som  van  ongeveer    15,000  dCst.  (/ 180,000) 
's  jaars  bij  de  bovengenoemde  8740  dCst.  4sh.  7  d.  te  voegen 
geeft,  waardoor  do  meerdere  kosten  van  een  stoom-fregat 
op  niet  minder  dan  23740  dCst.  4sh.  7  d.  (/  284882,75} 
te  slaan  komen. 

liautical  Stand.  1850 ,  p.  248. 


41^    Nieuwe  wapmingen  van  de  lig  te  vaariuigen  van 
eckeprad^eioomeehepen  bij  de  EngeUehe  vlooL 

De  volgende  bepalingen,  omtrent  de  wapeainr- 
de  sloepen  van  stoomschepen ,  met  scUepradb 
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sluwd  wordende ,  zullen  die ,  vaslgesteld  onder  dagleekenii^ 
Yan  30  NoT.  1849 ,  Ycrvangen  : 

Een  bijgCToegd  memorandum  zegt:  dal  al  do  sloom- 
schepen  9  die  raderkasl-bootcn  hebben  van  9  Toet  4  duim 
vrgdte  (2,84  Ned.  el)  —  naardien  zy  bekwaam  zyn  om 
houwitsers .  Tan  24  pond  to  Toeren  —  daarTOor  zullen 
worden  Toorzien ,  Tan  de  wapening  bestemd  Toor  de  ligle 
vaartuigen,  aangeduid  door  klasse  n®.  1. 

Sloepen  van  de  eenie  klaeee» 

Scheprad- stoomschepen  Tan  den  Tijfden  rang,  die  twee 
sloepen  hebben,  in  staat  om  wapening  te  voeren,  behalfo 
de  scheprad-booten ,  krijgen  een  totaal  van  Tgf  Tuurmonden, 
als:  twee  24  ponds  houwitsers  Tan  13  cwt. ,  TOor  de  rader* 
kaslbooten  met  boTcn-  en  ondersleeden;  een  12  poodi 
houwitser  Tan  G^cwt. ,  (ligt)  TOor  de  kapiteinssloep  (inr^r^) 
met  onder- en  boTensleeden ;  een  dito  Toor  de  officierssloep 
{pinaee)  met  veld-affuit ,  onder-  en  boTcnsleeden ;  een 
kanon  Tan  6  pond,  om  op  korte  aCstanden  uit  het  schip 
of  de  sloepen  te  Turen  enz. ,  met  boTcn-  en  ondersleeden. 

Sloepen  van  de  tweede  klaeee. 

Scheprad-stoomschepen  Tan  den  Tgfden  en  zesden  rang, 
en  sloomkorTetten ,  die  eene  sloep  hebben,  in  staat  om 
geschut  lo  Toeren,  behalTo  de  raderkastbooten  Tan  9  voet 
4  duim  (2,84  Ned.  el)  wydte,  krggen  een  totaal  Tan  Tier 
Tuurmonden,  als:  twee  24  ponds  houwitsers,  als  Toor  de 
eerste  klasse  bepaald  is;  een  12 ponds  houwitser  Tan  O^cwt. 
(ligt)  Toor  de  officierssloep,  met  veldaffuit,  boven-  en 
ondcrslccden ;  een  stuk  Tan  6  pond,  als  TOor  de  eerste 
klasse. 

Sloepen  van  de  derde  klaeee. 

Alle  stoomschepen  die  raderkastbooten  voeren,  die  niet 
in  slaat  zijn  om  24  ponds  houwitsers  te  Toeren ,  maar  wel 
zware  12  ponds  houwitsers  kunnen  dragen,  krijgen  een 
lota»!  van  vier  Tuurmonden,  als:  twee  12  ponds  l)Duwitscrs 
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Tan  10  cwt.  (zwaar)  Yoor  de  raderkasl-booten ,  mei  boven- 
en  ondersleeden;  een  12ponds  houwitser  Tan  6}  cwt  (ligt) 
Toor  de  oIEcierssloep ,  met  Teld-affuit,  bo?en«  en  onder* 
sleeden;  een  6  ponder  als  Toor  de  sloepen  Tan  de  eerste 
en  tweede  klasse. 

Sloepen  van  de  vierde  hlaeee. 

Indien  het,  na  genomene  proeTen  en  na  officieel  gedane 
rapporten,  blijken  mogt,  dat  de  raderkast-boolcn  ?an  eenig 
stoomschip,  niet  in  slaat  waren  om  24  ponds  of  zware 
12  ponds  houwitsers  te  Toeren,  zullen  daarop  ligle  hou- 
witsers Tan  12  pond  moeten  toegepast  worden.  Zij  krijgen 
een  totaal  Tan  fier  Tuurmonden,  als:  twee  ligle  12  ponds 
houwitsers  Tan  6  i  cwt. ,  TOor  de  raderkast-booten  met 
bo?eu-  en  ondersleedcn ;  een  12  ponds  houwitser  als 
boTCn,  Toor  de  officierssloep,  alsmede  een  6  pouds  ook 
als  boTen. 

Sloepen  van  de  vijfde  klaeee. 

Indien  stoomkorTetten  of  kanonneer-sloomboolen  geene 
andere  sloepen  hebben,  die  in  staat  zyn  om  artillerie  te 
Toeren,  behalT.e  de  raderkast- booten ,  dan  krijgen  zij  drip 
Tuurmonden  daarvoor  mede,  als:  twee  zware  12  ponds 
houwitsers  Tan  10  cwt.,  als  Toor  de  derde  klasse;  een 
stuk  Tan  6  pond  van  6  cwt. ,  als  een  veldstuk ,  en  Terder 
zoo  als  by  de  eerste  klasse  is  bepaald. 

Sloepen  van  de  zeede  klaeee. 

Indien  stoomkorTetten  of  kanonneer-stoombooten  geene 
andere  sloepen  hebben  die  in  slaat  zijn  om  artillerie  te  Toeren, 
behalve  de  raderkast- booten ,  en  deze  niet  in  staat  zijn  dö 
zware  12  ponds  houwitsers  te  dragen,  dan  krggen  zij  de 
Tolgendo  drie  stuks  Tuurmonden,  als:  twee  ligte  12  ponds 
houwitsers  van  6^ cwt.,  voor  de  raderkast- booten,  met  een 
Tcld^affuit,  twee  onder«  èn  twee  bovensleeden ;  een  O  pon- 
der ak  TOor  de  eerste  tot  vierde  klasse  bepaald  is. 

Aonf.  Stand.  18S0,  p.  261. 

(1850)  N*.  2.  31 
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4>.    .ViViim  Mpoiutf  Ar  Fr«mdb  whêi. 

Z^ffD  schepen  tu  deo  eersleo  rug,  genttpeod  met 
112  stukken,    ib: 

4  80  ponden,  gnnaitsU  »,  6  SOpooden,  gniHailsl:(4)« 
6  SOpoodenfe),  22  SOponden^W),  28  30pooden(e),  34 
SOpMden  (/),  12  SOpooden  ^),  te  amen  112  slokken. 

Twaalf  schepen  Tan  den  tweeden  m^,  gewapend  met 
90  stokken ,  als : 

4  80 ponden,  granaaldokken  (c),  6  80 ponden,  granut* 
stokken  (i),  6  SOpooden  (e),  22  30  ponden  («f)*  28  80 
ponden  («),  28  30ponden  (/),  te  tarnen  94  stokken. 

tit  schepen  Tan  den  derden  rang,  ftifuw  moiêl,  ge« 
wapend  met  €2  stokkeo ,  als : 

4  SOpooden,  granaalstokken (o),  6  80ponders,  granut- 
stokkeo  (&},  6  SOpooden  (e),  20  30 ponden (^,  26  SOpoo- 
den (e) ,  20  30  ponden  {/) ,  te  zameo  82  stokken. 

Tgf  schepeo  van  deo  derden  rang,  oud  muxtel,  ge- 
wapend met  80  slokken ,    ak  : 

4  SOpooden,  granaatstokkeo (o),  4  SOpooden,  graoaal- 
stokkeo  (b) ,  26  30  ponden  {d),  28  30  ponden  (e) ,  18 
30  pooden  {j) ,   te  tameo  80  stokkeo. 

Tier  schepeo  Tan  den  tierden  rang ,  nieino  wwdd, 
gewapend  met  74  stukken,   als: 

4  SOpooden,  granaatslukken  (o),  4  SOpooden,  graoaal- 
stukken  (i) ,  4  50  pooden  (e)  ,  20  30  pooden  (d) ,  26 
30 ponders  (e),   16  30 ponden  (f),  te  zameo  74  stukken. 

Acht  schepeo  Tan  den  vierden  raog,  0md  model,  ge- 
wapend met  70  stukken,  als: 

4  80  ponden,  granaalslukken  (a) ,  12  30  ponden  (ƒ)  i 
24  36 ponden,  30  18 ponden,  Ie  zameo  70  stokkeo. 

FREGATTEN. 

"^  lêüen  (regatteo  fan  50  stukken,  ge^Tapeod  mei  twee 
den,  graoaaUtukkeo ,  2  SOpooden,  28  SOpooden 
S  30  pooden  (/) ,  te  zamen  50  stokkeo. 
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Dri^^eD'lwiuiig  fregatten  vaa  de  tiveóLs  klasse,  go- 
wapend  met  46  stukken,  2  SOpoddore,  gfaoaatstukken  (6), 
2  SOpooders,  2  30  ponders  (i/),  24.30  pooders,  («),  16 
30  ponden  (^),  te  zamea  46.aiukkeD* 

Achttiea  fregatton,  Taq  de  derde  kksse^  gefrft|)iflld  mat 
34  stukken ,  als :  2  80  ponder»,  gr^Malltukken  (b) ,  2 
50 ponders,  4  30 ponders (i/),  24  3Opoad0ts(0)^  2  3Q pon- 
ders {g) ,    te  zamen  34  stukken,  . 

Achttien  korvetten  gewapend  met  20  stulLken ,  als : 
2  80 ponders,  gr^as^tsUikken  (i),  2  30 ponders  (cl),  2 
30 ponders  (e),    14  30 ponders  (/),  te  zamen*20  sttikken. 

Acht  korvetten  yan  de  tweede  klasse,  gewapeöd  m^t 
16  stukken,  als:  2  30pondei^s  (e),  f4  30|Tonder8  (/), 
te  zameo  16  stukken.  . 

Twaalf  korvetten  Tan  de  derde  klasia,  gewapend  met 
16  stukken,  als:  2  ld  ponders  {  14  18  ponders,  «arro» 
naden,  te  zamen  16  stukken.  


9|IIK,KBN* 

-  i 


Zeven-en-Uvintig  brikken ,  gewapend  met  IJi  Miul^kon, 
30  ponders  (y).  :  .  .       n    .: 

Zefen^en«*twintfg  brikken,  gewapend  met  10  stukken, 
2   12 ponders,  carronaden  en  8   18 ponders,  carronaden. 

aCHPQKEES. 

Twaalf  schooners ,  gewapend  met  8  18  ponders,  carronaden* 

K  A50nirBB&BBIK.K.Bir. 

Negen  kanoneerbrikken ,  gewapend  met  4  granaatstuk- 
ken Tan  30  pond.  ' 

TRAirS>OET8GH9PBir. 

*  •        * 

Veertien  transportscbepen  van  600  tot  80Q  ton,  gewa- 
pend met  2  granaatst^kken  Tan  30  pond. 

Het  overige  gedeelte  van  de  vloot  blijft  gewapend»  ipo 
als  het  tegenwoordig  is. 

81* 
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<«)  GfUMMA,  aOpOTikr,  8|  Eng.  daa 

8  fort  9  doiB  faoK,  iiiyJu  73| 

<»)  GianaMdk,  SOponder,  8}  Ki^.  Join 

7  voel  5  diDB  lang,  wgeufc  S^  cirt. 

(e)  »p»kr  J^  j,o..  2d.hog,gew.8Het 

S3    -      Eogebch  J  '•   '  »    ■ 

-«  -  *S8»2»»        *    50}  * 

33  .^      EagelschJ 

33    —      lagelwb,) 

(ƒ)  30    —      FfMHch,  l  _      ^  „, 

83    -      Eng«bch.r»   ••  •  •    »**• 

(*)36    -      Fn.B«h    J     ^j^^  ^  ^ 

40    —      Eagebch,]  ^ 

(f)  18    —     8  9   2  9  »  »  40}   B 

(j)  Granaatttak ,  30  ponds,  8  o  10  »  o  »  30|   » 

(ür)  CarronadeTan  18poDd,2D    8  d  »  »       6{-   » 

(/)  12 ponder, 6»  10  o  »  »  22}   » 

Een  Fransche  80  ponder  sou  gelgk  sgn  aan  een*  Sog. 

89  ponder  9  indien  dal  kaliber  bestond. 

Aami.  Stamduri. 

43*.    fFapmifig  van  hei  ^toom-fregat  Yalerius. 

Dit   fregat,    dat   te  Pembroke  wordt  aangebouwd,    aal 
de  volgende  zware  wapening  ontyangen : 

1  68  ponder  .  .  •  Tan  95  cwt,)        ,      . ,     •,  ,  . 

^   ^^\  .  ,  ^^  fop  draaisleeden  op  bel 

1  10  duims  stuk     »     85     »     >  '^  rd  k 

4  32 ponders,  elk   »     56    »    j  ^^^    ^  ' 

^         'al   Terder  nog   ingerigl   worden  om  8  S2  ponders 

"^wt.  te  Toeren,   een  gezamenlgk   getal   Tan  14 

i  ^  -  iHmakeDde. 


47S 

44*.     Sekêpen  mei  twee  eehroevenr. 
Wakb»i»ld  tiu^  heieft  «en  octrooi  genomeD  Toor  tct^ 
beleringen ,  welke  betrekking  hebben  op  het  ? oortstu^èn 
van  schepen,   door  middel  van  eene  schroef,  die  bg  dèn 
YOorste?en  of  in   het   voorslemphout  geplaatst  wordt,    eo 
tegelgk  in  verband  werkt  Riet  eene  schroef,  op  de  gewone 
wgze  in  het  achter-slemphout  aangebragt.  Beide  propeRers 
werken  in  de  voor  elk  gemaakte  openingen  in  de  slemp- 
bouten   op  dezelfde  as ,   die  evenwijdig  met  de  kiel  OTor 
de  geheele  lengte   yan  hot  schip  doorloopt.    Zg  knnnen 
ook  elk  op  afzonderlijke  assen  werken,  die  door  middel 
Tan  raderwerk  met  elkander  in  aanraking  komen ,  zoodat 
zg   beide  in  dezelfde  rigling  bewegen ,  en  de  eene  werkt 
om   het  schip   voort  te  stuwen»   en  de   andere   om   het 
vooruit   te  trekken. 

Civ.  Eng.  and  Jroh.  Joum.  Oct.  1849  »  bl.  800. 


45*.     Framehe  Floot. 

Het  budget  voor  1850,  bedraagt  voor  de  Fransche  Marine 
eene  som  van  115,663,611  francs,  ongeveer  ƒ  57,800,000b 

De  zeemagt ,  welke  men  zich  Toorslelt  daarvoor  in  dienst 
te  houden,  bestaat  uit  de  volgende  schepen: 

ZBILSCDEPBV. 

8  linieschepen ,    te   zamen   826  stukken  Toerende. 

9  Fregatten,  »  416  »  » 
17  Korvetten,  »  364  »  » 
22  Brikken  met  250  stukken. 

17  Transportschepen ,  Hospitaal-schepen ,  enz.,  gezamelgk 
10,146  ton  melende. 

18  kleine  Vaartuigen. 

STOOM  scnsPBii. 
9  Fregatlen ,    elk   gemiddeld   van   479  pr.  kr.    of  ge* 

zamelgk  4,300  pr.  kr. 

1 1  Korvetten ,    gezamelijk  roet  een  stoemvermogen  van 

2,260  pr.kr*. 

34  Avisos,  »  )>  »       4,470    » 


47* 

De  zeemagi,  welke  io  de  havem  kléaf  salüggen,  om  in 
wtt  gebragl  Ie  kimMB  wordes ,  lal  bettan  m\ ; 
16  Liniefehepèiiii  >!    v 

r  12  Fregatten ».     >  Zeüachepen. 

>4Korf  ellen»      ) 
•11  Freg^llen ,  gesaraelgk  nui. 4^960.  pr,:kr. 

7  Korrellen,   .       »  »     2,060      a 

}S  ATisos,  »  »    2,060      p 

Het  geheel  bedraagt  208  oorlogschepen ,  bemand  mei 
2i,927  koppen. 

i7m.  SêHK  Mag. ,  No?.  1849. 

NB.  Hieruit  volgl,  dat  elk  1000  tal  koppen  bg  de 
Firansche  vloot  in  dienst ,  kost  ƒ  2,230,000.  Bg  bel  Ifeder- 
landsehe  zeewezcn  ,  kost  hetzelfde  aantal  koppen  in  dienst 
iets  meer  dan  ƒ  1,000,000;  dit  groote  Terschil  spruit 
grootendeels  Yoort  uit  de  kosten  voor  do  wapening  en  ver- 
dediging der  zeehavens ,  enz. ,  waarin  hier  te  lande  door 
bet  Departement  van  Oorlog  voorzien  wordt. 


46*.     Ooêienrijkêéhe  Vtooi. 

Volgens  de  Soldaten  Ffeünd  bestond  do  Oó^lenrgksehe 
vloot,  op  1  Mei  1849»  liit  3  Fregatten,  2  Korvetten, 
5 Brikken,  2 Schoeners,  3  Öorlog-stoomschepen ,  2Kaqon- 
neerboolen ,  7  Trabakels ,  1  Aragozzo ,  2'  Kanonneersloe- 
pen,  27  Peniches;  waarbij  nog  de  schepen  moeten  ge- 
rekend worden,  die  op  de  Venetianen  zgn  genomen. 

■  ■ 

Bij  een  onlangs  genomen  besluit  van  den  fflinister  van 
Oorlog ,  zal  de  Oostenrijksche  vloot  van  Fenetie ,  van  Pola 
overgebragl  en  voorlaan  Ie  Triëêi  gestationncerd  worden. 
De  'kommando's  zullen  voortaan  niet  meer ,  zoo  als  do 
gewoonte  was»  in  het  Italiaanscb,  maar  in  het  Hoog- 
duilscb  gegeven  worden. 

Un,  S$rv.  Mag.^  IVoT.  1849. 
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47*.     Zuvaartkundig  onderwijê  voor  de  D^ifseM 

Zee^Offieieren.  . 
Xe  Suitin  %^n  er;eeDe  reeks  van  lessen  ^aangekondigd» 
die  gedurende  den  winter. zullen  gehouden  worden ,  499 
^Ve  ^an  de  lee-officieren;  hier  onder  volgt  eene  schelf 
.Tipi  de  .weke4gksche  lessen:  artillerie  en  fortificatie.,  4»; 
j^«l^ktiek«.l"i  scheepsbouw y  2*>;  boekhouden,  2'>;.lee- 
k^men,  4°;  prausche  taal,  %^\  Eogelsche  taal,  9";  gor 
zaroelyk  28  uren  in  de  week. 

48*.     Afmetingen  voor  echroef»propelUre. 

De  besie  terhouding  der  afmetingen  Tan  schroef-propel- 
Iers,  is  door  proefnemingen  bevonden  te  zijn,  ak  volgt: 
de  spoed  (pitch)  moet  dezelfde  lengte  hebben  als  de  mid- 
dellgn  van  do  schroef,  en  het  oppervlak  van  het  blad  zal 
bet  zesde  gedeelte  van  de  draad  {worm)  niet  mogen 
overschrgden* 

Civ.  Eng.  and  Arch.  Joum.^  1849,  p.  82Clt 

49^.  Ferheiering  in  kahelkettingi. 
Er  hebben  op  voordragt  van  de  Heeren  BROwii  and 
LBffifox,  Millwallp  Stepney  9  eenige  proefnemingen  plaats 
gehad,  om  de  sterkte  na  te  gaan  van  keltingschalmen 
voor  meer-  en  kabelkettings  enz. ,  vervaardigd  volgens  het 
stelsel  van  den  Heer  pricb,  van  Lower  leling  ton  ^  een 
gentleman,  die  onder  wetenschappelgke  personen  reeds 
bekend  is ,  als  de  uilvinder  van  verbeteringen  in  ankers. 
Het  doel  van  den  uitvinder  is,  om  het  gewigt  en  de  kosten 
van  (pKerfu  ikettipgeo ,  .zoo  als  die  tegenwoordig  vervaardigd 
worden,  Ie  verminderen,  door  den  dam  of  het  d warsstuk, 
dat  in  den  schalm  opgesloten  zit,  te  doen  vervallen,  en 
den  schalm  regie  zijden  te  geven  in  plaats  van  den  ovalen 
vprm,  ^hans  in  gebruik.  Zijn  beginsel  steunt  daarop, 
dal  de  gzervezel,  in  eene  regtlgnige  rigting  gehouden 
wordende,  in  staat  zal  zijn,  eene  grootere  spanning  door 
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te  staan  of  tegen  te  werken ,  ak  dan  wanneer  de  kracht 
daar  dwars  op  aangebragt  wordt.  *  De  proef  wat  in  alle 
opiigten  Toldoende.  Een  gseren  schalm »  |^  duim  dik,  met 
erenwgdige  zyden,  3  dunn  lang  en  2|-  duim  brised y  aon^ 
der  dam ,  brak  niet ,  dan  nadat  eene  kracht  Tan  18^  lob 
er  op  was  aangewend ,  zijnde  8|-  ton  meer  dan  bg^  de 
gonremementskeuring  bepaald  is.  Deae  uitvinding  Terdienl 
de  oplettendheid  Tan  zeeTarenden  en  Tan  hen ,  die  kettin- 
gen tot  andere  doeleinden  gebruiken. 

Civ,  £my.  and  Jrek.  Joum,^  1849»  U.862. 

50°.     Gomêla^lieke  veeren  'voor  ijzerdraadtuig. 

De  Heer  hert  all  ,  ijzerdraadtouw-fabriekant ,  heeft  een 
octrooi  genomen  Toor  eene  nieuwe  soort  Tan  Teeren,  be» 
stemd  om  bij  het  aanzetten  Tan  het  want  eenen  Teerkrach- 
tigen  steun  aan  te  brengen  op  het  Tasteboonl  der  schepen » 
met  ijzerdraadlouw  getuigd;  zg  bestaat  uit  eene  lange  buis  Tan 
plaatgzer  gemaakt ,  die  Tan  binnen  Tierkant  is ,  en  waarin 
Tierkante  blokjes  gomelastiek  geplaatst  worden  ,  die  door 
middel  Tan  dunne  Tierkante  stukjes  plaatgzer  Tan  elkander 
gescheiden  zijn.  Het  tuig  kan  door  middel  Tan  eene  want- 
schroef  zoo  zwaar  aangezet  worden  als  men  noodig  acht , 
en  welke  kracht  er  naderhand  dan  ook  op  hetzeWe  moge 
uitgeoefend  worden ,  door  de  werking  Tan  iuTalIende  win- 
den of  anderzins,  zal  de  gomelaslieke  Teer  door  hare 
terugwerking,  dit  touwwerk,  nadat  de  meerdere  span* 
ning  heeft  opgehouden ,  weder  in  ignen  Torigen  stand 
terugbrengen. 

U.  id.,  bl.  86a,  en  Mêeh.Mag.^  1849, 
p.  324,  mei  eene  afbeeldiog  er  Ttn. 

b\^.   ^ephalt  aU  hrandeiof  voor  etoomeehepen. 

De  Admiraal  Graaf  yah  i>a.5D09ald  ,  die  thans  kom- 
mandant  en  chef  is  Tan  het  station  in  Amerika  9  rigtte 
onlangs  eenen  brief  aan  Lord  habbis  ,  den  GouTomeur  Tan 
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Trinidad ,  OTer  eeoige  proeven ,  die  aari  boord  Tan  hét 
stoomschip  Scourge  genomen  waren,  met  asphall;  afkom* 
ètig  uit  het  Termaardc  pik-meer  Tan  Trinidad^  ak  brand* 
stof  om  stoom  Toort  te  brengen*  Zijne  Lordschap  rap« 
porteerty  dat  het  bitumen  vermengd  werd  met  steenkolen, 
in  verhouding  Tan  twee  deelen  met  een  deel  kolen ,  en  men 
er  in  geslaagd  was  om  daarmede  eené  voldoende  hoeveetfaeid 
stoom  voort  te  brengen.  Lord  DAimoirALD  hècft  verder  een 
zeer  vemufiig  plan  voorgesteld  voor  eenen  vuurhaard ,  ge«> 
schikt  tot  het  branden  van  die  soort  van  brandstof,  welke^, 
in  de  suikermolens  van  Trinidad  ingevoerd ,  den  prgs  der 
snikerbereiding  zeer  zou  verminderen. 

M9cK  Mag.,  1849»  bl.  858r 

52^.     Framche  zee  ^  artillerie. 

Bg  eene  circulaire  van  12  Julij  j.1.  is  bepaald,  dat  de 
gzeren  kanonnen  en  carronnades  van  8  pond  en  mindere 
kalibers,  benevens  het  materieel ,  daartoe  behoorende ,  wor- 
den afgekeurd;  terwgl  eene  andere  circulaire,  van  dezelfde 
dagleekening ,  bij  de  vloot  de  invoering  vaststelt  van  drie 
nieuwe  vuurmonden. 

Bij  een  besluit  van  den  President  der  Republiek,  van 
den  27*^*''  dier  zelfde  maand,  is  de  wapening  van  alle 
schepen  en  vaartuigen,  uitmakende  de  Fransche  vloot, 
geregeld. 

IVouv,  Ann,  Marti,  ^   JU:  9,  1849. 

SS"*.     Springen  van  etoomketeU  in  Noord -Amerika. 

Volgens  statistieke  opgaven,  voorkomende  in  de  dag- 
bladen van  Si,  Lauie,  zgn  112  stoombooten,  gedurende 
het  jaar  1849,  op  de  rivieren,  die  de  westelijke  deelen 
der  Amerikaansche  Unie  doorsngden,  in  de  lucht  ge- 
sprongen; men  schat  de  daardoor  veroorzaakte  schade  op 
10  millioen  francs,   terwgl  meer  dan  200  menscfaen  hei 
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lefen  daarbg  yerloreo  hebben.  Op  deo  20*^**  Jamiarg 
^0  4e  8too|iib|oc^  Ohio  cuq  Golooel  Stantoo ,  op  de  UjU'! 
jKl(«^V met  xnlke  kracbt  legen  elkaiider  gevieren,  dal  ig 
iieidea  «opke^.   . 

pi%  üiikêmêUn^  f^kn^gm  mei  h^4MMi^n^chip  JnflexitUf 

Pk  eene  limgdiifige'  dienst,  ondcMr  de  Tjefachillond^ 
•onislandigheden ,  die  .eene  reis  rondom  da  w^ld  ten  ^e^ 
Tolge  heeft ,  is  .de  Infiexible ,  onder  Jbet  bevel  TBn.Kaiif^^ 
«osBASoif*  xoo  vréÜMkend  ak  een  der  uitstekendste  stoom- 
officieren  van  de  Engelsche  vloot»  in  Engeland  terag  go* 
komen*  •  Wat  wet  de  Inflexible  gedaan  is ,  gaat  verre  te 
boven,  wat  ooit  eenig  stoomsohip  van  de  Koninklgke  Marine 
of  van  de  koopvaardij-sloomvaart  deed ;  hetzg  dan  dat  men 
de  uitgestrektheid  der  afgelegde  toglen ,  of  de  doordachte 
zorg  in  acht  neemt ,  waarmede  het  gedane  werk  en  do 
verschillende  omslandigheden  ,  die  er  invloed  op  konden 
uitoefenen ,  zijn  aangeleekend  of  bekend  gemaakt. 

'Kapitein  hosba.son  heeft  al  zgne  aanleekeningen  aan 
de  zorg  van  de  redactie  van  het  Mechanies  Magazine 
toevertrouwd,  die  er  binnen  kort  verslag  van  zal  geven; 
een  verslag,  dat  zeker  de  belangstelling  zal  verdienen, 
Tan  allen,  die  in  den  vooruitgang  der  stoomvaart  prgs 
stellen. 

55®.     ErigeUehe  Poei-Stoomiienei  mei  Amerika. 

Naar  men  verneemt,  heeft  het  Engelsche  Gouvernement 
dezer  dagen  een  besluit  genomen ,  omtrent  de  verbetering 
-^1  uiibreidiog  den ^eregeldO'  gomeensobap  met  dit  Aijk, 
siiet  alleen  met  fFtêi^ndiS^  Midden*  en  Zuid^Ammk^j 
onaar  ook  met  de. > havens ^( van  de  StiUe  Zuid-Zfie»  Hot 
^afir toe  strekkende,  ont^firp^  waarover  lang  gehandeld  is^ 
i^ocfa  'bieiwelk  thans  is  mwlfealeid^*  kfimt  hoofdzakelgk  !»p 
.lolgettde  neder. 
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Vaji  SauihamptQn  zal  om  de  Yeertjcp  dcigen.  eeoe  grooto 
llaQDiboot-r'  Tf  n  2000  i  ^300  loi^^en  SQQ  pwdeokr,i  -^ 
y^^pu^.^afrSt.  Thonia^p  en  deze  reu  zal  m  iwaalf  dagei^ 
Tolbragt  Vf orden.  Te  Si.  Thomas  zal  de.  diepst  in  4i^ 
takken  TérSeeM  wordai;  ten  eerste:  naar  de  Havanna  en 
de  Golf  van  Mexico;  ten  tweede :  naar  Porto^Rico ,  Hayii, 
Jamaiofl,  Si*  Jag4f'de  Cuha «  Honduras,  Nijöarajua  enz. 
ten  derde:  naar  de  fF^Hrlndin^  tiUijAen^  onder  en 
boYen  den  wind ,  tot  Demerary.  Na  do  Toor  die  onder- 
scheidene rigtingen  bestemde  brieyen,  te  4$*/.  Thomas  afr 
gegeven  te  hebben ,  zal  de  van  Souihampion  daar  aange- 
komene sloomboot  doorvaren  naar  Chagres,  met  de  voer 
de  Stille  Zuid^Zee  beslemde  brieven.  Tusscben  Chagres 
en  Panama  zal  eene  yerbeterdo  gemeenschap  over  land 
daargesteld,  en  tusschen  de  laatstgenoemde  haven  en  Fal- 
paraiêo  cene  geregelde  Teertiendaagscbe  stoombootdienst 
iDgerigt  worden.  Ten  gevolge  van  deze  nieuwe  schikkin- 
gen, zal  de  gemeenschap  met  de  meeste  der  genoemde 
punten,  twaalf  tot  zestien  dagen  bespoedigd  worden.  De 
OTerlogt  van  Souihampion  naar  Falparaieo  —  die  nu  in 
60  tot  63  dagen  geschiedt  —  zal  in  40  tol  43  dagen  vol- 
hragt  worden;  naar  Chagreé  in  18  tol  19;  wndx  Jamaica 
in  16  tot  17;  naar  de  Golf  van  Mexico  in  20  lot  22; 
naar  Havanna  in  15  tot  16;  naar  Guyana  in  19  tot  21 
dagen ,  cnZp 

IRsLav  Brazilië  zal  eetre  maandeiyksche  stoom-pakeldien^t 
ingerigt  vvordén  voor  Funchal ,  Madera,  Si.  Cruz,  Tene* 
riffe,  kaap  Ferdes,  Fernambucco  en  Bahia.  Vün  Rio- 
Janeiro  zullen  zijtakken  Tan  die  dienst  loopeo,  op  Móniê» 
Fideo  en  Buenoe-^yree.  De  overiogt  van  Fernambucco 
zal  in  18  tot  19  dagen;  naar  Bahia  in  20  tot  21;  naar 
Rio^emèiro  in  24  tol  25  dagea  rolbragt  worden. 
'  Wanneer  dit  nienwe  •plan^gèheèl  -in  werking  moet  komen 
18  nog  niet  bepaald;  het  zal  afhangen  van  het  Toltooijen 
der  nieuwe  stoomschepen ,  die  tot  uitvoering  van  hetzelve 
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EoHen  gebouwd  wórden.  Thans  beslaat  de  tloot  der  ka» 
ninkiyke  post-stoomboot-maatsehappg  oir  18  bodems ,  dèêk 
dit  getal  tal  tol  20  of  22 ,  waaronder  5  vam  800  iMMirdènkr. 
gebntgl  worden. 

ITaürL  Cfmrani,  Hèi  1850» 

'   56*.     ffei  gebruik  van  ehctriêeh»  Tehgraftn, 
aan  board  van  oorlogêehepen. 

Aan  boord  der  groote  oorlogscbepen  in  Oostenrijk  p 
worden  prooTen  genomen  met  electrisehe  telegrafen» 
ter  Terfanging  Tan  het  mondeling  uitdeelen  der  bevolen. 
De  toestel  tot  dal  einde ,  moet  zeer  eenvoudig  en  goedkoop 
tgn.  Het  groote  voordeel  is ,  dat  de  bevelen  bg  alle  weder 
en  bg  den  hevigsten  storm  kunnen  vernomen  worden. 

Sio9mpo9t  R^.  23,  1850. 

57®.     ffei  afhuren  van  de  Recruit,  ijzeren  brik  van 

•  tO  ê tukken. 

Een  correspondent  deelt  mede,  dat  de  Recruit,  ijzeren 
brik  van  10  stukken,  onlangs  van  Portemouth  te  Blackr 
wall  aankwam,  naardien  zg,  zoo  als  verhaald  wordt,  door 
de  marine  aan  de  firma  die  ze  bouwde,  is  overgedaan. 
Het  vaartuig  is  nieuw,  en  heeft  slechts  ééne  proeftogt 
gedaan ,  die  hel  echler  als  een'  misbouw  leerde  kennen. 
Intusschen  blijft  het  twgfelachtig ,  of  men  bg  die  proef 
wel  met  eenen  goeden  zin  trouw  te  werk  is  gegaan; 
naardien  de  autoriteiten  der  koninklijke  werven  (en  welJigt 
te  regl)  over  hel  algemeen  een  vooroordeel  tegen  gzeren 
schepen  hebben,  enz. 

Naut.  Stand. ,  1850. 

58^    Koeten  van  de  Boeven'^ Hulk  Inrigting^ 
{Conviet^Hulk  Eetabliekment.) 

Uit  het  jaarlgksch  rapport  van  bet  bestuur  der  Boeven- 
Hulk  Inrigting,  over  1848  en  1849,  blgkt :  dat  die  inrigling 


48i 

is  Hei  TaD  dat  jaar  bestond  uit  6  hulken »  iogerigt  om 
1760  gevaogenea ,  ie  slaat  om  werksaamheden  bg  de 
openbare  werkeo  te  yerriglen ,  op  te  nemen.  De  go» 
▼angenen  waren  refdeeld  ais  folgt:  de  hulk  York,  in  do 
ha?en  van  Portêmouih^  450;  Stirling  Gastle ,  idem,  450; 

*  ■ 

Warrior,  aan  de  werf  te  fVoolwich,  400;  Hebe  en  Wyo, 
aan  het  Arsenaal  ?an  fFoolmch,  400.  Het  gemiddeld 
getal,  dat  zich  dagelgks  aan  boord  bevond,  bedroeg  1750, 
doch  was  desniettegenstaande  ontoereikend  om  in  al  den 
boe  Ten-arbeid ,  aan  de  Werf  en  bet  Arsenaal,  te  Toortien. 
Het  geheel  bedrag  der  uitgaven,  voor  1848,  beliep,  voor 
•de  geheele  inrigting ,  38,795  p.  st.  10 sh.  1 1  d.  ƒ  465,546,55. 
Het  gemiddeld  aantal  boeven,  aan  boord,  bedroeg  in  1849, 
1657,  terwijl  de  geraamde  waarde  van  hunnen  arbeid  op 
17^891  p. st.  / 21 4,692  kwam,  dat  is  iets  meer  dan  lOp.st. 
-of  /  120  's  jaars. 

Naut.  Stand.  ^  p.  246,   1850. 


S9<*.    Marine  van  de  Yereenigde  Staten. 

De  President  verzoekt  in  zijno  boodschap  —  na  verklaard 
4e  hebben,  dat  de  zeemagt,  tegenwoordig  in  dienst,  zoo 
groot  is,  als  in  overeenstemming  kan  gebragt  worden  met 
het  getal  koppen,  waartoe  door  het  Congres  vergunning 
is  verleend  om  in  dienst  te  hebben  —  oplettendheid  te 
vestigen  op  de  aanbeveling  van  den  Secretaris  voor  de 
Marine,  ten  aanzien  van  eene  reorganisatie  van  het  lee- 
wezen  in  de  verschillende  rangen  zijner  officieren,  en  do 
daarstelling  van  eene  lijst  van  gepensioneerden  uit  dio 
■officieren,  welke  niet  geschikt  zgn  voor  de  active  en 
werkelgke  dienst.  »llIogt  het  Congres,"  merkt  hij  aan, 
Dzulk  eenen  maatregel,  als  wordt  aanbevolen,  aannemen» 
dan  zou  daardoor  de  afdoendheid  van  de  zeemagt  groo- 
lelgks  vermeerderd,  en  de  uitgaven  er  voor  merkelgk 
verminderd  worden.     Ik  verzoek  ook,  uwe  oplettendheid 


1«  teitigeo  op  de  door  hem  uilgedraklA  deokbeddeo  owk 
betrekkiog  tot  het  gebruik  tid  oorlogi-itoonuchepeü, 
•bmede  len  optigte  nn  de  contnclen  voor  het  orer» 
breogen  der  briAvenmaleD  van  de  Ftrêtmigda  Statem,  <n 
de  uilwerking  vaii  bot  gCTolgd  irordeode  steliel  op  deo 
bloei  van  de  leemagl. 

Ta.  Str*.  Mmg.,  Fsbf.  IKD. 


60*.     BriftA»  Zetmogt. 

De  volgende  tabellen  geven  bel  aarilal  ichepen  aaD  van 
de  vloot,  dio  op  deo  1""*  Janoarij  18üO  in  dieast  waren, 
en  op  welke  stations  of  in  welke  dienst  zij  zich  beviaden; 
beoevens  het  getal  ofTicieren  van  eiken  rang ,  die  op  da 
ol&cifelo  Navy-lUt  stonden,  gedurende  do  verschilleDda 
aangegeven  jaren ,  na  het  eindigen  van  den  oorlog. 
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Un.  Serv.  Mag.  lebr.  1850. 


ei^*.     Kurken  Redding^rtotten. 

Hoe  moege^k  het  is ,  ieU  nieuws  uit  te  Tlndeiiv  bewast 
het  Toersièl ,  door  Kapt.  frbbebick  bullock  r.  ir.  aan  de 
Admiraliteit  gedaan,  dat  Toorkorot  in  bet  Meetumio^ê 
Magazine,  144»,   bl.  326. 

Kapitein  bvllock  stelt  voor,  de  brug,  die  de  rader-» 
kasten  Tan  stooitischepen  rerbindt,  Tan  onderen  met  kurk 
16  Toeren,  ten  einde  in  tgd  vaa  nood,  tot  redding  der 
iMmanning  te  knoben-dienen*  In  het  midden  tan  de  brug 
kluDi  gelegenheid  gemaakt  worden,  om  er  cene  sloep  op 
Tast  te  feetten ,  ten  einde  het  tlot  Toor  zwakked  of  zieked 
bewoonbaar  te  maken;  terwijl  bet  OTerigen»  dtkwyls  zeer 
goed  ala  een  dHJTeod  breekwater  zal  kunnen  dieoen ,  TOor 
ie  floepen  I  welke,  er  aan  Tast^emaakt ,  nog  andere  per* 
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«men  bevatleD»  en  op  die  wijie  slellig  Toor  omslain 
inllen  beTeiligd  wexen.  Het  spreekt  vao  zelf,  dat  de  brug 
in  haren  gewonen  sland  zóó  moet  bevestigd  zgn,  dat  zg 
in  een  oogenblik  in  een  vlot  kan  herschapen  worden. 
De  eenige  belooning  eindelijk ,  welke  de  voorsteller  foor 
zgn  onderwerp  vraagt ,  is :  dat  bet  de)r  Admiraliteit  behagen 
moge  9  zgne  uitvinding  »  Captain  büllggk's  safeiy  f^fi»** 
te  mogen  noemen,  in  bet  vertrouwen,  dat  op  die  wgze 
zgn  naam,  vroeg  of  laat,  aan  de  zaak  der  roenschheid 
verknocht  zal  worden. 

De  redactie  van  bet  Meehanic^i  Magazine  ^  laat  op  dit 
voorstel  dadelijk  een  ander  volgen,  overgenomen  uit 
» HicnoLSON's  Journal^^  van  Octobcr  1810,  bl.  134, 
vfaarin  o.  gühberlühd,  uit  Briêiol,  een  voorstel  mede- 
deelt, om  de  buldzakken  {matrasêen)  der  bemanningen 
Tan  schepen,  met  kurken -schaafsel  te  vullen,  om  die 
dan,  in  tijd  van  nood  aan  elkander  geregen,  tot  een 
kurken  reihling-vlot  te  maken.  De  vernufligheid  en  groote 
bruikbaarheid  van  dit  plan,  wordt  daarop  toegelicht,  en 
het  voorstel  volgt,  dat  de  kurken  redding -vlotten  niet 
naar  Kapt.  büllock,  maar  naar  dezen  eersten  uitvinder, 
]»  cumberlakd's  êafety  rafu^*  moeten  genoemd  worden. 
Men  verdedigt  dat  voorstel ,  door  de  eerste  vlotten  te  doen 
voorkomen  als  eene  bgzondere  toepassing  van  de  tweede, 
dat  wel  wat  ver  gezocht  mag  heeten. 

Maar  nog  eene  andere  teleurstelling  wachtte  Rapt.  bül- 
lock; want  op  bladz.  377  van  het  zelfde  Tgdschrift, 
treedt  een  andere  en  vermogender  mededinger  op.  Daar 
wordt  namelijk  gezegd,  dat  Kapt.  gborq  smith,  de  wel- 
bekende uitvinder  van  de  raderkasl-booten ,  reeds  in  1844 
een  model  van  een  redding-vlot  der  Admiraliteit  aanbood , 
dat  geheel  en  al  overeenkomt  met  hetgeen  door  Kapitein 
BULLOGK  werd  voorgesteld.  Aan  Kapitein  smith  ,  zonder 
twgfel,  komt  de  eer  der  uitvinding  toe.  Te  wenschen  is 
het  echter,   dat  do  henueuwde  aanbieding  van  een  ond 


vopnlel  I  gelegenheid  sal  geten ,  om  door  proeven  do 
bruiktHiarheid  er  ^yw  te  boTesUgen  of  te  ontkennen;  hol 
mogt  \anderft  gebeuren ,  dat  er  nog  eens  .ifsmand  im4«Bi 
legen  die  onde  oitnodiog  optrad. 
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In  de  SlaDts-G)urant  Tan  den  29*^°  Junij  1850,  lezen 
vrg  de  Tpigende  mededeelingen ,  die  wg,  om  hunne  be- 
langrgkheid»  bier  gaarne  eene  plaats  inruimen. 

62*.    Bmouning  van  éenen  geographischen  Ingenieur 
voor  dé  Nederlandeeh*Indueh»  heziliingen. 

Bg  Koninklgk  besluit  van  den  24«^"  Junrj  1850,  n^  60, 
is  benoemd  tol  geographisch  Ingenieur,  Toor  de  dienst  in 
Neérlandeeh-Indië ,  de  Luitenant  ter  zee  der  2*^*  klasse, 
8.  H.  DB  LANGE,  bostemd  tot  bet  bewerkslelligen  Tan 
slerrekundige  plaats-bepalingen  aldaar,  in  het  belang  der 
gcographische  kennis  ?an  en  der  hydrographiscbo  opne* 
mingen  in  den  Indischen  Archipel. 

6S*.  Douanen 'maatregelen  in  Frankrijk. 
De  Minister  Tan  Buitenlandsche  Zaken,  mededeeling 
ontvangen  hebbende  Tan  eene  missive,  welke  onder  dag« 
teekening  Tan  den  IS^**^  dezer,  door  den  Directeur  der 
Douanen  te  Bordeaux,  aan  Zijner  Majesleits  Consul  aldaar 
is  gerigt,  welke  zakelijk  aldus  luidt: 

))  Onderscheidene  scheeps* gezagvoerders,  welke  deze 
ha  Ten  bezoeken,  hetzg  om  eir  goederen  aan  te  voeren, 
hetzij  om  er  slechts  hunne  lading  aan  te  Tallen,  hebben 
de  gewoonte ,  om  in  hunne  manifesten  de  verschillende 
gefabriceerde  voorwerpen,  onder  hunne  lading  begrepen ^ 
onder  de  algeraeene  benaming  van  »manufaeiuren"  op 
te  geven.** 

»  Door  zich,  met  het  geven  van  zulk  eene  onbepaalde 
aanwijzing,  te  vergenoegen  op  de  manifesten,  die  zg  in  de 
Fransche  havens  fertoonen,  maken  die  kapiteins  zich  aan 
overtreding  der  weltan,  óp  hel  stuk  der  tollen,  schuldig.** 

(1850)  N^  2.  n 
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^  »ItiiiMfi  wordt,  wat  de  niet  Terbodene  tooi^arpeil 
mgaiit,  Têreiscbt  de  Termeldlng  Taii'de'Dfrltflir  def'bt*^ 
dMgV  en  Toor  de  verboden '  waren ,  dè '  ?erttieldkig^  Aet 
natuur,  soorl  en  kwaliteit  (artr  I-,  tü^  2  «kt  Wet  nn 
4  Gemiinal,  An  II|  en  art.  4  der  wet  Tan  9  Febraarg 
1832).'* 

D  Zware  straffen  haddm  het  geToIg  dier  overtredingen 
kunnen  zijn ,  indien  de  douanen  de  goede  trouw  niet  hadden 
in  aanmerking  genomen  der  overtreders,  alsook  hunne 
waarschrjnlrjke  onbekendheid  met  de  Fransche  wetten." 

D  Deze  toegevendheid  kan  echter  niet  onbepèald  voort- 
duren» en  de  dienst*  der  douanen  vermag  de  vreeifide 
icheeps- gezagvoerders  niet  te  ontheffen  van  bepalingeoTi 
die  ^énen  der  voornaamste  waarborgen  voor  haar  op* 
leTeren." 

.  j»  Ten  einde  tot  de  wettelijke  en  bestaande  verordeningen 

kunne  worden  teruggekeerd ,  zonder  dat  de  Nederlandsohi 

kooph'eden   hierdoor  lijden^ .  heb   ik   vermeend  dat  bet  a 

gepast  zou  voorkomen,   de  Nederlandsche  kooplieden  aan 

hunne  verpliglingen ,  ten  overslaan  der  Fransche  douane, 

te  herinneren,  en  dat  UEd.  daartoe  wel  de  tusschenkonst 

uWer  regering  zou  willen  inroepen.   In  die  hoop,  neem^ik 

op   mij,   om  de   bestaande  wetsbepalingen,   bij  eventuele 

overtreding,  als  hier. boven  omschreven,  niet  toe  te  passen, 

voordat  een  genoegzame  tijd,  met  name  drie  maanden, 

verloopen  zal  zijn,    te  rekenen  van   15  dezer,   den  dag 

dezer  medcdeeling,   opdat  de  overtreders  zich  niet  meer 

op  hunne  onwetendheid  zouden  kunnen  beroepen;  temvgl, 

na  dat  tydstip,  het  reglement  zal  >Yorden  ten  uitvoer  gelegd." 

Brengt  deze  missive  ter  kennis  van  den  Nedcriandschen 

handel ,    ten   einde    zich    dienovereenkomstig    te    kunnen 

gedragen» 

't  Gravfnhagê ,  27  Junij  1850. 

Dê  Minister  voornoemd, 
(was  get.)  tan  sojisteiGK. 
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.  .  64*.     fefvo^  van  taf Ueltteentn  naar  Java. 

'  DiB  Hifiister  tèn  Koloniën  brengt  1^  deze,  naar  aanleiding 
▼aD  nadinr  b^henl»,  Tandden  Miniater  van  Staats  6oa?erneur-t 
Generaal  Yan-IiVifi/Mf/tfficfrci.  /itAe'^  onlvangcti  beriglen^ 
ter  kennia  Tad  de  belanghebbenden ,  dat' de  annonce ,  ba- 
treffende  het  OTer?oerieii  mak*  J^va  Tan  inetsekteenen  Toor 
pjartiouliero  rekening,  geplaatst  in  de  Staat8-G)urant  van 
28,  29  ra  80  Juljj  1849»  Micer  bepaaldelijk  ten  doel  had; 
om  de  aandacht  der  reedergen  te  Tèstigen  op  het  voordeel  f 
om  schepen:,)  welke 'iti  ballast  naar  Javii  Tertrekken,  te 
doen  ballasten  met  melsehteéden ;  de wgl  zoodanige  steenen» 
mits  Tian  goede  hoedanigheid  zgnde,  te  Batavia,  Sama^ 
rang ,  Soerabaija  of  Tjilatjap  aangebragt  wordende ,  door 
of  Tan  wege  het  Indisch  Bestuur  zullen  worden  oTergeno* 
men,  de  1000  Waalscbe  klinkers  tegen  /11,-—  en  do 
1000  Waalsche  hardgraauwe  moppen  tegen  /9;— *  kun* 
nende  TOOrts  de  Terzekering  worden  gegeven ,  dat,  behalve 
deze,  ook  andere  me tselsleenen ,  mils  Tan  goede  hoedanig* 
beid  z;gnd6,  oi^  Java  zeer  bruikbaar  zgn,  en  insgelgka 
zullen  worden  oyergenomen  tegen  ^oodanigen  prijs,  ali 
daarToor  naar  èyenredigheid  Tan  soort  en  deugdzaamheid 
m  biUgkheid  zal  worden  bepaald. 

*ê  Qra9ênhag9,  85  Junij  1850. 

De  Minister  voornoemd, 

(toa*  gei,)  cas.  7.  pühud, 

65^.    n$i  Inêiiiuui  voor  de  Marine  te  Hedemblik. 

In  het  Verslag  nopens  den  staat  der  hoogere ,  middelbare 
en  lagere  scholen,  in  1848^*1849,  komt,  onder  meerder, 
he(  Tolgende  Toor« 

Het  Koninklgk  Instituut  TOor  de  Marine ,  ter  opleiding 
Tan  jong€|lieden,  bestemd  ?oor  de  dienst  Tan  zee^officier ', 
Tan  officier  bij  hei  eorpe  marinien  en  Tan  ingenieur  der 
Marine,  is  in  he|  jffar  1828  te  Medemblik  opgerigt. 

32» 
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Toelating  en  verblijf  der  'adetbareien  &p  kei  InêtitmU. 
Juurltjks.  wordt  van  de  jongelieden  /  Toor  wdke  de  loélatiDg 
op  het  Institual  is  aangevraagd »  en  Jie  den  oaderdom  fw 
18  lot  16  jaren  hebben  bereikt,  een  naauwkeorig  examen 
te  Medemblik  afgenomen ,  en  van  de  meest  gevofderden 
onder  degenen ,  die  aan  de  bepaalde  vereisehten  fan  dat 
eiamen  hebben  Toldaan,  een  zeker  aantal  als  adelborsten 
bg  het  Instituut  opgenomen.  Zg  worden  in  dé  gebouwen 
Tan  het  Instituut  gebnisTest»  en  belalen  voor  voeding  en 
zakgeld,  voor  eehrijf"  en  ieekenbehoefien  en  foor  leer* 
boeken,  die  hun  eigendom  blijven,  ƒ  400.—  in  hel  jaar. 
Uitrusting  en  kleeding  worden  daarenboven  jaarlgks  af* 
zonderlijk  door  hen  betaald. 

De  adelborsten  staan  aanhoudend ,  ook  gedurende  hunne 
nitspanningsuren,  onder  het  toezigt  van  eenen  officier» 
bggestaan  door  eenige  onder-officieren. 

Het  verblijf  der  adelborsten  aan  het  Instituut  is  op  vier 
jaren  bepaald.  Zij  zijn  uit  dien  hoofde  in  4  klassen  inge« 
deeld ,  en  ontvangen ,  voor  zooverre  zg  tot  hetzelfde  stu- 
diejaar behooren,  gezamenlijk  onderwijs. 

De  militaire  kommandant  ontvangt  dagelijks  de  rappor* 
ten  omtrent  het  gedrag  der  adelborsten.  Haandelijks 
worden,  ten  behoeve  van  den  raad  van  loozigt  en  directie 
van  studiën,  door  de  onderscheidene  leeraars  schriflelgke 
rapporten  omtrent  het  gedrag,  de  vlijt  en  de  gemaakte 
Torderingcn  van  eiken  adelborst  ingezonden;  daarenboven 
worden  in  den  loop  van  hel  jaar,  ten  overslaan  van  ge- 
noemden raad,  herhaalde  examens  van  elke  klasse  afge- 
nomen. In  den  raad  van  toezigt  en  directie  van  studiën, 
worden  de  maatregelen  beraamd ,  die  noodig  moglen  wezen 
ter  verbetering  van  het  gedrag,  of  ter  bevordering  der 
studiën  onder  de  adelborsten. 

Juarlijks,  bij  den  aanvang  van  den  cursus,  worden  de 
adelborsten,  die  de  lessen  in  hunne  klasse  met  voMoendo 
vrucht  hebbon  bggewoond,  in  eene  hoogere  klasse  over- 
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geplaatst y  terwgl  zij,  dia  te  achterlijk  in  hunde  itudite 
bleven,  gehouden  zijn  nog  een  jaar  in  dezelfde  klasse 
door  te  brengen. 

Bij  het  eindigen  Tan  eiken  cursus,  worden  de  Torr 
deringen  der  adelborsten  Tan  het  Tierde  studiejaar  , 
naauwkeurig  onderzocht ,  en  de  raad  Tan  toezigl  beoor** 
deelt,  in  hoeferre  zg  verdienen  ter  bevordering  in  aaa* 
merking  te  Jfiómen ,  en  toegelaten  te  worden  tot  hel 
promotie-examen,  dat,  ten  overstaan  van  eene  commissiQ 
Tan  vlag*ofliciercn ,  speciaal  lot  dat  einde  benoemd,  moet 
worden  afigenomen.  Do  adelborsten,  die  aan  dit  laatstA 
examen  voldoende  hebben  beantwoord,  verlaten  het  In- 
stituut, om  in  de  active  dienst  te  worden  overgeplaatst. 

Hêi  onderwiji.  De  opleiding,  die  de  adelborsten  bjg 
het  Instituut  genieten ,  is  aTgemelen  naar  het  hoog  belang , 
dat  Nederland  er  voorzeker  bij  heeft,  dat  zijne  zee*ofQ« 
eieren  zgn  kundige,  geoefende  en  te  gelgkertijdi##cAiia/ii« 
jfiaitiMii» 

De  Terschillende  Takken  van  het  te  geven  onderwgs, 
kunnen  lot  afdcelingen  gebragt  worden ,  als : 

1.  Wiskunde ,  2.  Slerrekunde  en  Stuurmanskunst , 
3.  Mechanica,  4.  Sloomwerktuigkunde,  5.  Naluurkuode, 

6.  Scheepsbouw,    schip,    tuig,    manoeuvres    en   tactiek, 

7.  Artillerie  en  Genie,  8.  Algemeene  en  Vaderlandschd 
Geschiedenis ,  9.  Aardrykskunde ,  10.  Fransche ,  Engelsche, 
floogduiische  en  Blaleitsche  talen,  11.  Regtlijnig  en  Zee* 
vaartkundig  Tcekenen,  12.  Handleckencn,  13.  Militai'ro 
exercitiën  en  verdere  oefeningen  van  velerlei  aard. 

Mulpmidd^kn  voor  hei  onderwije.  Hiertoe  behooroD 
Toomamelijk  : 

1.  De  Bibliotheek^  2.  De  verzameling  van  Natuur^ 
en  zeevaarikundige  instrumenten,  3.  De  verzameling  van 
fnadellen  van  een  schip,  van  onderscheidene  gedeelten  van 
een  schip,  en  van  sloom  werktuigen ,  4.  De  Overdekio^ 
Batterij,  bezet  met  schee psgescb ut  Tan  verschillend  kaliber» 


5.  Hei  Iniitüctit'idariuig  ürania.  Gedurende  dë  £omer-> 
nmancleQ  worden  de  adelborsten  yan  bet  'derde  en  fierde 
studiejaar,  beurlelings,  op  dit  vaartuig  iügescheept  tof 
hel  doen  fan  eenen  oefenings-lruistogt  in  de  ZuiJer  Z^» 
In  de  overige  maanden  ligt  het  Instructie-Taartoig  TÓ4r  bel 
gebouw  Tan  het  Instituut  aan  den  wal ,  en  worden  al  de 
Liassen  geregeld  geoefend ;  en :  6.  Een  welingerigt  locaal 
Tobr  de  gymnaslische  oefeningen,  voor  den  seeman  loo 
noodzakelijk. 

Mêi  Hoofd  "Personeel  wm  het  Ineiihtui  hebben  wg 
reeds  op  bladzw  4  van  dezen  Jaargang  doen  kennen. 

Sedert  de  oprigting  Tan  het  Instituut  tot  óp  den  1**<^ 
October  1848,  en  alzoo  id  den  loop  Tan  twintig  jaren , 
ign  442  élèves  bg  hetzehe  opgenomen ,  en  828  boTOiderd 
tot  adelborsten  der  !•  klasse ,  7  tot  officieren  bg  het  corps 
■ariniers  en  11  tot  adspirant-ingenieurs  der  Harioe. 

Gedurende  hetzelfde  tgdTak  hebben  28  het  Instituut  fer* 
laten,  zooder  hunne  studiën  ten  einde  te  brengen,  en  2 
adelborsten  zgn  tgdens  hun  Terblgf  aan  het  Instituut  OTer^ 
leden. 

.  Het  langdurig  bestaan  'Tan  het  Instituut  heeft  ten  gevolge, 
dat  al  de  luitenants  ter  zee,  Tan  de  2* klasse,  zeer  weinige 
uitgezonderd ,  en  reeds  een  twaalftal  luitenants  ter  zee  Tau 
de  1*  klasse ,  die  op  dit  oogenblik  tot  het  Taste  corps 
see-ofGcieren  behooren ,  hunne  opleiding  bg  hel  Instituut 
hebben  genoten*  Ook  hebben  de  zee-oCficieren ,  die  achter* 
Tolgens,  tot  het  geven  Tan  onderwgs,  tgdelgk  bg  het  In- 
stituut zgn  geplaatst  geweest ,  er  de  gelegenheid  goTondea , 
hunne  kundigheden  zeer  uit  te  breiden.  De  invloed ,  de 
uitwerking  van  het  Instituut  kan  dus  thans  merkbaar 
wezen,  en  de  belangrgke  dienen,  die  door  het  corp 
zee-officieren  worden  bewezen,  mogen  thans  besfa'ssen, 
in  hoe  verre  het  doel  is  'bereikt ,  hetwelk  men  zich  met 
de  oprigting  van  hel  Instituut  heeft  voorgesteld. 
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46®«  Oproeping  vanjongelingen  voor  hel  Marme^'Insfiimtti 

De  Minisler  yan  Marine:  broogt  ter  keonis  van  de  ouderÉ 
of  Toogden ,  die  voor  iiunne  zonen  of  pupillen  de  loelating 
op  hetKoninklgk  Insiiiuul  soor  de  Marine  te  MedenihUki 
reeds  hebben  Te^zocht  of  alsnog  wenschen  te  erlangen;  > 

Dat  er,  naar  aanleiding  der  bepalingen,  Tervat  ia  bet 
reglement  ▼oor-het  gezegde  Insliluut,  aan?angende  in  de 
eerste  dagen  ^yaDJang  1850  ^  te  Msdemhlik,  een  examen 
Tan  adspiranlen ,  bestemd  voor  de  zeedienst ,  zal  plaati 
hebben,  en  dat,  om  daartoe  te  worden  toegelaten,  mea 
zich,  bij  request,  aan  het  Departement  van  Marine,  TÖór 
of  •  uiterlijk;  op  den  eersten  Hei  zal  moeten  aanmelden, 
met  overlegging  van. de  rereischte  bescheiden,  voor  zoover 
die  niet  reeds  vroeger,  ingezonden  en  bij  bet  Departement 
berustende  zijn; 

Dat  hel  rcqoest  zal  moeten  aanduiden  den  naam,,  den 
aland  of  , bet  beroep,  de  woonplaats,  de  geboorleplaab 
van  den  vader  en  de  moeder  of  van  de  voogden  y  zoomedo 
de  godsdienst,  waarin  do  adspirant  onderwezen  is  of  wordt, 
en  het  bepaald  verJangen,' dat  de  jongding  voor  daaee^ 
dienst  worde  opgeleid ,  de^rgl  in  dit  jaar  geoneadelboirsten; 
tot  opleiding  voor  het  corps  Mariniers  of  voor  het  tak  van 
den  Schc^sbou w ,  sullen  worden  geplaatst ; 

Dat  de. aanvragen  moeten  vergezeld  gaan  van  de  navot 
gende  stukken: 

!••  Van.  eene  (verklaring  van  het  Bestuur  der  woonplaaU 
van  de  oariers*  of  voogden,,  waaruit  blgkt,» hoelang  «ij. aA<* 
daar  zijui gedomicilieerd  geweest; 
.:2*.  Van  de  geboorte*acte  van  den  adspirant; 

8^'Van  eene  verklaring  van  eenen  geneesheer,  inhoo* 
dende  AoX  de.  adspirant  gevaccineerd  is,  of  de  kinderpok-^ 
ken  beeft  gehad; 

Dat,,  alvorens  de  toelating  tot  het  examen  plaats  hèbbe, 
door  dca  officier  van  gezondheid  van  het  gedachte  Instituut, 
nuauwkearig  zal  voorden  onderzocht  of  de  adspiranten  vao 


402 

fene  goede  physieke  gesleldhekl  en  ng  Tan  Ugchaaiiiq;e- 
braken  iijn ,  welke  hen  Toor  de  dienst  ongeschikt  maken. 

Nog  worden  de  ouders  of  roogden,  die  Toomemens  ign 
om  hunne  zonen  of  pupillen  Toor  de  seedienst  te  doea 
opleiden,  en  ben  dien  ten  gevolge  tot  het  examen  voor* 
bereiden,  Terwitligd: 

Dat,  zoo  als  Trocger  reeds  is  vermeld,  alleen  zoodanige 
jongelingen  tot  het  vergelgkende  examen  bij  het  Instituut 
kunnen  worden  toegelaten,  die  op  het  tijdstip  van  plaatsing, 
ignde  1  Oclobcr,  niet  beneden  de  Dertien  en  niet  bovea 
de  Zestien  jaren  oud  zgn; 

Dat  niet  dan  in  zeer  buitengewone  gevallen  of  omstan- 
digheden, eene  plaatsing  op  Toormcld  Instituut,  voor 
geheele  of  gcdeellelijke  Rijksrekening  zal  kunnen  worden 
toegestaan ; 

Dat,  uithooCde  het  vroeger  bg  het  examen  is  gebleken, 
dat  de  Instituteurs  het  onderwgs,  hoofdzakelijk  in  de  meet« 
eh  stelkunde,  aan  de  jongelieden  te  ver  uitstrekken,  ten 
gevolge  waarvan  bg  hen  over  het  algemeen  in  de  zoo  on- 
misbare rekenkunde  geene  goede  gronden  gelegd  zijn,  of 
waardoor  zg  die  vergeten  hebben,  er  voortaan  bg  het 
examen  te  Medêmblik,  hoe  ver  ook  de  adspiranten  in  de 
wiskunde  mogen  gevorderd  wezen,  in  de  meetkunst  niet 
wrder  zal  worden  ondervraagd,  daa.tot  aan  de  vlakken 
of  het  eerste  gedeelte  van  Lücaoix,  en. in  de  stelkunst 
tot  aan  de  eenvoudige  vierkants-vergelgking.  Hetgeen  de 
jongelieden  van  genoemde  vakken  meerder  weten ,  zal  niet 
worden  in  aanmerking  genomen;  maar  zal  er  des  te  naauw« 
leltender  worden  onderzocht:  of  de  adspiranten  de  gewone 
rekenkunde,  de  evenredigheden,  maten  en  gewigten,  als- 
mede de  gronden  der  Nederdnitsche  taal  kennen,  en  in 
de  aardrijkskunde  en  geschiedenis,  alsook  in  de  kennis 
Tan  de  Franscbe  en  de  beginselen  van  de  Engelsche  taal, 
behoorlijk  gevonierd  zgn,  en  eindelgk  of  zg  ook  eenige 
vordering  in  het  handteekenen  hebben  gemaakt; 
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Dat  de  bgdrage,  door  do  adelborsten  jaarlgks  fe  betaloff^' 
il  bepaald  op  Tier  honderd  gulden  (/  400) ,  voor  voeding 
en  zakgeld ,  waarvan  f  25  worden  bestemd  voor  leerboe- 
ken, welke  bun  eigendom  zullen  blijven,  om  bij  bet  ver^ 
laten  van  het  Instituut,  medegenomen,  en  bij  hunne  komst 
aan  boord  door  hen  ter  inspectie  te  worden  aangeboden; 

Dat  de  uitrusting  en  kleeding  van  wege  het  Instituut, 
tegen  de  meest  billijke  prijzen,  volgens  tarief  te  leveren > 
door  de  adelborsten  afzonderlijk  moeten  worden  betaald; 

En  dat,  omtrent  de  betaling  van  gedachte  bijdrage,  zoo 
voor  voeding  en  zakgeld,  als  voor  uitrusting  en  kleeding, 
de  vereischte  inlichtingen  en  voorschriften  door  den  mili- 
tairen Kommandant  zuilen  worden  gegeven. 

Voorts  wordt  aan  een  ieder,  die  daarbij  mogt  belang 
hebben,  kenbaar  gemaakt,  dat  voor  het  vervolg,  te  be* 
ginnen  met  het  jaar  1851,  de  jongelingen,  welke  tot 
het  doen  van  examen  wonlen  toegelaten ,  met  den  dag  van 
plaatsing  op  hetzelve,  zijnde  den  1*^'°  Oclobcr,  hunnen 
13-jarigen  leeftijd  moeten  bereikt  hebben  en  geen  15  jaren 
oud  mogen  zijn;  dat  is,  in  het  eerste  geval,  hun  14^* jaar 
ingetreden  zijn,  en  in  het  tweede  geval,  hun  15'  jaar  nog 
niet  bereikt  hebben. 

*ê  Gravênhagê,  9  Haart  1850. 

I)e  Minister  voornoemd , 
{was  geL)  e.  lucas. 

67®.  j^lgsmssne  Fsrgadering  van  heifVisk.  Genootschap  t 
Een  onvermoeide  arbeid  komt  alles  te  boven. 

Het  Wiskundig  Genootschap ,  onder  de  zinspreuk :  E0^ 
anvermoeiJê  arbeid  komt  alles  te  loven,  hield  den  17^" 
April  LI.,  te  Amsterdam ,  zijne  71®  Algemeene  jaar* 
Igksche  Vergadering,    in  het  I<duud  «cAtf  Bof  9 

onder  de  leiding  van  den  tgdelgh  9  Mede* 

Bestuurder ,   den  Heer  a.  tak  wm  ■*  nel 

eene  korte  aanspraak  opende.   Uit  b  hl 
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bl«6k,  dal  het  Genoolichap  thans  telde  186  cöniribttcreDd* 
•n  9  honoraire  leden. 

•  Vóór  het  aaoTangen  der  i?erkKaainheden ,  deei)  dt 
Hede^BeKluurder,  de  Heer  7.  j.  btamkart,  eene  ?erb«ii- 
deling,  «prekende  over  dê  Sierrehmdfffs  waameminfm , 
aangaande  de  dampkringen  dêr  PltmeUn  en  dé  nêneir 
huleeU  der  Kometen, 

,  Daarna  deed  do  Blede^Bestüurder,  de  Heer  jacob  awdUiT^ 
eene  mededeeling  over  het  Chineeehe  Kompae^  eo  Uoip 
▼an  de  vier  in  China  in  gebruik  zijnde  kompassen  »=  iPMt 
kompassen,  benevens  de  afleekening  van  de  tweOrandero 
soorten ,  bij  de  leden  rondgaan ;  beide  sprekers  werdeii 
met  blijkbaar  genoegen  en  Teel  belangstelling  aangeboord» 
Behalve  de  mededeelingen  van  den  2^^  Seereiarie ,  den 
Heer  n.  o.  witlaqb  ,  van  de  handelingen  des  BeMuurs  eip 
der  wetenschappelijke  Gimmissie  in  het  afgcloopcnjaarj 
eo  de  verantwoording  van  den  Penningmeesiier ,  den  Hapr 
B»^WBYTi9G,  die  de  goedkeuring  der  leden  wegdroegen  ^ 
vernam  men  met  genoegen,  dat  de  6  Wetenschappelgko 
Wtntervergaderingen  in  dit  jaar,  niet  alleen  vlijtig  bezochl 
waren,  maar  dat  zg  tevens  aanleiding  gegeven  hadden  lot 
belangrijke  verhandelingen  over  verschilieade:  deelen^der 
Wis-  en  Naluurkunde. 

^  De  Heer  f.  j.  stamkaet  ,  bragt ,  als  lid  der  Wetensch. 
G)mmissio,  rapport  uit  over  n®.  1  en  2  der  voor  1849 
uitgeschrevene  prijsvragen,  waarop  antwoorden  zijn  inge- 
kèikien,  onder  de  spreuk:  Finieab  origine  pondei ;hti 
oordeel  is,  dat,  ofschoon  de  oplossingen  bier  en  daar  niet 
zonder  verdienslen  zyn^  de  vragenaiet  voldoende  zijn  be- 
antMfoord^  en  daarom  werden  afgekeurd*  Het  naambriefje 
daarbij  beboorende,  werd  op^nlgk  verbrand.  Voorts  werd 
bekend  gemaakt,  dal  eene  Widmndige- Verhandeling,  in- 
gezonden door  ^en  Heer  g«  f.  w.  babde  i  te  Middelburg » 
in  de  werken ,  door  hel  genootschap  uit  te  geven ,  zal 
worden  opgenomen. 
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Do  Boekerg  werd  weder  in  bet  afgeloopen  jaar  aan- 
«enlgk  uitgebeeld ,  zoo  door  ónderacheidene  belangrgke 
boekwerken  aan  baar  geschonken ,  als-  door  aankoop  Tan 
terschillende  werken. 

Na  de  behandeling  van  eenige  huisboudelgke  saken «  en 
do  herkiezing  Tan  de  Heeren  c.  f.  jolius  en  jacob  swaet 
als  Bestuurders ,  sloot  de  Voorziller  de  Tcrgaderiog,  op  eene 
waardige  wgze  in  zijne  toespraak  de  nagedachtenis  her- 
denkende Tan  de  afgestorTéne  Leden ,  den  Heer  p.  preijbb  , 
Oud^Bêêiuurder ,  en  den  Heer  j.  s.  spbijer,  Lid  van 
yerdienêté  der  2*  ktaisB',  OHderwijzeriH.de  fFiekundê 
aan  de  Handehechool  al/tier,  Tan  wiens  bcdroT^nhéid'  iiir 
de  wiskunde  en  onTermoeiden' ijver  de  werken  desGenoot- 
scbaps  getuigen. 

68*.    Z<mi  in  entrepot  in  Rusland. 

Boor  den  Russischen  gezant  te  ^êGtttvenkage  is  onder 
dagteekening  Tan  den  29*^^''  Mei  (10^*^  Junij)  ter  kennino 
der  Nederlandsche  regering  gebragt «  dat ,  ten  gOToIgo 
der  tertoogen  deswege  door  'sKonings  gezantschap  te 
St,  Petersburg  ingebragt,  voortaan  het  zout,  met  Neder- 
landsche  schepen  in  de  Russische  0(7i/zee-havcns  ingevoerd, 
Toor  eenen  onbepaalden  tijd  in  entrepot  zal  kunnen  wor- 
den opgeslagen,  gelijk  dit  reeds  het  geval  was  ten  opzigte 
van  bet  zoiit,*  aangcToerd  met  Zweed^he,  Prnissische  en 
Engebche  schepen;  en  ipiladien  op  den  voet  Tan  de  meest 
begunstigde  natiën.  .-; 

{Staatê-Couramt,  lf^  168.) 

69*.     Veranderingen  in  de  bakens  op  Langeroog.  '-'^^ 

Volgens  berigt,  zullen  er  eenige  Téranderingeri  worJétf 

gemaakt  in  de   kapen  op  het  éilaiid  Bamaroog;  zootftf 

de  Verplaatsing  en  nieuwe  Voiril'  «'wèirdorft' 

zullen  wij    hare   beschriJTing  *  lir  '^n,  eitf 

daardoor  ter  algemeene  kennis'  B 

'1171  ^ÏK>ei 


7(K.    Faarwaiêr  dêr  Leda  ên  Eeuu. 

Hei  faarwater  der  Leda  od  Eêms,  is,  lunchen  Zmt 
en  Emdên ,  slroomaf waarU  gerekend ,  ter  regier  igde  mat 
u>.ilie  en  Ier  linker  sijde  mei  zwarU  lonnen  aanffednid 
geworden,  sij  liggen  gezamenlgk  op  eene  diepla  fan 
6|  Toel  (Amsterd.)  bg  gewoon  laag  waler. 

71®.    Een  mei  sieenen  bezet  ie  kraag  aan  de  Krab 

(Oude  Haas). 

Volgens  berigt,  is  er  in  hel  vaarwater  de  Oude  Maaê.f 
eejï  de  Krab,  een  mei  zware  sieenen  bezelle  kraag,  langs 
den  berm,  legen  den  sleilen  oever,  dwars  van  den  dua^ 
dalf  aldaar,  aangebragl,  hebbende  eene  brecdle  van 
6  tol  8  ellen,  welke  teroorzaakl  heeft,  dal  Toor  de 
sieenen  eene  sleile  diepte  is  gekomen,  echler  eerst  met 
2,70  el,  3,30  el  onder  laag  waler,  aanvangende ,  beslaande 
deze  dieple,  over  de  breedle,  van  15  a  20  el. 

Men  zorge  dus,  in  hel  voornoemde  vaarwaler  op  ge« 
noegzamen  afsland  Ie  blijven  van  den  gemelden  kraag  ea 
daarvoor  liggende  sieenen. 

72».     LichUchip  van  de  Paardenmarkt. 

In  de  SlaaieCourani  van  den  11^*'*  Juny  1850  lezen  wg: 

»De  Minister  van  Marine  brengt  bg  deze  ter  kennis  van 
de  zeevarenden  en  verdere  daarby  belanghebbenden,  dal, 
Tolgens  een  aan  hem  medegedeeld  berigl  van  de  Belgische 
Permanente  Commissarissen  van  Toozigl  op  de  Schelde ,  in 
dato  1  dezer,  het  voornemen  beslaat,  om  den  15^*'^  der 
aanslaande  maand  het  Vuurschip  van  de.  Paardenmarkt 
weg  te  nemen,  ten  einde  daaraan  eenige  onderhouds- 
werken Ie  verrigten  en  de  ruimen  schoon  te  maken. 

»  Zullende  hetzelve  tydelgk  worden  vervangen  door  eene 
loodsboot ,  welke  een  klein  rood  licht  zal  toonen ,  en  dat 


het  Yiiiirscbip  denkelgk  weder  op  deitelfli  plaaU  xai  kun- 
Mn  mHilen  gelegd  in  de  maand »  folgeiide  op  die  waario 
helxehe  lal  weggenomen  «gB/' 

*sÜra09nhag0,  6  JoDij  1850. 

De  Minister  voornoemd»  ' 

(geU)    £.   LUCAS. 

73*.     Drijfouur  van  de  Plata-rtvtV. 

Volgens  een  berigt  Tan  Buenoê-jtyres  ^  tan  10  Decem- 
ber  1849»  is  er  een  drijfvuur  geplaatst  tusschen  punt 
Iniio  en  hel  oosteinde  Tan  de  0r/f2-bank.  Het  licht  ii 
met  gewoon  weder  zigtbaar  op  2\  D.  mijl;  op  den  dag 
toont  het  eene  Tlag  en  dient  tot  geleide  der  schepen» 
die  deze  haTen  binnen  komen  of  verlaten.  Het  drijfTuur 
ligt  N.  O.  t.  N.  misw. »  2\  D.  mgl  Tan  de  //icffo-punt  en 
Z.  W.  t.  Z.  1}  D.  mijl  Tan  de  Or/iz-bank,  op  35<*  11' 
Z.  breedte  en  S?*»  3'  W.  lengte.  Aan  boord  van-dit  schip 
zullen  altijd  bekwame  en  gcêiamineerde  loodsen  zijn» 
bereid  om  een  schip  deze  haTen  binnen  te  brengen. 

{yauU  Jtag.f  Mei  186Ö.) 

74*.    Aanmerking  betrekkelijk  de  vuren  van  Yalparaiso 
en  Santa-Qara  {fF.  kuei  Zuid -Amerika.) 

Volgens  een  rapport  Tan  den  kapitein  Tan  de  Paqttehoi 
dee  mers  du  Sud,  gcdagteekend  den  24«^>^  April  1849» 
zoude   het  Tour   Tan   Falparaieo ,  dat»   Tolgens  de  be- 
schrgving    der    Turen,    op   5}   D.  mijl    zigtbaar   is»    op 
ferre  na  niet  op  genoemden  afstand  kunnen  gezien  wor^ 
den.    Daags  TÓór  zijne  aankomst  te  Falparaieo^  betond 
genoemde  kapitein   zich   aan  het  mkomen  der  b 
Lagunila,  dat  is  nagenoeg  IJ-  D.  mgl  tan  hot 'fi 
kon    het   toen  naauwelgks  onderscheiden»   irfsolM 
weder  toen  zeer  helder  was. 

Volgens  hetzelfde  rtpport»  komt  de  hoedanigbft 
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hol  f  uur  op  bet.  eiland  Sm^Clfor^ «.  aan  hel  iakomfto. 
Tjm.doD  GtéOjfOfuU,  oirereen  meldde  beicbrynng »  daarfaa 
gegeven;  dikmjls  gebeurt  he{t..eGbler.t  dat  bel  licht. t^Vd 
scheidene  dagen  achter  elkap^^^  ojijet:afmgesloken  wq^I, 
wanneer  de  daartoe  aangestelde  persoon  bet  eiland  fer- 
laat  om  levensmiddelen  te  gaan  halen. - 

Eindelijk  zijn  de  zwarte  en  witte  tonnen,  op  de  sgden 
der  banken  in  do  monding  tan  den  Guayaquil  geplaatst , 
sedert  langen  tijd  reeds  Terdwenen. 

{Atm.  Marii.  Il^  9,  1840.) 


TS*".     Ton  in  de  straat  vdn  Malacca. 

Op  den  21*^*^  Januartj  1850  is  eene  zwart  en  wit  ge* 
schilderde  ton  van  de  eerste  klasse  geplaatst  op  de  droogte , 
die  gewoonlijk  de  Twee-  en-  een-  halve  vadem  bank  wordt 
genaamd,  aan  het  westelijk  inkomen  der  straat  van  ufo* 
hcea.  Deie  ton  ligt  in  2  vadem  bij  laag  water  springtg; 
de  volgende  peilingen  werden  van  deze  plaats  genomen 
met  het  azimuth-kompas: 

J^ardlar^hewel^ O.t.Z.^0. 

De  Falêche  Parcilar-htusA  ^    .     .     .     .    N.  BO*  O. 

Boofnen  op  het  lage  land  van  Ca/Zum-eiland 
juist  zigtbaar  aan  den  horizon,  als  het 
oog  13  Aoist*  voeten  boiien  water  is,    .    N.  85*  O. 

Ten  PI^O.  van.de  ton,  nagenoeg  22  vadem  abtaiMl,  is 
ee^  spit  mie.t.  9  voet  bg  lager  wvtter  apringlg. 

Nagenoeg  ^  D.  mygl  beoosten.de  ton,  op  de  staart  van 
de,  bapkj  . ziJQ.plAatsea  nnet  S  ea  4.. vadem  water,  viaar» 
t^isscb^n  iQ?n.  6 ,  .6\  en  7  fadem  loodt 
;    Be^meiten  d^  ton.  loodt  men   tot  op  y^  D.  mgl  niol 
i^ind^r.  daa.5.vadem«   / 

TcA  nporden  ea  tea  zuiden  ^  de.  ton  zgn  diepten  vin 
10  en  12  vadem,  binnen  den  afetand:  Tan  ^  D»  mgL 

Van  het'  oosten  of:  westeojkofqend  ,  zal  men  dq  bank 


jlH*tDiW'4«  suidi^HMKltv  ioot  Piiroitar'htnve\'Ó.VZ'. 
f>  O."to^^ho**nï  en  doof  (leran  heurel  O.  I.Z.4^0i  1è 
breogen,  tal  men  tto'baflk' om  ië  noord  vrij' toopeo; 

(Joum.  dr  la  Marl»»',  It*:  46, 
en  ffaul.  Mag. ,  Jnnij  lÜSO.) 

7^.'     OntdtkU'küp  in  tle  Gasput-ttratm.- 
In-  eem  der   ostengs  onlfangeoe  Javatehe  Cbitranttn 
Imbq  vi'gi 

;bHM  ITederlfmdscfa  schdooerschip  H^  Gorneltt  Haga, 
\m- ScAieif&m ,  geMgïoerder  J.  i.  bbll,  den  ZB*"'  Haart 
1850  TRD  Whampoa  met  eene  lading  ihee  oaar  j4m»ter^ 
dam  verlrokken,  is  détt  9^™  April  1850,' des  ochlendl 
tCD  6}  ure,,  zailsmle  soor  sKtaAt,  Gaipar-t  flp  lOV^fO. 
lenglo  »an  Grwnwiok  en  2"  44' 30"  Z,  breedlo,  Terbrtjzeld 
op  eeae  blinde  klip,  die  io  geeoc  zeekaart  of  beachriJTÏi^ 
■laai  Temield. 

»De  peiling  tbd  het  eiland  Gaipar  nas  N.  1.0.^0.  en 
de  Qoordhook  van  J*oelo  Leat  Z,  O.  ^  Z. 

*Bg  den  eersten  ilool  Terloor  bet  schip  de  loose  kiel, 
en  ia  miader  dan  15  minuten  was  er  10  Toet  water  in 
het  ruim. 

»De.  gezagToerder  en  de  equipagie  waren  genoodzaakt 
lich  ia  de  schecpsjol  te  redden,  en  werden  des  aToodt 
ten  10  ure  opgenomen  door  het  Engelich  brikscbip  Har- 
mioD,  gezagToerder  kobt.  soooson,  Tan  Port  Phillip, 
waarmede  tg  tot  Anjtr  de  reis  Tervolgden.  Van  daar 
werden  ig  op  18  April  met  het  schip  Vyf  Gebroeders, 
gezagToerder.  Q.  j.  turska,  Tan  ^m#fer(/af»,  aAngebragt 
te  Batavia." 

Brengt  men  dete  ondiepte  over  in  do  kaarten  van  da 
Ga/^nr-slralen ,  door^j^^^^^W' •  °^  ^^  ^•'•^  ^^  f^aar- 
walert  liuêckat.  J^B^^^^^^HBl^^  gedeelte ,  door 

H.   U.    A.    SUITS, 

tchyalgk   bchot 


t|iQ  Pm.  LUai  uiUtrekkeo ,  en  be? atUgt  dit  «giluk  op 
oieuw»  dat  m^o  het  N.  W.  gedeelte  tu  Liêoi*  ét 
JftVdifn-eiland  niet  te  oa  moet  nemen. 

JÊmêtêrdam,Mgl960.  U.   8  WA  ET. 

77®.    Rotêên  en  ondiepUn  van  Santa*Pillaj. 

Volgens  een  bcrigt  van  de  Admiraliteit  te  Madras  ^  ii 
er  een  ▼uiirtoren  opgerigt,  den  15^"  November  1849,  op 
eenen  zandheu?el  tegenover  de  rotsen  Sania^Pillaj/.  Het 
is  een  ?ast  Tuar,  heeft  eene  hoogte  Tan  150  voeten  boven 
de  oppervlakte  der  zee,  en  is  zigtbaar  van  een  scheept* 
dek  op  eenen  afstand  van  3  of  3|-  D.  mijl. 

Peilingen,  genomen  op  do  roii  (rogtw.). 

Het  Tuur  Tan  Santa-Pillay  N.  63*  W. ;  het  dorp  ^ania- 
Pillay y  een  weinig  open  benoorden  de  hoogste  punt, 
N.  58<*  W.;  de  eerstvolgende  zandheuvel  om  de  noord 
N.  43»  W. 

De  rotsen  Santa-PWay  liggen  op  17*  6V  25''  N.  breedte 
en  83*  47'  37''  O.  lengte.  Zij  liggen  1|.  a  If  D.  mgl  van 
den  wal,  zijn  10  voelen  onder  water  en  rondom  steil  aan. 
Hare  uitgestrektheid  is  niet  meer  dan  183  ellen;  zg  liggen 
in  cene  N.  N.  W^  en  Z.  Z.  O.  rigting,  en  hun  omtrek 
is  nngenoeg  ^V  ^Ü'*  ^Ü  ^^'^  weder  is  het  moegelgk  dit 
gevaar  op  te  merken ,  omdat  er  alsdan  geene  branding  op 
is,  noch  verandering  Tan  kleur  in  het  water. 

Hen  heeft  op  deze  ondiepte  gelood  lOf  voet  op  het 
ondiepste  gedeelte,  7  tot  10  vadem  op  het  oostelgk  ge- 
deelte, en  10|  vadeih  op  het  westelijk  gedeelte,  op 
rotsgrond. 

Het  kanaal  tusschen  de  rots  en  het  land  is  bevaarbaar 
voor  alle  schepen;  het  heeft  5  Tadem  diepte  op  ^  D.mgl 
Tan  de  kust,  en '9^  Tadem  op  -^  D,  mijl  Tan  het  rif, 
hetwelk  een  vaarwater  geeft  Tan  1  D.  mgl  breedte, 
zonder  gevaren. 


SOI 

Bg  ilecht  weder ,  ala  de  landmerkPD  oiel  ziglbaar  tgo , 
moet  meo  tustchca  Ganjarn  en  Fixagapatam  de  kust 
niet  nadereo  zonder  aanhoudend  te  looden ,  omdat  de 
verscheidenheid  in  de  rigting  der  stroomen  en  de  onmo- 
gelijkheid om  eenige  dag-  of  nachl-observatio  lo  doen, 
het  Bchip  zoude  kuoneo  voeren  o|)  het  rif,  hetwelk 
nferigcni  op  niet  minder  dan  17  vadem  mag  genaderd 
worden. 

IJonmal  iê  Ai  Martmi ,  n>.  46.) 

76".     Ondiepte  in  de  Cbincesche  Zee. 

Volgens  een  bcrigl  van  Singapoera ,  heeft  de  Engelsche 

korvet  Qeop^tra  eene  ondiepte  ontdekt  met  4j  è  5  vadem 

vialer.      Genoemd    schip    stuurdo    óm   de   zuid   naar  bet 

eiland   Labouan,    na    het   rif  van   Batang  omgezeild  te 

hebben,  en  zag  branding  op  den  afstand  van  -^  D.  mijl. 

Volgens    naaniemiugen ,    gedaan   aan  boord  van  de  Cleo- 

palra,    zon   deze    haok   liggen   op   ft*  44'  N.  breedte  en 

115°  O.  lengte,  en  zou  zij  cene  aitgeslrekiheid  faebbea 

van    eenige    mijloii    in   eene  W.  Z.  W.    rigtiog ,   van  de 

plaats  naar  men  de  branding  zag. 

{Idim.) 

79«.     Bank  in  tla  Soolo-Zee. 

Kapitein  habsh,  van  do  brik  Gend,  hoeft  op  zgne 
laatste  reis  van  Lomhock  eene  bank  ontdekt  in  de  Soolo 
Zee.  Hjj  peilde  de  Untantj-^nnl  "L.  Z.  O.  misw.  en  het 
wesleinde  van  TiifnAe/an-eiland  Z.  Z.  W.  misw. ,  ea  waa 
op  5*  34'  N.  breedte  eo  119<>  20'  O.  lengte.  Se  buik. 
was  uit  den  mast  duidelijk  ziglbaar,  en  scheen  eene  uit> 
gestrektbeid  to  hebben  van  |  D.  mijl,  en  koraslrolii 
dio  op  sommige  plaatsen  even  ooilor  water  kw 
Volgens  genoemden  kapiLein,  ligt  de  üntang-\ 
HOBSBUtiGB's  kaart  te  ver  om  do  west.  De  meeste  e 
en  banken  in  dexea  omtrek  zgn  leer  oooaaonkenng'l 

(1850)  M".2. 
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plaatst,  en  in  de  rigling  ted  straat  Balahak  ontbreken 
«r  Tele.  Hg»  die  door  de  Söolo  Zm  en  straat  Balahak 
Eeill,  moet  cenen  goeden  uitkgk  in  den  mast  hebben  en 
des  nachts  het  lood  gaandb  hoiidèn. 

{Namt.  Mag, ,  p.  288.) 

80*.    FIy-ro/#,-  Mercury-iaai  (Nieuw-Zeeland). 

In  Februarij  1849  slootte  het  Engelsche  schip  Fly  op 
eene  rots»  nabij  het  inkomen  Tan  de  rivier,  in  de  Jlfer- 
«t/ry-baai,  op  eene  plaats,  alwaar  op  de  kaart  fan  de 
Shouraki'^oM  —  de  eenige ,  die  ?an  deze  plaats  beslaat  — 
4  Tadem  staat  aangeteekend.  In  do  kleine  schels  ?an  de 
üfercury-baai ,  geplaatst  op  de  Admiraliteits  kaart  ?an  de 
Shouraki'goM ^  op  de  autoriteit  Tan  Kapitein  j.  gook, 
1769 ,  staan,  op  36«  45'  Z.  breedte  en  175*  40'  O.  lengte, 
drie  loodingen,  elk  Tan  4  Tadem,  op  den  suidelgken 
wal ,  en  het  blijkt  alsnu ,  dat  op  ééne  dezer  plaatsen  ge- 
noemd schip  in  Februarij  1.  1.  heeft  gestooten.  De  juiste 
diepte  ïs  niet  onderzocht  en  geene  peilingen  zijn  er  op- 
gegoTon;  doch  men  zij  bg  het  naderen  der  rivier-monding, 
langs  deze  kust,  Toorzigtig. 

(Namt,  Mag, ,  bl.  563 ,  1849.) 
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COBBESPONDEMTIE. 


Bg  eenen  brief  Tan  den  Heer  h.  t.  krabbe,  berigt 
Zgn  Ed.  ons,  dat  hg,  betrekkelijk  de  SchoUyê" ondiepte, 
waarvan  wg  op  bladz.  629»  Jaargang  1849,  eenig  berigt 
hebben  medegedeeld ,  de  navolgende  mededeeling  heeft 
gevonden  in  eene  der  oude  Bataviasche  Couranten. 

»  Kopij,  gelrokken  uit  de  Bataviasche  Courant  tan 
19  September  1818,  N».  88." 

»  Eitract  uit  het  journaal  Tan  het  Nederlandsch  schip 
Samarang,  Kaptein  sua  sgholttsi  op  de  reis  Tan  kaap 
dé  Goeie  ffoop  voLdLT  Batavia,  in  den  namiddag  Tan  deo 
4^»  Augustus  1818.** 

»  Op  den  middag  was  de  bevonden  zuider  breedte ,  door 
zes  instrumenten  waargenomen,  86*43';  de  gegiste  lengte 
wais  62^  41'  oost  Ttin  Greenwieh,  de  tijdmeters  lengte 
51*  4'  oost  isoï  Greenwich.  'Tent half  twee  ure  in  den 
namiddag,  ontdekten  wg  iets  in  het  Z,  O.  ten  Z*  Tan  ons, 
boven  de  oppervlakte  van  dè^  zee  uitstekende.  Door  een' 
kijker  daar  naar  ziende ,  Tefèrlderstelden  wg  dat  hetzelve 
eene  klip  was;  wg  hielden  er  op  aan,  en  tot  eene  halve 
mijl  afstands  genaderd  zgnde ,  bevonden  wij  het  eene  wezen- 
Igke  klip,  bezet  met  vele  vogels  Tan  diflferente  soorten t 
hebbende  een  rif  aan  den  oost-  en  een  dito  aan  den 
westkant.  Deszelis  strekking  was  O.  N.  O.  en  W.  Z.  W.; 
dat  aan  den  oostkant  is  een  weinig  onder  water  en 
strekt  zich  O.  N.  O.  eene  hahe  mijl  Tan  de  Uip  en  Ter- 
oorzaakt  weinig  branding,  te  meer,  daar  het  zeer  mooi 
weer  en  eene  flaauwe  koelte  was;  dat  aan  de  westzgdfl 
steekt  circa  een  kwart  mijl  W.  Z.  W.  Tan  de  klip  in  tae» 
rgst  met  1  è  3  kleine  puntjes  Tan  klippen  boven  walar 
en  heeft  meer  branding.  Zoodanige  klip  of  droogte  Tindt 
men  in  de  Eogelsche  kaart  Tan  de  Ze$,  door:: 
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1.  w.  ivOEiB,  Tao  het  jaar  1814 ,  geplaatst  op  86*  55' 
Kuider  breedte  en  52®  lengte  oost  Tan  Greentofek,  en  aldaar 
genoemd :  »  JialanUw  êchoal  —  doubtful,*^  of»  j^ia/antes' 
droogte»  twijfelachtig."  —  Onze  gegiste  lengte  en  die 
Tan  den  Tgdmeter  gemiddeld,  komt  op  51*  52^  beoosten 
Greenwich ,  en  Tolgens  de  Hollandsche  berekening  68*  37' 
beoosten  de  piek  op  Teneriffe,  hetwelk  al  seer  nabg 
komt  9  en  dus  met  do  ^lafan/0#-droogte  12  minuten  in 
breedte  en  8  minuten  in  lengte  Terscbilt.  Onze  chaloup, 
den  21*^'^  passato,  door  eene  zware  zee  Tan  de  zgde  weg- 
geslagen zijnde,  en  de  andere  niet  dan  met  seer  groote 
moeite  en>  Terzuim  Tan  tyd  uit  kunnende  krggen »  werden 
wg  Terhinderd  om  naar  dezehe  toe  te  gaan,  om  alsoo 
eenig  produkt,  hetzg  steenen  of  het  een  of  ander,  ab 
klaarblgkelgk  bewijs  Tan  haar  wezenlijk  bestaan  te  kunnen 
toonen,  en  daar  dezehe  als  twgfelachtig  in  de  Engelsche 
kaart  staat,  en  wij  (het  tegendeel)  met  zekerheid  kunnen 
bewgzen ,  hebben  de  gezamelgke  onderteekenaren  dezeho 
]»5cAo//y#-kIip"  gedoopt,  (als  zgndo  sgboltijs  Tan  baar 
wezenlgk  bestaan  de  eersle  ontdekker) ,  bereid ,  des  Tereiscbt 
wordende,  ten  allen  tijde  met  eedcn  te  bekrachtigen." 

Daium  ui  supra, 

JAH  SCnOLTIJS ,  Kapitein. 

A.  VAIf  LANGERAR,  Eerste  Stuurman, 

J.  P.  TIH,   Tweede  Stuurman, 
Was  gei.  {  ■•  SCHOLTIJS,  Derde  Stuurman. 

JOHAIV  RUSHAN,  Booieman. 

CAREL  BIERKAN,    Timmerman. 

A.  MARTm  TJERKS ,  Doctor. 

Passagiert  : 
•  A.  VAN  lEEUWEN. 

6.  F.  KLUPPEL ,  Tweede  Luitenant  hij  do  Jrtillêrio. 

J.  BBLDERS. 

Eenigen  tijd  na  den  ontTangst  Tan  boTengemeld  berigt, 
ontTingen  wg  gelgk  afschrift  Tan  den  Heer  d.  boes  lutjbns  , 
overgenomen  uit  ds  Amsterdcunsohê  Omrant  Tan  den 
21f »  April  1820. 
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MUTATIEN  Eifz.  bij  db  MARINE, 

8BDERT    16    APAIL    1849   TOT    15    JI7LIJ    1850. 

(jtlphahêHêeh  Gerangtehihi.) 


XnJtJ  (G.  D.  A.)  Lt  I«  LI. ,  van  Jcuon  op  dê  Sambreen  gedet* 
op  boot  N«.  9.     1  Mei  1850. 

Bi  AAS  (W.  T.)  Kapt.  ter  zee^  in  commissie,  bü  de  werkzaamheden 
aan  het  stoomschip  Gedeh,  te  Rotterdam.  26  Jonij  1850. 

BiiLAiETs  Tii  EsMicHOTsi  (P.)  Lt  1«  U. ,  aftomstig  yan  iVér- 
ludennia  in  O.  /. «  met  een  Loopvaardijschip  hier  te  lande 
aangekomen  en  op  n.a.    18  April  1850. 

BuiisoM  (W.  O.  A.  TAi)  Lt.  2«  kl..  van  dê  Samhre  op  n.  a« 
30  April  1850. 

Blommitdal  (A.  R.)  Lt.  2«  kl.^  van  n.  a.  op  Padaw. 
16  Mei  1850. 

Blommmdal  (P.)  Lt  l«k1.,  gedet.  op  boot  N«.  44  (rol  d^iXfaotf), 
over  in  die  van  jijax.     16  Mei  1850. 

BosLSi  (J.  J.)  Lt.  2«  kUy  Tan  de  Sambre  opn.a.  15  Mei  1850. 

BoiAMAi  ( W.  H.)  OiF.  Y.  Adm.  3«  kl. ,  afkomstig  van  NeJia- 
lennia,  met  particnliere  scheepsgelegenheid  nier  te  lande 
teruggekomen  en  op  n.  a.     15  April  1850. 

BooiMAi  (S.  C.)  Off.  ▼.  Gez.  3*  kl. ,  van  het  korps  Mariniers 
over  bij  de  Landmagt.     1  Mei  1850. 

Beaah  Hovckgibst  (A.  C.  tav)  Kapt.  Lt.,  Tan  het  beyel  OTer 
de  Koerrier  eerTol  ontslagen  en  op  n.  a.   30  Janij  1850. 

Baiogkl  (Jhr.  J.  E.  M.  Gliftobo  Kocq  tii)  2*  Lt.  Mar.,  yan 
Kommt  OTer  het  detachement  Mariniers  op  Jaaon,  OTer 
als  zoodanig  op  de  Sambre,     I  Mei  1850. 

Bbocx  (L.  G.)  T<t.  2«  kl. ,  Tan  Jaeon  op  de  Sambre  en  gedet. 
op  Urania.    1  Mei  1850. 

Bboowsb  (D.  J.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  de  Lansier  op  n.  a.  15  Mei  1850. 

Bbooweb  (W.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Dolfijn  op  Nehalenma  in  O.  /. 
en  Tergnnd  om  te  repratriëren.     11  April  1850. 

Bdwalda  (I(.)  Off.  T.  Gez.  Tfi  kL,  Tan  Pilades  op  Nehalermia 
in  O.  /•  21  Maart  1850,  eerTol  ontslagen  met  een  nader 
op  te  gCTen  tijdstip. 

Buts  (D.  H.)  Lt.  2«kl.y  Tan  de  Koerrier  op  n.  a.  30  Janij  1850» 

Castesoijk  (G.  B.)  Adclb.  1«  kl.,  Tan  Sumatra  op  Atalante^ 
11  Jul^  1850. 
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COBMOOBl  (Jhr.  P.  J.   DB  GiBABD  DB  MlBLBT    TAl)     LU   2*  11^ 

Tan  Jawn  op  dê  Sambre»     I  Hoi  1860. 

CSohmblh  (J.  W.)  Lt.  1«  kl.,  yan  Pegasua  (rolde  Schdde) 
op  n.  a.    20  April  1850. 

Daku  (C.)  Lt  2«  W.,yrm  de  Maaa  op  Jjax.    16  Mei  1860. 

Dahbis  (G.  L.)  OiF.  ▼•  Gez«  3*  kl. ,  Tan  /aao/i  op  cit  Soanbr: 
1  Mei  I850y  over  op  de  Merwede  ,  om  te  wofden  gesteld 
ter  beschikking  Tan  den  Kommt.  der  leemagt  in  de  W.  /. 
16  Jonij   I85(>. 

Daüm  (G.  C.)  Adj.  Adm. .  ontheTen  Tan  adminiatratie  op  Bomeo 
in  O.  r.  J6  April  1850  ^  en  belast  met  die  op  Batavia 
in  O.  J.    21  April  1850. 

DnoiiBB  (J.  C.  F.  H.)  Off.  t«  Gez.  3«  kL,  Tan  de  Maa»  op 
Jljax.    16  Mei  1850. 

Dbvtbt  (P.  W.  Tii)  Lt.  !•  kl.,  Tan  de  Sambre  op  d«  a. 
30  April  1850. 

DvMoiT  (J.  C.)  Off*.  T.  €rei.  2«  kl.,  Tan  Jason  gedet.op  Urania, 
OTer  in  de  rol  yan  de  Sambre*    1  Mei  1850. 

DüBiBü  (B.)  Kapt.  Lt.  I  Tan  1*  Off*  op  de  Sambre  >  op  n.  a. 
30  April  1850. 

Ebbli  (P.  G.)  Adj.  Adm. ,  Tan  de  Sambre  op  n.  a.  30  April  1850, 
TefTol^^ns  op  jéjax.  16Jan^  1850;  deze  plaatsing  wegens 
ziekte  ingetrokken. 

Eldbbs  (J.  J.  f.  A.)  Off.  T.  Adm.  3*  kL,  Tan  de  Ltmeier 
op  n.a.    15  Mei  1850. 

EsGVBT  (A.  Baron  Collot  d*)  Kapt.  Lt. .  Kommt.  van  de  afdee- 
Itng  Booten  op  de  Schelde ,  Tan  de  rol  Maae  oTer  tn  die 
yan  utjax.     16  Mei  1850. 

Etbbtsb  (B.)  Off.  T.  Gez.  3«  kl.,  Tan  Nehalennia  in  O.  /., 
met  particuliere  scheepsgelegenheid  gerepatrieerd  en  op  n.  a. 
26  Mei  1860. 

Favchbt  (G.  A.  £.)  Ad.  1*  kl.,  rsai Boreae op Piladee  in  O.L 
26  Maart  1850. 

FAomB  (U.  P.  Til  BoBBTAi.)  Lt  2*  kl.,  Tan  de  Sambre  op  n.  •• 
30  April  1850. 

FsBCuaoi  (Ü.)  Kapt.  ter  zee,  eerrol  ontslagen  Tan  het  be\el 
OTer  de  Sambre  ^  en  op  n.a.    30  April  1850. 

Feocht  (J.)  Off.  T.  Gcbt.  2«  U.,  Tan  de  Laruier  op  n.  a. 

Flbisobbb  (L.)  Off.  T.  Gez*  2«  kl.,  op  Circe  in  O.  /•  OTerl. 
30  Jan.  1850. 

Fbbudbtbbbo  (F.  W.)  Kapt.  terzecj  Tan  bevelhebber  op /oao/»^ 
over  als  zoodanig  op  de  Sambre,    1  Mei  1850. 

Fajbdkaii  (S.)  Off.  T.  Gez.  2«  kl.,  zijne  plaatsing  op  Ardjoeno 
ingetrokken ,  blij(\  Toorloopig  n.  a. 
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GiioiB  (W.  A.  os)  Lt.  1«  kl.,  van  1«  Off.  op  de  Merwêde^ 
op  n.  a.    30  April  1850. 

Gnsii  (G.)  Lt.  1«  kl.^  yan  n.  a.  op  jijax.  16  JuDij  1850; 
deze  plaatsing  iDgetrokken» 

GoGH  (J.  tah)  Lt.  2^  kl.,  Tan  £^0  «Som^r^  op  n.a.  30  April  1850. 

Gaola  (J.)  Lt.  2*  kl.,  van  NêJiaUnnia  in  0*1.^  opgedragen 
de  uitvoering  der  werken,  tot  oprigten  der  verkenniogt- 
teekenen  over  het  vaarwater  te  djikUjap.     1  Febr.  1850. 

Gtsbsbti  Hodbiptl  (A«  A.)  Adj.  Adm.i  van  het  Kod.  Inst*  te 
MedemhUk  op  n.  a.  30  April  1850^  T^rvolgens  van 
n.  a.  ^p  Pruiê  Hendrik  der  Nederlanden*  16  Janij  1850. 

Haai  (J.  pa)  Lt.  1«  kl. ,  van  >n.  a.  het  bevel  opgedragen  over 
Padang.    16  Mei  1850. 

Ha  AH  (H.  F.  A.  m)  Off.  v.  Gez.  2*  kL,  van  d^  Schelde  op 
Padang.    16  Mei  1850. 

HaIiVUvovt  (C  A.  W.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Merkuur  op  de 
Wesp  in  de  PT.  I.     1  Maart  1850. 

ILi  BT  (D.  VAi  dbb)  Kapt  Lt«y  van  !•  Off.  o^deMmae,  overak 
zoodanig  op  jijax.  16  Maart  1850,  vervolgens  op  n.  a. 
30  Juni]  1850.  ' 

tfABT  (W.A.  vAi  obb)  Adjé  Adm. ,  YSm  Bareae  oj^  Nehalennia 
in  O./.     16  Haart  1850. 

Habtxtblt  (A«  e.)  Lt.  2»  kl. ,  ontheven  van  het  bevel  «over  boot 
N*.  14  (rol  fVmdhond)  in  O.  /.  en  over  op  den  Rijn 
in  O.L    16  April  1850. 

HifSBLT  (J.  L.  VAi)  Kapt.  Lt,  Tan  n.  a.  op  cis  Hacd^  oni 
daarmede  naar  de  fV*  I.  te  worden  overgevoerd,  ten  einde 
aldaar  als  bevelhebber  op  F'enus  over  te  gaan.    1 1  Mei  1850i 

Hbxbdttot  Evbbsbbbo  (J«  H.  A.  W.  Baron  vu)  Ad«  1«  kl., 
van  de  Sambre  op  n.a.  30  April  1850,  vervolgens  op 
Suriname*    21  Jalij  1850. 

HoxB  (A.)  Lt.  M  kl.  y  van  n.  a.  op  JÊjax.  16  Janij  1850;  deze 
plaatsing  ingetrokken. 

HoLTZArvFBL   (J.  C.)   Lt.   2*   kl.y    van   de   Lanaier  op  n.  a. 

15  Mei  1850. 

Hdts  (J.  N.)  Lt.  2«  kl.,  van  Jason  op  de  Sambre.    1  Mei  1850* 

Hots  (S.  Fabbb)  Lt.  I«  kl. ,  van  Jason  op  de  Sambre.    I  Mei  1850. 

IIuTSMAiB  TA.  H.)  Lt.  2»  kl.y  van  PUadea  op  Boreae  in  O.  I. 
26  Maart  1850,  en  vervolgens  van  Boreaa  op  Nehalennia 
in  O.  /.    21  Apnl  1850. 

Jacojszb  (R.  A.  W.)  Adj.  Adni.,   van  de   Maae  op  Padang. 

16  Mei  1850. 
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JiGiE  (A.  C.)  Scheepaklerki  ran  Nehalennia  op  Borêos  in  O.  /• 
16  Haart  1850. 

Jaisii  (P.  f.)  Ingeniear  !•  kL  tital.,  te  Hoiierdam^  belast 
met  de  alboawiDg  der  achepen  op  's  Rijks  Werf  aldaar. 
I  Jalij  1850. 

Joaea  (C.  H.  P.  na)  Adj.  Adm. ,  van  éU  Schelde  op  jifas. 
16  jQDij  1850. 

JoaeH  (J.  M.  db)  OIF.  ▼.  Gez.  !•  kL,  Tan  de  Maoê  op  jijax. 
16  Mei  1850. 

Kabibbux  (Jhr.  H.  A.  tai)  Kapt*  ter  zee,  Adj.  des  Konings 
in  gew*  dienst,  het  bevel  opgedragen  over  het  fregat 
Prins  Hendrik  der  Nederlanden,     16  Jonij  1850. 

RiMfB  (i.  E.)  Off.  T«  Adm.  2«  kL,  van  Jcuon  op  de  Sambre. 
1  Hei  1850. 

KiMPBBs  (L.  F.)  2«  Lt.  Mariniers .  van  kommt.  «over  het  det 
Har.  op  de  Maas  ,  over  als  zoodanig  op  JÊjax.    1 6  Mei  1 850. 

KaavKL  (A.  A.)  Lt.  2»  kL,  van  n. a.  op  Padang.  lOMei  1850. 

KaTSiA  (M,  dkI  Off.  v.  Gez.  3«  kL.  ben.  tot  Off.  v.  Gez.  2«  kL 
I  Jidij  1850,  en  van  detacnt.  Hospt.  te  Utrecht^  gepL 
op  het  fregat  Prins  Hendrik  der  Nederl.    16  Jalij  1850. 

Kip  (W.  f.  vu  Ebp  Taalmai)  Lt.  2»  k1.,  van  de  Sambre 
op  n.  a.  30  April  1850,  verv.  op  de  JÉ talante.  1 1  Jalij  1850. 

Kleii  (J.  W.)  Adj.  Administr.  van  Nehalennia  op  Pylades  in 
O.  /.    16  Maart  1850. 

Rlbhck  (Jhr.  A.)  Lt.  2*  kL,  Adj.  van  den  Minister  van  Marine, 
het  bevel  opgedr.  Ofcr  j1  talante.  11  Julij  1859. 

RiBTiHBTs  (H.  Eigklssab)  Lt.  2*  kL  JSin  Jason  op  de  Scmibre  f 
1  Mei  1850,  vervolgens  op  de  Merwede.  16  Junij  1850. 

KtiVKEBT  (G.)  Lt.  1«  kL,  van  de  rol  Maas  in  die  van  jijax , 
gedet.  op  Boot  No.  20.     16  Mei  1850. 

Klis  (W.  C.)  Lt.  2«  kL ,  van  de  Merwede  op  n.a.  20  April  1850. 

Khiphobst  (J«  H.  P.  e.)  Adelb.  i*  kL,  van  n.  a.  op Padang. 
16  Mei  1850.  ^ 

KocK  (Jhr.  H.  P.  ob]  Lt.  2«  kL  van  Sumatra  op  n.a.  30  Janij  1850. 

Ko5ii6  (H.  L.)  OiF.  V.  Gezondh.  3^kL,  van  Jason  op  de  Sambre. 
1  Mei  1850. 

Itoops  (A.  N.  L.)  Lt.  2«  kL,  van  n.  a.  op  de  Samhre.  1  Jalij  1850. 

Hbaip  (H.  D.)  Lt.  1«  kL,  van  n.  a.  op  de  Schelde,  1  Junij  1850. 

Kbdijib  (A.  VV.  vah)  Adj.  Ad.  van  n.  a.  op  de  Schelde* 
1  Mei  1850. 

Laisb  (S.  11.  db)  Lt.  2«  kL,  in  Commissie  te  Leyden,  eervol  ait 
het  corps  Zee-Off.  ontslagen,  31  Jalij  1850;  (benoemd  tot 
Geographisch  Ingeniear  voor  de  Oost^lndië*  Zie  bL485.} 
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LiBSi  (C.  F.)'  Off.  van  Gez.  2«  LI. ,  van  Nehalennia  in  O.  /. 
met  een  Koopvaardijscbip  hier  te  lande  temggekomen  en 
op  n.  a.  27  Mei  1850,  yerlof  naar  Oostenrijk  verleend 
voor  één  jaar.    Janij  1850. 

LiiMAi  Dl  LitHHsrxLD  (J.)  Kapit.-Lt.  titulair,  Equipaffiem.  te 
RoUerdcun  ,  belast  met  ae  werkzaamheden ,  betreUende  de 
opraiming  van  's  Rijks  Werf  aldaar.     I  Jalij  1850. 

Lbdpii  (P.  A.)  1*  Lt.  Mariniers,  van  Detachem.  bij  het  Instit. 
te  Medemblih  op  Prins  Hendrik  der  Nederlanden ,  om 
bevel  te  voeren  over  de  Marin.  op  dien  bodem.  16  Janij  1 850. 

LiLiursLo  (A.)  OfT.  van  Gezondh.  3*  kl. ,  van  de  Koerrier  op 
n.  a.  30  Janij  1850^  en  vervolgens,  na  het  eindigen  van 
het  hem  verleend  buitenl.  verlof^  gedet.  bij  's  Rijks  Hoep. 
te  Utrecht.    5  Sept.  1860. 

LooMiiJiE  (J.  A.)  Ofif.  van  Gez.  2«kl.,  van  het  corps  Mariniers, 
ii  la  suite  van  dat  corps  gevoerd.     I  Mei  1850. 

LüCAs  (E.)  Vice- Admiraal,  Minister  van  Marine,  ben.  tot  Adj. 
des  Ronings  in  buitengewone  dienst.    April  1850. 

LvcxB  (C.  F.)  Off.  van  Gezondh.  3*kl.,  van  de  Sambre  op  n.a* 
30  April  1850,  en  2  maand.  verl.  nsiSiT  Duitschland  Terl^ 

Maisvblt  (A.  J.  Tiw)  Lt.  2^l\,,  van  Sperwer  op  Amphitrite 
'm  fF.  L     1  Mei  1850. 

ALkBiiiiLLK  (F.  A.)  Scheepskl.  v.  Jason  op  de  Sambre.  1  Mei  1850. 

Matthijski  f  J.  H.)  Lt.  1*  k1. ,  van  Nehalennia  in  O.  /.  met 
een  Koopvaardijschip  teruggekomen  en  op  n.a.  27  Mei  1850. 

MATrHiJSBir(P.  A,)Lr.  t*  kl.,  gedet.  opBoorNo.7l,(rol  cS^ilfaaa) 
over  in  die  van  jéjax.     16  Mei  1850. 

Mbbbscb  (J.  vai  obb)  Lt.  I'kl. ,  6  maand,  verlof  buiten 's  landt 
verleend.    Jnnij  1850. 

Mbbtbbbt  (A.  M.  Wbstbboübi  vai)  Off.  van  Admin.  1*  kl., 
van  de  Sambre  op  n.  a.     30  April  1850. 

Mbdbs  (A.  P.  e.  vab)  Lt.  2«  kl.,  van  Jason  oi^  de  Sambre. 
I  Mei  1850,  en  vervolgens  op  Sumatra.   1  Julij   1850. 

Mbijxb  (Jhr.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  NehaUnnia  in  /•  O.,  vergund 
om  te  repatriëren.    23  Maart  1850. 

Mbijbb  (U.  A.)  Lt.  1«  kl.,  gedet.  op  Boot  No  34,  (rol  de  Maas) 
over  in  die  van  jéjax.  16  Mei  1850,  over  op  het  Fregat 
Prins  Hendrik  der  Nederlanden»   16  Junij   1850. 

MooiBA  (J.)  Kapit.-Lt.  van  n.  a.  op  de  Sambre  als  1*  OdBcier. 
16  Junij  1850. 

Mo88Bl(G.  P.  J.1  Lt.  l«kl.,  gedet.  op  Boot  No.  12,  (rol  de  Maas) 
over  in  aie  van  Jljax.  16  Mei  1850,  over  op  Prins 
Hendrik  der  Nederlanden.  16  Janij  1850. 

Mollbb  (J.  G.)  Scheepskl. ,  van  deMerwede  op  n.  a.  31  Mei  1850. 
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Jacsb  (A,  C)  Scheer'-* '  '  ^  op  Bonas ,  over 

16  Maart  ir  i^^JIaart  1850. 

Jam»  (P.  f.)  T  '  lir^Vo.  10,  {rol  de  Jlaaé) 

met  de  r  ^  '  ></ 

1  jaiij  ,.1'^i'*"'/';*''^  UB  /«oit  op  cSff  Samhre, 

Joi«B  (C.  H.  "  ^^  V  jlv<^>  MéTWêdê.  I  Juni]   1850. 

'"  ^'^  /»•*'..■  i6''^-^*i/.i  van  c&s  Koerrier  op  n.  a. 

*^  '*^>  >ï^  .  ttndêMaaa  op  -4/rt*.  16  Mei  1850. 

KABira  ,i-';^*f//**.V*^li°™*  ^®'  Marine  \.t Rotterdam. 

^,  '^ii^,    f«B  ^*  ^V»  op  «2»  JVindhond  in  O-  /. 
/''^^.-.'^^rtl  over  Boot  No.  14.   16  April  1850. 

■P  m  i#(-fu  ^  f  A)  !''•  2"  tl.  I  van  Batavia  op  Boreas 

^»^^  <^  ^iL^^  -^  '^^* '  ^^°  ^  Samhre  op  n.  a.  30  Ap.  1 850. 

^fJ-^'  f\  ht  1*  IlI.,  van  Boot  No.  37,  (rol  Jason)  op 

/^ '^alf  !•  Off.  1  Mei  I8£0,  over  aU  zoodanig  op 

M'^  ff^Prine  Hendrik  der  Nederlanderu  1 G  J  unij  1810. 

*i  Ol  ^^  Gczondh.  !•  LI.,   van  de  Sainbre  op  n. a. 

lih  "y^*|  1850^    vcrvol^ns  op  de  Samhre  om  ook  dienst 

'^'"^Arn  io   het   Hospitaal   der   Marine  te  inilemeoord, 

^  jBiig  1850. 

/jl.  J.  P.  TAï)   Off.  van  Gezondli.    3«  il.,    van  de 

f^XcerrUr  op  n.  a.    30  Junij  1850. 

•f  BI  QrABLBs    (F.  G.  R.  Babos)  Kapit.  der  Mariniers, 
C^^ftAtl»  te  *8  Gravenhage  bij  den  Komm.  ter  Inspectie  van 
{et  oorps' voor  1  maand,  ingaande  1  Mei  1850. 

BiBS  BB  Qdables  (L.  J.  A.  Baboï)  Kapit.  der  Mariniers, 
^*    van  Detachem.  Komm.  der  Mariniers  op  de  Samhre  ^  ter 
bescliikking  van  het  corps  gesteld.     30  April  1850. 

.wiBtBS  vAV  UrroBD  (Jhr.  H*)  Lt.  2^  M.j  van  de  Sambre  op 
^        n.  a.    30  April  1850. 

■abt  (^V.  Babob  de)  Kapit.  ter  Zee,  van  Bevclliehbcr  op  de 
Maas,  over  als  zoodanig  op  de  Ajax,  10  Mei  1850. 

HaOTTBb  (L.)  Off.  van  Gezondh.  2«  kl. ,  afkomstig  van  de  Sambre 
met  partiealiere  schcepsgelegenlieid  hier  te  lande  terug 
gekomen,  en  op  n.a.  25  April  1850,  buitenl.  verlof  ver- 
leend voor  G  maanden.    10  Mei  1850. 

Rbbs  (P.  A.  vai)  Lt.  2«  kl.,  yva  Cycloop  op  Prins  Hendrik 
der  Nederlanden,    16  Jonij  1850.' 

RiBTVBLD  (J«  A.  G)  Lt.  1'  kl.,  van  n.  n.  op  de  Haai ,  om 
naar  de  IF.  /.  ovei^evoerd  to  x^onlm,  Uw  rindr  al> 
daar  als  Bevclh,  over  te  gaan  op  de  Adder,  1 1  Mot  IBjCI. 
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WiXBB  (P.  M.  Bbctu  BB  la)  gewezcD  Lt  2«  U.;  voor  6 
mBanden  gecontin.  in  zijne  betrekking  van  Leeraar  bg  het 
Instituut  te  Jldedemblik» 

RoBBi  (A.  A.)  Lt.  2«  kL  ,  van  de  Men^ede  opn.a.  20  April  1850. 

RocBBMovT  (D.  L.  ns)  Adj.  Adm.  van  Jaaon  op  dê  Sambre, 
1  Mei  1850. 

RoJÊLL  (W.  F.  Babob)  Lt.  2*  ki. ,  van  de  Koerrier  op  n.  a. 
30  Janij  1850. 

Ruiscfl  (W.)  Off.  van  Gezond  h.  3«kl.^  van  Kameleon  o^  Pilades 
in  O.  /.    21  Maart  1860. 

Sghxidt  jlvw  Alteistadt  (J.  S.  o.  vob)  Lt.  2«  kl. ,  van  ui/ia- 
dyomene  op  WindJiond  in  O./.  1  April  1850,  en  ver- 
volgens van  fVindhond  op  Sa/a2;ia  aldaar.  21  April  1850. 

Schobbbb  (H.)  Lt.  2*  kl.,  van  Neïialennia  in  0.7.  met  een 
Koopvaardijschip  teruggekomen  en  op  n.a.  27  Mei  1860. 

Schooft  (G.  H.)  Klerk  bij  de  directie  der  Marine  te  Rotterdam ; 
over  bij  die  te  Pf^ilUmsoord,    1  Julij  1850. 

ScHOQTBB  (H.)  Off.  van  Gezondh.  bij  het  corps  Mariniers^  i  la 
suite  van  dat  corps  gevoerd.     1  Mei  1850. 

ScHüLBB  (W.  G.)  Kapit.  t.  Zecy  zijn  ontslag  en  pensioen  inge- 
gaan I  Maart  1850. 

ScvüQBMAX  p.)  Ad.  I*  kl.^  van.£^<9  Merwede  op  de  Haai,  om 
naar  ae  fF.  /.  overgevoerd  en  op  een  der  aldaar  gestation. 
schepen  geplaatst  te  worden*    I  Mei  1850. 

Sbbtsbi  (O.  D.)  Off.  van  Gez.  3^  kl. ,  van  Ne/talennia  in  O,  l. 
vergund  om  te  repatriëren.    24  Maart  1850. 

Sbibbl  (E.  P.)  Off.  van  Gez.  k  la  suite  van  het  corps  Marinier» 
gevoerd y  onder  genot  van  n.a.  traktement  in  afwachting 
van  pensioen,    l  Mei  1850. 

SiBBPBGM  (N.  C.)  Lt.  2«  LI. ,  van  Korvet  Jlrgo  op  de  Zwaluw 
'm  O.  I.    1  Febr.  1850. 

SiBHlB  (W.  J.)  Off.  van  Administratie  2«  kl.,  van  Baiavia  op 
Nehalennia  in  O.  /•  en  vergund  om  te  repatriëren. 
21  April  1850. 

Slbot  ( J.  NO  Lt.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  Fregat  Prins  Hendrik 
der  Nederlanden.     16  Jnnij  1850. 

Sloob  (R.  C.)  Lt.  1«  kl.  I  I«  Off.  op  de  Koerrier ,  op  n.  a. 
30  Jun^  1850. 

Smit  (W.  M.)  Off.  van  Gezondh.  V  kl. ,  van  Jaeon  op  de  Samhre. 
1  Mei  1850j  en  vervolgens  op  Prina  ^  Hendrik  der 
Nedêtlanden.    16  Junij  1850. 

Sobb  (J.  J.)  1«  Lt.  Mariniers,  van  het  corps  geplaatst  bij  het 
Detachement  Mariniers  te  Medemblik.   16  Janij  1850. 


912 

SotTfis  FiscBRR  (J.  A.^  Off.  y.  Gezondli.  3*  k1.,  aflonutig  van 
dê  Tematê  in  ae  ÏF,  /• ,  met  particnliere  gelegenheid 
gerepatrieerd  tot  herstel  rati  gezondheid  en  op  n.  a.  ge- 
bragt     6  Jalij  1850. 

Spaijaabd  (J.)  Lt.»  I«  kl.y  van  het  kerel  over  de  Mêrwtdê  ^ 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.  16  Mei  1850;  vervolgens  op 
Ajax  aU  1«  Off.  1  Jcdij  1850. 

Stabibg  (B.  H.)  Lt.  I*  kl.,  van  n.a.  het  bevel  over  de  Merwede 
opgedragen.     16  Mei  1850. 

Stbbk  (J.  H.)  Kapit.-Lt.  van  de  Hehla  in  O.  /•  met  particu- 
liere gelegeon.  gerepatrieerd  en  op  n.  a.  gebragt.  I  Jalij  1850. 

Stiblbb  (B.  A.)  Scheepskl.y  van  de  Koerrier  op  n.  a.  30  Jaoij  1850* 

Stibüm  (A.  Gbavb  vai  Lihbübo)  Lt.  2"  kl.,  van  Samcwang 
op  NehaUnnia  in  O.  /•    26  Maart  1850. 

Stogbüji  (G.  M.  vab]  Off.  van  Gez.  2«kl. ,  van  de  Sambre  op 
n.  a.    30  April  1850. 

SroBT  (P.  W.)  Lt.  2«  kl.,  van  jirgo  op  Dolfyn  in  O.  I. 
16  April  1850. 

Stobt  (W.  P.  J.  L.)  Lt.  1«  kl.,  van  de  Schelde  gedet.  op 
Boot  No.  24,  op  n.a.    31  Mei  1850. 

Tacb  (B.)  Ad.  !•  kl.,  van  Pi/l  op  Sumaira.  3  April  1850,  en 
overleden  8  April  1850. 

Tboiio  Vil  Bbbbhoot  (Jhr.  P.  W.)  Lt.  2«  kl.  van  de  Rt/n  op 
Nehalennia  in  O.  /•  21  Maart  1850,  vervolgens  op 
Samarang  in  O.I.  26  Maart  1850. 

Tbigiacbl  (N.Babov  Gaisibb  gen.)  Lt.  l«kl. ,  van  n.  a.  op  de 
Schelde  f  gedet.  op  Boot  No.  24.     I  Janij  J85o. 

Thbpass  (H.  e.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  detach.  bij  het  Hosp. 
te  UirecJU,    voorloopig  op  de  Sambre.     16  Jnnq  1850. 

Thibl  (F.  J.  G.  tas)  Ad.  \^  kl.,  van  de  Sambre  op  n.a. 
30  April  1850. 

TioBHAB  (R.  H.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Sumatra  op  n.  a.  30  Junij  1850. 

TjAssxBs  (W.  H.  DiTLorr^  Lt.  1«  kl.,  van  bet  bevel  over  de 
Lansier ,  eervol  ontslagen  en  op  n.a.     15  Mei  1850. 

ToDTBiflooffo  (P.)  Lt.  2«kl.,  van  Anadyomene  op  fVindliond 
m  O.  l,  I  April  1850,  vergond  om  met  particuliere 
gelegenheid  te  repatriëren.    II  April  1850. 

Tbojbi  (B.  D.  TAif)  Lt.  2p  kl. ,  van  Boreaa  op  schooner  Argo 
in  O.  ƒ.     16  April  1850. 

TaoMr  (F.  G.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Sambre  op n.  sl.  30  April  1850. 
Ublbibecb(0. A.)Lt.l«kl.,vanfii9iSc^/d!9opn.a.  30Janij  1850. 

Valbitiii  (W.  F.)  Lt.  !•  kl.,  van  de  Maat  op^  AJax:^ 
16  Hei  1850. 
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Valk  (L.)  fioawkondige  bij  de  Marine ,  eervol  als  zoodanijp  ont-^ 
slagen^  onder  toekenning  van  wachtgeld.     1  Jnlij  1850. 

Vbicibis  (D.  A.)  Ll  2«  kl.,  van  de  Koerrier  op  n.  a.  30  Junij  1850. 

Vbrbooi  (R.  J.  C.)  Off.  Adm.  2*  kL,  yan  f^esuviua  op  Nehen 
lennia  in  O*  /•   31  Maart  1850  ,  vergnnd  om  te  repratriëren. 

Vebibbb  (F.  J.)  Scheepsklerk ,  van  Amphiirite  op  Sumatra  in 
de  fF,  /•  5  April  1850,  en  vervolgens  op  n.  a.  30  Junij  1850. 

ViBBHovTBi  (R.  vAi)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.^  van  AmpkUrite  op 
Tetnai0  in  de  /F.  /.    3  Mei  1850. 

Voss  (6.  TAi)  Lt.  1«  kL,  van  1"  Off.  op  Jason ,  over  op  dê 
Haaij  om  verder  naar  de  fV,  /.  te  worden  overgevoerd  , 
ten  einde  aldaar  als  bevelhebber  op  dê  Pifl  over  te  gaan* 
1  Mei  1850. 

Vos  (J.)  Lt.  2«  kl.f  van  n.a.  op  A/ax*     1  Jonij  1850. 

Vaib&b  (W.  f.  L.  db)  Lt,  2®  ïL,  van  Koerrier  op  n.  a.  mei 
30  Janij  1850. 

Walbsob  (G.  J.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl. ,  van  de  Maae  op  AJtix. 
10  Mei  1850. 

Vt^ALL  (N.  W.  F.  TAi  db)  Lt.  2«  kl. ,  van  de  Maas  op  Ajcut. 
16  Mei  1850. 

Wbilbb  (Jhr.  F.  E.  toi)  Lt.  2«  kl.,  van  n.a.  op  Fregat  Prinê 
Hendrik  der  Nederlanden.     16  Janij   1850. 

Wblt  (J.  L.  C.  R.  tav)  Scheepskl.9  van  de  Sambre  op  n.a. 
30  April  1850;  vervolgens  op  AJax,     16  Janij  1850. 

Whtzbl  (M.)  Scheepskl.y  van  de  Maas  opAJaXf  l6Meil850« 
vervolgens  op  Fregat  Prins  Hendrik  der  Nederlanden» 
16  Janij  1850. 

WiiDT  (J«  W.  bbRvttbb  ds)  Lt.  1«  kl.  y  eervol  ontslagen  van 
het  bevel  op  Pilades  in  O.  /.  en  over  op  Nehalennia* 
21  Maart  1850. 

WiLLBEBis  (J.  G.)  Lt.  1*  kl.,  op  Boreas  in  O.  I.,  tijdelijk 
belast  met  het  bevel.    21  Maart  1850. 

WiPFF  (H.)  Lt  1«  kl.  y  afkomstiff  van  Hekla  in  O.  /. ,  en  met 

rrticuliere  scheepsgelegenheid   gerepatrieerd   en   op  n.  a* 
Jalij  1850. 

WissBL  (F.  W.)  Off.  V.  Adm.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  Fregat  Prme 
Hendrik  der  Nederlanden.     16  Janij  1850. 

WmBBVAss  (A,  J.  TAI  Rdtb)  Lt.  2*  kl.  y  van  Nehaleruua  op 
Boreoê  in  O./.     16  Maart  1850. 

WoBLBBBBi  (P.  vAv)  Lt.  1«  kl. ,  van  Jason  over  op  de  Sambre  , 
gedet.  op  boot  N».  31.     1  Mei  1850. 

Wolf sov  (D.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  van  c^  Merwede  op  Pritte  Hendrik 
der  Nederlanden.    16  Junij  1860. 
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WoLTiBBSBX  (A.  A.)  Off.  V.  Adoi.  3«  kl. ,  van  PUades  op 
Nehalennia  in  O.  /.  16  Maart  1850 ,  rencigeos  op 
Feauviua  in  O.  /«     1  April  1850. 

WoDTiBsz  (A.)  Lt.  1«  kU,  op  Nehalennia  in  O.I.^  tijddqk 
het  bevel  opgedragen.     1  Maart  1850. 

WiTLr  (J*  W.  vAir  dbb)  Adj.  Adm.,  van  Kameleon  o^  Bomom 
in  O.  l.    1«  Apnl  1860. 


YEEGUlfNIIfG     YEELEEKD     TOT    HET    AAIVmBMBN    Elf   DKAGBS 
DEE   YERSIKESELEN   YAIf   RIDDER   DER    ORDE   YAK   DER 
ROODEIf  ADELAAR,   DER    DERDE  KLASSB, 
YAfl   PEUISSE5: 


aan  den  Ingenieur  J.  W.  L.  Oobdt. 
Kapt.  Luit.  ter  zee  F.  H.  R.  't  Hooft. 


i    ^     V. 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEBIS . 

OP     16   JuLij    1850. 


PLAATSEN 

or 
TATIONS. 


I!A1[£N  Bia  SGOEPSN. 


BEVELHEBBEas. 


BESTEHD   VOOR   BINNENLARDSCHE   DIERST. 


Uewuoord, 

» 

imhUk. 
têrdam, 

llêmêoord, 

levoetêlui»» 
mngen» 


Fr.  WachU.  de  Sanibre 
Stoomschip  Cycloop, 

Inttr.-Yoart.  ürania, 
Fr.  WachU.  de  Schelde, 


Kapt.  t.  Zee  F.  W.  FREUDEITBERG. 

Kapt.   Lt.    A.   J.  DE  SMIT  VAN  DEN 

BROEGKE. 

Kapt.    Lt.    J.  C.DÜCLOUXy  ÜjdeLKl.{ 

Kapt.  t.  Zee  W.  J.  JOLLT. 


Brik  der  Ie  kl. ,   Kost-  Kapt.   Lt.    J.   G.  DU   GLOUX ,  tgdel. 
schip  Pegasue»  Kt.  Urama» 

Korret  Wachts.  Jjax.    Kapt.  t.  Zee  W.  Baioh  DB  RAET. 

BESTEHD   VOOR  BUITERLANDSGOE  DIENST. 

Freg.  2e  kl.  Prins  Hend,  Kapt  t.  Zee  Jhr.  H.  A.  VAN  KARNEBEEK.  | 
der  Nederlanden, 

Stoomschip  Ardjoeno, 

Stoomschip  Suriname, 

Kuil-Korret  Sumatra» 

Schoener  Atalante, 


Kapt.   Lt.  A.  J.  VOET. 

Lt.  !•  kl.  G.  FABIUS. 

Kapt.   Lt.  F.  X.  R.  *T  HOOFT. 

Lt.  2«  kl.  Jhr.  A.  KLERCK. 


TER    BEGELEIDING   DER   HARINGVLOOT. 
|Schooner-Brik  Padang.lLU  !•  kl.  J.  DE  HAAN. 

OP   REIS   NAAR   OOST-INDIE. 


Transport-Schip  Prins 
Willem  Frederik  üend. 


Lt.  !•  kl.  B.  G.  ESGHER. 


KRUISTOGT  NAAR  DE  KUST  VAN  GUINEA ,  brz. 

Fregat  Ie  kl.  de  /'rtutlKapt  t.  Zee  J.  F.  D.  BOURICIUS. 
van  Oranje,  I 

OP   REIS  NAAR   WEST-INDIE. 

iBrik  Ie  kl.  de  Haai.    iRapt.   Lt.  W.  STEFFENS. 
iTr.-Schip  de  Merwede,\li,  U  kl.  B.  H.  STARING. 

IN    OOST-INDIE. 

Kapt.  t.  Zee  F.  A.  JOHR. 

»  C.  VAN  DER  HART. 

Lt.   Ie   kl.  J.G.V^riLLEKENS,  tijdel. Kt. 

•  A.  WOUTERS,  tijdel.  Kt. 

Kapt.  Lt.    G.  NOORDUUN. 
Lt.   Ie  kl.   M.  VAN  VREELAND. 

1  A.  NOOIJ. 

1         A.  D.  KLUIJS 

»         A,  \i,  %.  CiU 


ia  .     . 

>     1 

Fregat  Ie  kl.  de  Rijn, 

w    •     . 

»    1 

Kuil-Korvet  Argo, 

ia  .     • 

1          a 

»          Boreas, 

• 

>          1 

•          IVehalennia, 

#    •     . 

>          1 

Brik  Ie  kl.  de  Zwaluw. 

koê 

>          1 

Sch.-Brik  Banda. 

' 

• 

è        Banka, 

JtOê 

>          1 

•        Saparoea, 

t   •    . 

1         • 

»        de  Eusaar 
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LIGPLAATSEN 

Of 

STATIORS. 

NAMEN  VKa  SCHEPEN. 

BEVELHEBBFJIS. 

IN    OOST-IRDIE    (Fervolg). 

Sumaira»    •     .    • 

Scb^Br.  de  Doijljn, 

Lt.  !•  kl.  C.  J.  BERGHUIS. 

Cêieiêê  .     •    •     . 

»        Jmbon, 

a        P.  DIBBETZ. 

Soêraiaifm    •     •     • 

»        (/«  Windhond, 

»        F.  J.  VERSTER. 

9           •      •      •      • 

Schooner  Janus, 

1        J.  G.  BAAK. 

SvwuUn  •    •    •    • 

»        ^r^o. 

a        J.  VAN  MAURIK. 

Saioviü  •    •    •    • 

»        Kameleon, 

a       F.  HANSEN,    tijdel.  lt. 

Moiukkoê    •    •    . 

»        Ctro0« 

Lt.   2«  U.  J.  M.  I.  BRÜTRL   Dl  LA 

EIVURE. 

Makastêr    •     •    • 

a        Aruba, 

a        A.  H.  HODDERHAH. 

Op  reit  naar  Timor, 

Adviet-Brik  Pilades, 

Lt.  Ie  kl.  L.  NICOLSON. 

Cêlehea  .     •     .     • 

Stoomtchip  Bromo» 

Kapt.  Lt.  J.  W.  STOLL. 

Soerabaya   •     •    • 

»          /^cA/a. 

Lt.  1*  kl.  J.  II.  V\rOLT£RB££K. 

9           •      •       •       • 

»          J?/im. 

Lt.  2e  kl.  J..E.  DE  KAN. 

Op  reit  Daar  Padang 

a          Fesuviua, 

Lt.  U  kl.  H.    CAMP. 

BatQVtd  •     •    •     • 

1          Phoenix. 

»        J.  ANDREAE. 

n        •     •     •     • 

»          ^Samaran^.  Lt  2e  kl.  J.  J.  'WICHERS.                      | 

Op  reit  naar  Ban» 

»          Onrust, 

»        F.  A.  NIEUWENHVIZEN. 

jêrmassing. 

Op  reis  naar  Paiem- 
bang. 

1          J9orn0o.       Lt.  !•  kl.  F.  J.  E.  VAN  GORRUM. 

1 

Batavia  •    •     •     • 

1          7>*>iiMia#.'Ll.  2«  kl.  P.  F.  UHLENBECR. 

Op  reit  naar  Soe-' 
rabaya. 

1           Batavia, 

a        P.  VAN   BLEIJSWLnL    RIS, 

waarn.  Kt. 

Samarang   .     .     . 

Roei*Kanounecrb.N<*.i4. 

»        A.  E.  HARTEVELT. 

IN    WEST-WDIE, 

Curapao  «... 

Giaddekt- Korvet 

Amphitrite, 

Rapt.  t.  Zee  S.  J.  GRAVE  VAN  LIHBURG 

STIROI. 

Paramaribo      •     • 

Brik  1«  kl.  de  Merkuur, 

a        J.  VAN  CATS  Baeow  D£  RAET. 

Curafao  .... 

3          Fenus, 

a        E.  IPPIUS  FOCKENS. 

1       .     .     •     . 

1          de  Sperwer, 

Kyt.  Lt.  J.  Yi,  F.  FRUCHT. 

»       .     .     .     .   Brik2«kl.(;«  Pt;/. 

a        C.  J.    EEG. 

•       •     .     .     .    Sch.-Brik  Temat9. 

Lt.  Ie  kl.  Jhr.  H.  J.  L.  F.  DE  VATNES 

VAN  BRAKELL. 

Saramacoa  .     .     .    Schooner  dê  Adder* 

a        J.  H.  VOLMER  KNOLLAERT. 

Curagao  .... 

a        ie  Schorpioen. 

a        A.  VAN  V^TACHENDORFF 

VAN  um. 

'Paramaribo      .     . 

»          da  Tm. 

Kapt.  Lt.  J.  R.  GAHBIER. 

Vickorie       ...          »           rfe  Wosp» 

Lt.  'if  U.  R.  VAN  VOSS. 

Paramaribo      ,     . 

.SloomicVip  Curofao. 

,         %       H«  HÜTGENS. 
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XXXVI. 

M  £  D  £  D  £  £  L  I  N  G  E  ]V 

BBTlBfflVBI    BB 

NEDmANDSGHE  OYEiZKESGHfi  BEZITTINGEN. 


In  de  zitting  Tan  de  Tweede  Kamer  der  Slaten-Geoeraal^ 
heeft,  op  den  20*****  Junij  1850,  zgne  Excellentie  de  Mini»- 
ter  Tan  Koloniën»  ter  Toldoening  aan  Art,  60 ,  1*^  alinea» 
der  Grondwet ,  aan  de  Staten-Generaal  aangeboden ,  eenige 
Mededeelingen  betreffende  de  Nederlandêche  Oaerzeeêohê 
Bezittingen,  die  wg  gaarne  eene  blgTonde  plaats  in  dit 
Tgdschrift  wenschen  toe  te  kennen. 

MEDEDEELINGEN  betreffende  de  Overzeeeche 
Bezittingen  van  het  Ryk  ^  gedaan  door  den 
Minister  van  Koloniën. 

OOST-INDIE. 

Finantiitn. 

Omtrent  den  staat  der  Indische  finanliën,  zullen  de  toI- 
gende  algemeene  beschouwingen»  met  een  OTerzigt  Tan 
de  laatstTerloopen  drie  jaren,  de  noodige  inlichtingen'  Ter* 
schaffen. 

Ter  Torzekering  Tan  den  geregelden  gang  Tan  de  dienst 
op  Java  en  de  Buitenbeziltingen ,  is  in  der  tijd  de  bept* 
ling  gemaakt »  dat  steeds ,  in  den  regel »  in  de  Terschfl- 
lande  kassen  aldaar  aanwezig  zoude  zgn  eene  zekere  son 
(twaalf  en  een  half  millioen) ,  onder  den  naam  Tan  ^sl- 
miniêtratief  kapitaal.  Daardoor  wordt  men  in  slaat  ge- 
steld» om  de  loopende  betalingen  geregeld  te  doen.  plaats 
hebben;  hetgeen  Toornamelgk  Tan  belang  is  met  opzigt 
tot  de  dadelgke  Toldoening »  aan  de  inlandsche  boToik' 
Tan  de  producten;  welke  door  haar  aan  het  GouTei 

X*  Dl.  (1850.)   N^  8,  94 
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worden  geleverd.  Dat  adminiitralief  kapitaal  bestaat  foor- 
namelijk  uit  de  in  de  verschillende  kassen  voorhanden  gel« 
den,  en  voorts  uit  betchikbaro  geldswaardb,  welke ^  bg 
mogelijke  ontstaande  behoefte ,  op  de  plaats  zelve  kan 
worden  gerealiseerd ,  zoo  als  stofgoud ,  Japansch  koper , 
kamfer  t  enz.  Wanneer  bet.  «AoiiaiBtntieC  kapitadi.  hgi  ket 
einde  des  jaars  blijkt  te  zgn  ingekrompen ,  dan  wordt ,  ter 
aanvulling  van  het  ontbrekende ,  de  benoodigde  som  ge* 
bragt  ten  laste  der  Indische  begroeting  des  volgenden  jaars , 
waarvan  het  gevolg  is,  dat  de  som,  welke  uit  Nêdsrland 
naar  Indië  moet  terugvioegen ,  tot  dekking  Tan  het  jaar- 
l§ksch  tekort  der  administratie  aldaar,  in  dezeMtte  eren* 
redigheid  wordt  verhoogd.  Wanneer  daarentegen  de  stand 
Tan  het  administratief  kapitaal  bg  het  einde  des  jaars  een 
overschot  aantoont,  dan  wordt  dat  overschot  gebragt  tan 
Toordeele  der  begrpotipg  van  het  Tolgendp  jaaf ,  en  daar- 
mede,  zoo  als  Tan  zelf  spreekt,  het  tekort  dtar  Indische 
administratie  Terminderd* 

De  Indische  begroeiingen  zijn  gesplitst  in  twee  doelen. 
Het  eerste  bevat  al  de  ontvangeten  en  uitgaven,  welke  in 
Jndiëf  het  andere  die,  welke  in  Nederland  plaats  hebben. 
Het  eerste  deel  toont,  uit  den  aard  der  zaak,  steeds  een* 
nadeelig  slot  aan ,  want  onder  de  uitgaven  is  daarbg  begre- 
pen al  hetgeen  noodig  is  tot  betaling,  der  voor  de  consignatie 
naar  Nederland  bestemde  producten.  In  zoo  verre  der- 
halve de  plaatselijke  ontTangsten  in  Indii  niet  toereiken, 
om,  behalve  de  uitgaven  Topr  het  bestuur  aldaar,  ook  te 
dekken  de  inkoops-kosten  der  bedoelde  producten ,  moet> 
het  ontbrekende  worden  aangevuld  uit  de  opbrengst  dier 
producten  hier  ta  lande.  Dit  geschiedt  geregeld,  hetzij, 
door  het  trekkea  van  wissels  op  hot  Departement  van  Ko* 
loniën ,  hetzg  door  geldelyke  stortingen  der  factorij  Tan 
de  Nederlandsche  Hahdel-Maatschappg ,  tegen  restitutie  in 
het  moederland ,  hetzg  eindelgk  door  uitzending  Tan  specio' 
naar   Indie;   al  naar  mate  zulks  in  Terband  tot  de  be** 
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hoeftcn  doelmatig  wordt  geacht.  Behalve  de  lerugvloeging 
^aïi  hol  bedoelde  geldelyk  tekort  naar  Indië ,  uit  dd  op- 
brengit  der  producten  ^  ia  hetzelfde  jaar.  als  do  behoefte 
bestaai^»  wordea  nog  uit  die  opbrengst  gekwetea  alle  an- 
dere betalingen,  welke  bier  te  lande  moetea  gedaan  worden 
Toor  rekening  der  Indische  administratie.»  zoo  als:  pensioe- 
nen >.  delegaliën ».  yerlof-tractemeoten ,  aanvulling  van  het 
leger  ja  Indiër  uitzending  van  scheept**  en  oorlogsbehoef*. 
tca»  levensmiddelen  en  andere  goederen,  eoj^.;  eindelijk 
nog  de  subskliên  voor  de  Westrindische  bezittingen  en  die 
ter  kusl  vaa  Gmneit$  lerwyl  alsdan  hetgeen  overschiet, 
wordt  overgebragt  in  de  schatkist  van  het  moederland ,  ak 
koloniale  bgdrage. 

Op  deze  wgze  wordt  de  dienst  in  Indiè*  behoorlyk  ver* 
zekerd,  terwijl  gezorgd  is,  dat  steeds  een  genoegzaam  ad- 
ministratief kapitaal  aanwezig  zg,  ter  voorkoming  eener 
oogenblikkelgke  stremming  op  deze  of  gene  plaats. 

Na  deze  voorafgaande  algemeene  beschouwingen  worden 
hiernevens  overgelegd  twee  staten,  gemerkt  A  en  B,  en 
bevattende  de  resultaten  der  gevoerde  administratie,  zoo- 
wel ia  Indii  als  in  het  moederland ,  over  het  jaar  1847 « 
tegenover  de  ramingen ,  welke  onder  dezelfde  letters ,  ia 
der  tgd  aaa  de  Staten-Generaal  zijn  medegedeeld ,  bg  brief 
van  den  Hinister  van  Koloniën  van  den  7^**^  Maart  1848. 

Uit  de  bovengemelde ,  hierbg  gaalhde  staten ,  ziet  men  dat  de 
uitgaven  in/in/fY  voor  1847  hebben  bedragen /"SI, 540,473.49( 
de  geldelgke  ontvangsten  daarentegen     .       41,386,331.31^ 


zoodat  het  geldelgke  tekort  heeft  bedragen/*  10, 15 4, 142. 18 


Blgkens  den  staat  lit.  B  is  in  dat  tekort  meer  dan  vol« 
doende  voorzien  geworden ,  namelijk  : 

a.  door  wissels f  6,790,900.00 

b.  door  uilzending  van  specie      .     .  600,000.00 

c.  door  stortingen  van  de  factorij  der 
Nederlandsche  Handel-Maatschappij     .    .        5,600,000.00 


te  zamen    ƒ12,890.900.00. 

84* 
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D.it  de  terug vlocijiDg  in  1647  naar  IndlS  zoorcel  meer 
heeft   licdragcQ  dan  de  lichocfle ,  is  daaraan  loo  te  tchrg- 
len,  dal  uit  de  opbrengst  der  veilingen  van  1847  betaald 
nijn  een  gedeello  dor  ^visscls,  door  den  Gouverneur-Genr 
mal  getrokken  in  1646.     By  het  aannemen  na  dco  hv 
boTcn  reeds  omschreven  regel,    om   atle  beboeltcD  en 
talingen  tot  een  gegeven  jaar  betrekking'  hebbende,  ei 
ook  alle  wissels ,  gedurende  dal  jaar  getrokken ,  te  k 
uit  do  opbrengst  der  produclen  in  dat  tclfde  jaar  t( 
wordende ,  heeft  men ,  bij  de  eerste  toepassing  op 
1847  t  oüe  wissels,  in  dat  jaar  getrokken,  betu' 
prorenus  van  1847,  en  bovendien  ook  de  vrisaels 
getrokken  ,  voor   zooverre  dete  niet  vrareo  folil 
rendementen  van  1846. 

Na  do  kwijling  van  alle  behocflen  roor  he' 
met  inbegrip   van   do   Icrugvlocijiag  naar  Ii 
geldelijk  tekort ,  is  er  van  de  opbrengst  der 
kochie  producten  overgebleven  eD  io  de  se 
moederland  ovcrgebragt  eene  som  Tan/'14,'  * 

Omtrent   hel  jaar    1848   zijn,  wat  de  '^^ 

IndiS  betreft,   oog   gceoe   resultateo  bc  ■^■' 

men  sich  derhalve  om,  ook  ten  ferrolge  -a'i^i^ 

deeliDgea  van  dien  aard,  hierbij  OTcr  1'  ^^ 

gen  Tan  ontvangsten  en  uitgaven,  lo' 
Wederland,  in  twee  staten,  gemerkt 

HoDteer,  too  als  gezegd  is,  de  re 
over  1848   gevoerde   admioiatrtlie   ' 
bekend  tga,  loo  kan  menteohjli' 
king  eenigennali'        -^^  eea^' 
men  bekend  it  'ul  TUi 

•p  het  d 
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cepissen,  waar?oor  afzonderlijk  duilen  (120  per  gulden) 
gedeponeerd  xijn;  voorts  uit  Japansch  koper,  stofgoud, 
kamfer,  enz. 

Dio  stand  Tan  hel  administratief  kapitaal  wettigt  de  stel- 
ling, dat  ook  vóór  1848  de  geregelde  gang  der  adminis- 
tratie in  Indië  is  verzekerd  geweest.  Daartoe  heeft 
trouwens  ook  bijgedragen,  dat  gedurende  dat  jaar,  even- 
eens als  voor  1847 ,  en  in  weerwil  der  ongunstige  politieke 
omstandigheden ,  welke  op  den  uilslag  der  veilingen  van 
1848  zulk  eenen  nadceligen  invloed  hebben  uitgeoefend, 
allo  bier  te  lande  te  kwijten  behoeften,  en  daaronder  ook 
de  lerugvloeijing  van  het  Indisch  tekort,  zijn  bestreden  ge* 
worden ,  zoodat  dan  ook ,  o?er  gemeld  jaar ,  de  bgdrage 
aan  de  schatkist  van  het  moederland  uil  de  koloniale 
geldmiddelen  geen  hooger  cijfer  heeft  kunnen  bereiken 
dan  f  7,720, 194. 43 j-,  zoo  als  blijken  zal  uit  do  door  de 
jaariyksche  Staats-Gommissie  onderzochte  rémise-rekening 
over  1848. 

Ook  over  het  jaar  1849  worden  hierbij  overgelegd  de 
ramingen  van  ontvangsten  en  uitgaven ,  zoo  wel  in  Indie 
als  in  Nederland t  in  twee  stalen,  gemerkt  E  en  F. 

Uit  slaat  £  blijkt  dat  het  geldelijk  tekort  over  1849  is 
beraamd  op  f  12,693,223.  Tot  dit  betrekkelijk  hooger 
cgfer  heeft  onder  anderen  bijgedragen,  dat  onder  de  uit- 
gaven (hoofdstuk  XIII)  is  begrepen  eene  som  van  /'1|500,000 
voor  beslrrjding  van  buitengewone  kosten  der  Balische 
expeditie.  Intusscben  hebben  de  trekkingen  van  wissels, 
tot  en  met  ultimo  December  1849  ,  niet  meer  bedragen 
dan  f  6,770,000;  hetgeen  met  de  door  de  factorij  gestorte 
/"  4,000,000  uitmaakt  eene  som  van  / 10,770,000,  tot 
dekking  van  bovenbedoeld  tekort.  Men  mag  dus  aanne- 
men ,  dat  in  de  bestaan  hebbende  behoefte  voldoende  is 
voorzien  kunnen  worden  en  dat  de  geruchten  wegens  eene 
aanzienlyke  vermindering  van  het  administratief  kapitaal 
als  geheel  ongegrond  kunnen  worden  aangemerkt;  helgcca 
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troawens  ook  nog  daaruit  is  af  te  leiden,  dat  fotgens  den 
laatst  bekenden  kasslaat ,  namelijk  dien  ¥an  de  maand  Sep- 
tember 1849,  op  den  laatsten  dier  maand  in  de  verschil- 
lende Indische  kassen  beschikbaar  was  een  bedrag  Tan 
ƒ10,218,601 ,  ongerekend  de  OTcrige,  dadelgk  bg  behoefte 
te  gelde  te  maken  vraarden. 

Overigens  is  en  wordt  in  alle  behoeften  der  Indisehe 
administratie  over  1849  op  dezelfde  wgce  en  volgens  éen- 
lelfden  regel  als  in  vorige  jaren,  nit  de  opbrengst  der 
gedarende  dat  jaar  verkochte  producten  voorzien,  ferwgl 
in  de  schatkist  van  het  moederland  reeds  is  overgebragt 
ruim  f  20,000,000 :  welke  som  waarsch^lgk  nog  eenig- 
sins  zal  kunnen  worden  Terhoogd,  wanneer  alle  verant- 
woordingsstukken over  dat  jaar  zullen  zgn  geverifieerd. 

De  slotsom  van  al  bet  vorenstaande  is,  dat  gedurende 
de  drie  hierboven  behandelde  jaren ,  namelijk  1847,  1848 
en  1849,  in  alle  behoeften  van  het  Indische  bestuur,  wat 
het  finantieele  betreft,  is  voorzien  kunnen  worden;  dat 
over  dat  driejarig  tijdvak  eene  som  van  circa  ƒ  42,000.000 
in  de  schatkist  van  het  moederland  ^verd  overgebragt,  en 
dat  in  hndii  een  voldoend  administratief  kapitaal  aanwezig 
is  gebleven  tot  het  gaande  houden  van  de  dienst. 

Deze  mtkomst  mag  gtinstig  geheeten  worden,  wanneer 
itien  in  aanmerking  neemt ,  dat  in  dat  driejarig  tgdvak  is 
begrepen  het  zoo  onvoordeelige  jaar  1848. 

Cultureel  Landbouw  en  F'eeteelU 

Ottliuuf^êiüten  over  1848  en  1849.  De  bijgaande 
8  staten,  gemerkt  fit.  6  lot  en  met  Kt.  N,  wijzen  de  uit- 
komsten aan  der  verschillende  cultures  op  Java  in  1848, 
zoomede  de  vermoedelijke  oogsten  van  1849. 

De  wijzigingen,  welke  de  verwachtingen  nopens  den 
oogst  van  1849,  vooral  ten  aanzien  der  koffij,  hebben 
ondergaan,  blijjvcn  uil  de  beknopte  periodieke  opgaven, 
die  geregeld  in  de  Nederland^ehe  Slaate- Courant  worden 
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geplaatst*  De  laatste  opgaVe  ?an  dien  aard »  loopende  0?er. 
het  4^'  qtiarlaai  fan  1649,  gaat  ten  overfloede  ia  aftobrift 
hiernewnsy  onder  lit.  O.  ÜTerigens  ziju  do  uiuigtén  voor 
den  kdSij-oogti  Tan  1850  niet  ongunstig. 

f^oomamê  maatregelen  ten  aanzien  der  eulturee  in 
den  jongeten  tijd  genamen.  Ten  aanzieii  der  kaffy  ^  is  ia 
1848  eene  nieuwe  wijze  fan  bereiding»  zoo  als  die  ia 
Brazilië  bttlaat « in  de  resideniiën  ran  de  Preanger^tegtoi" 
schappen,  en  Ckerihon  ingeroerd,  nadat  vooraf  zeer  vol- 
doende proeven  waren  genomen  met  een'  Braziliaanschen 
pelmolen  met  zuiveringsmachine.  Het  voordeel  dezior 
nieuwe  methode  is.voornameijjk  gelegen  in  het'  uitwinnen 
van  veel  handenarbeid. 

Bg  publicatie  van  den  Gouverneur-Generaal  dd.  26  Hni 
1B48  (Jntkech  Staaieblad,  N^.  20) ,  is  in  het  bekng  der 
particoliere  koflSj-ieelt  eene  w^zigiog  gemaakt  ten  aanzien 
der  regten  op  den  uitvoer  van  koffij. 

Sedert  1848  heeft  eene  vrg  aansienlgke  inkrimping  der 
indigo-teelt  plaats  gehad  legen  eene  evenredig!»  uitbreidiag 
der  euiker^etdtuur^ 

Bg  besluit  van  den  Gouverneur-Generaal  van  4  Jung 
1847»  N^.  1  •  is  gearre$teerd  een  model-contract»  houdende 
de  voorwaarden »  waarop  voorlaan  wegens  suiker-ondenif^ 
mingen  ion  worden  overeengekomen.  Een  afischrift  daar« 
van  wordt  ter  kennisneming  hierbg  overgelegd  onder  lit.  P. 

De  daarbij  aangenomen  regel ,  om  de  daarslelling  van 
^ker-etaMissementen  door  middel  van  particuliore  fondsen 
te  doen  plaats  hebben ,  heeft  intusschen  aanleiding  gegeven 
'tol  de  overweging,  hoe  te  handelen»  wanneer  bet  opnemen 
vim  tneerdere  deelhebbers  in»  of  de  splitsing  van  de  met 
het  Gouvernement  aan  te  gane  overeenkomsten  w^rd  ver- 
langd. De  aanzienlijke »  voor  zulk  eene  onderneming  be^ 
noodigde  kapitalen»  die  men  schaars  in  het  bezit  der 
ODd^Huemcrs  zelven  zal  vimleu  en  door  hen  bezwaarlyk 
anders   te  erlangen  zulleu  zgn»  maakten  de  toelating  van 
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.  foodanige  splitsing  wenscbelgk.  Daar  tegenoTCr  echter 
donden  de  Yerwikkelingen ,  die  loo  ligt  kanoen  Toort-* 
Tloegen  uit  de  baodeling  met  Terschillende  belanghebbend 
den  in  ééne  zaak  en  de  mate  Tan  ieders  aansprakelgkheid; 
Hen  heeft  dus  besloten,  wanneer  ook  bg  ondernemingen 
geheel  uit  eigen  fondsen  meerder  deelgenooten  werden  toe- 
gelaten, in  ieder  geval  te  zorgen,  dat  het  GouTememenl 
slechts  in  aanraking  kome  met  één  hunner ,  als  Tertegeo- 
woordiger  der  OTorige,  en  dat  alle  deelhebbers  hoofdelgk 
aansprakelijk  behooren  te  zgn,  zonder  dat  men  kennis 
neme  van  elks  aandeel. 

Een  ander  beginsel ,  mede  wegens  onderTonden  beawa* 
ren  ten  deze  aangenomen ,  bestaat  daarin ,  dat  door  bel 
Gouvernement  niet  moet  worden  gecontracteerd  voor  onder-* 
nemingen  in  Indië,  met  personen,  nietin/ft</fVgeTestigd, 
Tan  welken  aard  reeds  ettelgke  verzoeken  waren  ingekom^i 
en  afgewezen. 

De  boTen?ermeIde  inkrimping  der  indigo^têeU  Tereiseht 
eenige  toelichting.  Men  had  ondervonden,  dat  zg  in 
sommige  districten  bezwarend  was  voor  en  afkeer  vood 
bg  den  inlander ,  en  don  planter  aldaar  minder  voordeden 
schonk  dan  de  suiker-cultuur ;  welke  laatste  daarenboven 
betrekkelgk  minder  gronden  vordert ,  dan  die  der  indigo , 
en  dus  meer  velden  voor  den  rijstbouw  beschikbaar  laat 
Het  denkbeeld  lag  dus  voor  de  band ,  om  in  die  districten 
de  indigo-teelt  te  vervangen  door  suiker-cultunr ,  eene  ver- 
wisseling die  ook  met  de  finanliële  belangen  van  het  Gou- 
vernement geenszins  in  strijd  is. 

Met  den  aanvang  van  bet  jaar  1849 ,  had  men  dien  ten 
gevolge  ecne  vermindering  der  indigo-velden  met  2866^ 
bouws ,  van  500  vierkante  Rbijnlandsche  roeden  elk ,  in 
do  residenliën  Bagelen ,  Banjaemaa^  en  i'rMitjftfr-regenl- 
schappen  tot  sland  gebragt ;  terwijl  voor  eene  gelgke  ver- 
mindering, tot  eene  uilgestreklheid  van  5351f  bouws,  in 
de  residentiën  CheHbon ,  Pekalongan  ,  Bezoeki  en  KêdirU 
magtiging  \^as  verleend. 
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De  genomen  maalregel  slool  echter  natuurlijk  niet  uit| 
dat  elders  de  indigo-teelt  ^erd  uitgebreid ,  waar  die, 
volgens  de  geschiktheid  der  gronden,  den  aard  en  de 
neiging  der  bevolking  en  de  geheele  plaatselgke  gesteld- 
heid eene  erkende  voorkeur  verdiende.  Zulk  eene  uit* 
breiding  is  in  1848  tot  een  bedrag  van  400  bouws  in 
de  residentie  Kadoe  bevolen. 

De  finantiële  nadeelen  door  het  Gouvernement  op  de 
thee-cultuur  geleden,  hebben  eene  intrekking  derzelve 
in  overweging  doen  nemen.  Hen  heeft  zich  echter  de 
overtuiging  niet  kunnen  ver8cha£Pen,  dat  thans  reeds  alle 
hoop  op  eene  verbetering,  eensdeels  van  het  product, 
anderdeels  van  den  te  bedingen  prijs ,  moest  worden  op- 
gegeven. De  Gouverneur-Generaal  is  mitsdien  gemagtigd 
geworden ,  om  ,  wanneer  zulks  door  de  belanghebbenden 
verlangd  werd,  mede  te  werken  tot  intrekking  der  thee- 
ondernemingen  ,  wier  resultaten  en  uitzigten  dit  wensche- 
Igk  maken ;  waardoor  het  vooruitzigt  bestaat ,  dat  alleen 
de  zoodanige  in  stand  zullen  blgvcn,  die  zich  daartoe  door 
eene  bgzondere  geschiktheid  der  gronden  en  eene  vol- 
doende bevolking  aanbevelen. 

Overigens  zgn  de  genomen  proeven ,  om  den  afval  bg 
de  thee-bereiding  te  benuttigen  tot  het  vervaardigen  van 
tegelthee  en  theine,  wegens  ongunstige  resultaten  gestaakt; 
terwgl  bg  publicatie  van  den  Gouverneur- Generaal  dd. 
26  Mei  1848  {Indisch  Siaa ublad  N^  21)  eene  wijziging 
van  regten  in  het  belang  der  theeplanters  is  daargesteld. 

De  iabaké'teeU  heeft  met  grooto  moeijelgkheden  te  kam- 
pen gehad ,  vermits  het  product  vrg  algemeen  bijna  onver- 
koopbaar was,  of  althans  daarvoor  slechts  zoodanige  prgzen 
waren  te  bedingen,  ab  do  kosten  niet  konden  dekken. 
In  1847  is  aan  vele  ondernemers  moeten  vergund  worden, 
om  minder  gronden  met  tabak  te  beplanten ,  dan  de  over- 
eengekomen uitgestrektheid.  De  ongunstige  geldelgke  om- 
standigheden,  waarin  zg  zich  voortdurend  bevonden,  heb- 
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ben  in  het  rolgend  jaar  er  toe  geleid ,  om  met  desulkeo, 
welke  zich  daartoe  genegen  betoonden,  suppletoire  OTer* 
eenkomsten  aan  te  gaan ,  slrekkendo  tot  t^nióelkonltag 
aan  de  finanliëele  bezwaren ,  door  kapitalisalie  hunner  aek- 
tarstallen ,  tot  het  Terschaffen  der  middelen  Toor  de  bom* 
ding  Tan  hun  prodoct»  en  tot  beTOrdering  Tan  den  Teriaaop 
des  tabaks  tegen  billijke  prijzen. 

Sedert  echter  hebben  zich  gnnstigor  omstandigheden 
Toor  dezen  tak  Tan  landbouw  opgedaan.  Do  /oM^tabak 
tindt  thans  in  Nederland  eene  gewilde  markt  en  wordt 
daar  ten  dienste  der  sigaren-fabricatie  gezocht ,  zoodal  men 
zich  met  eene  betere  toekomst  in  dezen  schgut  te  mogen 
Tleijen ,  wanneer  slechts  de  ondein'emers  Tan  hanne  sifdo 
«iet  Terzuimen,  om  alle  krachten  tn  te  finnen  tot  eeoe 
wenschelijke  Teredeling  Tan  hun  product. 

'Btj  het  opmaken  der  hierboven  sub  litt.  &--N  temiBUe 
-culloorstalen  was  omtrent  den  Termoedelyken  tabaksoogst 
van  1849  nog  niets  bekend,  weshaWe  alhier  alleen  aango- 
leekend  wordt,  dat  onder  ultimo  Haart  Tan  dat  jaar  «at 
-den  oogjst  Tan  1848  aan  het  GouTemement  geloTcrd  waren 
73,433  en  nog  te  ontvangen  waren  87,290  Amsterdalnache 
ponden  tabak. 

Onder  de  belangrijke  maatregelen  ten  aanzien  der  cul^ 
tuur  behoort  eindelgk  nog  te  worden  Tormeld  de  uÉÜzeii- 
ding  in  bet  laatst  Tan  1847  Tan  Dr.  p.  f.  b.  TROttaniG, 
als  landbouwkundig  chimist  ten  dienste  Tan  het  bèslMOr 
in  Nedêrtandseh  Indië.  Men  wenschle  de  groole  Torderra- 
^n  der  agricultuur-chimie  te  benuttigen  TOor  de  keuze 
of  bereiding  Tan  geschikte  gronden  ten  behoeve  Tan  de 
▼erschiliende  cultures.  De  benoemde  is  naar  zgne  bestem- 
ming vertrokken,  voorzien  Tan  eene  befaoorly[ke  weten- 
schappelijke uitrusting.  Hij  is  in  1848  op  Java  amige- 
komcn,  waar  hem,  Tolgens  de  laatste  lierigtcn  ten  zijnen 
aanzien ,  de  middelen  zgn  ver^haft ,  om  «nn  zijne  f oepiAg 
te  kunnen  beantwoorden. 
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jRijstbouw.  De  rrjst-leelt  heeft  steeds  in  hooge  mate  de 
atfodacht  gelrokken  van  het  Indisch  Bestiiiir>  Termils  zij 
het  hoofd-Toedingsniiddel  oplevert  Toor  den  inlander.  Do 
waargenomen  gestadige  rgtmg  tan  de  prgzen  der  rijst 
gedarende  eene  reeks  Tan  jaren  beeft  hare  bezorgdheid 
gaande  gemaakt  met  het  oog  op  de  belangen  der  boToI* 
king  en  de  ran  die  rijzing  onafscheideiyke  yerhoogiiig 
der  arbeidsloonen.  De  oorzaak  daarvan  is  nel  eens  gezocht 
in  de  uitbreiding  der  teelt  ran  producten  voor  de  Eoro* 
pesche  markt ,  of  in  de  Termeerdering  der  rgst-uitToeren , 
dan  wel  fn  de  toenemende  consumptie,  deels  het  irit- 
floeisel  der  rermeerderde  welvaart ,  deels  het  getolg  ecner 
snelle  toename  ran  de  bevolking. 

Hoezeer  deze  en  andere  oorzaken  kunnen  hebben  mede- 
gewerkt om  de  rijst  in  prijs  te  doen  stggen,  zoo  schgnt 
daartoe  echter  ook  grootendeels  te  hebben  bggedragen  eene 
zekere  laauwheid  en  achteloosheid  bg  de  inlandsche  be- 
ToTkidg,  waar  de  zorg  voor  den  rgstbouw  geheel  aan  haar 
was  overgelaten.  De  Regering  heeft  dan  ook  de  noodza- 
kelijkheid ingezien ,  om  ten  deze ,  zooveel  in  haar  vermo- 
gen was,  eenige  voorziening  te  nemen,  en  dit  heeft  aan- 
lieiding  gegeven  lot  eene  circulaire  van  den  Gouverneur* 
Generaal,  in  dato  18  Junij  1847,  waarbg  hg  de  residenten 
en  controleurs  met  klem  aanspoort,  om  hunne  meeste 
zorg  en  belangstelling  te  wijden  aan  den  landbouw,  en  den 
yver  der  inlandsche  hoofden  te  prikkelen  tot  bevordering 
Tan  eene  doelmatige  aanplanting  van  rgst,  aardvruchlen , 
groenten,  klapperboomen  en  alles  wat  strekken  kan  om 
de  voedingsmiddelen  der  inlandsche  bevolking  te  verme- 
nigvuldigen ;  en  om  allen  nulteloozen  en  alleen  voor  weelde 
dienenden  arbeid ,  door  welken  de  bevolking  Tan  den  land- 
bouw zou  worden  teruggehouden,  te  Termgden. 

Eene  circulaire,  onder  dagteekcning  van  15  September 
1848  uitgevaardigd,  herhaalde  met  aandrang  en  nrtzigt 
op  betooning  en  onderscheiding ,  de  gegeven  voorsdrri 
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en  beval  der  bgzondere  bemoeijenis  van  deze  ambtenaren 
bij  vernieuwing  aan ,  de  uitbreiding  en  verbetering  der 
rgstcultuur,  zoowel  door  het  doelmatig  bewaleren  der 
velden,  als  door  het  tijdig  zaagen  enz.,  alsmede  den  aan* 
bouw  van  veelsoortige  tweede  gewassen  tot  voeding  der 
bevolking. 

Er  zyn  tot  heden  van  het  Indische  Bestuur  geene  be- 
paalde beriglen  ontvangen  nopens  het  gevolg,  hetwelk 
deze  voorschriften  hebben  gehad.  Intusschen  is  de  rgst-oogst 
in  het  jaar  1848  zeer  voordeeUg  geweest,  en  het  blijkt 
uit  de  opvolgende  beriglen  van  het  Indische  Bestuur  dat 
het  rgstgewas  ook  in  1849  algemeen  gunstig  stond.  Wel 
is  waar  was,  ten  gevolge  van  plaatselyke  gebeurtenissen, 
zoo  als  zware  en  aanhoudende  regens,  overstroomingen 
enz.  aan  den  rgslhouw  in  sommige  districten  schade  toe- 
gebragt,  doch  beloofden  daarentegen  andere  streken,  en 
vooral  Krawang ,  de  i^r^ayijr^r- regentschappen  en  PaêOé» 
roean ,  eenen  zejer  gunstigen  rijsloogst.  De  tegenwoordige 
lage  rljslpryzen  slaven  deze  gunstige  berigten  en  leiden 
tot  de  gevolgtrekking,  dat  de  voorschriften  van  den  Gou- 
verneur-Generaal doel  hebben  gctroflbn. 

Latere  tijdingen  hebben  de  schade,  in  twee  afdeelingen 
van  de  residentie  Samarang  aan  het  rijstgewas  geleden, 
als  zeer  aanmerkelijk  doen  kennen,  doch  er  is  geen  blgk, 
dat  deze  ramp  ook  elders  in  gelgke  mate  zou  aanwezig  zgn. 

Staat  der  cuUuur-inr  tg  tingen  voor  rekening  van^  of 
op  contract  met  het  Gouvernement,  sub  ultimo  1847. 
Inrigtingcn  van  wege  het  Gouvernement  daargesteld       11 

Ondernemingen   van  particulieren   op   contract   mei 
het  Gouvernement •     •     39 


Tolaal     50 

Van  de   Gouvcrnements-inrigtingen    waren  9  gevestigd 

in  Bantam  en  2  in  Cheribon,    De  particuliere  onderne* 
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mingen  Timlt  mcD  in  Kraxoang ,  de  Preati^tfr- regen t« 
schappen,  Tagal,  Pekalongan ,  Samarang ,  Japara, 
Pasoeroêon  en  Banjoemaas,  Twee  derzelve ,  in  de  Prean^ 
jTtfr-regentschappen  en  Pasoeroean  ge?esligd ,  zijn  inriglin* 
gen  Toor  bet  pellen  en  bereiden  der  koffij.  De  overige  zgn 
cuUunr»  ondernemingen  op  daartoe  vroeger  afgestane  woeste 
gronden ,  doch  daarvan  moet  ééne ,  en  wel  de  eenige  in 
Krawang  gevestigde,  als  vervallen  worden  beschouwd. 

Suiker, 
Particuliere  inrigtingen  op  contract  met  het  Gouver- 
nement 96;  waarvan  in:  Bantam  2,  Krawang  4,  Tagal  ij 
Chêribon  11,  Pekalongan  5,  Samarang  4,  Japara  12, 
Rembang  2 ,  Soerahaija  20 ,  Pasoeroean  18,  Bezoekie  10, 
Kedirie  1,  Madioen  2,  Banjoemaas  1. 

Indigo* 

Inrigtingen  van  wege  het  Gouvernement  daargesteld  579, 
waarvan  447  groole  en  132  kleme  fabrieken  met  13  af- 
zonderiyke  kookhuizen. 

Deze  inrigtingen  zijn  gevestigd  in  Bantam,  de  Prean* 
jrer-regen  tscha  ppen ,  Chêribon ,  Pekalongan ,  Bezoekie , 
Kedirie,  Madioen,  Kadoe,  Bagelen  en  Banjoemaas, 

Het  stelsel  van  indigo-bereiding  in  kleine  fabrieken  met 
afzonderlijke  kookhuizen  behoort  uitsluitend  te  huis  in 
Chêribon.  Haar  aantal  bedraagt,  zoo  als  hiervoren  is  op- 
gegeven, 132  met  13  kookhuizen.  De  eerste  zgn  eigen- 
dom van  en  worden  onderhouden  door  do  bevolking,  de 
laatste  van  en  door  het  Gouvernement,  Ook  van  de  groote 
fabrieken  behooren  sommige  aan  het  Gouvernement ,  andere 
aan  de  bevolking. 

nee. 

Ondernemingen  van  wege  het  Gouvernement  daargesteld 
57 ,  gevestigd  in  Batavia ,  Krawang,  Tagal,  Pekalongan, 
Kadoe  en  Bagelen. 

Particuliere  ondernemingen  op  contract  met  het  Gouver- 
nement 14,  makende  zamen  een  totaal  van  71. 
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De  laaUle  in  Bantam,  de  Pr^an jfdr-regenlschappea r 
Cheribon,  Samarang.,  Buiienzorg  en  Krawang.  Eene 
derxeUe  is  later  door  den  ondernemer  Terlatc» ,  en  4  daar- 
?an  zgn  ge?estigd  op  parliculiere  landerijen.  Deie  Ibee- 
ondernemingen  hebben  deels  belrekking  tot  den  aanplant  t 
deeb  tevens  of  alleen  tot  de  ferwerking  of  bewaring, 

Taèak. 

Particulier» .  ottdememingeni  op  contract  met  het  Gou- 
Yemement  31. 

Dertien  dier  inrigtingen.  behooren  in  Rembang  te  hms, 
en  de  OTerige  in J^an/an» ,  Cheribon,  Tagal,  Samar^mg^ 
Jüfata ,  Soerabaija ,  Pasoeroean.  Ten.  overvloede  wordt 
opgemerkt»  dat  deze  inrigtingen  uitsluitend  geldem  tabak 
voor  de  Europesche  markt;  terwijl  daarenboven  eene  aai^ 
ftienlgke  teelt  van  tabak  voor  inlandsche  consumptie  op 
Java  bestaat. 

Nopal  en  Coehênitte, 

Ondernemingen  van  wege  bet  Gouvernement,  daar* 
gesteld ,3 

Parliculiere    ondernemingen   op  contract    met    het 
Gouvernement 2 


Totaal      5 

De  eerste  vindt  men  in  Samarang,  Bezoekie  en  BoH" 

jo0wangie,  beboorende  die  in  het  laatste   bij   het  land- 

bouw-etahlissemcnt  van  gecondemneerden  aldaar. 

.     De  beide   parliculiere   ondernemingen  zijn  gevestigd  ia 

Cheribon  en  Japara. 

Kaneeh 
Ondernemingen  van  wege  het  Gouvernement  daarge* 
steld  37,  gevestigd  in  Bantam,  Krawang ,  Bezoekie, 
Kedirie,  Madioen,  Paijiian,  Bagelen  en  Banjoemaaê, 
Ten  slotte  moet  hier  nog  worden  vermeld  de  afstand 
van  een  jatlie-bosch  in  de  residentie  Samarang  voor  10 
jaren,  tegen  levering  van  gekapte  balken,  en  eene  con- 
cessie voor  de  oprigling  van  verbeterde  rgst-pelmoleai  ia 
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de  retidentie  Soerabaija,  beide  op  coDtraok  aan  particu- 
lierea  terleend» 

SlaaA  der  pariiouliere  landerijen  en  der  landverhurin-»» 
gen  in.  de  ForeUnlanden ,  eub  ultimo  1847.  Particuliere 
landeryen  woxdea  sleckU  gevonden  io  Bantam ^  Batavia, 
Buitenzorfs  Krawang,,  Chéribon^  Samarang  ea  Soera* 
baya^  Jn,  Bantam,  Krawang.en  Cheribon  is  bet  land- 
besit  uilslMilend  in  banden  van  Eucopeanen,  elders  ook- 
Tan  Ghinezea»  Arabieren,  Inlanders  of  andere  Oosterlii^en* . 

De  geheele  uiige&lreklheid  der  particuliere  landergeo  op 
/am^bedraagl  1^223,76 If  bouws,  met  eene  be?olking  Tan^ 
622,750  zielen. 

Volgens  dep  kindaard  der  eigenaars^  £gn  zg  verdeeld 

als  volgt :  Bonwt. 

Europeanen 925,028f. 

Chinezen ,.    250,532| 

Arabieren •        2,95 1|>. 

Inlanders  enz •     •     •    .      41, 297 j- 

GouTernemenks-domein  Tan  Afoeio^  in  J?tif (tffizi^jr  3,942 

l,223,751f 

De  Terhuurde  landen  in  Soerakarta  beslaan  eene  uitge- 
strektheid Tan  44,876|-  bouws.  Behahe  de  OTorige  Toort- 
brengsolen ,  produceren  zg  gemiddeld  per  jaar : 

Koffig  50»071  pikols,  Suiker  17,900  pikols,  Indigo 
6,740  pond  (oude  of  Amslerdamsche). 

In  Djokjokar.ta  bedraagt  de  uitgestrektheid  der  Ter- 
huurde landen  ruim  13,000  bouws.  Do  Toorname  pro- 
ducten aldaar  zgn  indigo ,  koffij ,  tabak  en  cochenille , 
doch  de  hocTeelheden  zijn  slechts  zeer  onvolledig  bekend. 
De  opbrengst  Tan  de  indigo  schgnt  intusschen  gemid- 
deld Terreweg  meer  dan  150,000  pond  's  jaars  te  bedragen. 

Bevolking  en  betrekking  tot  den  landbouw.  Het  is  te 
betreuren  dal  omtrent  de  boTolking  geene  latere  opgaTen 
kunnen  worden  geleTerd,  dan  die  welke  loopen  OTer  het 
jaar  1845.    DaarenboTen  moet  niet  uit  het  oog  worden 
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TFcrioreo»  dat  ook  die  opgaven  niet  Tolkomen  juist ,  maar 
slechts  ak  Dabgkoroende  moeten  wordeo  aaogenooien.  Da 
uitgestrektheid  Tao  bet  eiland  Jana^  in  Terband  met  het 
gering  amblelgk  personeel ,  is  oonaak ,  dat  folkstdlii^an 
daar  niet  de  waarborgen  ran  juutheid  en  aekerheid  be- 
sitten,  welke  dezehe  in  Enropesche  Suten  aanbieden. 

De  boToIking  van  Jaoa  en  MaJura  bedroeg  Tolgau  de 
Toonnelde  opgaven  ongereer  9,550,000  xielen,  terdedd 
als  folgt:  Europeanen  en  hunne  abtammelingen  ruim 
16»000,  Gbinecen  ruim  108,000,  Treemde  Oosterlingen 
ruim  29,000,  Inlanders  ruim  9,350,000;  Toorls  Euro» 
pesche  en  inlandsche  militairen  en  Igfeigenen. 

Van  dexe  inlanders  behoorden  (uitgezonderd  die  tan 
Buitenzorg f  Batavia,  Saerakaria,  en  DJokfokaria) 
1,203,602  huisgezinnen  tot  de  klasse  der  landbouwers, 
lerwgl  de  uitgeslreklheid  der  bebouwde  landen  1,650,962 
bouws  beliep. 

Ten  bebocTo  der  Toomaamsle  gouvemements- cultures 
waren  in  voormeld  jaar  (altijd  roet  de  Toorschrevon  uit- 
zondering) bestemd:  voor  koffij  434,093,  voor  suiker 
165,092  en  voor  indigo  187,329  huisgezinnen. 

f^êêêlaptiL  De  staat  van  het  vee  op  Java  en  Madwru 
was  op  ultimo  1845  als  folgt: 

Buffels  1,459,613,  rundvee  530,783  en  paaiden  345,648 
stuks. 

Onder  deze  cijfers  zyn  begrepen  aan  trek-  en  draag- 
bcesten : 

Buffels  274,715,  rundvee  175,201  en  paarden  106,723 
stuks. 

Overzigt  van  dê  voarnaanute  Adminiêtrative  maatregelen 
van  algemeenen  aard,  in  den  jongeten  tijd  genomen. 

Eeredienet.  De  kerkelgke  aangelegenheden  Tan  de 
Christelijke  gemeenten  in  Nederlandech  Indië zgu  geregeU 
bij  onderscheidene  Koninklijke  besluiten,  Ie  vinden  in  de 
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Indische  SUaUbladen  van  1844,  N^  34,  ran  1848,  N\  4, 
en  Tan  1849,  N».  51  en  58. 

Eene  inxage  daarfan  zal  doen  zien: 

a.    dat  het  getal  predikanten,  vroeger  bepaald  op  ses- 
''^tien,  thans  is  gebragt  op  twintig; 

5.  dat  de  bepaling  hanner  standplaatsen ,  Troeger  orga* 
niek  Tastgesteld ,  thans  is  OTergelaten  aan  den  Gon? emenr» 
generaal,  in  OTereenstemming  met  het  kerkbestuur. 

e.  dal  de  rangschikking  der  predikanten  in  drie  klassen 
is  afgeschaft,  doch  dal  de  jaarwedden  zullen  worden  ge- 
regeld naar  de  belangrgkheid  der  standplaatsen ; 

d.  dat  er  eenige  bezuiniging  is  daargesleld  in  den  Toet 
▼an  uitzending  der  predikanten,  tcrwgl  geldelgke  voor- 
deelen  zgn  Terbonden  aan  langdurige  werkelijke  dienst, 
waardoor  zg  worden  aangespoord  om  het  Tragen  Tan  pen- 
sioen  zoolang  mogelgk  uit  te  stellen; 

0.  dat  aan  het  Indisch  Bestuur  de  bevoegdheid  is  ge^ 
laten,  om,  wanneer  dezelfde  oorzaak,  welke  geleid  heeft 
tot  de  sub  a  vermelde  Termeerdering  Tan  het  getal  predi- 
kanten, namelijk  eene  toeneming  der  Eoropesche  beToU 
kingin  Indii,  eene  nieuwe  Termeerdering  mogt  wensche* 
lijk  maken,  daartoe  de  noodige  Toorslellen  te  doen. 

BehalTe  de  predikanten ,  bevinden  zich  in  Nederkmdseh 
Indii  onderscheidene  zendelingen,  waarvan  sommige  gO" 
regeld  het  heilige  dienstwerk  verrigten  in  enkele  gemeen* 
ten,  vooral  buiten  Java,  terwgl  de  overige  meer  bepaal-* 
delijk  hunne  eigenaardige  bestemming  volgen  en  werkzaam 
zijn  op  Cêlêbes,  in  de  Molükkês,  op  Timor  en  op  Bortiêo, 
Ten  aanzien  der  roomsch-katholgke  geestelgken  valt 
alleen  op  te  merken,  dat  het  getal  der  door  het  Gouver* 
nement  bezoldigde,  vroeger  organiek  bepaald  op  zéê, 
thans,  blgkens  de  aangehaalde  Staatsbladen,  is  gebragt  op 
aeht;  dat,  volgens  eene  later  plaats  gehad  hebbende  rege- 
ling, de  aanwgzing  der  standplaatsen,  alwaar  de  geeste- 
lgken werkzaam  zuilen  zgn,  na  het  radicaal  daartoe  van 

(1860)  N*.  3.  35 
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,nege  den  Koaiog  te  hebben  erUngd ,  is  of ergelaten  aan 

de    geestelijke    oferbeid,    na  gehoudeo  Oferlfg  met   het 

burgerlyk  bestuur. 

*r  Onderwijê.    Het  algemeen  toevooriigl  en  beheer  a?er 

de  scholen  in  NederlantUch  Indië  is  opgedragen  aan  eeoa 

hopfileommissie  yan  onderwgs ,  terwgl  onder  baar  opper- 

loeugt  het  onderw gs  en  de  administratie  der  scholen  wordl 

geregeld  door  plaatselgke  sub-^commissiên ,  naar  speciale 

Beglementen  en  verordeningen. 

.  Om  openbaar  onderwgs  te  mogen  geVen ,   wordt  h^t 

bezit  eener  acte  tan  toelating  gevorderd. 

De   onderwgzers   genieten   (sene   vaste   bezoldiging  uit 
^  Lands  kas  en  ontvangen  daarenboven  eenige  toekge  uil 
een.  fonds»  te  zamen  gebragt  uit  de  schoolgelden. 
-.  Kinderen  van  minvermogenden  worden  gratis  toegelaten. 

Do  reglementen  voor  de  gouvernements. lagere  scholenen 
«OQr  die  van  het  middelbaar  4)Qderwg8  worden  gevpndep  in 
het  SêaaUhladvQn  Nêderlandseh  Indië  s^"".  4  van  1818» 
en  N°.  49  van  1819;  de  instelling  der  hoofd-commissie  en 
van  de  sub-Qomtnissién  van  onderwgs  heeft  plaatsgehad 
hg  befiluit  vao  den  22*^»  Jung  182T  (Indiêdh  Siaaisklad 
N».  62). 

'  De  hoofd-commissie  is  gevestigd  te  Saiavia;  sub-com- 
missiëo  vindt  men  op  Java,  in  de  tesidenlién  BuiUn^org, 
Bantam,  Chêrihon,,  Tagal,  PtkaUmgan.,  Samarang, 
Rimhang  9  Soerahaija^  Pasoero^mn,  Bezoekie,  Bagehn., 
Kadoe,  Ketldrie^  Djokfokarta^  en  Soerakaria.,  als  ook 
op  Maiura;  voorts  op  Sumaira  (te  Padang  en  Benkae^ 
Un) f  op  Riauw,  te  Maka^^ar,  Amhoina,  Menadi^yop 
Banda^  Temaiê,  TimQr  m  ie  Banjerma^^ing  (Bomeo). 
.  Gouvernements;  lagere  sehoien  zgn  gevestigd  in.  ieder 
der  voormelde  reiidedtiën^  en  bezittingen ;  terwijl  daafen* 
boven  de  vplgepde  particuliere  scholen  bestaan :  te  Bataviui 
vier  jonge  jufvrpuw.en-scholen  en  zes  voor  jonge  heeren» 
waarin  de  Fraii^ohe»   Eog^l^be  en  HoogduitBche  talen 
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aebölen  Toor  kleine  kinderen ,  welke  eenig  onderwgs  er*^ 
langen'  in  de  eerste*  beginselen  der  Takken  vdn  lager  onder-». 
wgs;   töJRuiiefészorg:  eene  school  voor  lager  onderwgs; 
Ie  Samarang:  eene  beryormde  en  eené  roomsch-kalholgkcy 
weesfauis-school;  eené  armenschool  9  benevens  seven  inrig» 
tingea  waarié  aan  jonge  jofrrouwen  okiderwgs  in  Trouwe* 
Igke  handwerken  en  in  de  Fransche ,  Engelsche  of  Hoog-^ 
duitscbe  laleh  wordt  gegeven ,  én  Tier  TOor  jonge  heereo; 
eindelgk  tWee  be^^aarscholen ;    te  Japata:   eène  lagere ' 
8oh(M>l;  te  Satrabai/a:  eene  diaconie^-school ;  twee  jonge 
jufrrouwen-  en  eene  jonge  heeren-school ;  te  Makaêsor, 
Amhohia  en  Teméiê:  herrormde  weeshuis-scholen; 

Overigens  wordt  door  de  zendelingen  bier  en  daar  ia' 
den  Archipel  lager  ondèrwgs  gegeten  aan  de  kinderen  der 
inlanderti^ 

Ocfk  is  een  bepaald  onderzoek  boTolen  omtrent  de  be«*: 
hoefle  aui  lager  onderwgs  in  Indti  en  dé  middelen,  Vdt 

Toorziening  vereischt* 

.De  hdold^cdmttissie  van  onderwijs  heeft  dien  ten  gevolge 
als  noodig  Toorgesteld  de  oprigling  of  uitbreiding  yad 
veertien  lagere  seholen. 

Het  aanVankelgk  gevolg  daarvan  is  geweest  de  daarstel- 
ling  Tan  scholen:  te  Sprang,  (Bantam),  Mègelm^ 
(Kadóey,  Poerwarsdjo,  (Bageiên),  Banjêrmawnn,  (Bor^ 
neo),  BuiUktorg,  KediriiB,  Poerbólingo^,  (Bêzoekiw)^ 
mitsgaders^  del  geldelgkio^  ondersteuning  Tan  eèneo  particu- 
Uéred  ondérwgzer  te  Patiie ,  in  de  residentie  Japara. 

Door  deze  nitbréidiog  strekt  zich  thans  het  lager  onder- 
wijs Tan  gouTernementswege  uit  OTer  een  getal  Tan  ruim'> 
1000  christenkinderen;    Ook  de  opleiding  der  inlandsche 
jeugd  wordt  niet  uit  het  oog  Terloren. 

Er  is  besloten-  tot  de.oprigtmg  yan  eènè  kweèkschod' 
Toor  inlandsche  onderwjzers  en  Tan'  twintig  scholen  voor 
kinderen  van  inlanders  op  Java. 
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Aan  do~  porsonen,  bestemd  om  aan  het  hoofd  dier 
kweekscbool  Ie  staan,  wordl  ihans  aan  de  Koninkigke 
academie  te  Dêlfi  de  noodige  opleiding  gegeren ;  tenrgl 
iomiddek  door  den  boogleeraar  in  de  land-,  taal-  ea 
Tolkenkunde  aan  die  academie,  taco  &oo&da  ,  wordt 
gezorgd  Yoor  de  zamensleliing  ¥an  doelmatige  Ja?aanscho 
en  Maleische  schoolboeken»  van  welke  bereids  eenige  ter 
verzending  gereed  zrjn. 

;  Ten  slotte  \rordt  nog  melding  gemaakt  Tan  de  pogingen, 
in  het. werk  gesteld  tot  oprigting  ?an  bewaarscholen  toot 
binderen  uit  den  meergegoeden  stand.  Ten  dien  aanuen 
wordt  verwezen  naar  den  sub  lit,  Q  bierbg  gefoegdo 
circulaire  der  boofd-commissie  ?an  onderwgs  dd.  11  Sep- 
tember 1849. 

JRegierlijke  magi.    Bg  het  Koninklgk  besluit  van  den 
16^«B  Augustus  1839,  K^  102,  is  ingesteld  eene  commisne 
tot  bet  daarslellen  vao^de  ?ereischte  ontwerpen  om  de  in  ^ 
1838  in  Nederland  ingetoerde  nieuwe  welgefing  toepas-» 
selijk  te  maken  voor  Nederlandsch  Indii. 

Deze  commissie  is  in  bet  laatst  van  1845  onlbonden. 
Haar  eerstbenoemd  lid,  H^  c.  j.  sgholtsn  vak  oüb- 
HAAKLBM,  Tol tooide  de,  groolendeek  door  hem  aango- 
Tangen ,  ontwerpen  Tcrfolgens  met  behulp  van  den  Staats- 
raad M'.  H.  L.  wicoERs,  aan  wien  de  last  werd  opgedragen 
om  den  Gouvemeur^Generaal  van  Nederlandêch  Indië  Ie 
gaan  bgslaan  tot  de  invoering  der  nieuwe  wetboeken. 

Bg  Koninklgk  besluit  van  den  16^»  Hei  1846,  N^  1, 
werden  vastgesteld  de  volgende  voor  Nederlandêoh  Jndii 
ontworpen  wetlelgke  verordeningen,  als:  de  algemeene 
bepalingen  van  wetgeving;  bet  reglement  op  de  regterlgke 
organisatie  en  bet  beleid  der  justitie;  het  bnrgerlgk  wet« 
boek;  bet  wetboek  van 'Koophandel,  en  de  bepalingen 
betrekkelgk  misdrgven,  begaan  ter  gelegenheid  van  faillis- 
sement en  bg  kennelgk  onvermogen,  mitsgaders  bg  sur* 
cbéance  van  betaling. 
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B$  belidftle  besluil  werd  de  GouTenwur'GnieruI  g«<^ 
magtigd,  om,  onder  nadere  goedkeuring  des  Kooings,  iU 
verband  met  de  eiengenoemde  verordenJogca ,  Tast  te  ilel- 
leo  en  te  gelijk  daarmede  in  werking  te  brengen:  eea 
reglemmt  op  de  bnrgerlgke  reglivordering  voor  het  hoog 
geregtshof  en  de  raden  van  justitie;  een  reglement  van 
Blraffordering  voor  hel  boog  gereguhof  en  de  raden  van 
jnitilie,  en  een  reglement  op  de  administratie  der  politie « 
milagaden  op  de  burgerlijke  regtsplegiog  en  slrafrordering 
TOOr  de  inlanders  en  daarmede  gelijkgestelde  personen. 

De  landvoogd  werd  tevens  geautoriseerd,  om  vast  la 
stellen  en  nit  te  vaardigen  alle  soodanige  wetlelgke  en 
reglementaire  verordeningen,  als  fag  voor  de  geregeldv 
invoering  der  nieuwe  wetgeving  zou  noodig  acbteni 
dezelve  ondernerpende  aan  de  nadere  goedkeuring  des 
Konings  in  de  gevallen  bij  hel  regerings  -  reglement  be-> 
paald. 

Eindelijk  wenl  hem  opgedragen  oen  ontwerp  van  wet- 
boek van  slrafregt  voor  NtdtrlanJteh  Indü  te  doen  ver- 
vaardigen, en  herwaarta  te  zenden  Ier  beoordeeling  ed 
bekrachtiging. 

De  bg  het  Koninklgk  besluit  van  den  16'"  Hei  1846^ 
N«.  L,  vatlgestelüe  verordeningen  tijn  door  den  Gouver- 
neur-Generaal afgekondigd  bg  zijne  publicatie  van  den 
aO*""  April  1847  {Indiéch  Staatthtad  N*.  23)  ,  bg  welka 
publicatie  in  dcszelfs  geheel  het  evengcmold  Koninklijk 
besluit  ia  opgenomen. 

Voorts  werden  bij  Koninklijk  besluit  van  <len  29 
tember    1849,   N".   93,   gooilgckeurd  en  bekrachtigt 
volgende  door  den  GouTcrncur-Gencraal ,  naur  aanlei 
van  de  bovenvermeldo  op  hem  lerslrckte  magliging,  \ 
gestelde  verordeningea ,  als:  het  reglement  op  ilo  bur'gl 
lijko  regtsvordering  voor  lie  raden  tan  jusliliu 
hel  hoog  geregtshof  van  TfeJerlandiik  hidië ,  afgckoiidig 
bij    publicatie    van    Am\    B*!;*' 
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SüMiêklad  N^  62} ;  hel  reglement  öp  de  AnAoidfAlg 
TQor  de  laden  van  justitie  pp  Java  en  het  boog  geregt»* 
hpf  Tan  Nêderlandêch  Jndii,  Buftsgadeis  toot  de  mi* 
4eiileii ,  op  Java  regt  iprekende  io  saken  Tan  of  ertrediag 
legen  Europeanen  en  daarmede  gelgkgestelde  penonèD^ 
afgekondigd  hij  publioatie  van  den  14^**  Septeniber  18é7 
{Indiêch  SiaaUbhd ,  N*.  40);  het  reglement  op  de 
uitoefening  der  politie,  de  burgerlijke  regUvoidering  e^ 
de  strafvordering  onder  de  inlanders  en  daarmede  ge« 
IgkgeHelde  personen  op  Java  en  Madura,  afgekondigd 
bg  publieatie  van  den  5^^  April  1848  (Indisch  Staats^ 
hkd  f  R^.  16) ;  de  bepalingen  omtrent  de  invoering  van 
en  den  overgang  tot  de  nieuvre  wetgeving,  afgektadigd 
bg  publicatie  van  den  8^^  Haart  1848  (Indiêch  SiaaU-- 
hlad,  ]!f^  10);  de  bgzondere  bepalingen  ter  verzekering 
der  regelmatige  vrerking  van  de  nieuwe  v^etgeving  en  de 
bezittingen  buiten  Java  en  Madura ,  afgekondigd  bg 
publicatie  van  den  21'^*  Januiirg  1848  (Indisch  SiaaU- 
Had,  If"*.  2),  en  de  bepalingen^  ter  regeling  van  eenï§e 
enderwerpen  van  strafwetgeving,  welke  eene  dadelgke 
voorziening  vereischcn ,  afgekondigd  bij  publicatie  van  den 
$^"  Februarg  1M8  {Indisch  SUiaêshlad,  N^  6). 
>  Door  den  Gouverneur-Generaal  zijn  buitendien  uitge« 
vaardigd  de  volgende  verordeningen,  waarop  's  Konings 
goedkeuring  niet  werd  vereischt,  als: 

De  bepalingen  omtrent  de  in  werking  brenging  van  de 
zamenstelling  der  regterlijke  collegiên;  de  benoeming  van 
regterlgke  ambtenaren  en  hunne  beëediging  vastgesteld  bg 
besluit  van  den  3^'''  Haart  1848 ,  N^  2  {Indisch  StaaU^ 
hiad^  N"*  11),  en  de  bepalingen  omtrent  de  nieuwe  zameiH 
stelling  der  inlandsche  regtbanken  en  geregten  op  Java 
en  Madura ,  en  de  beëediging  derzelve ,  vastgesteld  bg 
besluit  van  den  30**»  Haart  1848,  N^  6  {hu/isch 
Staatsblad,  N^  15.) 

Op  den    1*^*"  Hei  1846  zgn  al  deze  verordeningen  in 
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werking  gobragl ,  leritgl  sedert  nog  zijn  gesrresteepJ  ün  tl^ 
publicatie  na  don  30"«>  dier  maaad  {IndUeh  StéaUhlati 
N".  22)  afgekoDdigd  de  bepalingen  omtrent  de  irettelgké 
en  bij  oTerecDkomst  bedoDgea  interesten,  welke  almede 
EÏjn  goedgekeurd  bg  bet  straks  rermeld  Konioktgk  bbUuif 
Tan  29  September  1849,  N".  3. 

Eindelgk  is  met  den  l*t*B  Januari]  1850  in  werking  ge^ 
bragt  eea  niea»  reglement  op  hel  bouden  der  registers 
van  den  burgvrlijken  stand  voor  Europescbe  en  daarmedtf 
gelijkgesteMe  betolkiog  iti  Nederlandtch  IndiS  (Inditdk 
Staatthtadi  K*.  25,  tan  1849). 

Aan  eene  commi^ie  is  dpgedragen  do  TerTnardiging  Tid 
een  ontwerp  van  strafwetboek;  terwijl  ÏDmiddels  nog  itf 
behandeling  s^"  ODilerschciilene  verordeningen ,  welke  met 
de  nieuwe  wetgeving  zullen  worden  in  verband  gebragf. 

Tot  hiertoe  is  tegen  do  sterking  der  toormetde  rtet- 
gofiog  één  hoofdbezwaar  ingcbragt,  hetwelk  dtUelgke 
voorziening  vereischle;  de  volstrekte  onmogelijkheid  name- 
lyk  waarin  het  hoog  geregtshof  van  Néd§rlandttA  IndiS 
verkeerde  om  binnen  eenen  behoorlijken  tijd  af  te  doen  do 
bg  hetzelve  zich  opboopende  werkzaamheden^  hoofdzake- 
Igk  ontstaan  door  's  hofs  regtsmagt  in  revisie,  de  daar- 
stelling  van  het  middel  van  cassatie  eo  het  motiverëü  der 
arresten  in  revisie. 

Deze  slaat  van  zaken  en  de  bereids  ontstane  achterstand 
befaiien  den  GeuverDeitr-Generaal  genoopt ,  Iijj  putilicatie 
van  den  17**"  Januarij  1849,  N'.aö  {Inditch  Staattblad, 
N*.  fi),  het  getal  raadsheeien  van  hel  huog  geregtshof  li 
twee. te  vermeerderen,  en  aan  den  procureur-genera 
tweeden  advocaat-generaal  loo  te  voegen;  met  1 
voorts ,  dat  het  hof  zal  worden  verdeeld  ia  twee  kat 
waarvan  ëéne  bepikaiilclijk  belust  is  met  i 
vonniHen,  in  uken  van  miidliif  door  do  landradt 
JoBa  en  Madura  gewi 

KustMtart.  De  knatfi 
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tendeeb  in  baDcleo  van  aldaar  gefealigde  Arabieren  en 
Ghincscn »  en  nvordt  bedreTen  met  schepen «  waarfan  de 
meeste  hoogst  gebrekkig  zyn  ingerigt  en  bestuurd. 

Door  do  geringe  vrachten ,  waarvoor  ze  varen  ,  hebben 
sg  langzamerhand  de  Europesche  ondernemers ,  die  van 
de  kustvaart  werk  maken,  en  goede  schepen  bezigen,  uit 
bet  veld  gedrongen. 

Alleen  de  ondernemingen  van  grooteren  omvang ,  teg^i 
welker  moeijelgk  bestuur  de  bedoelde  Oosterlingen  opzien, 
zijn  aan  de  Europeanen  over  het  algemeen  overgebleven.^ 
De   kustvaart  is  in  Nederlandsch  Indië,  blgkens   bel 
rapport  der  hierna  te  vermelden  speciale  commissie,  uit- 
geoefend : 
in    1825,   met  181  schepen,  metende  15,281  lasten, 
»     1827,     »     195        »  » 

»     1830,     »     184        »  x> 

»     1845,     »     246        »  » 

Van  deze  behoorden  aan  Europeanen: 
in    1825,     79     schepen,     roetende 
»     1827,      83  »  » 

»     1830,      77  »  » 

»     1845 ,      49  »  » 

Alle  overige  vaartuigen  behoorden  aan  Oosterlingen. 
Hieruit  blykt ,   dat  de   kustvaart   in  scheepsruimte  ge- 
durende twintig  jaren  aanzienlijk  is  vermeerderd  ,    doch 
dat  zg ,   zoo  ais  gezegd  is ,  grootendeek  is  overgegaan  in 
handen  van  Oosterlingen. 

Toen  in  1834  (Indiêch  S taaisblad  ^  N^  15)  maatregelen 
eerden  genomen  om  den  kolonialen  scheepsbouw  en  de 
koloniale  zeevaart  'aan  Ie  moedigen  en  op  te  beuren ,  werd 
aan  do  kustvaarders ,  aan  Europeanen  toebehoorende ,  de 
verpligling  opgelegd  ,  om  een  zeker  getal  stuurroans  leer- 
lingen in  Nederland,  of  uit  christen-ouders  in  Neder' 
landêch  Indië  geboren ,  op  hunne  schepen  te  onder- 
houden, terwijl  alleen  vaste  ingezetenen  van  Neêrlandeek 
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fndiê  OTer   die    vaartuigen    het    beTel    mogten    Toeren* 

Deze  maatregelen  hadden  ten  doel  om  op  Nederlanders 
te  doen  overgaan  het  bevel  over  de  gemelde  vaartuigen , 
hetwelk  zich  schier  uitsluitend  in  handen  van  vreemdeUn- 
gen  bevond ;  maar  die  maatregelen  waren  niet  van  toe* 
passing  op  de  Arabieren  en  Chinezen ,  die  bg  voortduring 
hunne  schepen  door  personen  van  hunnen  landaard  mogten 
doen  voeren. 

Ten  einde  geen  gebrek  aan  sluurmans  leerlingen  zon 
kunnen  worden  voorgewend ,  zorgde  het  Gouvernement 
voor  de  opleiding  van  jongelingen  aan  de  Kweekschool 
voor  de  Zeevaart  te  Antêtêrdamy  en  voor  hun  vertrek 
naar  Indië. 

Later  is  bg  openbare  Gonvernements-aanbestedingen  de 
voorwaarde  gesteld  y  dat  de  schepen  eenen  Europeschen 
gezagvoerder  en  Europesche  stuurlieden  aan  boord  moesten 
hebben. 

De  Arabieren  en  Chinezen  bleven  echter ,  door  hunne 
lage  Trachten»  meer  en  meer  meester  van  de  vaart  en 
waren  ook  schier  de  eenige  gegadigden  bij  aanbestedingen 
van  transporten  voor  gonvernemenls-rekening. 

Deze  staat  van  zaken  noopte  het  Indisch  bestuur  in  1836 
tot  de  benoeming  van  eene  speciale  commissie,  ten  einde 
te  onderzoeken ,  alles  wat  betrekking  heeft  tot  den  scheeps- 
bouwy  de  bemanning,  de  uitrusting  enz.  der  schepen,  in 
Indië t  de  voorwaarden  waarop  de  Nederlandsch-Indischö 
vlag  zou  worden  verleend ,  enz.;  met  opdragt  om  ter  zako 
de  noodige  voorstellen  te  doen. 

Die  commissie  bragt  op  den  7^*^  April  1848  haar  verslag 
uit,  ten  gevolge  waarvan  het  beginsel  werd  aangenomen, 
om ,  wanneer  zulks  geene  aanleiding  tot  eene  al  te  groote 
Termeerdering  van  uitgaven  gaf,  in  de  overeenkomsten 
voor  's  Gouvernements  leverantiën  en  overvoeren ,  betref- 
fend^ vaartuigen,  metende  meer  dan  76  last,  te  bepalen: 

a.    dat  alleen  gebruik  zal  worden  gemaakt  van  sch^ 
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peo,  gevoerd  door  Europeanen ,  en  daarmede  geiykgeaiekfe 
personen ; 

b.  dat  de  schepen  voorts ,  behalre  het  bepaalde  getal 
Enropesche  kweekelingen ,  een  of  meer  Europesdie  stnnr* 
lieden  aan  boord  moeten  hebben; 

c.  dat  de  schepen  moeten  worden  bewezen  te  x^a  ni 
Terzekerbaren  staal;  lerwgl  eindelijk  werd  ? erklaard^  dat 
geene  Europeanen  of  daarmede  gelgk  gestelde  geregtigd 
souden  zijn  om  het  beYcl  te  voeren  over  eenen  bodem , 
varende  onder  Nederlandsch-^Indische  vlag»  dan  na  eeé 
voldoend  examen  te  hebben  afgelegd. 

Boêchwezen,  Volgens  de  laatst  ontvangen  opgatmi^ 
beliep  de  uitgestrektheid  der  bosschen  op  /aoa  6185  viev^ 
kante  palen  of  bgna  een  en  een  half  millioen  Nèderlandscbe 
bunders. 

Verschillende  stelsels  van  adminislralie  en  van  toezigt 
over  de  veiling,  den  uitsleep  en  den  aanplant^  iga^ 
sedert  de  weder  in  bezilaeming  van  Jaoa  in  1816,  in 
werking  geweest ,  maar  men  heeft  voor  de  uitvoerin|; 
nimmer  een  voldoend  wetenschappelijk  gevormd  personeel 
bezeten.  Men  volgde  grootendeels  de  middelen,  welke  de 
Javanen  bezigden ,  en  bepaalde  zich  slechts  tot  het  boaden 
van  toezigt. 

-  De  bosschai  hebben  dan  ook ,  vooral  sedert  éb  invoering 
van  het  stelsel  van  culturen  en  den  daaruit  vooftgevlott- 
den  aanbouw  vén  fabrieken  en-  daarbij  bchoorende  gelxMÉf 
wen  en  loodsen,  door  onmatigen  en  onoordeelkund^en 
aankap  veel  geleden  ,  waardoev  hek  vorkrggen  van  boot 
kostbaarder  werd  gemaakt;  terwijl  in  1848  (Indüeh 
Slaaiêbladf  N^  29}  beperkende  bepalingen  werden 
daargcsteld  omtrent  den  aankap  in  de  daartoe  voor  bet 
algemeen  aangewezen  jattte^bosschen« 

Ten  einde  de  bosseben  zooveel  mogelgk  zouden  worden 
leruggebragt  en  onderhouden  in  zoodanigen  staat,  dal  ze 
bg  voortduring  aan  de  behoefte  der  kolonie  kunnen  dienst- 
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fata#  rgo  f  werden  in  1649  een  drietal  deskundige  per- 
ionen naar  Java  gezonden  ^  welenschappelgk  gef  ormd ,  eoi 
geschikt  y  niet  slechts  om  eene  goede  leiding  aan  den 
aanplant,  de  Telling  en  den  uitdeep  te  geven ,  maar  ook 
om  die  if elensehap  aan  anderen  mede  te  deelen. 

Bargtrlijke  geneeskundige  dienêi  en  vaccine.  Onder 
bel  opper-loezigt  van  den  chef  over  de  militaire  genees* 
kundige  dienst,  wordt  de  burgerlgke  geneeskundige  dienst 
Ie  Batavia,  Samarang  en  Soerabaija  uitgeoefend  door 
stads-geneesheerm  en  heelmeesters ,  terwijl  aldaar  ook  zgn 
aangesteld  stads-yroedmeesteressen. 

Het  uitzQodeting  van  enkele  plaatsen ,  alwaar  parties* 
liere  geneesheeren  gevestigd  zgn ,  is  de  burgerlijke  genees^ 
kundige  dienst  in  de  verschillende  resiclentiën  op  Java^  ea 
ook  op  de  Buitenbezittingen,  in  hel  algemeen  opgedragenr 
aan  de  militaire  geneeskundigen. 

Sedert  1846  heeft  in  verschillende  residenliën  shu  Java 
pnder  de  inlandsche  bevolking  eene  epidemische  koorts 
gewoed,  welke  zeer  vele  slagtoffers  heeft  gemaakt,  docb 
welke,  volgens  de  laatste  berigten,  grootendeels  geweken  isé 
Gedurende  het  bestaan  derzelve  heeft  men  waargenomen, 
dat  de  minste  sterfte  heeft  plaats  gevonden  daèr,  waar 
de  bevolking  zich  aan  de  behandeling  der  Europesche  ge* 
neeskundigen  heeft  willen  onderwerpen. 

(n  1947  werd  door  het  Indisch  Bestuur  in  overweging 
genomen,  of,  en  wal  van  landswege  kon  en  moest  wor^ 
den  ged^aq ,  om  den  staat  van  zaken ,  met  betrekking  tol 
de  iiilpefening  der  geneeskunde  onder  de  inlandsche  b»« 
volking,  door  bare  eigene  daekens  (geneeskundigen)  Ie 
verbeteren^    . 

Qet  gevolg  daarvan  was,  dat  bg  Konink  U  fan 

den  23'^"  Maart  1848,  N^  104,  fondsent 
van  den  Grouverneur-Generaal  zgn  gectekl 
de  groote  militaire  hospitalen  te  Batavia, 
Soerabaija  aan  een  zeker  getal  geschikte  ü^i 
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lieden  uil  de  Terachilleode  reridentiën,  onderrigt  ie  dooo 
geven  in  de  eerste  Tereischten  ?oor  de  oitoefening.  der 
geneeskunde. 

De  uitbreiding  der  vaccine  vond,  bebaWe  in  bet  bgge« 
lóof  der  Javaansche  bevolking ,  eenen  hinderpaal  in  de  be* 
perktbeid  der  toegestane  fondsen.  Tbans  zgn  meerdere 
gelden  voor  dat  doel  beschikbaar  gesteld »  en  daardoor  onder 
anderen  mogelgk  gemaakt  eene  opleiding  van  inlandsche 
vaccinateurs  aan  de  hospitalen. 

Uariiimê  Etabliêsemenien,  — •  Inrigting  ien  bêkoe9ê 
van  hei  Sioomwezen.  Consirueiiewinkêl.  De  booge 
wenscbelgkbeid ,  dat  in  IndiS  do  middelen  aanwexig 
ign  om  plaatselgk  te  kunnen  voorzien  in  de  herstelling 
der  oorlogsvaartuigen y  ook  die,  vrelke  door  stoom  wor« 
den  bewogen,  heeft  geleid  tot  daarstelling  of  uitbrei* 
ding  der  inriglingen,  welke  in  deze  behoeften  moeten 
voorzien. 

Reeds  in  1841  werd  bet  Indische  Bestuur  gemagtigd» 
om  op  bel  eiland  Onrust  een  droog  dok  aan  te  leggen* 
Tegenspoeden  van  allerhande  aard ,  waaronder  het  overlgden 
van  den  tot  den  aanleg  van  hel  dok  uitgezonden  .inge* 
nieur,  en  de  ongezondheid,  welke  van  tgd  tot  tgd  op 
Onrust  hcerschte ,  zijn  oorzaken  geweest ,  dat  de  werk* 
zaamheden  meermalen  moesten  worden  gestaakt. 

Het  werk  is  echter  in  het  begin  des  vorigen  jaars  weder 
opgevat,  en  hoezeer  de  onlangs  op  Onrtist  op  nieuw  ge* 
beerscfat  hebbende  ziekten  wederom  eene  stremming  in 
de  werkzaamheden  hebben  veroorzaakt,  mag  men  lich 
met  eenen  eindelijken  goeden  uitslag  vlegen. 

Het  te  Soerabaija  gevestigde  maritime  etablissement 
wordt  meer  en  meer  uitgebreid  en  in  staat  gebragt,  om 
in  alle  behoeften,  maar  voornamelijk  in  die  der  stoom- 
machines ,  te  voorzien.  Een  in  1845  van  hier  uitgezonden 
drg^epd  droog  dok  heeft  reeds  zeer  belangrgke  diensten 
bewezen,    gelgk    onder    andere   bigkt   uit   een    verslag, 
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opgenomen  in   de   Staatê  •  Courant  Tan   den  21^^  Fe« 
bruarij  1850. 

Ten  einde  de  uildiepingen  ?an  bet  havenwerk  te  Soê^ 
rabaija  niel  zouden  behooTen  stil  te  staan,  bg  het  ont- 
slaan Tan  gebreken  aan  den  aanwezigen  stoombagger- 
molen,  en  tevens  te  zorgen,  dat  het  bassin,  waarin  bet 
drgTend  droog  dok  geplaatst  is,  op  behoorlgke  diepte  kan 
worden  gehouden,  is  een  tweede  sloombaggermolen  in 
aanmaak ,  waarvoor  de  stoomwerktuigen  aan  hel  etablis- 
sement Tan  de  Nederlandsche  Sloomboot^Maatschappg ,  I» 
Fijmoard  zgn  Tervaardigd. 

Te  Soerabüija  zgn  ? oorts  gevestigd  eene  volledige  keteU 
makerg  en  een  conslrucliewinkel ,  terwgl  onhngs  aldaar 
door  het  Gouvernement  is  overgenomen  eene  particuliere 
inrigting  tot  vervaardiging  van  stoomwerktuigen. 

Door  dit  een  en  ander  zal  op  eene  voldoende  wijze  zgn 
te  gemoet  gekomen  aan  de  eischen,  zoowel  van  'sLands 
dienst  als  van  de  particuliere  nijverheid  in  Indii;  wor* 
dende  ten  slotte  hier  nog  vermeld ,  dat  de  hoofd-ingenieur 
van  hel  sloomwezen,  bbvsbtt,  die  reeds  gedurende  drie 
jaren  in  Indië  zulke  goede  diensten  bewezen  heeft,  op 
nieuw  voor  een  gelijk  tijdvak  aan  de  Indische  éioDSl  ii 
verbonden. 

BEZITTINGEN  BUITEN  JA  FA. 

Met  betrekking  tot  de  bezittingen  buiten  Java,  volgt 
hier  een  beknopt  algemeen  overzigt  derzelve,  voornamelgk 
aanwgzende  hare  adminislrative  verdeeling  en  de  slelling 
van  het  Nederlandsche  gezag  aldaar ;  onderwerpen ,  waar* 
omtrent  te  haren  aanzien  niet  die  algemeene  bekendheid 
bestaat ,  als  met  Java  en  Madura  het  geval  is.  Intusschen 
zal  daarbg  tevens  melding  worden  gemaakt  van  de  mees^ 
belangrgke  bijzonderheden  en  maatregelen  van  den  jong- 
slen  tgd. 

Tot  opheldering  wordt  hierbg  tevens,  sub.  lit.  R,  over* 
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gelegi}  een  exemplaar  der  kaart  Tan  Kedérlandêck  hMip 
Tervaardigd  door  den  Baron  ton  deeieldkn  tav  Hiinim- 
aniVy  en  in  der  tgJ  Toor  rekening  der  Regering  oilge* 
güfen.  De  kaart  is  niet  meer  geheel  op  de  hoogte  omer 
tegenvfoordige  geographische  kennis  yen  den  Arehifêl, 
doch  zal  niettemin  ?oor  het  oogmerk  dienstig  kunnen  tgn. 

Sumaira, 

De  bezittingen  der  foormalige  Hollandsche  Oost-Indiscbe 
Compagnie  op  Sumatra  zgn»  ingofoige  de  Loodensche 
conventie  van  13  Augustus  1814,  door  Grooi^Briiimmii 
aén  NêdUtland  taruggegc?en ,  ofschoon  de  Ofergare  Tan 
PadoHg,  de  vroegere  hoofdvestiging  onzer  Compagnie  op 
de  Westkust,  niet  vóór  het  jaar  1619  heeft  pbats  gevon- 
den. Padang  was  sedert  1795  onafgebroken  onder  Britach 
bestuur  gebleven»  vermits  de  oorlog  weder  was  uitgebro- 
ken^  alvorens,  in^  voldoening  aan  het  tractaal  van  Amimup 
der  weder-uitlevering  had  plaats  gegrepen. 

Hét  Londensch  tractaat  van  17  Haart  1824  (in  hel'/ii« 
üseh  Siaaiêblad  van  1825  onder  N*.  19  opgenomen) 
heeft  oos'  daarenboven  in  het  bezit  gesteld  van  de  Britsehe 
bezittingen  op  Sumatra , '  en  tevens  alle  staatkundige  eu) 
territoriale  gemeenschap  van  Engeland  op  dit  eiland  üit*-" 
gesloten ,  behoudens  het  bij  Art.  15  des  tractaals  bedongen 
wederzgdsch  voorregt. 

Administratief  zyn  de  Néderlandsche  Bezittingen  op 
Amtofra' gesplitst  ais  volgt: 

L  GofiVêmêMiui  vanSumaira*ê  fFêstkuêiênandêrhoÊrighêiên» 

Het  is  zaniengefiteld  uit: 

l^  Residentie  Padang  met  de  hoofdplaats  van  diei^ 
imam-,  tevens  de  zetel  vanhet  Gouvemementf ,  en  verdeeld  in : 

a.  Afdeeling^  Padrnig; 

b,  Zuidelgko  afdeeling  en  onderhoorige  eilanden; 
e.     Priaman ;-  l   - 
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f/,    jéijtr  Bangieê  en  Rau  >  mei  toemler  en  Loeboê^ 
Sihapping ,  benevens  de  Maniawie-^,  Baioê'  en 
TerdeVe  onderhoorige  eilanden. 
2*.    Residentie  Padangsehe  Bovenlanden,  mef  de  hoofd- 
pbatt  BoekiitinggU  of  Fari  dé  Koek. 

a.  Afdecliiig  Tanah  Daiar,  met  KoiaTiX^  Liniau 

ea  BóeBf  en  Kota  VU; 

b.  Afdeeling  Agam,^  met  Maioea ,  Danau  Vfl ,  EóJroê 
en  ?II{  Koia^ê,  BondJ&l,  Batipoe  euX  Köiafs-; 

e»    Afileeltng. Lorna  Poeloê.met  Htdaban  en  Poeadaiar^ 

dL    AldeeliBg  XIII  en  IX  Koia?ê ,  met  Soepaijang  en 

Sitfoehoidf  Alahan »  Pandjang  eaSoengis  Pago0* 

3"*.     Residentie  Tappamolie  ,  met  de  hoorplaats  Sihoghai 

a.    Afdeeling  Naial; 

h^    Afdeeling  Mandhüing  en  Ankola ; 

e*    Afdeeling  Baroê; 

d»    Afdeeling  Smgkel;. 

o.  Poelae  Niaè  en  onderhoorige  eilandeo» 
Dese  grooié  afdeeling  van  bestuur  is  Iniofilzakelgk  een 
wingewesté  De  reglen  onzer  vroegere  CJompagnie,  zod 
aan  de  oost-  als  aan  de  weslzgde  des  eilands,  hadden  zich 
vooral  tot  kusüanden  bepaald,  doch  zg  was  in  den  regel 
yre^md. gebleven  aan  de  binnenlanden.  In  1821  werd  met 
de  afstammeüngen  van  het  weleer  wijd  over  Sumaira  ge^ 
biedende  Menang-Kabausche  vorstenhuis  door  het  plaatseigk 
bestuur  eentractaat  gesloten,  waarbg  het  Rgk  Tan  dien 
naam  ato  bet  Nederlandsch  Gouvernement  is  afgestaan. 
*  Bet:  gezag  in  dit  gouvernement  wordt  regtstreeks  uitgo^ 
oefekvt  door  een^  civilen  en  militairen  gouverneur,  onde» 
wiens  leiding  Europesche  ambtenaren  de  Terschillondo 
grootere  en  kleinere  afdeelingen  besturen. 

Onze  uitbreiding  op  Sumaira  was  aanvMikelgk  het  ge^ 
Tolg  der  omstandigheden ,  en  werd  later  stelselmatig  voort^ 
g0zet.  De  aanmatigingen  der  Padrischt  priester^&ctie ,  y% 
gezeld  van  de  vreesselgkste  gruwelen  en  den  tegènstai 
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der  aan  voorTaderlyke  gebruiken  en  instellingen  hechtende 
Maleische  bevolking,  Terbrcidden  o?er  een  groot  gededto 
Tan  Sumaira  wanorde ,  onrust  en  Terwoeê(ing«  Die  staat 
Yan  zaken  oefende  invloed  op  de  onmiddellgke  beaittingen 
van  het  Gouvernement ,  en  leidde  van  zelf  tot  inm^iging 
onzerzgds.  Onze  defensive  houding,  vooral  gedurende  den 
oorlog  op  Java  van  1825  tot  1830»  vuurde  den  overmoed 
der  Padries  aan»  en  onze  weifeliog  deed  ons  mede  meer 
hel  vertrouwen  en  de  medewerking  verliezen  hunner  tegen- 
standers, de  Maleische  bevolking,  welke,  ofschoon  van 
denzelfden  volksstam  als  de  Padries  en  Hohammedaansch 
gelgk  dezen,  zich  de  meer  strenge  Padrische  begrippen 
niet  wilde  laten  opdringen.  Trouwens,  er  liet  zich  be- 
zwaarlijk eene  andere  uitkomst  verwachten  hg  het  Toeren 
van  een*  negi^tiven  slrgd  tegen  het  meest  positive  streven 
van  den  vijand,  de  vestiging  namelijk  eener  geestelgke 
overheersching ,  die  voorzeker ,  eenmaal  tot  stand  gekomen, 
onze  stelling  onhoudbaar  gemaakt,  of  onberekenbare  offers 
gekost  zou  hebben.  De  beëindiging  Tan  den  Javaschen 
oorlog  liet  ons  eindelijk  de  handen  vrij,  om  dien  over- 
moed te  fnuiken.  De  tegensland  der  Padries  voerde  ons 
al  verder  op  den  weg  der  verovering.  Het  opgewekt  wan- 
trouwen der  Haleische  bevolking  vond  daarin  voedsel, 
zoodat  zij  vaak  ons  tegenover ,  in  plaats  van  ter  zgde  stcmd. 
De  oorlog  werd  met  wisselvallige  kansen  en  zonder  ge- 
Testigd  doel  gevoerc),  tot  dat  de  Commissaris -Generaal 
YAN  DEN  BOSCH,  in  1833 ,  een  geregeld  plan  van  uitbreiding 
voorschreef,  en  instructiên  achterliet,  gegrond  op  een  diep 
inzigt  van  den  staat  van  land  en  volk,  zoo  onderscheiden 
van  hetgeen  op  «/ava  bestond. 

Hij  wilde  een  deel  der  baten,  die  Java  begon  af  te 
werpen,  doen  strekken  tot  ontwikkeling  der  Buitenbezit- 
tingen ,  maar  tevens ,  een  einde  makende  aan  de  Tersnip* 
pering  onzer  middelen,  alle  krachtsinspanning  op  Sumaira 
H^pncentreren ,   met  handhaving  elders,   zooveel  oorbaar  i^ 
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Yao  een  slatus  quo.  Zijn  oogmerk  was  de  uilbreidiog  van 
onzen  in?loed  over  geheel  Sumatra  tot  aan  de  grenzen 
fan  Aijin  (waar  dus  Yóoreerst  de  vroegere  belrekkingen 
van  onze  Compagnie  niet  zouden  worden  hersteld)  en  de 
producti?e  ontwikkeling  des  lands.  Het  was  naar  zijn 
oordeel  niet  de  vraag ,  of  de  uitvoering  van  dat  plan  ai 
dadelijk  vergoeding  voor  de  uitschotten  zou  opleveren; 
genoeg,  zoo  het  niet  meer  middeleu  vorderde,  dan  waar- 
over het  Gouvernement  kon  beschikken,  en  wanneer  het 
in  de  toekomst  een  gunstig  verschiet  aanbood. 

Bij  de  verovering  van  Bondjol  in  1837 ,  kon  men  meer 
uitsluitend  zich  wijden  aan  de  regelingen  tot  ontwikkeling 
des  lands.  Aan  de  Padrische  overheersching  was  de  groote 
slag  toegebragt.  Zij  vond  haar  einde  bij  den  val  van  Daloe^ 
Daloê  in  1838 ,  en  wij  hadden  eerlang  slechts  te  doen 
met  de  van  haar  juk  ontheven  Maleische  en  in  het  noor- 
den te  huis  behoorende  Batlahsche  bevolkingen,  wier 
streng  democratische  instellingen  gemis  aan  eenheid  daar- 
stelden  en  zóó  ons  gezag  verzekerden. 

De  beoogde  onderwerping  was  met  den  val  van  Singkel 
in  1840,  ^p  weinige  uilzonderingen  na,  volbragt. 

Een  geregeld ,  zacht  en  leidend ,  maar  daarom  niet 
minder  krachtig  bestuur,  heeft  het  vi^oeger  noodzakelijk 
militair  gezag,  voor  zooveel  mogelyk,  vervangen.  Overal 
heerscht  orde  en  veiligheid,  zoodat  alle  behoeften,  over 
de  geheele  uitgestrektheid  der  door  ons  bezette  landen, 
zonder  escorte  worden  vervoerd.  Van  zulk  een'  staat  van 
zaken,  sedert  verscheiden  jaren  bestendig,  mag  men  toch 
wel,  zonder  voorspiegcling  juist  eener  schitterende  toe* 
komst,  ten  minste  verwachten,  dat  daaruit  allengs  zal 
voortvloeijen  die  welvaart,  welke  de  tevredenheid  der  b6« 
volking  kan  verzekeren  en  ons  althans  eenigermate  ver^ 
goeden  wat  aan  Sumatra  is  te  koste  gelegd.  De  aan- 
vankelijke uitkomsten  weerspreken  die  hoop  op  de  toe- 
komst niet. 

(1860)  N*.  3. 
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Volgens  cene  schatting  Tan  den  laatsten  gouTernemenU- 
commissaris  op  Sumatra^  zou  do  bevolking  Tai^  Singkel 
tot  Moko^Moko ,  zoo  aan  de  oost-  als  aan  do  west^gde  des 
eilands  —  welke  bepaling  dus  nagenoeg  omvat  neigeen 
onder  dit  gouvernement  wordt  gerekend  — -  3  miUioea 
zielen  bedragen. 

Do  ontwikkeling  van  het  productief  vermogen  des  lands 
wordt  met  ijver  behartigd.  Terwgl  Padang  vroeger  50  k 
60,000  pikols  rijst  van  Java  ontving ,  voorziet  de  aanplant 
aldaar,  sedert  1847,  niet  alleen  in  eigen  consumptie,  maar 
wordt  zelfs  naar  Java ,  Benkoelen  en  de  noordelgke  peper- 
havens  rijst  uitgevoerd.  De  peper-  en  kofGj-leeit  wordt 
geregeld  uitgebreid.  De  peper-aanplant  binnen  de  resi- 
denlio  Padang  bedroeg  in  1847  1,173,000  ranken,  waar- 
onder 32,170  vruchtdragende;  terwijl  de  aanplanling  Tan 
peper  in  dat  jaar  op  Natal  een  aantal  telde  van  90,000 
ranken,  die  reeds  vruchten  begonnen  te  dragen «  en  op 
Baros  46,687.  Mandheling  leverde  in  1847  6000  pikob 
kofnj  op.  In  do  Padangsche  bovenlanden  bedroeg  het 
aantal  koffijboomen  van  vroogcren  aanplant  22  millioen 
stuks  en  van  1845/46  6,285,317;  Aan  dat  cijfer  was 
echter  niet  goëvenredigd  do  afvoer  van  koffij  aldaar,  vooral 
onder  den  druk  der  lage  prijzen.  Ten  einde  den  afvoer 
to  vermeerderen  en  het  product  te  verbeteren,  is  in  1848 
de  maatregel  ingevoerd ,  om  de  kolBj  tegen  eenep  billyken 
en  vasten  prijs,  en  onder  toekenning  eener  pc  reen  tsge  wijze 
pelooning,  aan  de  hoofden  van  de  bevolking  nabij  do  plaafs 
van  aanplant,  over  te  nemen,  doch  zich  aan  de  andere 
zijde  streng  te  bepalen  om  slechts  goed  behandelde  koflSj 
aan  te  nemen.  In  verband  daarmede  staat  d.e  wijziging 
der  koffijregten ,  vastgesteld  bij  do  publicatie  van  9  Juli) 
1848,  to  vinden  in  het  Indisch  Staatsblad  van  dat  jaar, 
N».  30. 

Ten  aanzien  van  den  handel  worden  hierbij  onder  Iftt.  S 
en  T  aangeboden  twee  staten ,  die ,  hoezeer  niet  verder  dan 
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tpl  1346  en  1846  Ipopende»  eveowel  de  med^eeliog 
«i^fd  urorden  geacht.  Zg  wgzen  teveos  de  haTens  aan, 
imH  4en  grooten  handel  geopend. 

IL     Adêistent-reêidentie  Benkoelen. 


Zy  WMTOfit  eene  Uekiere,  op  gich  selve  Alaande  afdee<> 
liog  Tan  bestuur.  Bênhoekn  was  onder  d.eo  naand  Tan 
laclorg  fan  Fort  Marlhorough  het  hoolU^etablisaement  der 
Troegere  Brilsche  beziltingen  op  Sumatra,  en  vvjerd  krach- 
tens Art.  9  Tan  hel  Londensche  Iractaat  Tan  1824  op  den 
6^  April  1825  aan  het  Nederlandsche  Bestuur  o?ergegeTen. 

De  aldus  afgestane  bezillingen  Tan  Engeland  waren 
eertijds  Teelal  onderboorigheden  geweest  onzer  Gonip9gnie 
en  in  de  Torige  eeuw  allengs  aan  Engeland  OTergegaan. 

De  Terhouding  tusscben  het  Nederlandsche  Bestuur  eu 
de  weinig  beteekenende  inlandsche  hoofden,  wier  inTloed 
op  de  ruwe  en  allen  band  schuwende  bcTolking  gering  en 
weinig  gCTCsligd  is,  berust  hier  grootendeels  op  gewoonte 
en  gebruik;  zgnde  slechts  in  der  tgd  door  den  Britschen 
Luitenant*GouTerneur  raffles  een  paar  OToreenkomsten 
gesloten.  Alleen  het  gezag  Tan  den  sultan  Tan  Moho^ 
Moko  wordt  door  de  inlanders  eenigzins  geëerbiedigd. 
Europesche  ambtenaren  zijn,  buiten  de  hoofdplaats,  ge* 
Testigd:  te  Moho^Moko ,  Lais,  Cauer,  Manna  en  Crd» 

De  geheele  bevolking  zal  omstreeks  70,000  zielen  be- 
dragen. De  Toorname  producten  Tan  den  landbouw  zgn 
specergen,  peper,  koffij  en  rijst. 

De  hoofdplaats  BenkoeUn  staat  Toor  den  grooten  han- 
del open. 

III.    Lampangsehê  disirieUn, 

Zg  bestaan  uit  de  Tolgende  districten:  Senumgha,  Têlok 
JBetong,  Sekampêng,  Maringti,  Sepoêüê  en.  Ta$lang 
Bawong, 

Oudtijds  eene  onderhoorigheid  der  koningen  Tan  Ban» 
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tam,  zijn  deze  districlen  door  hen  aanbel  Nederlandache 
Gonyeraement  afgeslaan.  Zij  waren  begrepen  in  de  capi- 
tulatio  van  Java  en  onderhoorigheden  in  1811 »  en  keerden 
krachtens  do  Londensche  conTentie  Tan  1814  onder  Neder- 
landsch  gezag  terug.  Hel  bestuur  berust  tcgen>TOordig 
bg  een'  civilen  en  militairen  gezaghebber,  op  de  hoofdplaats 
Teloh  Beiong  gevestigd ,  en  wordt  uitgeoefend  door  middel 
der  inlandsche  hoofilen.  In  de  binnenlanden  heeft  oni 
gezag  nog  weinig  wortel  geschoten,  ofschoon  ongetwgfeld 
tot  versterking  daarvan  zal  strekken  een  groole  militaire 
weg,  die  in  1848  is  voltooid  geworden.  Hg  heeft  eene 
lengte  van  62  palen  (3^  uur  gaans)  en  loopt  van  Telok 
Betong  tot  Mangala. 

Do  bevolking  dezer  districlen  wordt  gerekend  ruim 
80,000  zielen  te  bedragen.  De  peper  is  hier  nog  steeds 
als  van  ouds  het  hoofd  voortbrengsel. 

Sedert  1837  zijn  de  Lampougs  onveilig  gemaakt  door 
zekeren  dalm  mavgkoe  ivegara,  den  zoon  van  een  vroe- 
geren  muiteling.  Destijds  hoofd  van  het  land  Boewai 
Binne-Talla^  kwam  hij  in  botsing  met  den  pattie  (in* 
landsch  hoofd)  van  hel  district  Semangka.  Hij  wist  zich 
een  zekeren  aanhang  te  maken  en  heeft  daarmede  voort- 
durend een  waar  roo  versie  ven  geleid.  De  gezaghebber 
heeft  in  1843  en  1846  met  de  voorhanden  middelen  eeo 
paar  kleine  militaire  expeditiên  tegen  hem  uitgevoerd, 
ten  gevolge  waarvan  hij,  door  zijne  volgelingen  verlaten, 
in  de  binnenlanden  omzwerft.  De  jongste  berigten  uit 
Jndie  geven  grond ,  om  zijne  aanstaande  onderwerping  te 
ver  wachten. 

IV.     Residentie  Palembang. 

Palembang  was  eertijds  een  maglig  rijk,  welks  vorsten, 
afkomstig  van  Java^  niettemin  allengs  voor  do  magl  onzer 
voormalige  Compagnie  bukten  en  ten  laatste  hare  supror 
roatie  erkenden. 


553 

Na  den  gruwelgken  moord,  in  1811  aan  onze  bezet--' 
ting   gepleegd,    ?esligdo  het  Brilsche  Bestuur,  krachtens 
de   capitulatie  van  Jat>a  en  onderhoorigheden ,  op  nieuw 
een  etablissement  te  PaUmbang.    Bg  de  herstelling  \an 
het  Nederlandscho  bestuur  in  het  laatst  van  1816,  werden 
onze  oude  regten  door  nieuwe  overeenkomsten  bekrachtigd; 
doch   zy    vonden   bij   de    vorsten  gedurige  tegenstreving , 
tot  dat  door  de  overwinning  van  Jung  1821  ons  överwigt 
bepaaldelijk    werd    gevestigd.     Ecu    nieuvve    opstand,   in 
November  1824  beproefd,  gaf  aanleiding,  om  voor  goed 
een  einde   te  maken  aan  het  gezag  der  Palembangsche 
vorsten,   die  in  ballingschap  werden  Tcrwijderd.     Sedert 
heeft   Palemhang   onder   het   onmiddellgk  en  uitsluitend 
bestuur  van  het  Nederlandsche  GouTernement  eeno  vroeger 
niet  gekende    rust   gevonden,   trots  de  armoede  en  onte- 
vredenheid van  de  inheemsche  aristocratie  en  der  geslach- 
ten van  vorsteiyke  afkomst.     De  binnenlanden  zijn  verdeeld 
in   divisiën,    die    onder  de   leiding  slaan   van  inlandsche 
hoofden.     Alleen  de  diep  binnenwaarls  gelegen  en  minder 
bekende   7^a##uma/i-landen   zijn   nog   minder   aan  onzen 
invloed  onderworpen.      Behalve  het  personeel  ter  hoofd- 
plaats ,  zijn  tot  dusver  in  de  binnenlanden  slechts  Europe- 
sche   ambtenaren   gevesligd   in  de   divisiën  van  do  Ogan 
Oeloe  en  Kommerong  Oeloe,  zoo  mede  te  Moeara,  Roepiet 
en  te  Lahat;  terwijl  de  militaire  Kommandant  van  Tebing 
Tingie  tevens  met  het  civiel  bestuur  aldaar  is  belast. 

De  bevolking  wordt  geschat  te  zijn  als  volgt: 

de  hoofdplaats  Palembang  ruim     ^    .     40,000  zielen , 

de  gezamenlijke  divisiën  der  binnen* 
landen  ruim 210,000     » 

de  /^a##iima/i-landen  ongeveer  30,000      » 

Totaal     .     .     280,000  zielen. 

De  rijstcultuur  is  hier  algemeen  on  produceert  boven 
het  verbruik.  Sedert  het  vierde  ecner  eeuw  is  dan  ook 
in  de    binnenlanden  het  stelsel  der  landrenlen  in  werking. 
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Ab  rerdere  TooribreDgselen  van  den  landboaw  Terdknen 
nog  genoemd  te  worden:  koffij,  peper  en  katoen» 

Te  PaUmbang  worden  alle  natiën  tot  den  handel  toege* 
laten ,  gelijk  ook  te  Moeara  Kompeh ,  in  hel  JamKsdlÊ, 

In  den  aanvang  van  het  jaar  1949  bespeurde  men  onê&t 
de  boToIking  der  Palembangsche  binnenlanden  een'  onrus* 
tigen  geest,  die  op  verschillende  punten  tot  Totksbewegin- 
gen  leidde,  liet  verkeer  onveilig  maakte,  zich  in  een' 
moordaanslag  op  eenige  officieren  te  Tebinj  Tmgié  open* 
baarde,  en  eitidelgk  in  het  centraal  en  zuidelijk  gedefélto 
der  residentie  eén  meer  emslig  karakter  aannam.  Eeno^ 
kleine  expeditie,    onmiddellijk  in  Mei  door  den  resident 

* 

daarheen  gerigt ,  had  geen  gunstig  gevolg.    Men  zond  dus 
eene  Toldoendè  militaire  magt  van  Batavia,  die  reeds  op 
den  10^*"  Augustus  te  Palemhanj  werd  ontscheept.   Eèné' 
nieuwe  en  krachtiger  expeditie  rukte  van  daar  den  24/25" 
Augustus  op ,  vergezeld  van  den  resident  en  den  rijksbe* 
stuurder;    zij   bereikte  den  S^'**  September  BatoB  Reidjë 
Ogan ,  en  bevond  zich  na  eenen  vermoeijenden  togt  tegen 
de  helft  dier  maand  op  het  terrein  van  den  opstaml^  aan^ 
het  hoofd   waarvan   zekere  Pangerang  djamat  stond.     Ré' 
eenige  vruchtelooze  onderhandelingen  namen  de  operatief 
op  23  September  een  aanvang.  Zij  eindigden  met  do  inname 
der  hoofdversterking  ie  Pemangilan  op  den  3^"»  October.' 
Inmiddels  had   men  een   aantal   zieken  naar  Palemhang 
moeten  terugzenden.     Op  het  berigt  daarvan  te  Batavia 
werd  dadelijk  per  stoomboot  versterking  naar  Palembmtg 
gedirigeerd;  doch  de  expeditie  had  haar  doel  bereikt,  en 
de  rust  was  zoover  hersteld ,   dat  zij  naar  de  hoofdplaats 
kon  terugkeeren,    met  achterlating   van   een    50lal  man* 
schappen,  om  positie  te  houden.     Volgens  de  laatste  be- 
rigten  was  echter  de  onderwerping  der  binnenlanden  nog 
niet  geheel  tot  stand  gekomen,  zoodal  men  in  den  aanvang 
ts  loopenden  jaars  op  nieuw  militaire  maatregelen  had 
eten  nemen. 
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Onder  de  contrAIe  Tan  den  resident  Tan  Palemhang 
behoort  ook  liet  rgk  Tan  Jambi,  e?en  als  onder  zgn 
gezag  staat  de  j^ost,  dien  wij  aldaar  te  Moeara  KompêK 
hebbén  Of^gerigt,  en  waar  een  Ëuropeesch  ambtenaar  is 
geTestigd.  De  sultans  Tan  Jambi  waren  Troeger  de  mede- 
dingers Tan  die  Tan  PaUmbang ;  en  de  bemiddeling  pf 
tussehenkorost  onzer  G)mpagnie,  die  ook  met  Jambi 
krachtens  een  aantal  contracten  in  naauwe  betrekking 
stond,  heeft  Taak  hunne  geschillen  moeten  beslissen. 
De  *  OTe'reenkómsten  in  1833  en  1834  met  den  sultan  ge- 
sloten y  hebben  het  oppergezag  Tan  Nederland  o?er  JamU 
erkend  9  en  ten  gevolge  gehad  onze  Testiging  te  Moeara 
Kompeh^  waar  Troeger  ook  onze  Ciompagnie  eene  loge 
heeft  bezeten. 

Het  rijk  Tan  Indragirie ,  gelegen  ten  noorden  Tan 
Jambi  9  zal  onder  Riouw  worden  Termcld,  als  zgnde 
administratief  onder  die  afdeeling  gerangschikt. 

Banka  en  Onderhoorigheden. 

Een  in  1668  met  het  opperhoofd  Tan  Banka  en  Bil" 
liton  gesloten  contract,  heeft  in  der  tijd  die  eilanden  ge- 
plaatst onder  de  bescherming  onzer  Compagnie.  Later 
eene  dependentie  geworden  Tan  Palemhang  ^  zijn  zg  met 
dat  rijk  onder  het  bepaald  oppergezag  der  Compagnie 
gekomen.  Het  Britsch  tusschcnt>estuur  sloot  in  1812  eene 
OTereenkomst  met  den  sultan  ydLiiPalenibang  ^  waarbg 
het  den  afstand  dezer  beido  eilanden  in  toIIo  souvereinileit 
aan  Grooi*  Briiiannië  bedong.  Krachtens  art.  2  der 
Londcnsche  conTcntie  van  13  Augustus  1814  werd  ons 
Banka  teruggegeven  in  ruiling  tegen  onze  bezitting  Tan 
Cochin  op  de  kust  Tan  Malabar ,  en  in  December  1816 
in  bezit  genomen.  Geschillen  over  de  Traag  of  Billiton 
onder  de  teruggave  van  Banka  was  begrepen,  Tonden 
hunne  oplossing  in  art.  11  van  het  Londensche  U*actaat 
Tan  1824.     De  invloed  dor  Palembangsche  groeten  op  di| 
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inlaiidscho  befolkiag  Tan  Banka,  het  gevolg  fauimer 
Troegere  betrekkiogea  aldaar,  is  gedurende  langen  tgd 
ondenronden  en  vreliigl  nog  niet  geheel  fernieügd. 

De  residentie  Banka  en  onderhoorigheden  omvat  het 
eiland  van  dien  naam ,  benevens  Billiian  en  de  iusschen* 
en  omliggende  eilandjes ,  waaronder  voomamelgk  de  Ltffor^ 
groep.  Blgkens  het  reglement  op  het  beheer  der  residentie 
Banka  •  te  vinden  in  het  Indisch  Slaaisblad  van  1831 » 
N^  62,  is  Banka  verdeeld  in  verschillende  afdeelingen  of 
districten,  aan  hot  hoofd  vraarvan  zoovele  Europesche 
administrateurs  der  tinmijnen  zijn  gesteld.  BilliUm  vormt, 
met  de  omliggende  en  de  weslelyk  van  daar  tot  aan  de 
Leparê  strekkende  eilandjes,  eene  bijzondere  afdeeling. 
Overeenkomstig  de  plaatselijke  gesteldheid  zijn  sedert  in  de 
Terdeeling  der  districten  op  Banka  eenige  kleine  wgzigin- 
gen  gebragt.  Op  de  Z>par-eilanden  is  het  gezag  toever* 
trouwd  aan  een  inlandsch  hoofd.  Het  bestuur  over  de 
afdeeling  BiUiton  is  mede  opgedragen  aan  een  door  het 
Gouvernement  aangesteld ,  en  onder  den  resident  van  Banka 
ressorleerend  inlandsch  hoofd. 
De  bevolking  is  ongeveer  als  volgt: 
V.  Banka: 

C!hinezen,  minstens 10,000  sielen. 

Maleijers ,  p.  m 4,000      » 

Bankanezen,  verdeeld  in  kust-  en 

bergbewoners 24,000      » 

Totaal    38,000      » 

2:  Zépar-eilanden.  Het  cijfer  wordt  opge- 
geven van  500  tot  2,500,  dus  gemiddeld  1,600      » 

3®.  Afdeeling  BiUiton ,  wordt  nu  eens  ge- 
steld op  6,000,  dan  weder  op  15,000 
zielen;  dus  gemiddeld      .     •    •    •    10,600     » 

50,000      » 
De   hoofdplaats   Muntok  is  voor  den   grooten    hftodel 
opengesteld. 
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Tin  is  het  Tooraame  TOorlbreDgsel  van  Banha;  ook 
Billiton  bezit  tingronden,  die  echter  tot  dusver  niet  worden 
geëxploiteerd.  De  linleverantie  van  Banka  heeft  in  de 
onderstaande  jaren  bedragen: 

1844  —  69,526      pikols, 

1845  -r-  53,534  d 

1846  —  69,501  » 

1847  —  81,129yVir     » 

1848  —  73,500  » 

De  levering  van  1844  was  hooger  dan  immer  te  voren 
werd  verkregen.  Do  droogere  of  nattere  weersgesteldheid 
oefent  op  de  tinproductie  groeten  invloed  uit. 

Eene  bgzondere  vermelding  ten  aanzien  van  het  mgn* 
wezen  op  Banka  verdient  een  in  1849,  door  den  Gouver- 
neur-Generaal van  Nederlandsch  Indië  genomen  besluit, 
waarbij  dé  Heer  j.  h.  croockewit.  Doctor  in  do  Wis-  en 
Natuurkunde,  ter  beschikking  is  gesteld  van  den  resident 
van  Banka,  ten  eindo  de  werkwgze  bg  de  verschillende 
tinmijnen  aldaar  na  te  gaan,  en  te  berigten,  welke  ter 
beschikking  van  het  Gouvernement  staande  middelen  kun* 
nen^wordeu  aangewend,  om  in  die  werkwijze  verbeteringen 
te  doen  plaats  grijiien.  Deze  zending  is  het  gevolg  van 
de  pogingen  der  Indische  Regering ,  sedert  vele  jaren  aan- 
gewend ,  om  het  voortbrengings-vermogen  van  Banka  te 
bevorderen. 

Riouw  en  Onderhoorigheden. 

Het  aloude  rijk  van  Djohor  omvatte  niet  alleen  het 
zuidelijk  gedeelte  van  het  schiereiland  Malakka^  maar 
ook  de  zuidelijk  en  oostelijk  van  daar  gelegen  kleinere 
eilanden;  terwijl  de  sultan  van  dat  rgk  tevens  eene  zekere 
suprematie  uitoefende  over  een  deel  der  oostkust  van 
Sumatra.  Hg  erkende  het  oppergezag  onzer  Compagnie , 
die  een  etablissement  te  Malakka  hczdX  y  en  zich  in  1784 
mede  op  het  eiland  Riouw  of  Bintan  had  gevestigd. 
Malakha  ging  in  het  laatst  der  vorige  eeuw  aan  Engeland 


ofer»  en  Mouw  !v?erd  in  1795  ontruimd.  De  henteOiog 
nn  het  Nederlandsche  gezag  te  Malakka  in  1818 «  krach- 
tens de  Londenscbe  cmiTentie  Tan  1814 ,  werd  gefolgd 
door  de  weder-oprigling  fan  ons  etablissement  óp  Riamo  f 
dat  inmiddels  Terlatèn  wa's'  gebleven*  Een  tractaat  op 
den  26*^*  November  1818  mét  den  snlUin  van  Djokor 
gesloten,  bevestigde  de  souverieiniteit  van  Nederland  over 
Djohor,  Pahang ,  Riouïc,  LsitjTjra  en  odderhoorigheden. 
Tot  deze  laatste  behoorde  ook  het  eiland  Singapoera^ 
hetwelk  niettemin  van  de  Britsche  sgde  werd  in  bezit  ge- 
nomen, op  grond  Tan  den  abtand  daarvan ,  gedaan  door 
een'  onechten  broeder  des  sultans,  welke  broeder  zich  als 
wettig  vorst  van  Djohor^  Pahang  enz.  bad  opgeworpen. 
Die  in  bezitneming  voerde  tot  ernstige  geschillen  met  JSis* 
geland  9  waaraan  door  het  Londensche  tractaat  van  1824 
een  einde  word  gemaakt.  De  artt.  10  en  12  Tan  dat 
tractaat  splitsen,  onder  het  Toorbehoud  van  art.  16,  het 
veireeoigd  rgk  Tan  Djohor  zoodanig,  dat  het  gedeelto  op 
het  Tasteland  gelegen,  benevens  de  eilandengroep  Tan 
Singapoera^  aan  Engeland  werd  toegewezen,  hetwelk  do' 
aanspraken  Tan  deil  evengêmelden  broeder  des  soltani 
erkende,  terwgl  daarentegen  de  overige  eilanden  aan  doa 
wettigen  stam  der  Djohorsche  vorslen-familie  verbloTen» 
welks  hoofd  Toortaan  naar  het  eiland,  waar  hg  TorbigC 
hield,  sultan  Tan  Lingga  werd  genoemd.  Latere  trac- 
taten  met  dien  Torsl,  hebben  zijne  Terhouding  tot  hot 
Nederlandsche  gezag  geregeld,  onze  suzereinitëit  be- 
krachtigd en  hem  tot  uitroeging  der  zeeroovergen  InkiiMn 
zgn  gebied  Terpligt* 

De  residentie  Riouw  en  onderhoorigbeden  bestaat  uU  da 
gezamenigke  eilanden  ten  zuiden  Tan  Straat  Singapoarm  » 
bencTens  die  eilanden ,  welke  ten  noord-oosten  Tan  Binimm 
zgn  gelegen  en  de  hoofdgroepen  Tan  Tambeleri,  NeUoom 
en  Anamhde  Tormen,'  en  strekt  zich  uit  UA  RoUh 
Indragirie  op  de  oostkust  Tan  Sumaira. 


Het  Nederlandsche  GouTemement  is  alleen  gefestigd 
op  het  eiland  Bintan  of  BiouWf  waar  tbt  dat  einde 
aan  betzeUe  in  het  zuidwestelnk  gedeelte  des  eilandi 
het  terrein  is  afgestaan,  Tanjony '  Pinany  genaamd  ^ 
zijnde  de  Terblijfplaats  fan  den  resident'  en  bet  verder 
Europeesch  personeel.  IM&r  slechts  wordt  dan  ook  het' 
Nederlandsche  gezag  regtslreeks  uitgeoefend;  overal  elders 
middellijk. 

Het  bestuur  over  het  rijk  van  Lingga  wordt  namens 
den  soltan  gevoerd  door  een'  onderkoning  van  Boeginesche 
afkomst,  gevestigd  op  het  nabij  Riouw  gelogen  eilandje 
Pensingat:  zulks  krachtens  eene  overeenkomst  tusschen 
diens  voorouders  en  de  sullans  van  Djohor  gesloten.  Deze 
onderkoning  treedt  ook  in  alle  aanrakingen  of  handelingen 
met  het  Gouvernement,  als  de  gevolmagtigde  van  den 
sultan  van  Lingga  op. 

Ook  Indragirie  staat  onder  het  bestuur  van  zijn  eigen 
vorst,    die  echter  de   familie-suprematie   van  den  sultan' 
van  Lingga  erkent.    Odze  Oompagnie  heeft  in  Indragirie 
een  kantoor  gehad,  dat  echter  reeds  in  1688  is  ontruimd 
geworden.    Onder   medewerkmg  des  sullans  van  Lingga, 
hebben  wij  in  1838  met  dien  van  Indragirie  een  contract' 
gesloten ,  krachtens  hetwelk  wtj  in  laatst  genoemd  rijk  eett^ 
post  hébbien  gevestigd ,  die  evenwel  in  1848  weder  is  véN 
lalén.     Het  doel  dier  vestiging  was ,  beteugeling  der  zee-^ 
roevers  O]^'  deze  kust.    Bg  nieerderd  kennis  van  zaken' al«^ 
daar,   begreep  men  echter,   dat  de  eigen  krachten  vanr 
den  vorst  voldoende  waren ,  om  de  zêeroovers  in'  bedWang 
te  houden ,  voorat  wanneer  wg  zyne  pögibg^i'  onder^téükt^ 
den,  door  van  tyd  tot  tijd  een  oork)g9vaartUrg<^daarheca!^ 
te  zenden*     Een  nieuw  Uractaat,  bg  die  ontruiming  ge^ 
sloten,  heeft  de  Nederbndsche  souvereiniteit  oter  I^dra^ 
giriê  bekrachtigd,  en  den  sultan  de  verpligting  opgelegd v 
om  jaarlgks  een  gezantschap  naar  den  resadedt  van  RiihM 
te  zenden. 
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De  bevolking  dezer  resideDlie  wordt  geschat  te  zgn  p.  m. : 

de  eilaDden  ten  zuiden  Tan  Straat  Singapoera  30,000  zielen» 

de  ooslelgk  gelegen  eilanden  van  Tambelan, 
Naioena,  Jnambas  enz 20,000     » 

Indragiriê  en  Reteh,  op  de  oostkust  van 
Sumaira,  naar  gissing  hoogstens     .     .     •     20,000    » 

Totaal     .     .     70,000  zielen.. 

Op  Bintan  bestaat  de  meerderheid  der  bevolking  uit 
Chinezen,  mer  aantal  wisselt  van  7000  tol  10000  en  meer, 
naar  gelang  de  rry  aanmerkelijke  gambier-  en  peper-teelt 
aldaar  kwijnt  of  bloeit. 

De  haven  van  Riouw  is  sedert  1  January  1829  eene 
vryhaven. 

Borneo  en  onderhoorigheden. 

Het  eiland  Borneo  moet  eertijds  zijn  verdeeld  geweest 
in  drie  groote  rijken:  het  westelijke  of  Soekadana ,  het 
oostelijke  of  Banjermassin ,  en  het  noordelijke  of  Broenai , 
bij  de  Europeanen  gemeenlijk  onder  den  naam  van  Borneo 
Proper  bekend.  Alleen  het  laatste  is  nog  aanwezig  als 
een  op  zich  zelf  staand  rijk',  welks  gebied  zich  over  de 
noordelijke  kusllanden  van  Borneo  uitstrekt.  Op  de  noord* 
oost- kust  inlusscbcn  deed  ook  de  sultan  der  i$'(;/0-eilanden 
eenige  aanspraken  gelden.  Noch  met  den  sultan  van 
Broenai,  noch  met  dien  der  Jö/ö- eilanden  hebben  wg 
immer  in  eene  bepaalde  belrekking  gestaan.  Hunne  landen 
zijn  dus  steeds  aan  onzen  invloed  vreemd  gebleven. 

Hel  overige  gedeelte  van  Borneo  met  de  omliggende 
kleinere  eilanden  maakt  het  Nederlandsch  gebied  van 
Borneo  en  onderhoorigheden  uit ,  waarvan  de  gezamenlijke 
bevolking  wordt  geschat  op  1,200,000  zielen.  Het  aanUl 
der  oorspronkelijke  bewoners  des  lands ,  Dajak  genaamd , 
slelt  men  nagenoeg  950,000  zielen,  waarvan  een  aanUl 
nog  tol  de  woeste  stammen  van  het  centraal  land  behooren. 

)e  Dajakkers   wonen  in  't  algemeen  langs  de  oevers  der 
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rivieren ,  ten  ge?oIge  waarvan  dan  ook  op  Bomeo  het  stroom- 
gebied de  afscheiding  daarstelt  tusschen  de  ferschiilende 
stammen  der  beToIking  en  de  regten  der  vorsten  bepaalt. 
De  Mohammedanen  tellen  ruim  200,000  zielen.  Men  vindt 
ze  in  den  regel  langs  do  kusten,  en  door  hunne  stelling 
aan  de  mondingen  der  rivieren  zijn  zij  de  beheersehers  des 
laiids  geworden.  De  Chinezen  zijn  genoegzaam  uitsluitend 
in  hel  noordelijk  gedeelte  der  wester-afdeeling  gevestigd. 
Zij  worden  op  49,000  zielen  geschat,  en  houden  zich 
veelal ,  in  zoogenaamde  kongsies  vcrecnigd ,  met  mijn* 
ontginningen  bezig.  Delfstoffen  in  ^t  algemeen ,  en  met 
name  edele  metalen  en  gesteenten,  maken,  bijzonder  in 
het  noordwestelijk  en  zuidoostelijk  gedeelte  des  eiiands, 
den  rijkdom  van  het  Nederlandscho  gebied  op  Bomeo  uit» 

I.     De  oester- af  deeling. 

Zij  omvat  de  verschillende  rijken  en  eilanden  langs  de 
westkust  gelegen ,  van  Tanjonj  Datoe  ten  noorden ,  tot 
Matam  met  Kandawangan  ten  zuiden ,  en  strekt  zich 
voorts  uit  tol  de  gezamenlijke  landen  en  districten ,  onder 
hel  stroomgebied  van  do  beide  groote  takken  der  Kapoeas* 
rivier  behoorende. 

Deze  afdeeling  omvat  de  landen,  die  weleer  nagenoeg 
het  rijk  van  Soehadann  moeten  hebben  gevormd,  hetwelk» 
ten  gevolge  van  binnenlandsche  onlusten  onder  het  gezag 
der  vorsten  van  Bantam  gekomen,  door  hen,  met  en  be- 
nevens Landak,  bij  acte  van  afstand  dd.  26  Maart  1778 » 
in  vollen  eigendom  aan  onzo  Compagnie  werd  overgedra- 
gen. Sambas  evenwel  had  zich  reeds  bij  een  contract 
van  1609,  in  vereeniging  met  eenige  naburige  rgk« 
jes ,  onder  bescherming  gesteld  der  Compagnie,  welke 
omstreeks  dienzelfden  tijd  ook  te  Soekadana  betrek* 
kingen  had  aangeknoopt,  en  zich  in  het  laatst  der 
vorige  eeuw  weder  te  Poniianak  en  Mampawa  vestigde» 
in  vervanging  eener  sinds  lang  verlaten  nederzetting  to 


S^n^Qê.  De  G^pnpagnie  ontruimde  echter  JQ  1791 ,  zoo« 
waf  Poniianah  als  Uampawa.  Diejf,  ten  gevolge  namen 
echjler  do  zeerooverijcn  aldaar  Z90c1aqig  t^e ,  flal  het  Brilsche 
dusschen^bestuur  in  1813  weder  posten  te  Samhas  en  Pan* 
tfpm^k  fraaiste.,  die  echter  in  1816  op  nieuw  werden 
T^flalep.  Uit  kracht  der  jLoi^enscho  conventie  van  1814 
jbiersl^ldep  wij  in  1818  onze  vroegere  etablissementen  op 
^  \mAp  laatstgenoenHle  plaatsen. 

Spoedig  ^ecds  kwapi  men  echter  tot  de  overtuiging,  dat 
tt  meer  kracht  en  i^itbreiding  aan  onze  vestiging  in  het 
iwiesten  vap  Bqmeo  moest  worden  gegeven»  wilde  men  den 
pve^mofd  der  Chinezen  beteugelen ,  land  en  volk  uit  bunnen 
dijep  gezonken  slaat  opheffen ,  en  den  zeeroof  fnuiken.  De 
.daartpe  Tereischte  militaire  maatregelep  werden  met  vrucht 
ten  uitvoer  gelegd  en  een  aantal  contracten «  met  de  ver- 
schillende rijkjes ,  zoo  langs  de  geheele  westkust ,  als  tot  diep 
Ip  de  bjnuenlanden  foe,  gedurende  de  jaren  1822  en  1823 
g|9sIo|^fl  en  sfidert  yerpieqwd ,  gewijzigd  en  bekrachtigd , 
^l|len ,  in  fle  plaats  van  eep  weinig  geêerbiedigden  invloed , 
J^epaalde  fegten  ep  qneer  stellig  gezag. —  Tot  vermeerdering 
4er  ^00  noodig^  kennis  van  het  land,  zijn  in  den  jongsten 
tgd  verschillende  toglen  gedaan  en  uitvoerige  opnamen  onr 
dernpmen.  Een  hoog  geplaatst  ambtenaar  is  met  een 
stpqmsci^ip  de  K^poeaê^tWitr  opgevaren  tot  iq  de  diepste 
b^inenl^pde^*  De  opq^/^e  van  het  slrpon^g^bied  dier  rivier, 
Y^f^fTfiq  ^et  nqordelyke  gpji}pelté  de  grensscheiding  daaf« 
st^t  jnpï  Mro^nai,  if  volbragt.  ^g  wprd  over  de  geheelp 
aJfid^pling  yqof^geze^ 

^n  fesjd^nt,  te  JPq^t^anahyt{Th\^  houdende,  ^at  a^n 
b^t  bopfd  ^^pr  aj^ijlp^lipg.  Te  Samkas  is  een  adsistentr 
ij^gl^ni  en  t^  Sq^tfana  pep  postliouder  gevestigd,  la* 
lai^dscbo  gezaghebbers  zgn  gpplaatst  to  Landah »  Mamr 
p^ifoq  en  Taijan.  fi^  de  gezapae^|gke  kustlpnden,  waar 
oplfL  pn^e  posten  i^yn  gplegeq ,  wordt  het  Nedprlandacbe 
gpz^  mper  regts^eeks  uilg^pei^d ,  elder?  middeUjj[k.  Ii| 
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het  binnenland  zal  te  Sinimg  een  post  geTestigd  word|efi* 
,\velks  li^efking  yeel  zal  b^d;*agen  tot  don  gang  yan  h,<d\ 
Nedcriandsche  gezag  en  tot  do  terbreiding  vap  veiligheid 
€9  orde,  en  dii?  tot  die  tw  depjbande|. 

Ongerekend  dp  T^cinig  onderworpen  en  wpesle  Dajak- 
stammen,  die  %\^  i^  hot  ^ei^traa}  gedeelte  dqs  eilaQd^ 
ophouden ,  wordt  ^^  bfSTol^ng  de^^r  afdeeling  \^gTpoï  pp 
omstreeks  6$P,QQ0  zielen,  wa^kf?^  j^  jn  de  rtjkjes  d^r  yveysjl* 
kust  en  \  in  (je  Jenden  ?ap  het  8troomg.e()ied  der  |ii^poQas  \p 
huis  behooreoi.  Y^n  de  G()|ne^A  wonen  pngeyepr  35,()£)Q 
onder  ^ambqs^  12,Q00  opid.er  Fonfiafiafc  pa  bijna  2QP0 
onder  Mampatpa^  eq  nog  eenige  hie^  pjx  jjaar  Tei;spr^id 
in  het  binnenj^ind. 

Do  havens  van  Pontianak  eo  Samha^  zijn  sedc^rjt  t  ^a- 
uuarg  1834  vrijhavens,  gelyk  ook  die  vap  Soekadofiq 
sedert  1  September  1837. 

II.     Zuider  en  Opster^a f  deeling. 

Zy  begrijpt  in  zich  ^1  de  kqstlanden  vajci  JPomffQ, 
gelegen  op  de  zuidkust  ten  postep  van  Jjic^tam  'en 
Kandawggan,  e(i  pp  de  oostkust  Tan  den  zuidhoek  af 
noordelijk  to(  ^n  met  ^erow ,  benevens  de^  oniliggepde 
kleinere  eilanden  en  de  gezamcnlyke  binnenlanden,  gren- 
zende aan  die  der  vyesler-afdeeling.  Het  federatief  rijk  yan 
Berow ,  zamengesteld  uit  de  laudschappen ,  Boelongang , 
Goenpng  Tttbper  en  Tandjong ,  maakt  do  laatste  onder- 
hoorigheid  dezer  afdeeling  ten  noorden  uit.  Boelongang 
is  het  meest  noordelijke  dier  landschappen»  en  de  laagte 
onderzoekingen  hebben  geleerd,  dat  in  de  strooprigebiedon 
yan  eenige  kleipero  rivieren  tot  op  i^  2(y  noorderbreedte 
Boelongangsche  hoofden  geypstigd  zgn. 

Het  gebied  der  zuidoosler-afdeeling  is  dat,  hetwelk  vroe- 
ger het  rijk  yap  Banjermqeein  uitmaakte.  Onze  Com- 
pagnie bezat  ter  hpoüdplaats  van  dien  naam  reeds  in  1711 
eep  etabli89ement ,  en  de  sultan  had  hare  souvei;piniteit 
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Ofer   tga  rgk  erkfod   bg  hti  tncüaC  fui  13  Angostns 
1787  9  hetwelk  tefens  de  kosthndcn  in  ToUe  soarereinitcit 
aan   de  Gmipagnie   toekende.    Het  etabUssement  te  Bam^ 
jermaêêin  werd  in  1809  ingetrokken.   Onder  bet  Britsche 
tutticbenbesluiir  herslcld,   keerde  hel,  krachtens  de  Lon- 
denicbe  convcnlie   ?an    1814,  op  1  Januarg   1817  onder 
Nedcriaiidiich   gezag  terug.    Hel   Brilsche  bestuur  bad  in* 
middels    mot    den    sultan    een    nieuw   tractaat   gesloten, 
waarbij    hot  aan  dien  vorst  in   leen   gelaten   gebied  nog 
meer  ingekort  en  de  afstand  in  souvereinileit  Tan  gebeel 
bel  overige  rijk  Tan  Banjarmaêêin ,  met  name  al  de  kost- 
hintien  Tan  Bêrow  tot  Koiiawaringin ,  is  bekrachtigd  ge- 
wortlcn.     Op  denxelfden  grondslag  berusten  de  tractalen 
leiU'rt  door  liet  Nederlandsche  bestuur  met  den  sultan  van 
Bmmj0rmiiêsiH  gesloten,   ten  gevolge   waarvan  het  leen* 
foeriji^  eigen  geleed  van  dezen  vorst  thans  bestaat  uit  de 
lamlen «  noortlelyk  van  do  hoofdplaats  Banjermassin  langs 
dcQ  linker  oever  der  Banjer'  of  ^ör//o- rivier  over  de 
$lr^iM«-|iebieden  der   Prakan  en   Kaijoe  Tangie,  beide 
lakken  van  dien  groeten  stroom,  zich   uilslrekkende,  en 
leii  oosten  door  de  binnenlanden  van    Passie  en  Tanak 
^#Nii4«#  begrensd.     Hunne  bevolking  zal  niet  veel  meer 
dan  120,000  iielen  bedragen. 

Het  geheele  overige   gebied  der    sullans  van  Banjer'- 
mmssin  behoort  in  vollen  eigendom  aan  Nederland.   Het 
bestuur  daarover   wordt  regtstreeks   uitgeoefend  door  den 
resident  dezer  afdecling,  hetzij  met  behulp  van  inlandsche 
hoofden,  hetzij  door  middel  van  Europesche  ambtenaren; 
waarvan   drie  als  posthoudors   te   Tabanio,   Schans    van 
TkMiJiLon  Kween  geplaatst  zijn,  en  één  als  civiel  gezag- 
hebl>er  te  Marabakan  fungeert.     De  resident  houdt  Tcr- 
Myf   ter   hoofdplaats  Banjermassin ,  en   heeft   Toor  het 
westelyk    van   daar   gelegen  kustgebied  onder  zich  eenen 
Europeschen   gezaghebber  te   Koiiawaringin,   en  in  af- 
wachting tan  hetgeen  nader  zal  noodig  bevonden  worden» 
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eeneD  adsistent-resident  Yoor  Koeiie  eo  de  ooslkust  Tan 
Bomêo. 

Eakele  Yoraten  op  de  ooslkust »  Troeger  als  Tazallen  vaq 
Banjerma^êin  hunne  landen  besturende ,  zijn  bg  speciale 
OTereenkomslen  in  eene  soorlgelyko  ferhouding  tot  het 
Gouferuement  gelaten.  Daar  wordt  dus  ons  gezag  'onder 
toezigt  tan  den  eTengenoemden  adsistent-resident  uitge- 
oefend. 

Ook  in  deze  afdeeling  zgn  belangrgke  opnamen  geschied 
of  Toorgenomen.  Die  Tan  de  zuidkust  niet  hare  binnen- 
landen  en  Tan  een  gedeelte  der  noordoost-kust  zgn  Toltooid. 

De  boTolking  der  zuidooster-afdeeling  TTordt  op  bgna 
450,000  zielen  gesteld,  met  inbegrip  Tan  die  der  sultans- 
landen  ,  Troeger  opgegeven ,  doch  zonder  de  nomadiseho 
of  zwerTende  Dajak.  Onder  die  bcTolking  tellen  de  Rijken 
Tan:  Koelie  96,000,  Berow  84,000  en  Paeeir  12,000 
zielen,  terwijl  die  der  zuidkust  met  hare  binnenlanden 
wordt  geschat  op  omstreeks  100,000  zielen. 

De  haTcn  Tan  Banjermaeein  is  Toor  den  groeten  ban* 
del  opengesteld. 

De  kennis  en  de  benuttiging  Tan  den  mineralen  rgk« 
dom  dezer  afdeeling ,  TraarTan  hierToren  reeds  werd  ge- 
waagd ,  is  in  de  laatste  jaren ,  ten  goTolge  Tan  nieuwe 
ontdekkingen,  merkelgk  toegenomen. 

Naarmate  allengs  de  inTloed  der  stoomTaart  op  de  In* 
dische  belangen  hooger  werd  gewaardeerd ,  was  het  Bestuur 
te  iJTcriger  bedacht,  om  de  daarToor  onmisbare  steenkolen 
in  de  kolonie  zehe  te  Tinden.  Onderzoekingen,  heinde 
en  Ter  bewerkstelligd ,  toonden  het  aanzgn  dier  brandstof 
in  het  meerendcel  onzer  bezittingen  aan,  maar  wezen 
toTcns ,  in  Tcrband  met  genomen  Tergelgkende  prooTen , 
op  Banjermasêin,  als  bij  Toorkeur  Toor  eene  exploitatie 
geschikt  wegens  het  Toorkomen  en  de  soort  der  aldaar 
gcTonden  steenkolen.  Eene  nadere  plaatselijke  opname 
Toerde  in  1846  tot  do  ontginning  der  steenkolen*lagen  te 
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Aimm  t  aan  de  rifier  Batoê^apie ,  in  het  gebied  van  dab 
tullan  gelegen.  Men  onderTond  echter  daarbg  4Niofer« 
k'iHielgke  betwaren ,  vooral  door  het  ongmistige  lerreiD , 
M  bg  ctea  af?oer  der  kolen  op  de  ritier,  iMiodbil  ton 
halste  de  werkeaaroheden  aldaar  zgn  geslaakt.  loaaiddels 
hadden  andere  opsporingen  geleid  tot  de  ontdekking  der 
r|ke  sleenkoIen*>beddingen  iil  den  berg  Péngaron^  medn 
in  de  sultans-landen  en  aan  de  Batot-apie^  doch  merkelijk 
ÉMier  bij  de  hoofdplaats ,  gelegen.  Het  terretn  is  er  bg 
nitttêk  goMtig ,  en  de  af  roer  op  de  rif  ier  sonder  noeoMni^ 
waardig  beswaar.  De  ontginning  is  daar  met  Tmoht 
begonnen.  De  vereisdile  gebouwen  en  werken  agn  acm* 
gelegd*  Eene  aanzienlijke  hoefeelheid  gegrafen  kolêa 
werd  reeds  naar  Java  verscheept  i  en  de  hoedanigheid 
daarfan  is  volkomen  voldoende  bofonden.  De  volledige 
eiploilatio  wachtte  afdoende  middelen  van  ontwikkeling, 
die  sedert  ign  daargesteld  of  aangevoerd.  De  aanvankelgk 
vorkregen  resuhated  geven  het  regt,  om  als  gelukt  \m 
beschouwen  eene  onderneming ,  die  niet  alleen  de  toekomst 
onzer  Indische  sloomvaart  verzekert,  maar  ook  van  hel 
hoogste  belang  is  voor  de  nijverheid  der  kolonie. 

Eene  andere  gewigttge,  en  reeds  vroeger  gedane  ont- 
dekking is  die  fan  uitgestrekte  ijzergronden  in  het  district 
Tanah  Laut ,  hetwelk  den  zuidoosl-hoek  vnn  Barm$o 
vormt,  en  eene  omniddellgke  onderhoorigheid  is  van  het 
Gouvernement.  De  gedane  opnamen  achrefen  aan  den 
crtso voorraad  zulk  een  omvang  loe,  en  deden  de  ptaatse* 
Igke  gesteldheid ,  bepaaMelijk  in  de  nabgheid  van  Tambmfa , 
als  zoo  gunstig  voor  exploitatie  kennen,  dat  het  een  en 
ander  in  1848  door  middel  fan  de  dagbladen  ter  keiini» 
van  het  publiek  werd  gebragt,  efen  als  de  ititkoaistcn 
der  scheikundige  ontleding  fan  den  erts,  die  daarbg  was 
befonden  een  der  zuiferste  gzerertsen  te  zgn,  welke  de 
natuur  oplevert.  Men  foegde  bg  die  bekendmaking  bel 
berigt,  dat  eenige  duizenden  Nederlandsche  ponden 
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den  erU  hier  te  lande  voorhanden  waren,  ten  einde  1^ 
worden  verstrekt  aan  hen,  die  daarmede  proeven  Tan 
üitsmelting  in  het  groot  toiiden  willen  nemen*  Geene 
enkele  aanvraag  om  a%ifte  van  den  erts  is  bg  de  Regering 
ingekomen. 

Voorls  is  het  bekend  dat  de  Borneosche  grond ,  behalvd 
steenkolen  en  gter,  veel  goud,  eenig  antimoniumi  tin, 
kwik,  diamanten  en  platina  bevat. 

Gedurende  de  laatste  jaren  is  de  kennis  van  Bortuo  teer 
toegenomen  en  is  er  datgene  verrigt,  wat  volgens  die 
meerdere  kennis  werkelijk  nuttig  werd  geoordeeld.  Het 
grooter  deel  des  eilands  is  opgenomen  door  de  lorg  van 
den  toenmaligen  Gouverneur,  en  de  onlangs  gemaakto 
inrigting  van  bestuur  aal ,  bg  goede  aanwending ,  de  gele* 
genheid  tot  verdere  ontwikkeling  geven. 

CeUhet, 
Het  eiland  Cehhet  is  volgens  de  bestaande  administrativt 
verdeeling  gesplitst  als  volgt: 

I.     Residentie  Menado, 
Zy  stelt  eene  afzonderlijke  afdeeling  van  bestuur  daar, 
onder  het  hooger  gezag  van  den  gouverneur  der  Molukken, 
en  zal  dus  onder  dat  gouvernement  worden  behandeld, 

II.    Het  gebied  van  den  sultan  van  Temate  op 
de  oostkust  van  Celehes. 
Dit  behoort  mede  onder  het  gouvernement  der  Molukken, 
en  wel  bepaald  tot  de  residentie  Temate,  waar  het  zgne 
plaats  zal  vinden. 

m.     Gouvernement  van  Celebes  en  onderhoorigheden. 

Deze  groole  afdeeling  begrijpt  in  xich  het  geheele 
overige  gedeelte  van  Celebes,  benevens  de  omliggende 
eilanden ,  zoomede  de  eilandgroepen  zuidelgk  van  daar  tot 
en  met  Sumbawa,  waar  onder  anderen  de  sultan  van 
Biema  is  gevestigd,  wiens  gezag  zich  ook  over  de  west^ 
Igke  helft  van  het  eiland  Floroê,  Müingaray  genaamd, 
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uitstrekt.  Eene  omschrijving  van  het  gebied  Tan  dit  gou- 
Temement  kan  men  vinden  in  de  publicatie  van  den 
6onverneur*Greneraal  ^  dd.  17  Julg  1824,  geplaatst  in  het 
Indiseh  Staatêllad  van  dat  jaar  onder  N*.  31*. 

Het  Rijk  van  Goah  of  Makasêar  had  in  het  midden 
der  17^*  eeuw  zijne  magt  genoegzaam  over  geheel  Celebes 
door  de  wapenen  uitgebreid.  Reeds  in  den  aanvang  dier 
eeuw  was  door  onze  Compagnie  te  Makasêar  een  kantoor 
gevestigd,  dat  nu  eens  opgebroken  dan  weder  hersteld 
werd.  Met  het  oog  op  hare  belangen  in  den  Moluksehen 
Archipel^  en  getrouw  aan  hare  staatkundige  beginselen, 
wierp  zg  zich  eindelijk  als  beschermster  der  door  Goak 
onderworpen  Rijken  op.  Bloeilige  oorlogen  volgden,  die 
in  1669  voor  goed  een  einde  maakten  aan  de  Hakas- 
saarsche  ovcrheersching.  De  bezittingen  van  Temaie  in 
het  noorden  en  oosten  van  Celebes,  keerden  aan  dat  Rijk 
lerug.  Verschillende  districten  en  kleinere  Staten  op  de 
west-  en  zuidkust  des  eilands,  werden  aan  de  G)mpagnie 
afgestaan.  Do  overige  Rijken  vereenigde  zij,  door  het 
sluiten  van  overcenkomslen,  in  een  algemeen  verbond 
onder  haar  beschermheerschap;  waarbij  het  Rijk  van  Boni 
als  evenwigt  aan  de  magt  van  Goah  tegengesteld  en  op 
gelijke  lyn  met  dit  laatste  geplaatst  werd.  Als  hoofd- 
vestiging behield  men  het  thans  mede  afgestane  district 
Makaeear  waar  aan  de  eigenlijke  stad  de  naam  van  F  laar* 
dingen ,  en  aan  het  kasleel  die  van  Rotterdam  was  ge- 
geven. Het  Rijk  van  Boni  ^  aldus  uit  zijn  staat  van  ver- 
nedering opgebeurd ,  wist  zich  allengs  zoodanig  te  verheffen, 
dat  grootendecls  aan  den  overmoed  van  dat  rijk  de  sedert 
ondervonden  moeijelijkheden  te  wijlen  zijn.  Makassar 
werd,  in  voldoening  aan  de  op  Java  gesloten  capitulatie, 
in  1812  aan  het  Ëngelsche  bestuur  overgegeven.  De  aan* 
inaligingen  van  Boni  noodzaakten  het  Britsche  tnsschen- 
bestuur  tol  het  uitvoeren  eener  expeditie  legen  dat  Rgk 
in  1814,   die   intusschcn  slechts  voor  het  oogenblik  doel 
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trof.  Naar  aauleiding  der  Loodensche  cotiTCtilio  nn 
1814,  keerde  Makaêsar  in  het  laaUt  Yao  1816  onder 
Ncderlandsch  geiag  terug,  doch  io  een  staat  Yao  wanorde 
en  regeringloosheid ,  die  eindelijk »  in  1824  en  1826 , 
door  krachtige  mihtaire  maatregelen  moest  worden  te  keer 
gegaan. 

Nieuwe  overeenkomsten  herstelden  onze  miskende 'reg« 
ten;  doch  het  is  eerst  na  de  wedertoetreding  van  Boni 
in  1838  tot  het  gemeenschappelijk  terbond ,  dat  men 
orde  en  rust  in  dit  gouYcrnement  als  hersteld  kan  be<^ 
schouwen. 

Een  Yeelzijdig  vertakt  leenstelsel,  yerbonden  aan  een 
door  de  regten  der  rijksgrooten  beperkt ,  of  zeUs  wel  door 
eeiie  fereeniging  derzelven  uitgeoefend  vorstelijk  gezag» 
en  gepaard  aan  het  bestaan  van  meerdere  kleinere  onder- 
linge bondgenootschappen,  maakt  den  grondtrek  der  in- 
rigting  uit  van  het  Inlandsche  bestuur,  waarvan  de  eigen* 
aardige  bezwaren  vaak  worden  vermeerderd  door  den 
naijver  tusschen  Goah  en  Boni.  De  werking  van  bel 
Nedorlandsche  gezag  is  hier  drieledig.  Het  onmiddellijk 
beheer  van  het  Gouvernement  bepaalt  zich  tot  de  volgende 
onderafdeelingen :  het  distrikt  MahaêêaVf  met  de  onder* 
hoerige  eilanden;  de  zuider-districten;  de  noorder-nlistric» 
ten  of  Marot;  Boelecomba  en  Bonihain,  en  Saleijer^ 
met  de  omliggende  eilanden,  en  de  zuidoostelijk  en  znid- 
westclgk  van  daar  strekkende  kleinere  eilandgroepen. 

Onder  middellijk  gezag  van  het  GrouverneoMnt  staan  ^ 
krachtens  speciale  overeenkomsten,  de  leenroerige  Staten 
van  Kajêli,  Tanelte ,  TeUo  i  fVadjo  en  Lom»ot. 

Al  de  overige  landen  en  rijken  in  dit  Grouvernemenl 
vormen «  krachtens  de  bestaande  contracten ,  een  algemeen 
bondgenootschap ,  waarvan  de  vorsten  van  Boni  en  Gook 
de  eerste  leden  zijn ,  en  aan  welks  hoofd  als  bescherm- 
heer is  geplaatst  het  Nederlandsche  Grouvemement,  bekleed 
met  de  voorname  attributen  van  het  oppergezag..    Onder 
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IM  leMJa  bescbennbeertcliap  staan  do  fontta  faa  ImC 
eiland  Sumièwa  en  de  soltao  Tan  Bêêiêm ,  doeii  alletn  dn 
laastagenoeaidc  behoort  mede  tot  bet  boodgenootscbap* 

De  GoaTerneur  beeft  sgn  ictel  ter  booldphati  lfaAa##«r% 
Een  adfittenl-resident  is  Ie  Mmros  getestigd »  en  bestnut 
onder  hem  de  noorder-districten ,  efen  als  Europeache 
geiagkebbers  de  afdeefangen  der  xoider-districten »  van 
BtUoQmha  en  Bm^thmin  en  tan  Sakijmr  met  de  onder» 
koerige  eilanden.  Een  dei^elgk  gexaghebber  is  to  Bumm^ 
-op  bet  eiland  Sumhawa ,  geplaatsU 

Het  onderscheidend  karakter  der  bewoners  Tan  dit  Goo- 
^emeroent  is  dat  fan  ondernemende  leefaarders  en  baode- 
laara  te  sgn*  Alleen  in  bet  binnenland  en  aan  de  anid- 
westsgdo  des  eilands  is  de  landbouw,  en  mol  name  do 
rgstteelt,  mn  noemenswaardig  belang»  De  befdking  is 
gesplitst  in  twee  groote  stammen ,  die  echter  in  gewoonten 
on  seden  Teel  OTercMikomst  hebben.  Het  ign ,  ten  westen 
4e  Makassaren  9  waaronder  do  totsI  van  Goah  de  oersie 
plaats  inneemt,  en  ten  oosten  de  Bongiërs  of  Boeginoaen, 
waarfan  Boni  of  Bö9fié  den  magtigsten  Staat  TormL 
De  eerste  sgn  bg  nitnemendheid  stoutmoedige  fisschoiSy 
dio  in  den  Molukschen  jirMpêl,  zélb  tot  NimoD^Gminm 
en  Nieuw-HoUand  toe,  de  f  angst  drgfen  fan  karet 
(schildpad)  en  tripai^  (een  leeworm,  die,  bereid  en 
gedroogd ,  bgna  uitsluitend  foor  de  Chinesdio  consumptie 
dient.)  De  laatslen,  fraaronder  fooral  ook  de  Wadjo^ 
reaen,  xgn  de  groote  handelaars  fan  den  jtreUpêl,  en 
als  soodanig  heinde  en  rer  rersproid» 

Het  totaio  cgfer  der  befolking  fan  dit  goufemement 
wordt  bg  gttiiDg  gesteld  op  p.  m.  8  millioen  lielen;  dio 
der  booblphMts  xai  bedragen  24,000  lielen;  tenrgl  xg 
foorls  wordt  geschat: 

f  oor  de  noorder-districten  op  .     .    •    120,000  aieleo, 
»      »    auider-districten    »     •    •    •      70,000     » 
a  Boêkcêmba  m  BanÉkmin  op     .    .      20,000    » 
'^e/f (/tr  co  onderhoorigheden  op    .      40,000    a 
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jMakaaar  is  sedert  1  Januarg  1847  eeuo  vrijba^eiK 
De  publicatie  fan  9  September  1846»  Toorkoroende  oodcnr 
N<'.  27  io  het  Ind^iêch  SiaaUblad  ?an  dat  jaar,  behelpt 
den  maatregel  en  Ucht  dieu  toe.  Onder  lit.  U  wQrd( 
hierby  overgelegd  een  overzigt  van  den  handel  en  d« 
scheepvaart  te  Mahaêêar  ^  over  de  jaren  1846 »  1847  ea 
1848,  zoo  ak  dit  onlfngs  in  de  fiederlandêokê  Siaaêê'^ 
courant  van  26  Haart  1850,  Pi^  73 ,  is  geplaatst  geworden. 

Moluhêche  Eilanden  en  onderhoorigheden. 

Do  Moluksche  Eilanden  waren  in  het  begin  der  n¥ 
eeuw  het  hoofdtooneel  der  bemoeijingen  van  onze  voorma-» 
lige  compagnie.  De  Porlugeesche  bezittingen  aldaar,  toen 
onder  de  Spaanscbe  kroon «  vielen,  evenzeer  als  de  vail 
het  Europeesche  gezag  vrggebleven  eilanden ,  achtereenvoU 
gend  in  onze  handen.  Overal  werden  de  gemaakte  verove* 
ringen  verzekerd  door  het  sluiten  van  overeenkomsten , 
die  aanvankelijk  het  karakter  droegen  van  een  bondge- 
nootschap^ daarna  van  een  beschermheerschap,  en  eindelgk 
in  het  zuidelijk  gedeelte  van  den  Molukschen  Archipel^ 
waar  eene  verdeelde  inrigting  van  gemeenten  aopder  ver- 
band of  zamenhang  bestond,  het  regtstreeksche  gezag  dec 
Compagnie  vestigden.  In  het  noordelgk  gedeelte  daareiir 
tegen ,  waar  inlandsche  vorsten  met  een  uitgestrekt  gebied 
werden  gevonden,  stelden  deze  overeenkomsten  de  Gom* 
pagnie  ten  laatste  in  het  bezit  der  suzereiniteit. 

Deze  staat  van  zaken  werd  bevestigd  door  het  Uunstersoh 
tractaat  van  1648,  hetwelk  in  het  algemeen  de  eerste 
staatsreglelgke  bekrachtiging  beeft  geschonken  aan  onze 
geheele  vestiging  in  OoshlndU.  De  alzoo  onze  leen- 
mannen geworden  vorsten  waren,  om  niet  van  minder 
beduidende  of  in  het  niet  verdwenen  Staten  te  gewagen, 
de  sultans  van  Temate  en  Tidore. 

Het  gebied  van  den  eersten  strekte  zich  buiten  de 
eigenlijke  Molukken  uit  over  het  geheele  noorden  en  een 
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dkel  der  oostkust  fan  Celekeê ,  beoefoos  de  eilanden ,  lui' 

Mqk  eo  soid-ooslelijk    Tan   daar   gelegen,    tot  en   met 

j'^;g^j§r.     IMe  eilanden  evenwel   waren  reeds  sedert  den 

MOfang  onser  komst  in  deze  wateren  allengs  in  het  beait 

der  Compagnie  overgegaan,    eren  als  haar  later  ook  het 

BiOfdelgk  gedeelte  van   CeUbes ,   gelijk  het  tegenwoordig 

de  residonlie  Menado  uilmaakt,    bij   tractaat  van  7  Juig 

IS83  in  Tollen  eigendom  werd  afgestaan ,  zoodat  aan  den 

ffflian    Tan    Ternate,   als    onderhoorigheden    buiten   den 

Mukschen  Archipel,   slechts  verbleven   zgne  bezittingen 

op  de  oostkust   van   Celehtê  met  de  om-  en  nabijgelegen 

eilanden. 

De  sultan  van  Tidore  daarentegen  had  zijne  magt  naar 
bollen  zuidoostelgk  uitgebreid  over  het  grootste  gedeelte 
ftd  Papoea  of  Nieutü-Guinea ,  en  de  in  die  rigting  gele- 
gen  eilanden ;  cene  uitbreiding  waarin  hij  zich  onveranderd 
beeft  gehandhaafd.  ' 

Zoodanig  was  de  gesteldheid  onzer  Moluksche  bezittingen, 
toen  zij  in  het  laatst  der  vorige  eeuw  aan  Grooê^Briltannii 
overgingen.  In  1803,  ten  gevolge  van  den  vrede  van 
Amien* ,  weder  uitgeleverd,  werden  zij  in  1810  op  nieuw 
bg  capitulatie  aan  de  Britsche  magt  overgegeven.  In 
1817  keerden  zij  eindelijk,  in  voldoening  aan  de  Londen- 
sche  conventie  van  1814,  terug  onder  Nederlandsch  gezag, 
hetwelk  al  dadelijk  een'  ernstigen  opstand  moest  dempen. 
Inmiddels  had  het  Britsche  tusschenbestuur  ook  hier  de 
bestaande  overeenkomsten  vernieuwd,  en  bij  een  op  27 
October  18 1 4  gesloten  tractaat  de  stelling  der  sultans  van 
Ternate  en  Tidore,  zoo  ten  aanzien  van  hun  eigenlijk 
gebied  als  voor  de  onderhoorigheden,  en  met  name  voor 
NieuW'Guinea,  als  leenmannen  bewaard.  Die  verhouding 
is  sedert  onzerzijds  bij  de  acte  van  27  Mei  1824  gehand- 
haafd en  bestendigd  geworden. 

Volgens  de  bestaande  administrative  regeling  vormt  thans 
Holuksche  Archipel^  met  inbegrip  van  de  daar  buiten 
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geiegëh   onderhoorigheden   der   suilans   ?an    TêrnaU  ea 
Tidorê,  en  in  Yereeniging  met  de  residentie  Mênado,  het 

Gouverrnmeni  van  de  Moluksehê  Eilanden» 

Met  uitzondering  fan  Niêuw-Guinea ,  welks  bewoners 
een  eigen  Tolksstamy  dien  der  PÉpoeas,  uitmaken »  en 
met  terzijde-steiling  Tan  de  Boeginezen  der  oostkust  Yan 
Celebêê ,  bestaat  de  oorspronkelijke  betolking  van  dit 
gouvernement  uit  Alfoeren^  die  bepaaldelijk  in  de  af- 
deeling  Menado  oferwegend  in  getal  zgn  geblefen,  maar 
zich  op  de  eilanden  veelal  ?oor  de  kustbewoners,  tolks- 
plantingen  zijnde  Tan  Terschillende  Treemde  natiën,  in  een' 
woesten  slaat  naar  de  binnenlanden  hebben  teruggetrok- 
ken, of  wel,  minder  woest  doch  zonder  Termenging  met 
die  volkplantingen,  neTens  hen  aan  de  kusten  lef  en*  Een 
gedeelte  evenwel  dier  eilanden  schijnt  allereerst  en  uit* 
sluitend  zijne  bewoners  aan  dergelgke  TolksTerhuizing 
verschuldigd  te  zijn.  Do  strandbewoners  zijn  in  den  regel 
Mohammedanen  of  OTergegaan  tot  het  christendom,  dat 
zich  vooral  ook  onder  de  heidensche  Alfoeren  in  Menado 
meer  en  meer  uitbreidt. 

De  befolking  fan  het  geheele  Grouvemement  wordt  ge- 
rekend ruim  718,500  zielen  te  bedragen. 

Tweeledig  is  hier  de  werking  fan  het  Nederlandsche 
Goufernement.  Het  oefent  middellijk  gezag  op  de  noorde* 
lijk  fan  Ceram  en  Boeroe  gelegen  eilanden,  die  van  ouds 
de  eigenlijke  Molukken  uitmaken  en  onder  het  bestuur 
hunner  eigene ,  doch  leenroerige  forsten  staan*  Ten  aan- 
zien fan  de  bezittingen  dezer  forsten  op  CêUbee  en 
Nieuw  Guinea  geldt  dezelfde  ferhouding.  De  Oferige 
zuidelijke  eilanden  daarentegen,  die  de  residentiën  van 
Amhaina  en  Banda  formen,  worden  regtstreeks  door 
ons  bestuurd.  Daar  bestaan  geene  Staten  of  fereenigingen 
van  meerder  negorijen  onder  één  hoofd.  Alle  negorgën 
staan  op  zich  zei  ven  en  de  hoofden  er  van  worden  door 


S7« 
fet  GOTYcnewst   umlciIiH      Ia  de 


bdKcr,  deeb  i«i  nUeOgk 

Hfi  Tooromie  prodoct  tui 
zga  de  fpeoergriu  Dumeri 
luag  de  voottbrqydcp  der  lee  co  de  ngoheiM,  die  kei 
beeCJ^verdiDgHBiddel  der  berolkiog  opleicri.  In  de  ic»« 
demie  Mtmmim^  werdl  een  behi^rgke  laodboaw  gedeeioi 
en  geod  gewenoeo. 

Hel  GosverueiBeDt  der  MMmkwftm  tSsèakxL  'm  goplilil 
io  de  Tolgciiile  eBder-aUeeliogcii. 

L  RtMiéemiU  Jimhmmm.  —  De  rilandm,  welke  amI 
de  Ueóiefv  omliixcode  giocpco  onder  dexe  aHfriing  bo* 
beeren ,  xgo  femield  ia  het  reglemenl  co  de  pofaÜGilie 
wi  15  Aprfl   1824   {ImiisA  SimmUhüd  no  dal  jev 

De  gOQf eroeor  der  M0btkêckê  ribndfin  is  op  de  hoofil» 
fdaatf  jémbcina  gefestig4»  co  beheert  tefem  deae  leo- 
dentie.  Onder  hém  besturen  adsistent-  ea  rrsidfirteo  de 
aldeeliogeii  fan  Hila  en  Larieke^  Tan  Saparoea  en  lan 
Haroeko.  Earopesche  ambtenaren  zgn  daarenboTCQ  op 
Boeroé  en  te  fFahaay  op  Ceram  geplaatst. 

De  befolking  deier  residentie  moet  ruim  141,000  aden 
bedragen.  Een  groot  gedeelte  daarran  vindt  zijn  besiMn 
in  de  teelt  ran  kruidnagelen ,  die  tegen  vaste  prgzeo  aan 
bei  Goufernement  worden  geleferd. 

Op  bet  eiland  Boeroe  zgn  sedert  kort  niet  zonder  Trncbl 
pogingen  aangewend  tot  rerbetering  en  uitbreiding  fan 
den  landbouw.  In  den  aaofang  Tan  1849  was  aldaar 
eene  uitgestrektheid  Tan  44,825  Tierkante  roeden  mei 
padi  of  rgst  beplant,  en  had  men  er  140,000  ko£Bjboomen 
aangekweekt. 

U.  Residentie  Bandu.  —  De  Toorname  eilanden ,  welko 
deze  residentie  rormen,  zgn  aangewezen  in  de  pubh'catie 
Tan  29  April  1824  {Indiech  StaaUblad  van  dat  jaar  K\21«)- 
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Deze  opga?e,  hoeieer  gebrekkig,  is  yoldoende  om  aas 
te  toooeo ,  dat  onder  deze  afdeeling »  behalve  do  eigealgke 
jBanda^ihnien f  begrepen  zjjn  al  de  eilandgroepen,  lig^ 
gende  zuidelijk  en  zuidwestelijk  Tan  daar,  tol  aan  Tünar^ 
en  zuidoostelijk  lot  aan  Nieuw*Guinêa.  • 

Het  IS  op  de  eigenlyko  ^ani/a-groep ,  met  eene  boTol^ 
king  Tan  ruim  4000  zielen ,  dat  de  Europesche  amblenaren 
zgn  gevestigd  en  do  leelt  en  bereiding  to  huis  behoort  der 
notenmuscaat  en  foelie ,  waarvan  het  product  conlraolsge* 
wijze  door  de  planters  of  perkeniers  tegen  vaste  prijzen 
aan  het  Gouvernement  wordt  gelevenl. 

De  overige  eilanden  dezer  residentie ,  builen  de  Bondam 
groep,  worden  geschat  op  eene  bevolking  van  ruim 72,600 
zielen.  Het  gezag  wordt  daar  uitgeoefend  door  middel 
Tan  door  het  bestuur  der  Holukken  aangestelde  hoofdeot 
Toor  zooYeel  noodig  versterkt  door  eene  perodieke  zending 
Tan  kleine  oorlogsvaartuigen,  tot  hel  beslechten  van  ge- 
schillen onder  de  bevolking  en  tot  bevestiging  der  hoofden. 

De  totale  bevolking  der  residentie  zal,  volgens  do  op* 
gegeven  cgfers,  ongeveer  76,600  zielen  beloopen. 

III.  ReMentiê  Temate.  —  De  publicatie  van  27  Hei 
1824  (liêdiseh  StaaUhlad  van  dat  jaar  N».  26^)  bevat 
eene  omschrgving  Tan  het  gebied  dezer  residentie.  Qf*> 
schoon  ook  ten  aanzien  der  eilanden  niet  Tolledig,  is  zg 
echter  Toldoende  met  belrekking  tol  de  onderhoorighedeD 
op  Celebet  en  Nieuw^Guinea. 

Het  Temaalsch  gebied  op  de  oostkust  Tan  CeUhéê  grenst 
ten  noorden  aan  de  residentie  Menada  en  ten  zuiden  aaa 
het  Gouvernement  van  CeUbee  en  onderhoorigheden.  Vao 
en  met  de  Bangaai-groep  af,  behooren  alle  eilanden,  nabg 
of  langs  de  kust  gelegen,  tot  het  onderhavig  gebied« 

Tgdens  het  vaststellen  der  puUicatie  Tan  27  Hei  1824, 
was  de  uitgestrektheid  der  souvereine  reglen  Tan  Tid0rê 
op  NieuuhGuinea  nog  zoo  gebrekkig  bekend,  dat  meo 
bet  bij  eene  algemeene  vermeldii^  daarvan  moest  laten  ^ 
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eo  lelfs  toen  wij  ons  in  1828  op  de  zuidwest^kost  Tan 
dat  eiland  yestigden ,  moest  men  sich ,  bg  de  destgds  uit- 
ge?aardigde  proclamatie,  nog  bepalen  tot  een  Toorbebood 
ten  aanzien  der  rerdere  regten  Tan  den  snltan  yan  Tidorê^ 
Onze  «neêrzelling ,  (te  kampen  hadden  wg  steeds  mét  de 
ongezondheid  van  het  gekozen  terrein,)  werd  in  1836  yoor 
*s  hands  weder  opgebroken  en  had  onze  kennis  ten  deze 
weinig  yermeerderd.  Latere,  en  bepaaldelgk  in  den 
jongslen  tijd  met  zorg  bewerkstelligde,  uitvoerige  ondei^ 
zoekingen  hebben  de  zekerheid  yerschaft,  dat  de  sultan 
yan  Tidore  werkelijk  gezag  heeft  oyer  de  geheele  grootere 
westelijke  helft  yan  Nieuw^Guinea,  met  de  in  die  rigling 
en  daaromheen  gelegen  eilanden,  en  dat  de  hoofden  der 
bevolking  tot  op  140®  47'  lengte  •  (beoosten  Greenunch) 
op  de  noordkust  en  tot  141**  oosterlengte  op  de  zuidkust 
yan  hem  hunne  magt  ontleenen  en  zijne  bevelen  eerbiedig 
gen ,  terwijl  zrjne  dusgenaamde  hongie-vloten  de  aan  hem 
verschuldigde  schatting  nog  verder  ten  oosten  schgnen  op 
te  halen. 

Het  is  bepaaldelijk  de  residentie  Temate  met  hare  onder* 
hoorigheden,  waar  het  Gouvernement  het  middellijk. gezag 
oefent  en  het  bestuur,  onder  de  doeltreflende  bepalingen 
der  met  hen  aangegane  truclaten ,  in  handen  is  der  leen- 
rocrige  vorsten.  De  resident,  ter  hoofdplaats  Temak 
gevestigd ,  leidt  en  bewaakt  de  vorsten ,  en  zorgt  yoor  de 
belangen  van  het  Gouvernement. 

Het  rijkje  van  den  sultan  van  Baijan  is  zamengesteld 
uit  de  eilandjes  der  Baijan^  en  Oit-groepen  en  telt  eene 
bevolking  yan  2000  zielen. 

De  overige  eilanden  behooren  öf  aan  den  sultan  van 
Temate,  óf  aan  dien  van  Tidore.  Het  groote  eilaoi 
Halmaheira  is  tusschen  hen  yerdeeld,  en  hunne  wedeN 
zijdsche  bezittingen  zijn  aldaar  grootelgks  dooreen  gelegen. 
De  beide  sultans  zijn  in  zekeren  zin  naijverig  op  elkander, 
doch  welgezind  en  onderworpen  jegens  het  Gouvernement. 
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De  beTolking  der  geheele  residentie  TemaU ,  met  in- 
begrip der  onderhoorigheden  op  CtUbêê  en  Nieuw^Guinea^ 
stelt  men  op  ruim  320,000  zielen. 

ly.  Residentie  Menado.  —  De  resiilentie  Menado 
omvat  het  noordelijk  gedeelte  Tan  Celebee^  grenzende  t^i 
zuiden  aan  het  gouvernement  yan  Celebes  en  onderhoorig* 
heden  en  aan  het  gebied  van  Temaie  op  de  oostkust 
Yan  dat  eiland ,  beneTons  de  om  en  nabg  gelegen  eilan^ 
den,  alsmede  de  ooordelgk  van  Menado  strekkende  SoH'^ 
giereehe  en  TalanUehe  groepen.  De  publicatiên  yan  14 
Junij  en  17  Julg  1824  en  het  besluit  yan  9  Jung  1826 
(Indiêch  SiaaUblad  yan  1824  N».  28a  en  31a  en  yan  1826 
N**.  24)  hebben  den  omvang  van  het  gebied  dezer  residentie 
omschreven. 

Alleen  do  Menahasea  of  het  bondgenootschap  van  Jlfe- 
fiado,  den  noordoosteiijken  uithoek  yan  Celebes  yor- 
mende,  wordt  regtstreeks  bestuurd  door  den  resident,  die 
ter  hoofdplaats  Menado  yerblgf  houdt.  Overal  elders  is 
het  beheer,  onder  leiding  en  toezigt  van  bet  Gouver- 
nement, bij  speciale  overeenkomsten  overgelaten  aan  de 
kleine  inlandsche  vorsten.  Dat  toezigt  wordt  voor  def 
rgkjes  langs  do  westkust  en  de  Sangiereeke  en  TalanUeke 
eilanden^  uitgeoefend  door  den  resident ,  en ,  ondor  hem , 
voor  de  straatjes  en  eilanden  in  de  baai  van  Tominiy  dqor 
een  te  Gorontalo  gevestigd  civiel  gezaghebber.  Drie 
Europesche  opzieners  zgn  daarenboven  buiten  de  hoofd- 
plaats in  de  Menahasea .  geplaatst ,  waarvan  één  te  Kema. 

De  Menahassa  met  hare  nijvere  landbouwende  bewoners 
brengt  vooral  cacao ,  rijst  en  koifij  voort.  Do  beide  laatste 
producten,  doch  de  rgst  slechts  tot  eene  bepaalde  boe- 
veelheid  ,  worden  tegen  vaste  prijzen  door  de  bevolking 
aan  het  Gouvernement  geleverd.  Van  Menado  wordt  ook 
rijst  naar  l^mmate  uitgevoerd.  De  levering  van  koffij  be- 
droeg in  1844  5672  pikiols,  doch  is  sedert  stggende  ge- 
bleven en  in  1848  geklommen  tot  12,452  pikols. 
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De  ^eslelgke  rijkjos,  loowel  als  die  in  do  bui  tan 
Tomini,  leveren  goud  op.  Een  gedeelte  van  hel  gegntfen 
goud  moet ,  volgens  de  bestaande  overeenkomsten ,  tegen 
bepaalde  prgzen  aan  het  Grou vernemen t  worden  opgebragt» 
De  levering  blgfl  evenwel  steeds  verre  beneden  de  bedoQ* 
gen  hoeveelheden.  De  overtuiging «  dat  deze  iorigting 
hier  en  daar,  by  schaarsche  bevolking,  drukkende, 
lelfs  wegens  ongeiondheid  der  mgnen  verderfelyk 
heeft  sedert  een  paar  jaren  het  beginsel  doen  aantiemeai 
•m  de  goudlevering  te  vervangen  door  het  heffen  eener 
belasting  betaalbaar  m  geld  of  zgde.  (1) 

De  bewoners  der  Sangierêeke  en  TahnUrtkê  dlandeÉ 
vinden  hun  bestaan  door  hunne  klapperboomen  en  een 
weinig  rijsUeelt. 

De  bevolking  der  geheele  residentie  M^wdo  wordt  ge- 
rekend op  175,000  zielen,  waarvan  85,000  de  MenakoÊêm 
bewonen,  en  naar  gissing  34,000  op  de  SangimrMthe  en 
TakmUehe  eilanden  te  huis  behooren. 
.  De  havens  van  Menado  en  KettM  zyn  sedert  1  Jannarg 
1840  vrghavens.  Men  zie  deswege  de  publicatie  van 
8  September  1848,  voorkomende  in  het  Indiêch  SUuiiê^ 
Uad  van  dal  jaar  onder  N".  42* 

In  het  jaar  1848  ïè  hier  te  lande  aanvraag  gedaan  ém 
een  octrooi  voor  de  ontginning  van  gronden  en  de  weien*- 
flchappelgke  bewerking  der  goudmgnen  in  dat  gedeelte  der 
residentie  Menado,  hetwelk  buiten  de  Menahaêsm  op  bet 
vasteland  van  Celebêê  is  gelegen.  De  Indische  regering, 
wier  oordeel  over  dat  ontwerp  is  gevraagd ,  heeft  daartegen 
««rschillende  bedenkingen  ingebragt.  De  uit  Irulie  ont- 
vangen stukken  igo  ter  inzage  medegedeeld  aan  den 


(1)    Beedf  iu  184*7  deeMen  wQ  in  hbi  vn  Deel  Bkdt.  819  vaa 

^  werk ,  een  OTenifI  mede  mn  Garangtuh  en  onrkten  leede  toen 

«au,  4tt  die  foiuUdelfiiif  voer  de  inwonert  niet  dtn  nideelige  gtvol* 
ld. 

I».  fWAlt. 
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trager  van  bet  octrooi ,  -sonder  dat  deto  daaruit  aanleicfiDg 
heeft  geDómen,  hetzy  om  de  bestaande  beaifaren  op  te 
lossen,  beizij  om  op  de  zaak  sedert  terug  te  komen.  De 
ontwerper  is  kotieliogs  in  dienstbetrekking  naar  Indiê  af^ 
gereisd  en  zal  dos  de  gelegenheid  hebben  zgne  plannen, 
des  verkiezende »  persoonlgk  toe  te  lichten  eil  te  bevorderen. 

Timor  en  ondêrhoorigheden. 

De  betrekkingen  odier  Compagnie  op  TVmoi*  Atp- 
leekenen  reeds  tan  het  jaaf  1613 ,  en  de  grondslag 
van  ons  oppergezag  berust  hie^  op  de  aloude  regten  viuü 
den  sultan  ran  Te^naié  op  het  onderhavig  zuidoostelgk 
gedeelte  tan  den  Indiêchêtt  Archipel.  Naarmate  de  Gom^ 
pagnie  de  erkenning  van  haar  gezag  dooi*  de  wapenen 
uilbreidde,  bevestigde  zrj  dit  door  het  sluiten  Tan  over-*- 
eenkomsten  met  de  iulandsohe  Torsten  en  volken,  die  hare 
suzereinileit  erkenden.  Op  deze  wgzo  gebood  zij  tefi 
laatste  over  de  grootere  weslelgke  helft  Tan  Tim&t  en  over 
al  de  weMelijk  van  daar  gelegen  kleinere  eilanden  Taü 
Ombaai  af  tot  en  met  Ftoree  en  Sumba  of  Sandéthaui*- 
eiland  toe.  NeTens  haar  had  zich  echter  ook  de  Portv- 
gesche  regering  op  Tim&t  staande  gehouden ,  en  bezit  daar 
nog  heden  ten  dage  het  oostelijke  gedeelte  des  eilands*  De 
Ëngebchen  tenvoestten  Koepang  in  1797  en  werden  in 
1810,  bg  een  vernieuwden  aanval,  afgeslagen.  Ten  gevolge 
evenwel  der  capitulatie  van  Java  en  onderhoorigheden 
gingen  ook  onze  Timorsohe  bezittingen  in  1811  onder 
Britsch  bestuur  over,  doch  ook  hier  werd  het  Nederlandsche 
gezag,  krachtens  de  Londensche  couTedtie  Tan  1814,  in 
November  1816  hersteld. 

t  De  wenschelgkheid  eener  duidelgke  delimitatie  tusKhen 
het  Nederlandsche  en  Portugeesche  gedeelte  tan  Timor 
heeft  in  1848  geleid  tot  eene  zending  derwaarts,  speciaal 
met  dat  doel,  en  men  Tertrouwt  dat  deze  zaak  dan  ook 
eerlang  definitivelgk  zal  worden  geregeM  en  afgedaan. 
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De  residentie  Timor  en  onderhoorigheden  beslaat  uil  de 
groeiere  weslelgke  helft  tan  Timar,  benevens  de  eilanden 
Samauw,  Rottig  Savoe,  Sumba,  Flares  (hei  ooslelgk 
gedeelte),  J! denara,  Solor,  Lomblem,  Pantar,  Ombaai 
en  al  de  lusschen-  en  omliggende  kleinere  eilanden. 

Hel  Nederlandsche  <ïouvernenienl  oefenl  binnen  dat  ge- 
bied ,  krachtens  de  bestaande  traclaten  en  door  aanstelling 
der  hoofden,  zijn  gezag  middellijk  uit.  De  resident  houdt 
yerblijf  ter  hoofdplaats  Koepang  en  heeft  uil  den  aard  der 
zaak  met  den  gang  yan  hel  bestuur  der  naburige  yorsteo 
en  hoofden  eene  meer  regtstreeksche  bemoeyenis. 

Op  Timor  zelf  zgn  daarenboTen  Europesche  poslhouders 
geplaatst  te  Tialarang ,  Babauw,  Pritty  en  AmaraêMiê, 
zoomede  op  Solor  te  Lawaijang,  op  Ombaai  te  jilar  en 
op  hel  eiland  Rotti. 

De  bevolking  van  Timor  is  gesplitst  in  twee  groote 
Tolksstammen ,  de  Bellonezen  en  de  Timorezen.  De  eersten 
bewonen  hel  oostelijke  gedeelte  des  eilands,  en  de  laalsten, 
waarvan  de  Koepangnezen  zich  weder  eeoigzins  onderschei- 
den, hebben  het  westelijke  gedeelte  ingenomen.  Zg  bezit 
bare  eigene  inlandsche  vorsten ,  die ,  onder  het  oppergezag 
der  Europesche  Gouvernementen,  over  een  meerder  of 
minder  uitgestrekt  gebied  regeren. 

Op  de  onderhoorigc  eilanden  daarentegen,  wier  bewonen 
onderling  in  taal  en  zeden  verschillen ,  is  het  gezag  in  den 
regel  verdeeld  onder  een  groot  getal  kleinere  hoofden. 

De  bevolking  der  geheele  residentie  wordt  bij  gissing 
geschat  op  c.  c.  800,000  zielen,  waarvan  ongeveer  250,000 
voor  het  Nederlandsch  gebied  op  het  eiland  Timor  zelf. 

De  haven  van  Koepang  is  voor  den  groeten  handd 
opengesteld. 

Teu  slotte  moge  hier  volgen,  wat  er  bekend  is  nopem 
eene  ontdekking  .  van  kopermijneu  op  Timor.  Reeds  in 
het  jaar  1829  was  door  een'  deskundige ,  op  last  der  Indi- 
^'he  Regering,  een  onderzoek  gedaan  naar  het  voorkomen 
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van  goud  en  koper  aldaar.  De  uilkomslen  van  dal  onder- 
zoek bewezen  het  aanzyn  dezer  melalen,  doch  waren 
tevens  ?an  dien  aard,  dat  eene  exploitatie  onraadzaam  vrerd 
geoordeeld.  In  1848  nu  verscheen  een  particulier  natuur- 
onderzoeker, YA5  soHHSR  gcuoemd ,  te  Batavia,  komende 
van  NieuW' Holland  f  en  bewerende  aan  de  ontginning  der 
Britsch- Australische  kopermijnen  een  werkzaam  aandeel  te 
hebben  genomen.  Hg  vroeg  van  het  Indisch  Bestuur,  om 
hem  behulpzaam  te  zgn  in  het  opsporen  van  kopermgnen 
op  Timor,  over  de  ontginning  waarvan  hg  zich  reeds 
voorloopig  met  eenige  ingezetenen  van  Nederlandêch  Indii 
had  verstaan. 

De  gelegenheid  lot  de  reis  derwaarts  werd  hem  verschaft, 
en  zijn  onderzoek  der  medewerking  van  den  resident  van 
Timor  ernstig  aanbevolen.  Bg  eene  missive  van  den  22*^' 
April  1849 ,  gaf  do  Heer  var  sohmbr  uit  Delhi  aan  dezen 
ambtenaar  berigl ,  dat  hg ,  op  zijne  reis  daarheen ,  Atapoepoê 
(eene  zeeplaats  op  de  noordkust  in  het  Nederlandsch  gebied 
nabg  Tialarang)  had  aangedaan  en  aldaar,  niet  ver  Tan 
de  haven ,  de  bewijzen  had  gevonden  van  het  aanwezen 
van  rgke  koperlagen,  bestaande  uit  het  zoogenaamde 
groen  carbonaat.  Hij  is ,  volgens  openbaar  gemaakt  berigt 
van  H'.  A.  o.  BROuvnsR ,  die  met  hem  de  reis  deed ,  op 
23  Jung  1849  overleden.  Door  den  laatstgenoemden  heer 
zoude  ter  gemelder  plaatse  rgke  kopererts-lagen  gevon-r 
den  zrjn. 

Balt  en  Lombok. 

Deze  eilanden  zgn  oostelgk  van  Java,  in  deszelfs  on-- 
middellgke  nabgheid,  gelegen. 

Balt  wordt  gerekend  eene  bevolking  van  omstreeks 
800,000  zielen  te  bezitten  en  is  verdeeld  in  verschillende 
kleine  staatjes.  De  vorst  van  een  derzelve,  zgnde  het  op 
de  oostkust  gelegen  KUmkong ,  is  evenwel  bekleed  met 
een  zeker  oppergezag,  ook  van  geestelijk  karakter,  over 

(1850)  N\  3.  38 
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al  de  rgkjes  Tan  Bali  en  Lombok,  met  de  onderhoorigo 
kleinere  eilandjes.  Zijne  magt  is  intusscben  verre  tan 
onbepaald  te  worden  geëerbiedigd. 

Lombok,  ook  Sassak  en  Selaparang  genoemd,  wu 
weleer  mede  in  meerder  staatjes  gesplitst.  Later  door  do 
destijds  op  Karang-AêMem  regerende  Balisehe  Vorsten* 
bmilie  veroverd,  slaat  het  thans  onverdeeld  onder  hot 
gesag  van  den  vorst  van  Mataram,  aldus  naar  igna 
hoofdplaats  genoemd.  De  oorspronkolyke  Sassakacho  be- 
volking wordt  geschat  op  380,000  zielen ;  terwyl  ongeveer 
20,000  Balinezen  als  overheerschers  des  lands  aldaar  zgn 
gevestigd.  Onder  de  bewoners  des  eilands  verdieneo  ein* 
delijk  nog  te  worden  vermeld  5000  Boeginezen. 

Ooze  Compagnie  heeft  steeds  veelvuldige  betrekkingen 
onderhouden  met  deze  twee  eilanden.  Aanvankelgk  waren 
de  Baliêrs  voor  haar  lastige  naburen  in  den  zoogenaamden 
oosthoek  van  Jovn.  Do  bezetting  echter  van  dien  oosi*» 
hbek,  in  het  begin  der  tweede  helft  van  de  vorige  eeuw, 
maakte  aan  dien  staat  van  zaken  een  einde ,  en  verschafte 
ons  allengs  een  bepaald  overwigt  op  de  beide  onderwer* 
peiyke  eilanden.  De  kommandant  te  Banjoewangio ,  even 
als  thans  weder  de  adsislent-resident  dier  afdeeling ,  hield 
toezigt  over  de  handelingen  der  verschillende  vorstjes.  Hg 
stond  met  hen  in  gestadige  briefwisseling  en  eischte  de 
daarheen  gevlugte  wegloopers  en  onruststokers  op,  die 
aan  hem  werden  uitgeleverd. 

De  Gouverneur-Generaal  daekdels  was  de  eerste,  die 
het  voornemen  opvatte,  om  vasten  voet  op  Balie  te  ver- 
werven. De  zending  eens  officiers  derwaarts  moest  de 
zaak  voorbereiden,  doch  had  geen  gevolg. 

Ook  het  Brilsch  tusschenbestuur  is  niet  vreemd  gebleven 
aan  deze  eilanden.  Onderhoorigen  der  vorsten  van  Bhling 
en  Karang-'Aê^efn  op  Balie,  hadden  in  helBanjoewangio- 
scbe  gewelddadigheden  gepleegd,  en  eene  gouvernemenls- 
kruispraauw  was  door  den  laatste  aangehouden  geworden. 
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EeoQ  vrg  aaosieniyke  magt  TereeDigde  zich  io  April  1814 
te  Soeraiaija  onder  kdi  befel  yan  den  Generaal  ki«bti5« 
qalb;  zg  bezelle  in  de  Tolgende  maand  zonder  tegenv?eer 
de  slad  en  den  kraton  van  Btetiny^  en  de  beide  yortten 
haastten  zich  om  ^schuld  te  belgden  en  gijzelaan  te 
ilellen  als  waarborgen  voor  hun  toekomstig  gedrag. 

Hel  hersteld  Nederlandsch  Bestuur  zond  in  1817  cenen 
amblenaar  om  onze  oude  belrekkingen  op  deze  eilanden 
weder  aan  te  knoopen.  In  Hei  1821  werd  eene  onzer 
koloniale  kanonneerboolen  in  de  Molukkoê  afgeloopen. 
De  roo?ers  sle?enden  daarmede  naar  BUling ,  doch  werden 
door  den  vorst,  op  grond  zijner  verpligtingen  jegens  het 
Nederlandsch  Gouvernement,  afgewezen.  Die  van  Karang^ 
j^êêêin  daarenlegen  nam  de  boot  als  geschenk  van  de  roo«> 
vers  aan  en  vergunde  hun  het  verbigf  in  zgn  gebied. 
Een  gewapend  vaartuig  vertrok  onmiddellgk  daarheen» 
en  verkreeg  de  beslrafling  der  roevers  en  de  uitlevering 
van  het  geroofde ,  benevens  vele  betuigingen  van  des  vonten 
goede  gezindheid,  vergezeld  van  geschenken»  Grednrendo 
het  woeden  van  den  laaUlen  oorlog  op  Java  sloot  men 
met  een  ander  rgkje,  dat  van  Bali  Badong ,  op  de  suid- 
kusl,  eene  overeenkomst,  voornamelijk  strekkende  om  do 
werving  van  rekruten  aldaar  ten  behoeve  van  het  Indisch 
leger  te  verzekeren. 

De  Nederlandsche  Handel-BIaatschappg ,  opmerkzaam 
geworden  op  de  bandelsvoordeelen ,  dio  Bali  scheen  te 
kunnen  opleveren,  plaatsle  in  1839  te  Koeia,  gelegen 
binnen  het  gebied  van  Badong ,  een  handels-etablissement, 
dat  intusschen  sedert  wegens  geleden  verliezen  weder  door 
haar  ia  verlaten  geworden. 

Inmiddels  had  allengs  het  gevoelen  veld  gewonnen ; 
dat  wg  op  deze  zoo  naburige  eilanden  onzen  invloed 
krachtiger  behoorden  te  doen  gekien ,  en  niet  langer ,  als 
't  ware  onder  den  rook  van  Java,  de  uitoefening  konden 
dulden  van  een  oud  en  ingfwortekl  onmcnschelgk  gebruik , 

38* 
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^  ..  .xpi^  alf  op  Lombok  beenchcnde  en  oniler  den 

fan  i^""^  karang  (klipregl)  bekend.    Volgens  dat 

hrnik  ^klen  de  Taarluigen ,  op  de  kuslen  dier  eilanden 

fimiciefidef  daardoor  mei  hunne  gehecle  lading  en  eigendom 

100  «>n  den  vorst,    %\ien  de  kust  behoorde;    terwijl    de 

opvarenden  daarenboven  nog  aan  de  grootste  mishandelin- 

gga   waren    bloolgesicid.      De  nadere  zending  van  eenen 

lioofd-oOicier  verschafte  ons  cenige  meerdere  kennis  van 

den  inwendigen  toestand  der  beide  eilanden  en  deed  do 

ofertuiging  rijpen,    dat  er  maatregelen  moesten   worden 

genomen  tot  ophefling  Tan  het  klipregt. 

De  stranding  in  1841  van  het  schip  Overijssel  in  Straat 
Balie  gaf  eenc  nieuwe  aanleiding ,  om  de  bestaande  voor- 
nemens langs  den  weg  der  onderhandelingen  met  kracht 
door  te  zetten,  In  den  loop  der  jaren  1841  tot  en  met 
1843  sloot  men  achtervolgelijk  met  al  de  vorsten  van 
Balie  en  Lombok  ^  en  bijzonder  met  dien  van  Klonkonj 
als  oppervorst,  overeenkomsten,  welke,  nevens  de  erken- 
ning van  het  Nederlandsch  oppergezag  over  de  gezamen- 
lijke Kijkjes ,  waarvan  het  bestuur  evenwel  aan  de  eigen 
vorsten  bleef  overgelaten ,  de  afschaffing  inhielden  van  het 
klipregt,  tegen  vaststelling  van  een  billijk  bedrag  voor,  en 
der  wyze  van  regeling  van  het  bergloon  der  gestrande 
goederen. 

Hel  bleek  intusschen  al  spoedig,  dat  die  overeenkomsten 
alléén  niet  voldoende  waren  om  het  oogmerk  te  bereiken,* 
en  de  plundering  en  berooving  der  op  de  Balische  kusten 
gestrande  vaartuigen  duurden  voort.  Gaven  alle  andere 
vorsten  gereedelijk  toe  aan  de  vordering  tot  vergoeding 
der  alzoo  geleden  schade,  die  van  B leling  en  Karang- 
Aêêtm  daarentegen  beantwoordden  deze  eischen  met  honen- 
den  overmoed.  Het  rijkje  van  Bleling  zelf  beslaat  do 
noordelijke  kust  van  Bali,  maar  het  hud  in  den  loop 
der  tijden  het  rijkjo  van  Djembrana  ,  tegenover  Ban- 
joewangie   op   de    westkust   gelegen,    als    wingewest    aan 
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Eich  onderworpen ,  en  een  jonge  broeder  van  den  vorst 
van  Bleling  regeerde  over  Karang^j^êsem  op  de  noord- 
oosl-kust. 

Men  besloot,  de  eerbiediging  der  overeenkomsten  door 
de  kracht  der  wapenen  te  verzekeren.  De  vermeestering 
van  Bleling  op  den  28'^°  en  van  Singaradja,  de  hoofd- 
plaats van  den  vorst  van  Bleling  ^  op  den  29*^*'*  Jung 
1846,  leidde  tot  de  onderwerping  der  onwillige  vorsten. 
Nadere  overeenkomsten  legden  hun,  boven  de  vroegere 
voorwaarden,  de  verpligting  op,  om  de  opgeworpen  ver- 
sterkingen te  slechten  en  eeno  oorlogsscbatting  te  betalen, 
tot  verzekering  waarvan ,  als  middel  van  bedwang ,  te 
Bleling  eene  redoute  wtitrd  opgerigt  en  door  de  onzen 
bezet  gehouden. 

Maar  ook  deze  bestraffing  deed  zich  in  hare  gevolgen 
als  onvoldoende  kennen.  Do  redoute,  wier  bezetting  veel 
door  ziekten  te  lijden  had,  werd  door  de  inlandsche  be- 
volking niet  van  levensmiddelen  voorzien ,  de  oorlogsschat- 
ting bleef  onbetaald,  de  plundering  der  schepen  ging 
voort ,  en  de  beide  vorsten  rustten  zich  op  nieuw  ten 
strijd  in  vereeniging  met  Klonkong ,  dat  zich  thans ,  met 
het  daaraan  als  leen  rcgtstreeks  onderhoorige  rijkje  van 
Mengoei,  mede  openlijk  onder  onze  vijanden  schaarde.  ' 

Eene  nieuwe  expeditie  tegen  de  drie  verbonden  vorsten 
volgde  in  1848,  zonder»  gelijk  bekend  is,  tot  voldoende 
uitkomsten  te  leiden. 

De  loop,  welken  de  zaak  had  genomen,  vorderde 
dat  de  onderneming  werd  hervat.  Eene  derde  expeditie 
had  in  1849  plaats.  De  verovering  van  Djagaraga  op 
den  16^^°  April ,  gevolgd  door  de  tuchtiging  van  Karang" 
assem  en  Klonkong,  besliste  de  overwinning,,  met  het 
leven  van  den  opperbevelhebber  betaald.  De  vorsten  van 
Bleling  en  Karang-Aaem  hadden  den  dood  gevonden; 
die  van  Klonkong  beleed  met  zgne  roedestanders  schuld 
en  onderwierp  zich. 
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Hei  oogeiiblik  was  gekomen ,  om  deo  ftaat  tan  sakeo  op 
Soli  zoodanig  te  regelen ,  dal  die  meerder  tvaarborgen  tan 
duurzaamheid  aanbood.  Men  meende  daartoe  beter  Ie 
sullen  geraken  door  eene  tersterking  der  torsten ,  die  Onze 
igde  hadden  gekozen,  ten  koste  tan  hen,  die  toor  de 
titeede  maal  zich  tegen  ons  gezag  hadden  terzet  i  dan 
door  eene  dadelgke  inbezitneming  en  testiging. 

In  de  plaats  der  heffing  tan  eene  oorlogsschatting,  trad 
de  geheele  terbeurdterklaring  der  rgken  tan  Blelinj  en 
Karanff^jf^êêm^  Het  eerste  wees  men  toe  aan  den  torst 
tan  Bangli,  een  Iroutte  bondgenoot,  —  het  laatste  aan 
den  torst  tan  Maiar'am  of  Lombok.  DJembrana  trerl 
tb  zelfstandige  staat  onder  zijne  oude  torsten  hersteld. 
De  redoute  te  Bleling,  wier  doel  was  tertallen,  brak 
men  op* 

Overeenkomsten  met  de  terschillende  torsten  aangegaan, 
betesligden  ons  oppergezag  en  lieten  het  bestuur  in  hnnoe 
banden ,  doch  handhaafden  de  abchaffing  tan  het  klipregt. 

De  otereenkomst ,  gesloten  met  den  torst  tan  Kl&9^ 
kong,  is  opgenomen  in  de  Javaiche  Courant  tan  den 
29>tea  Augustus  1849,  N<».  69,  en  gaat  ten  otertloede  in 
aCichrifl  hiernotens  sub  lit*  V.  De  overige  Iractaten  hou* 
den,  gelgk  in  die  courant  wordt  aangemerkt,  nagenoeg 
gelijkluidende  bepalingen  in. — 

WEST-INDIE. 

Suriname. 

De  bijzonderheden,  nopens  den  stand  en  het  beheer 
dezer  kolonie  te  vermelden,  laten  zich  in  de  tolgeode 
rubrieken  indeelen,  als: 

a.  bevolking; 

b.  landbouw  en  nijverheid; 
o»    handel  en  scheepvaart; 

d.  binncnlandsche  zaken; 

e,  geldel  yk  beheer. 
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By  de  optolgelgke  behandeling  dezer  TenchiUcndo  ru- 
brieken sullen  de  meest  wetenswaardige  aangelegenheden 
der  kolonie  worden  medegedeeld. 

Bevolking.    De  bevolking  yan  Suriname  beslaat  uil: 

1^«  yrijo  personen ,  sgnde  Europeanen  en  derzeWer  eSr 
slammelingen  en  gemanumilteerde  slaten; 

2^  slaven »  zoo  aan  huisselyke  dienstdn  als  aan  den 
landbouw  verbonden; 

3^.  Indianen,  zgode  de  oorspronkelgke  bevolking  van 
Guiana;  en 

4\  Boschnegers  of  afstammelingen  van  weggeloopen 
slaven ,  wier  onafhankelijkheid  is  erkend ;  zg  zijn  verdeeld 
in  drie  hoofdstammen. 

Slechts  omtrent  de  twee  eerstgenoemde  klassen  kan  de 
opgave  met  eenige  naauwkeurighcid  geschieden;  de  Indi- 
anen en  boschnegers  zgn  in  do  binnenlanden  verspreid; 
hunne  nomadische  leefwijze  maakt  het  onmogelgk »  andert 
dan  bij  gissing  hun  getal  op  te  geven. 

De  bevolking  van  Paramaribo  en  hare  buitenwgken 
bedroeg  onder  ultimo  December  1848  als  volgt  : 

vrge  personen 0,383 

niet-vrgen 7f336 

te  zamen  16,718 
Die  van  de  onderscheidene  divisiën  van  Suriname: 

vrge  personen 864 

niet- vrijen 33,111 

te  zamen  33,975 
Het  getal  der  Indianen  wordt  op  ongeveer  1000  en  dat 
der  boschnegers  op  ruim  8000  zielen  begroot 

Do  bevolking  der  stad  Paramaribo  is  hoofdzakelgk 
zaroengesteld  uit  ambtenaren,  officieren  en  manschappen 
van  het  garnizoen,  plantagie-eigenaren  en  administrateu- 
ren, handelaars,  winkeliers  enz.;  voorts  uit  slaven  aan 
huisselyke  diensten  en  ambachten  verbonden. 
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Er  18  geeDe  merkbare  vermeerderiog  dezer  bevolking  Ie 
bespeuren;  echlcr  neéml  zij  loc  io  zedelgke  en  maatschap* 
pelyke  beschaving,  naar  gelang  de  inboorlingen  meer  al- 
gemeen zich  in  het  huwelgk  begeven ,  en  het  godsdieosüg 
en  lager  onderwijs  vorderingen  maakt. 

Ook  de  manumissie  der  slaven  neemt  toe;  welke  klasse; 
meestal  in  en  bij  de  stad  wonende  >  en  weleer  in  ledigheid 
rondlöopende ,  in  laleren  tijd  veel  neiging  voor  den  tuin- 
bouw en  de  veeteelt  aan  den  dag  legt. 

In  1848  zijn  238  slaven  gemanumilteerd. 

De  vrge  bevolking  in  de  buitendistricten  bestaat  uit 
plantagie-directcurcn  en  opzigters,  of  zoogenaamde  blank- 
cfficiers,  ingenieurs  en  handwerkslieden,  benevens  derzel- 
Ter  Trouwen  en  kinderen. 

Hun  getal  is  gering  tegenoTer  de  aanzienlgke  sla- 
Tenbevolking  der  plantagiën,  doch  hierin  ligt  een  bewgs 
opgesloten  voor  de  goede  en  rustige  gezindheid  der 
laatste. 

De  sla  venbevolking,  bestaande  grootendeels  uit  afstam- 
melingen van  vroeger  uit  jifrika  aangevoerde  Negers»  is 
aanmerkelgk  verminderd  sedert  de  invoering  der  slaven* 
registers  in  1826,  toen  een  getal  van  ruim  56,000  werd 
ingeschreven. 

Hel  verlies  gedurende  22  jaren  (van  1826—1848)  kan 
op  ruim  15,000  worden  gesteld,  dus  gemiddeld  682  per 
jaar,  gelijk  staande  aan  ongeveer  1|  per  cent. 

Daar  deze  kolonie  hoofdzakelijk  Tan  den  landbouw  door 
bare  slaven  bestaat ,  leverde  het  jaarlgksch  verlies  harer 
arbeiders  een  treurig  Tooruitzigt  op.  De  oerzaak  van  de 
\ermindering  was  voornamelijk  gelegen  in  eene  gebrekkige 
voeding  en  behandeling  der  slaven.  Do  voedingsmiddelen, 
door  een'  geacht  geleerde  uit  Utrecht  scheikundig  onder- 
zocht, werden  onvoldoende  geoordeeld,  en  nadat  ook  de 
Eerste  Klasse  van  het  Instituut  van  Kunsten  en  Weten- 
happen  (over  de  oorzaken  (|er  te  Suriname  heerschenda 
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melaatsche  ziekte  geraadpleegd)  een  gelijkluidend  gevoeleo 
over  die  voedlDg  had  kenbaar  gemaakt,  heeft  het  depar- 
tement Tan  Koloniën  bij  de  belanghebbende  eigenaars  Tan 
slaTen  aangedrongen  op  de  noodzakelgkheid  om  zoowel  de 
Toeding  als  de  behandeling  der  slaTen  in  het  algemeen  te 
Terbetercn. 

Met  loffelgken  gTer  is  daaraan  gehoor  gegeTen»  en  de 
uitkomst  der  ingevoerde  Terbeteringen  heeft  zich  spoe- 
dig doen  kennen  door  eene  gunstiger  Terhouding  der  ge- 
boorte tot  de  sterfte  onder  deze  bevolking ;  in  1847  reeds 
is  eene  geringe  aanwinst  bespeurd ,  en  in  1848  is  die  Ter- 
houding geweest  als  Tolgt: 

geboren     1,447 

gestor  Ten  1,165 

aanwinst  ....  282 ;  zijnde  over  eene  bevolking  van 
ruim  40,000  slaTen  nagenoeg  y^^  per  cent. 

De  aanwinst  is  zeker  gering;  doch  Tergeleken  met  de 
Tcrliezen,  die  Troeger  jaar  op  jaar  werden  geleden,  mag 
zij  als  belangrijk  worden  beschouwd. 

De  berigten  over  den  gezondheidstoestand  gedurende  1849 
zijn  steeds  gunstig  geweest,  en  men  vleit  zich,  dat  bg 
naauwkeurige  opname  do  Terwachting  omtrent  eenen  Tcr- 
deren  Tooruilgang  niet  zal  worden  te  leur  gesteld. 

De  gisting,  welke  de  staatkundige  gebeurtenissen  Tan 
het  jaar  1848  elders  onder  de  slaTenboTolking  hebben  te 
weeg  gebragt,  is  in  Suriname  niet  in  dezelfde  mate 
waargenomen. 

Men  heeft  daar  dan  ook  niet  behooTen  oTer  te  gaan 
tot  eene  plotselinge  en  ontijdige  emancipatie  der  slaTen. 
De  ongunstige  resultaten  der  emancipatie  in  andere  lan- 
den, en  de  groote  opofferingen  waartoe  het  Tolgen  Tan 
dat  Toorbeeld  leiden  zou,  vermits  de  rcgtTaardigheid  mede- 
brengt, dat  tot  zoodanigen  maatregel  niet  worde  OTerge- 
gaan  dan  tegen  eene  billijke  schadcTergoeding  aan  de 
eigenaars,  doen  des  te  meer  prgs  stellen  op  do  daadzaak, 
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dal,  IM  «b  geugd,  de  rmt  aider  de  ikTeobefoUuBg  ia 
Smrinawm  ongaitoord  is  gebicTeo. 

De  ooripróokelgke  befolking  ?an  Guimm  (IndianeD),  te, 
ep  neinigei  in  de  bostchea  Tenpreide  ttemmen,  nat  uil* 
gealorf en.  Zoo  ah  hierboTen  is  opgegeven ,  bednagl  hanr 
getal  nog  slechts  ongeveer  een  daizendtal. 

Aanvankelgk  beeft  men  te  beoorloogd  en  de  genutigeiien 
ah  ilaten  verkocht;  doch  reeds  vroeg  heeft  de  Rcigering 
ie  onder  hare  bescherming  genomen  en  vrg  verklaard» 
Oftehoon  alle  iweem  van  Tgandschap  of  wantronvren 
loischen  haar  en  de  overige  bevolking  heeft  opgehouden» 
kleeft  zg  het  nomaden-leven  aan»  en  tchawt  den  geregel- 
den arbeid.  Ongeregelde  levenswgst  ruwe  leden,  vadxi|^ 
beid  f  misbrnik  van  sterke  drank  ens.  worden  ah  voorname 
oorzaken  harer  vermindering  beschonwd. 

De  afkeer  dien  zg  aan  den  dag  legt  tegen  alle  pogingen 
lol  toenadering,  bemoegelgkt  ook  die  om  haar  godsdieMlig 
en  maalschappelgk  te  beschaven.  Nogtans  genieten  eenig» 
weinige  iDdianen  onderwgs  in  de  christelgke  leer,  en 
hebben  «ommigen  zich  zells  in  die  leer  laten  doopen  en 
aannemen. 

De  boschnegers  verkeeren  ten  naaste  bg  in  denzelfiien 
loestand  ah  de  Indianen;  zg  zgn  echter  iets  werkzamer 
en  meer  toegankelgk  voor  het  christelgk  onderwgs. 

Van  hatslbedoekle  neiging  wetdl  dan  ook  partg  getrek* 
ken  door  de  Evangelische  broeders^  die  er  in  geslaagd 
zgn  een  geheel  dorp  boschnegers  te  bekeeren.  Het  kolö- 
ükal  GoHvememenl  is  aangeschreven  zoodanige  pogingen 
te  ondersteunen,  en  zooveel  mogelgk  die  Ie  doen  niUtrek- 
ken  tol  de  overigen. 

Bij  de  drie  hooldstammen  van  de  boschnegers  heeft  hel 
Gottveinemenl  ambtenaren  geplaatst,  die  waken  toot  de 
vervuUing  der  met  hen  overeengekomen  voorvraarde»  om 
geene  op  nieuw  weggeloopenen  onder  hen  te  dulden» 

Overigens  worden  zg  vrg  toegelaten  tol  hel  drijven  van 


591 

hiodel  in  hout  eo  wat  verder  de  botscben  opleTereOi  in 
mil  tegeo  de  weinige  behoeften  die  iij  kennen* 

Lmmtbü^iW  en  nijterheid.  De  hiemoTensgaande  ttaat 
lit.  W  geeft  een  volledig  oferstgt  tan  alle  in  oultnur 
Eijnde  plantagiêni  met  derzelver  bebouwde  en  verlateti 
grodden,  befoikiog,  voortbrengselen,  veestapel  enz. 

In  verhouding  tot  de  geringe  werkbare  ttagt  der  kolonie, 
tgn  hare  voortbrengselen  niet  gering  te  schatten;  de 
vruchtbare  bodem  is  nogtans  vatbaar,  om  veel  grooter 
voordeelen  af  te  werpen,  bijaldien  de  arbeid  meer  ge* 
concentreerd  en  de  fiibrieken  verbeterd  wierden. 

De  geslaakte  aanvoer  van  Afrikaansche  slaven  en  de 
verliezen  door  sterfte,  manumissie,  desertie  als  anderaim 
geleden,  heeft  den  aanleg  en  de  uitbreiding  veler  pkn- 
tagiën  verhinderd;  sommige  tgn  verlaten,  en  op  andere 
is  de  werkbare  magt  zooveel  verminderd ,  dat  ter  naatower» 
nood  de  kosten  van  onderhoud  uit  de  opbrengst  kunnen 
worden  bestreden.  Nogtans  zgn  de  slaven  aan  den  grond 
hunner  geboorte  of  inwoning  zeer  gehechL  Ongaarne 
laten  zij  zich  met  slaven  van  andere  plantagiën  Tereenigen, 
waardoor  zg  niet  altgd  in  goede  verstandhouding  onder- 
ling leven. 

De  volgende  omstandigheid,  meer  dadelgk  betrekking 
hebbende  op  de  suikerteelt,  draagt  veel  bg  tot  vermin- 
derde opbrengst  der  kolome. 

Elke  plantagte  heeft  eene  eigen  fiibriek  tot  bereiding 
van  het  product  voor  de  markt;  de  arbeid  in  deze  &• 
brieken  wordt  gedaan  door  dezelfde  handen  die  het  werk 
in  het  veld  verrigten;  vermindering  van  arbeiders  drukt 
hier  dus  zwaar,  én  op  de  cultuur  én  op  de  bereiding» 

Deze  fabrieken  van  oude  constructie  leveren  slechte, 
aan  verstrooping  onderhevige  suikers ,  vraardoor  een  groot 
gedeelte  der  productie  to  loor  gaat. 

Zoolang  andere  suiker*bouwende  landen  met  getgk« 
ioorlige  fabrieken  werkten^  stonden  tg  op  dezelfile  Ign 
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niel  Surinnfnê  en  kon  daar  de  concurrenlie  worden  toI* 
gehouden;  doch  in  de  laalsle  twintig  jaren  heeft  de 
suikerbereiding  elders  groote  Torderingen  gemaakt ,  die 
het  Surinaamsch  product  op  den  achtergrond  hebben 
Terd  rongen. 

Het  moge  bevreemding  baren,  dat  Suriname  in  dit 
opzigt  zoo  achterlijk  blijft ;  de  eigenaardige  toestand  der  plan- 
tagiên,  meestal  aan  afwezige  personen  toebchoorende ,  schgpt 
een  bezwaar  op  te  leveren  tegen  de  aanwending  van  aanzien- 
lijke kapitalen  tot  het  invoeren  van  Terbeterdo  toestellen. 

Het  zoude  trouwens  niet  veel  baten,  verbeterde  toe- 
stellen op  kleine  schaal  daar  op  te  riglen,  tervFgl  de 
ondervinding  zeer  ten  voordeelo  van  groote  fabrieken  pleiL 

Bij  herhaling  zijn  pogingen  aangewend  om  Toor  g0> 
meenschappelijke  rekening  de  suiker  -  fabricatie  in  de 
kolonie  te  centraliseren,  d.  i.  groote  verbeterde  fabriekeo 
op  vereenigingspunlen  te  bouwen ,  voor  de  afwerking  vao 
het  riet  der  omliggende  plantagiën ;  men  wilde  door  dit 
middel  eene  gewenschtc  afscheiding  tusschcn  veld-  en  fabriek- 
arbeid  bewerkstelligen,  en  berekende  dal  het  onderbood 
\an  weinige  centrale  fabrieken  niet  zoo  kostbaar  zal  zijn 
als  dal  der  kleine  fabrieken  op  de  verschillende  plantagiën. 

Ofschoon  hel  plan  rationeel  voorkomt,  is  men  er  nog 
niel  in  geslaagd,  hetzelve  te  verwezenlijken. 

Door  suppressie  van  de  Surinaamsche  bank  is  bet  Goa- 
vcrnement  in  het  bezit  geraakt  ran  twee  plantagiën  in 
hel  district  Saramacca ,  op  den  staal  lil.  W  mede  vermeld, 
te  welen:  de  suikcr-planlagie  Catharina  Sophia  en  de 
koflijplantagie  Mijn  f^ermaak. 

Op  ecrslgcmcldo  is  eene  proeve  genomen  om  de  suiker- 
bereiding  te  verbeteren  door  uilzending  van  eenen  com- 
pleten met  stoom  werkenden  toestel,  van  de  fabriekanten 
DE  Ros^E  ET  CAiL  Ic  Parijs;  de  oprigling  heeft  met  vele 
wederwaardigheden  Ie  kampen  gehad ,  die  alsnog  niet 
geheel  zijn  te  boven  gekomen. 
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Voorts  zijn  er  van  gou\erneincntswege  proeven  bevolen 
volgens  de  uilvinding  van  den  Belgischen  scheikundige 
MELSBifs ,  nadat  de  eerste  klasse  van  het  Koninklijk  Neder- 
landsche  Instituut  van  Kunsten  en  Wetenschappen,  ter 
zake  geraadpleegd,  een  gunstig  oordeel  daarover  had 
kenbaar  gemaakt. 

De  resultaten  dier  onlangs  bevolen  proeven  zijn  nog  niet 
bekend.  Men  vleit  zich ,  dat  een  en  ander  moge  leiden 
tot  verbetering  van  het  fabricaat ,  en  dal  de  Surinaamsche 
planters  algemeen  zullen  invoeren  hetgeen  doelmatig  mogt 
worden  bevonden. 

Voor  rekening  van  hel  Gouvernement  is  mede  eene 
proeve  van  houtvelling  in  het  boschrijk  district  Coppe- 
name  ondernomen,  ten  einde  zoo  mogelijk  eenen  nieuwen 
lak  van  ng  verheid  te  openen ,  welke  aan  Nederland 
voordeel  zou  kunnen  opleveren.   (1) 

Het  hout  is  van  goede  kwaliteit  bevonden ,  en  veelvuldig 
gebezigd  op  's  Lands  werven  en  bij  de  Stoomboot-maat- 
schappij te  Feijenoord;  echter  is  het  kaploon,  vermeerderd 
met  de  hooge  vrachten  voor  den  overvoer  van  hel  hout 
naar  Nederland,  te  duur  bevonden  om  er  zich  van  to 
bedienen. 

Sub  lil.  X  wordt  hierbij  nog  een  staal  gevoegd,  aan- 
toonende  den  geringen  veestapel  over  de  geheele  uitge- 
strektheid der  kolonie.  Wenschelijk  is  het  dat  men  zich 
te  Suriname  meer  toelegge  op  de  veeteelt,  ten  einde  te 
voorzien  in  de  behoefte  aan  dierlijk  voedsel  voor  de  slaven* 

Een  ruim  veld  biedt  zich  daarvoor,  zoowel  als  voor 
den  landbouw ,  in  Suriname  aan,  Eene  oppervlakte  van 
ruim  3000  vierkante  geographische  mglen,  rgk  aan  na- 
luurlgke  voortbrengselen  on  eenen  zeer  vruchtbaren  bodem 


(1)  Zie  over  de  houlTelliiig  in  de  Wost-Indién  bladz.  128  en  624 
Tan  het  2^  Deel  van  dit  Werk ,  waar  men  de  rapporten  en  berigten 
dezer  werkzaamheden  zal  Tinden  medegedeeld  ,  door  de  Heeren  R.  buts  , 
r.  p.  JANSSN  en  h.  f.  ■•  VAir  ciBirr.  {De  Rtdactie.) 
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aanbiedende»  wadil  ilechU  op  banden»  die  üch  dio 
voordeelen  len  nutte  maken. 

Het  opzigt  tot  landbouw  en  ngTerheid»  sgn  de  instel* 
lingen  van  Suriname  soo  Trijgefig  mogelgk.  Aan  allea 
die  zich  daartoe  aanmelden»  met  aanwgzing  der  middelen 
om  er  een  goed  gebruik  Tan  te  kunnen  maken»  worden 
gronden  ter  bebouwing  afgestaan;  bet  is  een  ieder  onver- 
let, op  zgn  grond  te  poten  en  te  planten  en  mei  lya» 
producten  te  doen  wat  hg  goedfiodt.  De  grondlaslen» 
evenzeer  als  de  overige  belastingen,  zgn  er  zeer  matig. 

Het  vroeger  bestaan  hebbend  verbod  om  de  prodacloa 
anders  dan  naar  Nederland  uit  te  voeren »  heeft  opgehou- 
den; zgnde  de  uitvoer  met  vreemde  schepen  slechta  met 
een  diflerentieel  regt  van  2^  per  cent  belast. 

Het  vroeger  stelsel  van  uitsluilenden  handel  kon  als 
eene  belemmering  worden  beschouwd.  In  den  lo<^  vm 
1848  is  dat  stelsel  door  een  meer  vrijgevig  vervangen» 
hetwelk  echter  nog  te  kort  in  vferking  is»  om  daarvan 
resultaten  te  kunnen  opgeven. 

Handel  en  scheepvaart.  Omtrent  dit  onderwerp  ii» 
over  het  jaar  1848 ,  bereids  een  volledig  overzigt  geleverd» 
voorkomende  in  do  Slaate-courani  van  den  8*^*"  Novem- 
ber 1849,  N^  263;  dit  overzigt,  hiernevens  sub  lit.  Y  te 
vinden,  vereischl  als  zoodanig  weinig  toelichting.  Slechts 
moet  opgemerkt  worden  een  verschil  in  de  hoeveelbeid 
producten  hier  als  uitgevoerd  opgegeven,  vergeleken  mei 
den  staat  sub  lit.  W.  In  de  kolom  van  aanmerkingw 
¥an  laatstbedoelden  staat  is  het  verschil  opgehelderd; 
agnde  daaraan  toe  te  schrgven,  dat:  van  12  suiker-, 
1  koffij-  en  1  katoenplanlagiên  de  hoeveelheid  verkregeoo 
producten  niet  zgnde  opgegeven,  deze  dien  ten  gevolgi^ 
ook  niet  opgenomen  heeft  kunnen  worden  in  dien  staal. 

De  handel  van  Suriname  bepaalt  zich  boofdzaketyk 
tot  de  plaatse! gke  behoefte  en  tot  vervoer  der  kolonialo 
producten.     De  transito*handel  met  de  naburige  vroomde 
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koloDiêki  tt  Tan  vreioig  omyang.  Blijkens  de  tabel  B 
van  het  handelsoferzigt ;  is  de  Hollandsche  jenever  een 
hoofdbestanddeel  Tan  dien  handel,  welke  bij  lerdere  uit- 
breiding, eenc  uitTracbt  zou  kunnen  geven  aan  onzo 
meestal  in  ballast  naar  Suriname  vertrekkende  schepen* 

In  verband  met  den  handel  staat  het  muntstelsel,  bel* 
vrelk  onlangs  eene  gewenschte  regeling  heeft  ondergaan. 

De  vroegere  uitgifte  van  ongewaarborgd  papieren  geld 
had  het  Gouvernement  in  moegelijkheden  gewikkeld, 
waaraan  men  een  einde  wilde  maken  door  de  daarstelling 
in  1829  van  eene  Surinaamsche  bank. 

Alras  bleek  het,  dat  deze  instelling  niet  aan  het  doel 
beantwoordde,  daar  zij  op  verkeerden  grondslag  was 
aangevangen. 

Na  veelvuldige  klaglen  over  de  operatiën  der  bank, 
heeft  het  Gouvernement  zich  genoopt  gezien  die  instelling 
weder  in  te  trekken.  Het  Nederlandsche  muntstelsel  is 
thans  te  Suriname  ingevoerd. 

Bij  Koninklijk  besluit  van  den  6^»Februarg  1847  Ut.  0<, 
zijn  daartoe  de  noodige  bevelen  gegeven,  welke  in  het 
laatst  van  het  afgeloopen  jaar  geheel  zgn  ten  uitvoer 
gelegd,  zoodat  de  vroeger  te  dezer  zake  bestaan  hebbende 
belemmeringen  en  bezwaren,  waaronder  ook  de  handel 
heeft  geleden ,  geheel  zgn  uit  den  weg  geruimd. 

Ten  slotte  van  dit  onderwerp  zij  opgemerkt,  dat  Suri* 
name  jaarlgks  80  k  90  rijke  ladingen  voor  de  Nederlandsche 
markt  levert,  en  dus  niet  weinig  bijdraagt  tot  de  alge- 
meene  welvaart. 

Binnenlandeche  zaken»  —  De  onderwerpen  onder  deze 
rubriek  te  behandelen,  zijn:  a.  uitgifte  van  landen; 
b.  rogtszaken;  c.  gewapende  burgerdienst;  d.  eeredienst 
en  onderwgs;   a.  Europesche  kolonisatie. 

Uitgifte  van  landen.  —  Gedurende  het  jaar  1848  zgn , 
na  voorafgaande  autorisatie  des  Konings,  in  allodialen 
eigendom ,  en  tegen  betaling  eener  matige  grondbelasting , 
aan  particuliere  penonen  afgestaan  5  perceelen,  groot  te 
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zamen  1500  akkers  land;  zijnde  een  akker  groot  802{ 
▼ierkaiUe  Rhyolandsche  roeden ;  voorts  in  pacht  6  percee- 
len,  groot  lo  zamen  20  akkers;  en  lijdelgk  in  bewerking 
2  perceelen,  groot  12  akkers. 

De  gronden  in  allodialen  eigendom  s^fgestaan  strekken  tot 
aanbouw  van  slapel-produclen.  Die  in  pacbt  of  tgdelgk  in 
bewerking  gegeven,  liggen  in  de  nabijheid  der  stad  Para" 
maribo  en  dienen  voor  luinbouvf  en  veeteelt. 

Regtszaken.  —  De  zaken  bg  de  regterlgke  coUegiëa  over 
het  jaar  1848  behandeld,  zijn  als  volgt: 

Bg  het  geregtshof  zijn  in  ei  vile  gedingen  vonnissen  gewezen: 
op  schikking  tusschen  partijen      *.     .     148 

bij  verstek 4 

op  verstek  van  pleidooi 6 

mol  overlegging  van  stukken    •     •     •      24 
na  gehouden  pleidooi 61 

in  het  geheel  •     •  243 
Op  de  rollen  zijn  behandeld : 

ter  ordinaire  rol 209 

»  gepriviligieerde  rol 9 

»  prae-  et  concurrentie-rol     .     .    •  15 

in  het  geheel  .  .  233 
Het  getal  requesten  waarop  beschikking  werd  verleend 
beliep  240;  en  dat  der  arresten  in  strafzaken  24,  waarvan 
6  wegens  feitelgk  geweld,  13  wegens  diefstal,  1  wegens 
mishandeling  van  slaven ,  en  de  overige  wegens  verschillende 
misdrijven. 

Bg  het  coUegie  van  kleine  zaken  zijn  in  civile  gedingen 
vonnissen  gewezen: 

bij  verstek 323 

»  consent 10 

»  contradictie 56 

389 

in  strafzaken     , ,       71 

in  het  geheel  .    •.     400 
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Gewapende  bargerdien^t.  —  De  gewapende  dienst » 
waartoe  alle  bg  de  plaatselijke  reglementen  aangewezen 
manspersonen  verpligt  zijn,  wordt  in  de  slad  Paramaribo. 
waargenomen  door  een  bataillon  schutterij ,  gekon^mandeerd 
door  een'  hoofd- officier.  Tot  de  stedelyke  schutterg  behoort 
mede  hel  personeel  van  hel  brandwezen. 

De  gewone  dienst  der  schutterij,  behalve  hare  oefeningen 
in  den  wapenhandel,  bestaat  in  het  betrekken  der  wachten» 
des  nachts,  en  hel  uitzenden  van  pa.trouilles  tot  handhaving 
der  rust;  meermalen  is  zg  tot  buitengewone  diensten  opge- 
roepen, en  heeft  zich  met  ijver  van  hare  taak  gekweten. 
Ook  hel  personeel  van  het  brandwezen  heeft,  wanneer 
zulks  noodig  was,  goede  diensten  bewezen. 

In  de  buitendistricten  bestaat  mede  eene  gewapende 
burgermagt;  de  acht  districten:  Boven' Suriname  en 
Thorarica;  Para,  B eneden' Commewijne ,  Beneden^Coi* 
tica ,  Matappica,  Boven-Commewijne ,  Boven- CoUica 
en  Perica ,  en  Saramaccay  maken  eTen  zoovele  heemraad- 
schappen  uit,  Terdeeld  onder  de  zes  honorofieke  leden 
Tan  den  kolonialen  raad,  die,  in  betrekking  Tan  heemra- 
den, belast  zijn  met  het  toezigt  en  de  handhaving  ?an 
rust  en  orde  ten  platten  lande. 

Onder  de  heemraden  staan  in  ieder  district  een  kapitein 
en  drie  luitenants;  de  overige  vrge  mannelijke  ingezetenen 
in  de  districten  zijn  ingedeeld  als  onder-officieren  en 
schutters. 

Deze  officieren  zgn  mede  belast  met  het  houden  der 
registers  van  den  burgerlgken  stand,  ieder  in  zgn  ressort. 

In  de  districten  Opper^  en  Neder^  Nickerie  zgn  de 
funcliën  van  heemraad  en  kommandant  der  gewapende 
burgermagt  Tereenigd  in  den  persoon  van  de  landdrosten, 
die  mede  met  de  registers  van  den  burgerlgken  stand  zijn 
Leiast.  De  gewapende  burgermagt  over  de  geheele  uitge- 
slreklhcid  der  kolonie  staat  onder  het  opperbevel  van  den 
Gouverneur. 

(1850)  N«.  3.  39 
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Bdlredieiill  en  Onderwgs.  —  De  eeredienst  werdt  fai.  de 
ilftd  Paramaribo  uitgeoefend  in  zes  ruime ,  fraai  gebouwde 
kerken»  toebeboorende  aan  de  volgende  in  de  kolonie  ge« 
testigde  gemeenten,  als:  de  Nederduitsch^Hervormde»  de 
Bvangeliflch-Luthersche ,  de  Roomsch-Kathdgkey  de  Eun- 
gelische  broeders,  en  twéé  Israëli ttscfae. 

OpTolgelijk  zal  men  eenige  bg zonderheden  aangaande 
deze  gemeenten  opleekenen,  wier  werking  zich  tot  de 
overige  deelen  der  kolonie  nede  uitstrekt. 

De  Nederduitêch'Servürmdê. « Een  van  Gouvernemenl»* 
wege  bezoldigd  predikant  neemt  de  heib'ge  dienst  bg  deze 
gemeente  waar,  bijgestaan  door  eenen  kerkeraad_en  een 
armbestuur.  In  de  buitendistrrcten  zgn  diakenen  of  goI« 
teetanten  gevestigd,  in  aanraking  staande  tnet  den  kerke- 
iwid  in  die  «tad.  Deze  gemeente  lelt  ruim  8600  zielen, 
waarvan  1600  ledematen. 

Voorts  bevindt  aich  in  het  netlerdistrict  Nickerie  een 
geordend  zendeling  van  het  Zendeling-Genootschap  in 
Nederland ,  die  in  het  Nicktrie^Aov^  bij  de  ingezetenen 
en  militaire  bezetting  het  predikambt  waarneemt,  en  ook 
langs  de  planlagien  rondreist  om  de  negers  in  de  gods* 
dienst  te  onderwijzen. 

De  Etangetieeh^Luthtreche.  Deze  gemeente  is  nage- 
noeg gelijk  aan  de  hervorOHle  met  belrekking  tot  het 
predikambt,  hel  kerk-  en  armbestuur  en  de  collectanten 
in  de  builendislriclcn.  Zij  beslaat  uit  ongeveer  1800  zielen, 
waarvan  660  ledematen. 

De  beide  predikanlen  nemen  beurtelings  de  heilige  dienst 
waar  in  het  fort  jimeterdam ,  voor  de  militaire  bezetting 
en  civile  geëmptoijeerden. 

De  R&ümech'Katholijke.  Het  geestelijk  personeel  dezer 
gemeente  bestaat  uit: 

één  pastoor  en)  ,         ,       ^  1^,1.1 

één  kapellaan, f  ^^'    ^^^  Gouvernement   bezoldigd, 

en  een  onbepaald  getal  hulppredikers. 
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Bovendien  is  een  Roomsch-Katholgk  Bisschop,  tui 
regeringswege  bezoldigd,  Igdelgk  te  SurinantB  in  zen- 
ding. 

Behalve  de  kerk  te  Paramaribo  heeft  deze  gemeente 
twee  kapellen,  ab:  één  in  het  opperdistrict  Nickeriê, 
eo  één  op  hel  etablissement  Batavia,  aan  de  rivier  Cop^ 
penante. 

Ook  in  het  fort  Amêiêrdam  wordt  de  Roonnch-Kalhdgke 
dienst  waargenomen  bij  de  leden  dier  gemeente. 

Zij  telt  in  hel  geheel  ruim  3900  zielen ,  waarvan  2500 
lidmaten. 

Op  het  etablissement  Batavia,  bestemd  ter  opname  en 
afzondering  van  lijders  aan  melaatsche  ziekten,  heeft  de 
Roomsch-KathoHjke  geestelgkheid  in  het  bijzonder  zicik 
zeer  verdienstelgk  betoond. 

De  Hoog-Eerwaarde  Heer  bisschop  groo?v,  stichter  van 
de  kapel,  munt  loffelijk  uit  door  zgnen  ijveren  volharding, 
trots  de  gevaren  van  besmetting  en  andere  moegelijkheden 
aan  die  treurige  taak  verbonden.  De  zorg  der  Roomsch- 
KathoHjke  geestelijken  op  gemeld  etablissement  bepaalt 
zich  niet  alleen  tot  de  kerkelijke  dienst,  maar  strekt  zich 
mede  uit  tol  vertroosting  en  hulpbetooning  in  de  verbigven 
der  ongelukkige  lijders. 

Bg  herhaling  is  daarvoor  de  erkentelijkheid  der  Rege* 
ring  betuigd  aan  den  Hoog-Eerwaarden  Heer  groofy  en 
aan  zijne  medehelpers ;  en  op  nieuw  verheugt  men  zich 
daaraan  hulde  te  kunnen  toebrengen. 

De  Evangelische  broeders^  De  werking  van  dit  verdien* 
stelijk  genootschap  omvat  meer  algemeen  de  inlandscbê 
bevolking  en  de  slaven,  in  wier  taal  het  Evangelie  ver- 
kondigd en  onderwgs  gegeven  wordt  in  hel  lezen  van  de 
Heilige  Schrift;  door  de  gverige  bemoeijingen  der  broedere 
is  de  bijbei,  benevens  geestelijke  liederen,  in  die  taal 
overgebragl  en  gedrukt.  •  -   -       ■  -  -  . 

Het  geestelgk  en  onderwgzeod  persüied 
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broeden  en  23   zusters,    welke  laatste   zich   mede    zeer 
Terdienstelijk  beloonen. 

De  kerk  dier  broederschap  te  Paramaribo ,  met  inbe' 
grip  Tan  de  nabggelegen  plantagiën,  telt   •     4861  leden» 
het  station  Beekhuizen ,  met  44  plantagiên, 
waar  onderwijs  wordt  gegeven      .     •     •     •     3150    x> 
het  station  Charlottenburg ,  met  92  plantagiën    5484    » 
idem  Buei  en  fTerk,  moi  7  plantagiën    •      326    » 
idem  Leliëndaal,  met  13  plantagiën     •     .      780     » 

idem  Salem 799     » 

idem  ^am&éy  9  een  boschnegers-dorp       .     •       130     » 

in  het  geheel     .     •  15530  leden. 

In  Tergelyking  tot  den  onderstand  aan  de  overige  io 
de  kolonie  gevestigde  gemeenten  toegekend,  geniet  deze 
Tan  regeringswege  eene  geringe  toelaag,  die  echter  onlangs 
is  verhoogd  geworden;  zij  wordt  ook  krachtig  bggestaan 
door  de  Maatschappij  tot  bevordering  van  het  god^dien^ 
ttig  onderwijs  onder  de  slaven^'  en  heideftsehe  bevolking, 
en  waarvan  het  hoofdt>esluur  te  *sGravenhage  is  gOYestigd. 
Door  bijdragen  dezer  maatschappij  worden  de  transport* 
en  andere  kosten  der  leeraren  goedgemaakt  op  hunne 
reizen  langs  de  plantagiën » tol  verkondiging  van  het  Woord» 
en  het  doopen  en  aannemen  van  ledematen. 

Overigens  voorziet  zg  in  haar  eigen  onderhoud  door 
handwerken  en  andere  nijvere  ondernemingen  voor  ge- 
mcenschapi^elijke  rekening. 

Het  voorbeeld ,  hierdoor  ?  aan  de  slaven  gegeven »  is 
heilzaam ,  vqrmits  bg  dezen  alsnog  het  vooroordeel  bestaat» 
dat  ledigheid  hel  prerogatief  van  den  vrgdom  is. 

Steeds  hebben  de  Evangelische  broeders  door  leering 
en  voorbeeld  in  dit  opzigt  zich  nuttig  betoond  ;  en  ter 
hunner  eere  strekt »  dat  de  gomanumilteerden »  die  zich 
bij  hen  hebben  aangesloten,  onder  de  ijverigste  van 
hunne  klasse  zgn  te  rangschikken. 

De  Israëlitische.     De  Israëlitische  geloofsgenooten ,  of- 
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schoon  dezelfde  leer  belgdende,  zgn,  even  ak  ia  Ntdtt' 
land ,  gescheiden  in  twee  gemeenten ,  als :  de  Porlugesche 
en  de  Hoogduilsche  of  Nederlandsche. 

Iedere  gemeente  heeft  eene  eigene  kerk,  met  kerk- 
bestuur en  armverzorgers ;  —  eerslgemelde  heeft  boTendieo 
op  de  zoogenaamde  Joden-Savanna ,  ongeveer  20  uren  van 
Paramaribo  verwgderd,  eene  hoofdsynagoge ,  welke  echter 
in  verval  is. 

Voor  de  vereenigde  dienst  in  beide  gemeenten  is  de 
bezoldiging  toegestaan  van  eenen  opper^rabbgn ,  welk  ambt 
echter  thans  niet  vervuld  is,  terwgl  aan  iedere  gemeente 
eene  subsidie  van  gouvernementswege  is  verleend. 

De  beide  gemeenten  tellen  ongeveer  1500  leden. 

Het  onderwgs  te  Paramaribo  staat  onder  toezigt  eeoer 
van  gouTernemenlswege  benoemde  commissie.  Hare  taak 
is  daarbij  de  onderwgzers  te  examineren ,  voor  zoover  die 
niet  van  eene  Nederlandsche  admissie-acte  zijn  voorzien.;, 
geregelde  schoolbezoeken  te  doen;  de  toelating  tol  het 
gratis  onderwgs  van  behoeftige  kinderen  te  regelen;  en 
ééos  in  bet  jaar  aan  de  meest  verdienstelyko  leerlingen 
eereprgzen  uit  te  deelen. 

Hiernevens  gaat  sub  lit.  Z  een  staat,  aantoonende  het 
getal  scholen  ,  onderwgzers  en  leerlingen. 

Het  koloniaal  bestuur  bevordert  zooveel  doenlyk  het 
onderwijs ,  en  waakt  tegen  de  toelating  van  met  lepra 
besmette  kinderen  op  de  openbare  scholen. 

Het  onderwgs  voldoet  vrij  wel  aan  de  behoefte  der 
plaats.  Vele  kinderen  der  gegoede  klasse  worden  nogtans 
ter  voltooijing  hunner  opvoeding  naar  Europa  gezonden. 

Europesche  kolonisatie.  Omtrent  de  zaken  der  Europe- 
sche  kolonisatie,  op  ultimo  December  1848,  wordt  door 
den  Gouverneur  het  volgende  opgegeven: 

Het  bestuur  bestond  uit:  l  bestuurder  en  herder;  1 
geiice&-,  heel-  en  verloskundige;  1  onderwgzer;  1  dirige- 
rende opzigter  bij  het  bouwwezen ,  tevens  i  *^ 
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•dminiilratie  des  beslonrt;  1  pdiUe<>tetnbto;  l  tdriiliMH 
afwlfaeker,  en  1  nopal-pknler ,  ««-«  7  penonM. 

Voorts  waren  op  het  etablissement  Groningm  StTMigll 
4&  haisgeunDen»  bestaande  uit  108  f«a  het  ouusMlglLe 
en  05  Tan  het  Troawelgfce  geslacht «  in  bei  gelieel  198 
personen.  Het  getal  der  geboorten  bedroeg  15,  dal  der 
sterfgevallen  8 »  en  in  dat  jaar  k  1  huwelyk  gesloten. 

De  gezondheidstoestand  op  het  etablissement  was  geuiistig* 

Noglans  is  de  kolonisatioy  om  TerschiUende  redenen, 
niet  tot  den  gewenschten  Uoei  gekomen. 

Een  staat  tan  de  aangelegenheden  der  kolonimtie  ander 
nltimo  1848,  wordt  onder  de  bgiagm  deses  geroegd  anb 
lit  Al. 

Na  1848  tgn  vele  klagten  van  de  koloniiten  ingekomen 
en  hebbeo  een  aantal  huisgeiinnen  het  etablissement 
Gronimfên  Terlalen,  die  tich  gedeeltelgk  te  Par^mmrüop 
en  sommige  ook  in  de  binnenlanden ,  hebben  geTOStigd* 

Een  persoonlijk  oiiderioek ,  door  den  goutemenr  tan 
Suriname  onlangs  op  nieuw,  en  op  verlangen  fan  bet 
opperbestaar  9  omtrent  den  staat  der  kolonisatie-proete 
bewerkstelligd,  heeft  de  OTertuiging  versterkt ,  dat  maal-* 
regelen  sollen  moeten  genomen  worden  om  de  aangele- 
genheden der  kolonisatie  in  Surinmmê  op  eenen  meer 
doei  matigen  Toet  te  regelen,  vermits  het  buiten  allen 
twgfel  is,  dat  de  genomene  proeve  niet  aan  het  daarmede 
beoogde  doel  heeft  beantwoord;  alleen  dit  resultaat  is 
daardoor  verkregen ,  dat  het  in  Suriname  beslaande  voor- 
oordeel, waarvan  hierboven  reeds  is  gewag  gemaaktt  dat 
namelijk  de  arbeid  uitsluitend  het  deel  der  slaven»  de 
ledigheid  daarentegen  het  prerogatief  der  vrge  menschen 
sgn  moet ,  aanmerkelijk  is  verminderd ,  en  bet  denkbeeld 
van  lieverlede  veld  wint,  dat  vrgheid  den  mensck  niet 
ontheft  van  de  bestemming,  om  door  handen  -  aibeid 
in  sijne  behoefte  te  voorzien. 

Finantiin,  Do  finantiële  orins  gedurende  het  jaar  1848 
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iü  Bur0pa  onderTonden ,  is  niet  builen  invloed  geblefeo 
op  de  koIoDÏe  Suriname;  de  schok ,  ook  aan  den  Neder^ 
landschen  handel  toegebragt,  en  daaruit  TOortTloeijendo 
lage  prgzen  der  koloniale  producten ,  werklen  nadeelig 
op  het  algemeen  vertier ,  en  indirect  op  de  inkomsten 
der  koloniale  kas,  welke,  Toor  een  gedeelte ,  tan  het 
algemeen  vertlQr  on  van  de  opbrengst  yan  den  landbouw 
afbcinkelgk  zign. 

Van  de  andere  zgde  is  de  oogst  redelgk  geweest ,  of- 
schoon eenige  schaarschte  aan  bananas,  het  hoofdvoodsel 
der  negers  y  b  onderfonden;  ten  gevolge  waarvan  andere 
voedingsmiddelen  van  elders  hebben  moeten  aangevoerd 
worden. 

Sub  lit.  B^.  wordt  een  staat  overgelegd  van  de  onl- 
vanytten  en  uiigmven  over  dat  dienstjaar ,  vergeleken  met 
de  daarvoor  bg  de  begrooting  geraamde  sommen. 

Het  resultaat  wijst  een  voordeelig  verschil  aan  van 
/  81,486.82^;  echter  kan  zulks  niet  als  de  zuivere  ba- 
lans worden  aangemerkt,  vermits  bij  het  opmaken  deser 
rekening,  te  Suriname ^  sommige  bclalingen,  voor  die 
kolonie  in  Nederland  gedaan,  bij  de  koloniale  admini- 
stratie piet  bekend  waren  en  dus  in  die  rekening  niet 
zgn  opgenomen. 

Sub  lit.  G^.  wordt  een  staat  overgelegd,  globaal  aanwg- 
lende  de  ontvangsten  en  uitgaven  ten  behoeve  van  iSiiri* 
name  in  1848  hg  het  departement  van  Koloniën  gedaan. 
Gèdeeltelgk  zgn  de  op  laatstbedoelden  staat  voorkomende 
posten  reeds  begrepen  in  die  sub  lit.  BS  doch  niet  alle; 
eerst  bg  finale  opname  en  verrekening  zal  het  zuivere 
resultaat  yan  het  dienstjaar  kunnen  blijken. 

Ter  verdere  toelichting  van  eenige  op  den  staal  lit.  GS 
voorkomende  posten,  diene  het  volgesii 

Voor  de  kosten  der  Europesohe  kd  at 

uit  de  gewone  inkomsten  van  Suri§êem 
bestreden,  is^een  afzonderlgk  subsidie  M 
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DMTfoor  is  in  1848  bochikbaar  gesteld  •  /  88,000.00 
waarop  uilgegeten  ofer  de  8  eerste  trimesters» 
in  Nederland  betaald  .    .     .     .    f  27,744.04 
OTer  bet  laatste  trimester,  in  «SWrl- 
iiaifM  betaald,  om  nader  met  het 
departement  ran  Koloniën  te  ter- 

rekenen •    /    7,478.60 

85,220.83 

dus  minder  dan  de  raming     .    ƒ    2,779.87 

Voor  de  inwisseling  lan  het  Surinaamsch  faankpapio* 
ign,  behalve  de  in  1847  uitgeionden  specie,  krachtens 
het  Roninkigk  besluit  tan  den  6'»  Februarg  1847 ,  lit 
O'  (onder  de  bijlagen  sub  lit.  D^  te  tinden) ,  uitgegeven 
schatkislbiUetten ,  ter  waarde  Tan  f  1,000,000,  rentende 
5  per  cent  'sjaars. 

Ter  Toldoening  deser  renten  over  het  jaar  1848  sgn  be- 
schikbaar gesteld ,  met  inbegrip  Tan    kosten  op  de  nitien- 
ding  Tan  specie /  52,600.00 

Die  uitzending ,  met  inbegrip  Tan  kosten , 
heeft  bedragen /  61,840.82' 

dus  minder    .     .    /    1,169.67* 

De  oTerige  op  dien  staat  Toorkomende  posten  ign  gewone 
afrekeningen  met  de  koloniale  administratie ,  en  yereischen 
geene  bgzondere  toelichting. 

Voorts  wordt,  ten  TcrTolgê  op  Troegere  soortgelgke 
mededeelingen ,  hierbg  oTergelegd  de  begroeting  van  iSW- 
riname  oier  het  jaar  1849,  sub  lit.  E^ 

De  aanzienlgke  Tcrmindering  in  hare  slaTcn-beTolking 
geleden,  en  Terminderde  prgzen  Toor  hare  Toortbrengse- 
len,  hebben  de  kolonie  Suriname  in  den  toestand  gebragt 
Tan  onderstand  te  behocTen ,  tot  beslrgding  der  uitgaTcn 
ten  behocTe  Tan  het  regtswezen,  het  burgerigk  beheer 
en  de  Teidedigingsmiddelen. 
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Vermits  echter  daardoor  de  toevoer;  naar  het  moeder- 
land, eener  aanxienlgke  waarde  mogelgk  en  in  atand 
gehouden  wordt,  zoo  wordt  ook  die  geldelgke  bgstand 
opgewogen  door  het  vertier ,  hetwelk  het  gevolg  is  van 
dien  toevoer. 

In  de  administrative  uitgaven  z^'n  allengskeps  besparin- 
gen gebragt/ waarmede,  naarmate  de  omstandigheden 
zulks  gedoogen,  wordt  voortgegaan. 

Curapao  en  Onderhoorigheden. 

Het  aandeel  van  Nederland  in  de  West-Indisebe  eilan- 
den, dat,  onder  één  bestuur  vereenigd,  het  Gouvernement 
uitmaakt  van  Curapao  en  onderhoorigheden ,  laat  zich  het 
best  overzien  in  de  navolgende  orde»  welke  door  de  na- 
tuurlijke ligging  en  de  onderlinge  verhouding  der  onder* 
scheidene  bezittingen  wordt  aangewezen. 

In  de  eerste  plaats  zal  worden  behandeld  het  eiland 
Curapao,  met  de  daarbij  gelegen  kleinere  eilanden  Bonaire 
en  Aruba,  om  niet.  te  gewagen  van  Khm'Curapao ,  eene 
dorre  klip;  en  in  de  tweede  plaats,  St.  Easiaiiuê,  Saba 
en  Si,  Martin  (Nederlandsch  gedeelte),  welke,  op  ineer^ 
deren  afstand  van  Cura^o,  zetel  des  besluurs,  verwgdérd, 
als  de  builenbezittingen  van  het  hoofd-eiland  kunnen  wor- 
den aangemerkt. 

Met  inachtneming  van  deze  rangschikking,  zullen  de 
bijzonderheden,  welke  vallen  op  te  teekenen,  even  als 
voor  Suriname,  worden  gebragt  onder  de  volgende  ru- 
brieken : 

a.  bevolking ; 

b.  landbouw  en  ngverheid; 
e.    handel  en  scheepvaart; 
d.    binnenlandsche  zaken. 

De  andere,  het  geheel  der  onder  Curapao  en  onder- 
hoorigheden begrepen  bezittingen  omvattende ,  rubrieken , 
zullen  vervolgens  worden  opgegeven. 
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CwrafooM  B^nmhr^  en  Aru^^ 
BwAing.    De  befolkhig  ?an  het  eiiawi  Ciirmfaa  1m- 
dfoeg  ep  ttltino  December  1846: 

▼rgen      •     10,6S6 
slaveo     .       5,585 

te  urnen   •    •    16,143 

Merffttt  imren: 

Roomsdi-katholijken   •     •     18,248 

PrQteslantea 2,112 

Israëlilen 783 

Geboren  i§n  gedurende  1848: 

Tryen       439 

slayen 253 

Ie  laraen    .    .  ■    ■■    692 

OTtrleden,  gedurende  heUelfde  tgdmk: 

Trgen       • 246 

•laven 93 

te  Mmen    .    ,  — -^  886 

Keerdere  geboorten  dan  tterfge?aUen      .    •    •    854, 
ivalk  cgfer  eon  aanwas  vaQ  de  gezamenl^ke  befolUag 
aanwgst  van  2^^  per  cent 

De  Termeerdering  onder  de  Trgen  bedroeg  i^^  percent. 
Die  onder  de  ila?en  2yy^  per  cent. 
Op  Bonaire  bestond  de  beyolking  uit: 

Trijen 1401 

ilafen     , 721 

te  samen    .     . 2122^ 

waarran  Roomsch-kalholgken      .     .    2021 

Proleslanten 100 

Israëlilen 1 

Geboorten.  Sterfgerallen. 

Vrgen:        Slaven:  Vrgen:        31a¥nn: 

70  24  10  a 

fneer  geboren  dan  orerleden  81. 
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Op  Aruba  beyondmi  zicbi: 

▼rgen 2167 

slaven    ^    •    •    •    .    »    ,      574 


te  xamen    •    «    2731 

1 1  ■, 


waarfan  Roomsch-kathoiyken      •     •    2340 

Proteslanlea 390 

Israëlielea 1 


Geboorten.  Sterfgefallen. 

Vrgen:        Sla  Yen:  Yrgen:        Slaven: 

115  19  27  7 

meer  geboren  dan  oferledeo  100* 

De  gezondheidstoestand  der  bevolking  is  voldoende  geweest. 

De  zedelijke  en  stoffelyke  gesteldheid  der  slaven  blgft 
dch  voortdureoi  boven  die  van  andere  slavenbondende 
koloniën  gunstig  ooderscheidep. 

£ene  schulterg ,  ui(  vrge  personen  bestaande ,  is  ipges^eU 
in  het  belang  van  orde  en  veiligheid. 

Landbouw  en  nijverheid^  De  landbouw  Qp  Cwtagaif  en 
bggelegeo  eilanden  is  zeer  beperkt. 

Die  van  particulieren  bepaalt  zich  tot  het  winnen  VAP 
levensmiddelen  voor  de  bevolking »  en  van  voeder  voor  het 
vee ,  en  bestaat  voornamelgk  in  de  teelt  der  soogenaamde 
kleine  maïê  [Holehue  lorghum)  en  voorts  in  de  aankweo^ 
king  van  eenige  rank''  en  boomvruchten. 

De  eigenaardige  schraalheid  van  den  grond  en  giebrel^ 
aan  tijdig  invallende  regens ,  doen  den  oog&t  niet  zelden 
geheel  of  gedeeltelijk  nmlukken« 

De  weersgesteldheid  in  1848  echter»  wai  over  het  alge- 
meen niet  ongunstig. 

De  gevallene  regens  zgn,  blijkens  op  de  gouverpements- 
etablissementen  gehouden  aanteekeningen,  menigvuldig 
geweest  De  verkregen  hoeveelheid  regenwater  heeft  die 
der  jaren  1846  en  1847  beide  overtroffen. 
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-  Het  gewat  yan  de  mau  heeft  dan  ook  trg  tokloeode 
uitkomsten  opgeleverd. 

In  de 'West-divisie  van  Curapao  werd  de  opbrengst  efoo^ 
redig  geacht  aan  de  consumptie  van  eenjaar. 

In  de  Oost-  en  Midden-divisie  was  geoogst  voor  ruim  eêm 
kalf  jaar. 

Het  onverwachts  invallen  van  regens  in  het  gewoonigk 
drooge  saizoen  was  daarentegen  nadeelig  voor  de  zout* 
zetting  en  heeft  aan  de  kolonisten ,  die  er  zich  op  toeleg- 
gen,  teleurstelling  berokkend. 

De  hoeveelheid  zout  in  1848  verkregen,  kan  niet  anders 
worden   berekend,  dan  naar  den  uitvoer,   welke  een  be- 
drag aanwgst  van  39,204  vaten ,  tegen  44,718  vaten  in  1847. 
De  vee-teelt  maakt  een  niet  onbelangrijk  deel  uit  van 
de  bestaanmiddelen  der  kolonisten. 

In  drooge  jaren  hebben  scbaarschte  aan  voeder  en  gebrek 
aan  drinkwater  daarop  eene  nadeelige  uitwerking,  en 
wordt  het  bezwaarlgk  het  aanwezige  vee,  zelfs  tegen 
aanzienlijke  opofferingen,  aan  te  houden. 

Het  jaar  1848  zich  te  dien  opzigte  gunstig  heb« 
bende  onderscheiden,  zoo  was  de  staat  van  het  vee  zeer 
voldoende. 

Aangezien  echter  het  aantal  meer  dan  genoegzaam  is, 
om  in  de  plaatselijke  behoefte  te  voorzien,  en  voor  bet 
overtollige  geen  gereede  afzet  is  te  vinden,  schgnt  de 
vee-teelt  ongeschikt,  om ,  op  winstgevenden  voet ,  te  worden 
uitgebreid, 

De  veestapel  van  Curdpao ,  Bonaire  en  Aruba  wordt 
aangewezen  op  den  hiernevens  sub  lit.  F^  gevoegden  staat. 
Het  wolvee  is  gedeeltelgk  van  veredeld  ras,  door  kruis- 
sing  met  het  merino-schaap. 

De  kudde  op  Bonaire,  aan  het  gouvernement  behoo- 
rende,   bedroeg   689  stuks,    en   heeft  afgeworpen 
hoeveelheid  van  1016  Amslerdamsche  ponden  wol. 
De  overige  cultures  op  deze  eilanden  geschieden.  f«< 
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rekening   *aa  het  Bestuur,  en  zyn  eent  voor  neiniga 
jaren  aangevangen. 

Sommige,  net  name  die  van  de  moringa  guiloTuia  of 
behêtiboon ,  uil  welks  noten  otie  wordt  bereid ,  en  Tan 
de  agave  Amtrieana,  of  het  toogenaamd  pita^vla», 
hebben  minder  aan  de  *erwachting  beantwoord ,  doordien' 
ds  Terkregen  Toorlbrengselen  in  den  handel  niet  gewild, 
althans  niet  afEelbaac  naren  tegen  prgEen,  voldoende  om 
er  de  besleede  kosten  mede  te  dekken. 

Bij  een  Koninkigk  besluit  van  don  aanvang  Tan  1848 
ia  bepaald,  dat  de  bovenbedoelde  onvoordeelige  cultures 
zouden  worden  gestaakt,  en  dal  daarentegen  de  teelt  der 
aloë,  der  nopal,  en  de  kneekiog  van  het  cochenille- 
imect,  waarvan  gunstiger  uitkomsten  waren  verkregen, 
zouden  voorden  voortgezet  on  uitgebreid. 

Tol  dal  doel  zijn  in  het  aangehaald  besluit  aangewezen : 
Tüor  de  Dopal  en  cochenille : 

op  Curafoo,  het  etablissement  de  Boop; 

»  u  Forltêim 


op  Bonaire, 

» 

» 

Mexico } 

» 

u 

Guattmala  ; 

a 

» 

Fortuin ; 

op  ^ruba, 

» 

voor  de  aloê : 

Canacbito  ; 

op  Cura^ao, 

het 

Planltreruêt ; 

1)     Bonaire, 

)) 

» 

Amboina ; 

B     Aruba, 

1 

0 

Socolora, 

Aau  de  dienst  dier  cultures  werd  bij  hetzelfde  besluit 
verbonden:  1  inspecteur,  gevestigd  op  Curagao;  2  direc- 
teuren, waarvan  I  op  Bonaire  en  de  andere  op  Aruba; 
6  opziglers;  6  adsislent-opzigters ,  en  2  dito  voor  de 
algemeene  dienst  op  Bonaire. 

De  iiilgcslrcklheid  gronds  op  elk  der  bofengcnoemdo 
elabliasemeolen  in  bewerking  gcbragl;  de  hoereelhcid  van 
artik^'^n    verkregen,    en    het   geldolyk 
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bedrag  wtMur? oor  se  werden  verkoebt ,  t^u  toor  do  eüm- 
den  Curapao,  Bonaire  en  jéruha  ODderacheidenlgk  Tor- 
meld  op  do  drie  hiernevens  geroegde  suten,  gemerkt 
G«/H»  en  P. 

Een  algemeen  OTeneïgl  tan  de  uitkomsten  der  gonter^ 
nements-culltires  op  de  drie  eihnden  wgst  lao»  dat 
20,936|  Amsterdamsche  ponden  cochenille  hebbeo  opgte- 

bragl /61Jdé.T9 

16,480  Amsterdamsche  ponden  aloê-hars    .  8,625.60 

terwgl  wijders  doof  bg telling  tan* 

609  pinten  ftefté#t*olie ,  toor  welke  is  terkregen  S08,S0 

en  tan  1137  Amsterdamsche  ponden  pitm^ 

Vlas,  ad ,    •     .    .     106«84 

als  totale  opbrengst  oter  1848  wordt  bekomen 

eene  som  van  .     •    • f  65,775.53 

De  te  gelde  gemaakte  producten  van  den 
oogst  vau  1847  braglen  op 48,245.69 

Meerdere  opbrengst  in  1848     .    /  17,529.84 

De  cochenille- oogst  van  1848  was  geraamd  op  eene  hoe- 
veelheid van  (Amsterdamsche  ponden)      .     .     .     18,000 

heeft  opgeleverd      .     .     .     .     .     20,936| 

dus  boven  de  raming ,  in  Amslerd.  ponden    •       2,936f 

De  aloê'OOgst  van  hetzelfde  jaar  was  geraamd 
op  (Amsterdamsche  ponden)       ..•.••     14,100 

heeft  opgeleverd    .....     16,460 

dus  boven  de  raming     •     .     •      2,380 

De  prgs  der  cochenille  was  geraamd  op  ƒ  2.60  hel  Am* 
slerdamsche  pond;  de  gemiddelde  opbrengst  is  geweest 
f2,95  per  Amsterdamsche  pond. 

Voor  de  verkochte  hoeveelheid  cochenille  is  dus  boven 
de  raming  verkregen  eene  som  van    •     .     .    /14t934..88 

Transporteren  /U^OBèJ 


Per  tnuuport  /U,fi34.8S 
De  aloC ,  «elke  gerekend  nerd  36  cta.  per 
Amstenlamsche  pond  te  zulleo  geveo,  beeft 
aicchta   opgebragt    22  da.    waardoor  de  op- 
brengst Tan  deze  cnlture  beneden  de  raming 

is  gebleven  met »    1,450.40 

Zoodat  over  bet  gebeel  de  geraamde  op- 
brengst is  oTertrofieo  met /*  13,483.99 

ongereLend  het  meerdere  dat  voor  de  oabeleekenende  hoe* 
veelheid  bekm-olie  en  piia-9laé  ia  Terkregen  geworden. 

De  gcldsnaarda  der  aloë-  en  nopal-planten  wordt, 
blykcns  den  bijgevoegden  slaat  gemerkt  li>.  S.',  Toor  de 
getamcniijke  goarefneRieata-etablissementen  geraamd  op 
/*  154,831.45. 

Het  beperkte  Terbnrik  van  de  aloë-hars  en  de  weinig* 
waanie  van  dat  artikel  zgn  oonaak,  dat  dese  coUnar 
weinig  aandacht  verdient,  ofschoon  de  plant  «aarvan  de 
ha»  verkregen  vrordt,  op  Curagao  te  huis  behoort  en 
weinig  zorg  vorderL 

Des  Ie  meer  verdienen  de  nopal-cniluur  en  de  cochenille- 
teelt  behartiging. 

Helgeen  daanan  lot  dusver  werd  vcrrigt,  is  slechli  te 
beschouwen  als  voorlgezelte  proelhemingen. 

De  uitkomilen,  die  daarmede  zijn  verkregen,  vraren 
echter  bevredigend  genoeg,  om  er  de  aanvankelgk  ge- 
koestenle  verwacbling  op  te  bigven  gronden,  dat  dé 
cochenille,  bg  Inpsgewgte  uitbreiding  van  cultunr,  eea 
stapel'product  voor  de  diie  eilanden  v»»rfai  kan,  hov* 
danige  er,  buiten  bet  zout,  geene  noemenswaanlige 
worden  opgeleverd. 

Hel    doel,    dat    met   de    invoering   der    bovengemelde 
gouveruements-cullurcn  werd  beoogd ,  s 
ingeietnien  miJdoloii  tol  verbeter 
aan  de  hand  te  geven ,  ii  lot  dusver  t 
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De  kolonisten  scbgneD,  deels  uit  voorzigtigWeid ,  deeb 
uit  gebrek  aan  middelen,  \Teérhouden  te  zgn  geworden , 
om  zich  door  overname  of  door  navolging  der  gouveme- 
ments-ondernemingen  op  de  nieuwe  cultures  toe  te  leggen. 

Uit  deze  terughouding  der  kolonisten  laat  zich  verklaren 
het  luttel  gebruik,  dat  tot  nu  toe  door  hen  is  gemaakt 
Tan  het  nemen,  in  koop  of  in  pacht,  van  gouverneraents- 
gronden,  waartoe  sedert  1839  de  gelegenheid  is  geopend. 

In  den  beginne  was  de  aanvraag  om  concessiên  grooL 
Het  Gouvernement  had  gaarne  kleine  hoeven  aangelegd, 
en  deze,  zoo  mogelyk,  tot  de  nopal-cultuur  en  cochenille- 
teelt  bestemd  gezien. 

Eene  geringe  belasting  of  grondrente  van  /2  per  bunder, 
waarmede  de  afgestane  gronden  werden  bezwaard,  heeft 
evenwel  velen  van  de  aangevraagde  concessiên  doen  af- 
zien, zoodat  het  meerendeel  dier  gronden  onder  het 
domein  des  Rgks  is  teruggekeerd. 

Sedert  1839  waren  uitgegeven : 

Comeeêiiin*      Bumdêftm 

op  Curapao    ...        10  34,98^ 

op  Jruba  ....       387  685,39 

te  zaraen  opbrengende  eene  belasting  van  /  1645. 

De  bevolking  van  Curapao  vindt  voorts,  behahe  in  de 
werkzaamheden  meer  regtstreeks  aan  den  handel  en  de 
scheepvaart  verbonden,  een  bestaan  in  onderscheidene 
bedrijven  van  ngverheid. 

De  scheepstimmerwerven  hebben  door  het  bouwen  der 
bekende  Cura9aosche  schooners  en  andere  vaartuigen, 
en  door  hersteUingen  aan  vreemde  en  inlandsche  schepen, 
voortdurend  werk. 

Het  vervaardigen  van  slroohoeden,  van  meubelen,  van 
sigaren ,  levert  artikelen  van  uilvoer,  en  tevens  aan  velen 
eenen  voordecligen  arbeid  op. 

Bonaire  heeft,  behalve  zijn  reeds  vermeld  aandeel  in 
de  cultuur  van  aloë-hars  en  cochenille,  en  in  de  veeteelt, 
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aan  zoul  opgeleferd  eene  hoefeelheid  ?an  53,738  faten. 
De  Terwachling,  dat  de  gemaakte  raming  Tan  60,000 
Tatcn  nog  zou  worden  Oferscbreden,  is  Terijdeld  goworden 
door  de  regens,  die  eene  tweede  zoutzelling  hebben  Ter- 
binderd.  i» 

De  vrge  bevolking  Tan  hel  laatstgenoemde  eiland  had 
ovengens  eene  Toordeelige  bezigheid  gevonden  in  de  Tisch- 
Tangst  op  de  Rocaft;  in  hel  bereiden  en  Terkoopen  aldaar 
Tan  polasch;  in  het  Terieenen  Tan  halp  aan  gestrande 
vaartuigen ,  waarToor  reddingloon  werd  erlangd ,  terwgl 
aan  sommigen  een  gedeelte  maïs  of  arbeidsloonen  Tan 
het  Gouvernement  waren  toegevallen;  door  welk  een  en 
ander  hare  algemeene  gesteldheid  zich  niet  weinig  had 
Terbetcrd. 

Dit  is  blgkbaar  geweest,  onder  anderen  hieruit,  dat 
Tclen  nieuwe  huisjes  hebben  gebouwd,  of  die,  welke  zg 
bewoonden,  nieuw  Tan  steen  hebben  opgetrokken. 

De  bewoners  evenwel  van  de  zoogenaamde  fiincon,  in  de 
derde  divisie,  leverden  door  hunne  traagheid  eene  droevige 
tegenstelling  aan  de  nijvere  werkzaamheid  der  overigen. 

Van  Aruha  kan,  behahe  het  Toorafgegane ,  nog  worden 
vermeld,  dat,  Toor  de  goudgraTing  gedurende  het  jaar 
1848,  zijn  afgegeTen  187  permitten  of  bewgzen  Tan  be- 
Toegdheid  tot  het  doorzoeken  van  eene  bepaalde  uitgestrekt- 
heid gronds  (eenige  ellen) ,  welke  voor  de  goudzoekers 
tegen  / 1  Terkrijgbaar  zijn. 

Ofschoon  de  uitkomsten  Tan  die  exploitatie  onbekend 
big  ven,  mag  uit  het  gering  aantal  der  afgeleverde  per« 
milten  en  uit  do  omstandigheid ,  dat  de  bcTolking ,  bij  het 
Toorhanden  zijn  Tan  anderen  arbeid,  de  goudgraTing  liet 
varen,  worden  afgeleid,  dat  de  Toordeelen  die  daarmede 
werden  behaald,  Tan  weinig  belang  zijn  te  achten. 

Op  Bonaire  en  Aruba  werden  Troeger  niet  geheel  onbr 
duidende  inkomsten  opgeloTerd  door  het  roode  Terwl 
(Brazielhout). 

(1850)   N*.  3.  40 
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Het  kfend  hout  bgna  geheel  weggekapt  zgnde,  too 
wordl  er  lijd  lot  herstel  en  groei  Tereischt,  vóór  dat  nieuwe 
kappiDgen  zullen  kunnen  plaats  hebben.  In  het  jaar  1851 
op  zgn  Troegst,  rekent  meu  yan  deze  cultuur  nieuwe 
inkomsten  te  zullen  trekk^. 

Handel  en  scheepvaarL  Indien  do  landbouw  yan  Curafao 
min  beteekenend  is  te  noemen ,  mag  de  handel  en  scheepyaart 
daarentegen  er  als  niet  onaanzienlgk  worden  aangemerkt. 

De  gunslige  ligging  yan  dit  eiland  en  de  geest  zgner 
inwoners  en  instellingen  hadden  zamengewerkt  om  het,  in 
de  yorige  eeuw,  te  maken  tot  het  middenpunt  yan  den 
West-Indischen  handel. 

Sedert  y  evenwel ,  is  de  bloei  yan  Curapao  beduidend 
afgenomen. 

Inzonderheid  na  de  eerste  jaren  yan  don  terugkeer  onder 
het  Nederlandsch  Bestuur  heeft  zich  de  kwgning  yan  den 
handel  doen  bespeuren. 

Voor  een  gedeelte  mag  zulks  worden  toegeschreven  aan 
staatkundige  gebeurtenissen  op  het  yasteland  yan  Zaid^ 
jimeriha.  In  meerdere  mate  noglans  schijnt  zulks  te 
wgten  te  zgn  aan  de  min  yrggevige  bepalingen  en  yeror- 
deningen,  door  welke  de  handel  op  Cura^ao  werd  belem- 
merd, en  die  daarvan  een  groot  gedeelte  naar  elders,  onder 
yrger  instellingen,  deden  overgaan. 

In  1828  heeft  men  het  nadeel  hicryan  ingezien,  en 
getracht  het  kwaad  te  ycrhelpcn  door  Curapao  tot  eene 
yrghaven  te  yorklarcn. 

De  wenschelgkhcid ,  om  ook  eenige  belastingen  en  for- 
maliteiten Ie  verminderen  of  af  te  schaffen,  waardoor  de 
handel  regtstreeks  of  zgdelings  werd  bezwaard,  heef^ 
voorts  geleid  om  in  1848  over  te  gaan  lot  vermindering 
vpn  eene  beslaande  belasting  op  den  yerkoop  van  vreemde 
yaartuigen  aan  ingezetenen  der  kolonie,  terwgl  verder 
nog,  in  1849,  eenige  maatregelen  zijn  genomen  tot  op- 
heffing der  bedoelde  bezwaren. 
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Wat  hier? an  ook  sg ,  in  inreerwil  van  den  Terminderdon 
oniTang,  tot  welken  de  Cnra^aosche  handel  door  Teraehil- 
lende  oorzaken  is  teraggebragt ,  zalleo  de  nayolgende 
cijfers  kunnen*  bewgzen  dat  het  handelsverkeer  nog  niet 
alle  levendigheid  had  verloren. 

De  opgaven,  welke  te  dien  aanzien  zgn  te  leveren, 
missen  echler,  uit  den  aard  van  het  heerschendo  vrge 
handelsslclsel ,  die  volledigheid,  waarop  men,  ter  beoor^ 
deeling  der  uilkomslen  van  den  handel,  pleegt  prijs  te 
stellen. 

Daar  de  uitvoer  geheel  vrg  is,  wordt  bij  de  uilklaring 
noch  omtrent  de  lading  van  hel  schip  noch  omlrent  zijne 
bestemming  ecnige  opgave  erlangd. 

Bij  den  doorvoer ,  worden  de  opgeslagen  goederen  veelal 
slechts,  onder  de  algemeene  benaming  y>  koopmant^goe^ 
deren^\  aangeduid  door  het  getal  kisten ,  balen  of  vaten. 

En  wat  eindelijk  den  invoer  betreft,  daarvoor  kan  alleen 
als  maatstaf  dienen  het  1  per  cent  palentregl ,  dat ,  voor 
een  grooter  of  kleiner  gedeelte,  door  onjuiste  opgaven 
pleegt  ontdoken  te  worden. 

Het  palentregt  op  den  invoer  orer  1848,  geraamd  op 
/  10,000,  heeft  opgebragt  /  10,314.04. 

Uit  dit  laatste  cijfer  zou  dus  moeten  worden  opgemaakt , 
dat  de  waarde  van  den  invoer  is  te  stellen  op  / 1,031.404. 

Men  schijnt  echter,  met  het  oog  op  de  gewoonte  van 
verzwgging  Tan  een  gedeelte  der  invoeren ,  veilig  te  kun- 
nen aannemen  eenen  invoer  ter  waarde  van  /  1,500.000. 

Die  inYoer  is  geschied  in  714  vaartuigen,  metende 
36,758  tonnen. 

Vergeleken  met  het  jaar  1847 ,  wijst  dit  eene  vermeer- 
dering aan  van  62  vaartuigen  en  546  tonnen. 

De  voornaamste  artikelen  van  invoer  schynen  te  hebben 
beslaan,  in:    Oitênhuiden ,   gmienveUen,   hoffij,  êuikêr, 
maïê ,  meel,  blokken  mahonij-,  êcheepitimmerhoui ,  êtêH^ 
dranken,   iaiak,   en  vooral  in  die,   begrepen  onder 

40* 
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bcnamiDg  »  koopmanêchappên*^  en  »  droogê  ên  natu  prO' 
vititn^\  Heer  byzonderhedeo  deswege  Tindt  men  op  den 
staat,  gemerkt  lit.  L'. 

De  Taarluigcn,  waarmede  do  Tooroaamste  invoeren  heb- 
ben plaats  gehad,  waren: 

Tao  Noord-Amerikaansche  havens  85  yaartuigen,  metende 
5,213  tonnen; 

x>   Si.  Thomat  46  vaartuigen ,  melende  3,485  tonnen; 

Vaartuisen :  Tonnen : 

»   Coro      ...     59  metende  2,798 
D   de  overige  havens 


van  p^enezuela ,  als: 
La  Guayra 
Puerlo  Cabelloi 
Cumareho         \  175 
Barcelona 
Maracaïha 


ï> 


11,541 


234  vaartuigen, 
metende  14,347 
tonnen. 


» 
» 


1,295  tonnen; 
771         i> 


234  melende  14,347 
Cuba  .     •     13  vaartuigen,  metende 

PuerioRico  12  »  » 

« 

te  zamen  340  vaartuigen,  metende  25,111  tonnen. 

De  overige  kwamen  van  de  Nederlandsche  West-Indische 
eilanden  en  andere  plaatsen. 

Een  bijgevoegde  staat,  lit.  M^  toont  aan  de  voor  den 
doorvoer  aangegeven  artikelen. 

De  belangrgkste  handel  van  Curaqao  is  gedreven  met 
Noord' Amerika ,  van  waar  de  meeste  levensbehoeften 
worden  aangevoerd.  De  uilvoer  naar  de  verschillende  havens 
van  de  Vereenigde  Staten  heeft  bedragen  /  709,419.83. 

Daarop  volgt  in  belangrijkheid  de  handel  met  Fenezuela^ 
vooral  met  de  overliggende  provincie  Coro,  van  waar  de 
grootste  hoeveelheid  geilenvellen  wordt  ontvangen,  ter- 
wgl  de  ossenhuiden  meer  van  Puerio  Cabello  worden  aan- 
gebragt. 

Uit  de  memorie  van  den  secretaris  van  staat  voor  hei 
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departement  tan  finantiën  aan  het  congres  van  Femzuêta 
ingediend  over  het  huishoudelijk  jaar  1847 — 1848,  blijkt, 
dat  do  invoer  van  Ciirapao  en  Aruha  in  de  verschillende 
havens  dier  republiek  heeft  bedragen :  SpaanicBe  matten, 

van  Curacao,  kapitaal  vrij  van  regten    •     •     .      50,270.75 

ad  valorem 6,019.05 

specifiquo 142,078.98 

m 

Spaansche  mallen  198,368.78 
ad  /*  2  per  Spaansche  mat  macoquina    f  396,737.56 

van  Aruba ,  kapitaal  vrij  van  reglcn    Sp.  matten      46.00 

ad  valorem 318.50 

specifiquc 7,450.87 

Spaansche  mallen     7,815.37 
of  in  HoUandsch  geld     .        f    15,630.74 

helgeen  te  zamcn  een  invoer  van  de  bedoelde  eilanden 
aanwijst  van  /  412,368.30,  waarvoor  volgens  betzelfdo 
slaalssUik  aan  reglcn  is  betaald  /  120,239.94  es. 

Na  de  bovengemelde  Stalen,  moeien  St,  Thomas,  het- 
welk Curacao  steeds  voor  het  grootst  gedeelte  voorziet 
van  droogo  goederen,  en  voorts  Puerto  Rico,  Ctiba, 
Si.  Domingo,  Nieuw  Grenada  enz.,  worden  genoemd 
voor  de  handelsbetrekkingen  die  met  dezelve  worden  on- 
derhouden. 

Op  Bonaire  zgn  in  1848  ingeklaard:  209  vaartuigen, 
melende  8688  tonnen;  daaronder  waren  UI  in  ballaiif "* 

De  voornaamste  invoeren  waren  van  Curacao  en  van 
do  overkust. 

Naar   do   Vereenigde  Staten   van  Noord- Amerika,  ea 

voor  een  klein  gedeelte  naar  p^enezuela,  zgn  uitgevoerd 

47,388  vaten  zout. 

■  t 

Op  Aruba  zijn  ingeklaard:   129 
3980  tonnen ,  waarvan  in  ballast  66c 
De   invoeren  waren  van  de  overkm 
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fan  genoemd  eiland  meest  artikelen  voor  coniumptie  of 
Tan  hel  Gouvernement;  Tan  Fenezmta  groolendeeU  Bim* 
aielbouty  huiden  enz.,  foor  den  doorfoer.' 

Binnenlandsche  zaken»  — *  Eeredienst  en  ooderwgs.  — 
Het  onder  den  Heer  if ibwikdt  ,  Bisschop  Tan  Cytrum  i.  p.  L 
en  apostolisch  ?ica ris,  geplaatst  bezoldigde  personeel  Tan: 
een  fungerende  pastoor  en  twee  kapeltaoen  te  Curapao , 
en  een  pastoor  op  elk  der  eilanden  Bonaire  en  Aruba  9 
Toorziet,  ncTens  onderscheidene  onbezoldigde  priesters, 
in  de  dienst  der  roomsch-kalholijke  gemeente. 

In  de  midden-divisie  Tan  Curagao  was  de  opbouw  Tan 
eene  nieuwe  kerk  voor  deze  gemeente  bjjna  Toltooid , 
terwgl  Tergunning  was  verleend  tot  het  daarstellen  Tan 
eene  andere  kerk  in  het  V^  district  van  de  West-dirisie 
des  eilands,  alsmede  voor  eene  kapel  in  het  2^*  district 
dier  zelfde  divisie. 

Het  liet  zich  nog  niet  bepalen ,  of  de  gelden ,  benoodigd 
ter  afwerking  Tan  de  twee  laalslgcnoemde  gebouwen, 
zouden  kunnen  worden  bijeengezameld. 

Ter  uitbreiding  van  de  christelgke  godsdienst  onder  de 
slaven  is  aan  genoemden  bisschop  uitgekeerd  geworden 
eene  som  van  /  300,  Toorlspruitende  uit  toevallige  baten. 

Het  onderwijs  in  de  christelijke  leer  werd  door  do 
roomsch-kalholijke  geestelijken  onder  de  slaven  met  gver 
Toortgezel,  en  men  Terwachtle  daarvan  Toor  de  zedelgke 
Terbclcring  en  do  Terhouding  der  slaven,  op  de  eilanden 
Teel  goeds. 

Bg  do  proteslantsche  gemeenten  zgn  twee  Taste  leeraren 
en  een  buitengewone  predikant,  die  Tan  tijd  tot  tgd  hel 
dienstwerk  op  Aruba  en  Bonaire  gaat  Torrigten* 

Van  de  bezoeken  Tan  dien  geestelijke  werd  TOor  h^| 
vervolg  meer  nut  verwacht,  nu  aldaar  aan  de  gemeente 
do  gelegenheid  is  Terschaft,  om  de  kinderen  geregeld 
catechetisch  onderwijs  lp  doen  geven,  door  deqgenen,  dia, 
daartoe   van  wege  de  Kerk  aangewezen,  van  het  3M{Upiit 


«ene  kleine  geldeiyite  ondenleuning ,  bij  wijse  van  graü- 
ficalie,  geoiet. 

De  Israëliliscfae  gemeente  beeft  geenen  rabbija  en  bekos- 
tigt   zehe   hare   eeredietut,    behoudens   cene  jaarlijkicfae 
toelage  des  GouTernemeols  Tan  f  1000. 
In  1848  is  onderwijs  gegeven: 

Op  CiirapttO,  Op  Bonaire.  Op  jiruha. 

Ia  11  Echoolinriglingen.        In  2  scholen.       Op  1  school, 
Aan  477  jongens,     Aan  23  jongens.     Aan  20  jongens. 
»     821  meisjes.        »     18  meisjes.        »       9  meisjes.' 
Aan  1298  kinderen.    Aan  41  kinderen.    Aan  29  kinderen. 
Te  lamen  op  de  drie  eilanden: 
520  jongens, 
848  meisjes. 
1368  leerlingen. 
Be   eiamina,    op  de  yerichilleDde  scholen  afgenomen, 
bebhen  bevredigende  uilkomsleo  opgeleterd. 

Veel  Tcrwachting  wordt  gekoesterd  lao  het  oiider»ga 
op  de  sobool  in  do  Oost-divisie ,  onder  da  leiding  van  dea 
pastoor  van  St.  Rota,  en  van  lyne  suster,  die  zich  oiel 
de  aankomende  meisjes  belast  en  eene  soort  yan  benaar» 
school  beeiï  opgerigt,  welke  zich  eeer  aanbeveelt. 

Op  de  pl^mtagie  Barber,  bet  eigendom  van  den  bisiobep 
van  Cylrum,  wordt  onderwgs  gegeven  door  geestelyke 
zusters. 

Bank  ee  oinmkxQod  «acdtnm.  —  Het  commercieol  ka- 
raklor  Jia^  CtTttp^  ugpoi  maakt  er  een'  weigeregelden 
omloop  eii  onwii.  van  hot  golJ  lol  ccne  eerste  bebotfte. 

Aangenaam  ia  bul  daar  om ,  rlo  geslcldheïti  der  kolouio  Ie 
dien  aiLDïicu  licvre^gcnd  ts  biuiDen  noemen. 

Als  rounIsIcUcl  ,ia,  le.lpfl  ltl2fj ,  'l  Ni  derlnnJsche  op 
Cura^ito    Vjtn^^Htl         "^     '  niiiiilspcciën 

>\Ofdon    er    ^^^^^^rnudo^^^    _^^^    *'"'* 
vreemde,   MJ^^Br  ^^^^^^^^^^^^Hhli^  ''"' 
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hoorenile ,  en ,  tederl  ecnigen  lijd ,  ook  de  Fraosche  vgf- 
frank-stukken,  welke  bij  hel  Bestuur  tegen  eenen  fasten 
koers  in  betaling  worden  aangenomen  en  uitgegeTen ,  doch 
in  den  handel ,  om  de  hoogere  prijzen ,  die  er  in  naburige 
landen  Toor  worden  bedongen,  eene  afwinelende  premie 
daarboven  behalen. 

Eene  bylage,  gemerkt  lit.  NS  wgst  aan  de  soorten  der 
op  Curapao  meest  foorkomende  munten»  de  prijzen  tot 
wrelke  het  koloniaal  bestuur  ze  verrekent,  en  die,  wolke 
in  den  handel  daaraan  worden  gegeven. 

De  geldsomloop  wordt  overigens  in  do  kolonie  beforderd 
door  de  wissels  van  het  Bestuur,  die,  voor  zooveel  noodig 
is  om  in  do  behoefte  der  administratie  te  Toorzien,  op  hel 
departement  van  Koloniën  afgegeven »  en  Toor  den  hoogslen 
bieder,  bij  inschrijving,  verkrijgbaar  gesteld  worden,  ab« 
mede  door  de  billetten  der  Cura9aosche  bank,  wier  werk- 
kring bestaat  in :  het  oscompteren  Tan  wisselbrieTen ,  Toor- 
zien  Tan  de  by  haar  reglement  gevorderde  twee  behoorlgk'e 
endossementen  Tan  alt  solvabel  bekend  staande  kooplieden 
of  handelaren;  het  beleenen  van  gelden  op  Taste  onbe* 
z waarde  effecten,  het  eigendom  van  handeldrijvende  per* 
sonen  (op  autorisatie  van  den  GouTemeur) ,  •—  op  gouden 
en  zilveren  munlspeciên,  —  op  gekeurd  goud-  en  ziWer- 
Tverk ,  tegen  eene  bepaalde  waarde ,  —  en  op  koopmans- 
waren; en  eindelgk  in  het  voorschieten  van  gelden  op 
obUgatiën : 

a.  van  de  wees*  en  onbeheerde  boedel-kamer; 

b.  Tan  het  koloniaal  bestuur,  afgegoTen  ten  behooTo 
Tan  de  Toortzetting  der  werkzaamheden  aan  de  zoutpannen 
in  het  rifwaler. 

Do  omzet  in  1848  was  zeer  gering,  een  goTolg  der  staat- 
kundige gebeurtenissen,  inzonderheid  in  Fenêzuéla;  en 
van  don  maatregel  der  directie  om  de  gelden  der  bank 
voor  niet  langer  dan  drie  maanden  ter  leen  te  geTen, 
waarop  echter  reeds  spoedig  is  4eruggekomen. 
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Hoezeer  dan  ook  id  mindere  male  dan  aanTankelijk 
^Terd  Terwacht,  is  de  Gura9aosche  bank  voortdurend  op 
^Tinstgevenden  Toet  werkzaam  geweest ,  en  beeft  zij  daarbij 
aan  de  Gura9aoscbe  koopb'eden ,  die  niet  met  groote  kapi- 
talen handelen,  op  Telerlei  wijzen  tot  gemak  en  toordeel 
gestrekt 

Juslitiewezen.  •—  De  regtspleging  op  Curagao  en  de 
verdere  eilanden  wordt  uitgeoefend  door  regtbanken ,  waar- 
Tan  die  te  Curapao  beslaat :  uit  eenen  gegradueerden 
president,  zes  ongegradueerde  leden  en  een*  ongegradu* 
eerden  griffier. 

De  leden  zijn  onbezoldigd. 

Het  publiek  ministerie  wordt  uitgeoefend  door  eenen 
procureur  des  Konings. 

Aan  do  dienst  der  politie  is  verbonden  eeno  kleine 
brigade  marechaussee. 

Si*  Euêtaiiuê ,  Saba  en  4$*/.  Martin  {Nederlandêck  gedeeliê). 

Bevolking,  —  Do  bevolking  dezer  eilanden  kan  geschat 
worden,  als  volgt: 
op  Sl  Eusiatiuê: 

vrijen 781 

slaven 1148 

te  zamen      .     .  — —  1929 
op  Saba: 

vrgen 1003 

slaTen  .•••••  1650 

te  zamen     .    •  "  2658         •' 

in  het  Nederlandsch  gedeelte  van  Si.  Martin: 

vrijen  .•••••  1061 

slaTen 1628 

te  zamen    .    .  —  iK«.  .f 

generaal  totaal''. 
Landbouw   ên  nijverheid.   -^  In  tegó 
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helge^o  op  Curapao  plaats  heeft,  gedoogt  de  bodem  Tan 
Si.  Euttatiuê  eo  St.  Martin  de  teelt  vaq  het  auikerriet , 
eo  leverea  die  eilanden,  waar  de  cuUnrea  aUeen  door 
particulieren  geschieden «  in  meerdere  of  mindere  malo, 
naar  gelang  der  weersgesteldheid»  eenige  artikelen  toor 
den  uitfoer,  als:  suiker,  rum,  melasse,  eene  soort  ?aD 
aardfrucht,  yams  genaamd,  en  aardappelen. 

Daar  de  gewonnen  hoeveelheden ,  ook  van  sout  uil  do 
pannen  Tan  St.  Martin^  slechts  gekend  worden  Toor 
imoTcel  het  uitgevoerde  aangaat,  lullen  de  daartoe  be« 
trekkeiyke  opgaven  onder  eene  Tolgende  rubriek  hare 
plaats  vinden. 

De  veeteelt  is  er  niet  zonder  belang. 

Handel  en  Scheepvaart.  —  Op  5i,  JSuêiaiiuê ,  waar  in 
de  laatste  helft  der  vorige  eeuw  een  aansienlgko  handel 
bestond,  zijn,  door  velerhande  oorzaken  en  rampen, 
slechts  geringe  sporen  van  den  vroegeren  bloei  overgeblefen. 

De  aldaar  in  1848  aangekomen  en  vertrokken  schepeb 
beliepen    288,    metende    7971    tonnen,    waarmede    mgn 
ingevoerd  artikelen  van  consumptie,  en  nilgevoerd : 
25,000  Amslerdamscho  ponden  suiker , 

2,1$0  gallons  rum, 
213,850  Amsterdamsche  ponden  yams  en 

367   vaten  aardappelen,   te  zamen  geschat  op 
eene  geldswaarde  van  /  9575,25  es. 

Eene  mislukking  van  den  oogst  hoeft  den  uitroer  be- 
neden dien  van  1847  beperkt,  en  gebrek  aan  specie  op 
het  eiland  te  weeg  gebragt,  zoo  als  nimmer  Ie  Toren 
was  ondervendcQ. 

Het  eilandje  Saba,  leveri  slechts  eenige  levensmiddelen 
TOor  eigen  verbruik,  en  geene  artikelen  van  uitToer  of 
handel. 

De  uilvoer  van  St.  Martin  bestaat  Toornamelgk  uit 
zout.  Daarvan  zijn  in  1848  uttgeToerd  283,000  vaten  of 
93,OQO  meer  dan  in  1847. 
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Binnenlandêchê  zaken.  -—  Omtrent  de  bioaenlandache 
gesteldheid  Terdteni  iict  opmerking,  dat  de  bevolking  ¥ao 
de  bedoelde  buitenbesittingen  óf  om  hare  afkomst  de 
Engelsche  taal  eo  zeden  bezigt  en  aankleeft,  óf  zich  die 
door  het  voorbeeld  van  en  de  zamenleving  met  de  overigen 
heeft  eigen  gemaakt. 

Deze  omstandigheid  staat  in  noodwendig  yerband  met 
het  punt  van  eeredinuê  en  ondernoijê ,  waarover  niet  Teel 
anders  te  zeggen  Talt »  dan  dat  de  bevolking  meest  behoort 
tot  de  Engelsche  kerk  of  wel  tot  de  methodisten,  wier 
leerstellingen  er  door  zendelingen  worden  verspreid  en 
aangekweekt,  en  dat  de  Engelsche  taal  het  voorname  be- 
standdeel uitmaakt  van  het  onder wgs,  daar  de  meer  ver* 
mogende  kolonisten  bunne  kinderen  veelal  elders  doen 
opvoeden. 

De  drie  eilanden  hebben  geene  vaste  bezetting.  Tydens 
de  onrustige  bewegingen,  welke  in  1848  op  St.  Martin 
en  St.  Euêtatiuê  onder  de  slaven  plaats  vonden,  hebben 
eenige  troepen  van  Curapao  en  een  gedeelte  der  in  de 
Wcsl-Indische  wateren  gestationeerde  zeemagt,  nevens  do 
schullerij  ,  de  orde  helpen  handhaven. 

Thans  zgn  op  4$*/.  Eu*tatiu4  en  Si.  Martin  eenige 
marechaussees  gestalionneerd. 

Finantien  van  Curapao  en  onderhoorigheden. 

Ter  beoordeeliQg  van  het  geldelyk  beheer  van  Curapao 
en  onderhoorigheden  in  1848,  kunnen  dienen: 

a.  drie  staten,  gemerkt  litl.  OS  P^  en  Q^  van  de 
geraamde  en  wezenlijke  lasten  en  balen. 

I.  op  Curapao,  Bonaire  en  Jr^baf 

II.  op  St.  Euetatiue^  en  .,, 
III.  op  4$*/*  Martin.                          ,  ^ 

b.  eene  opgave ,  gemerkt  lit-  R^  9  ^ 
en  uitgaven,  w^lke  t(gn . be||Q«Te  ^,ipc 
Indische  eUandw  M^l^vJÉlMl/ 
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Al  aanstonds  evenwel  moet  wonien  aangennerkt,  dat 
daaruit ,  om  dezelfde  redenen  als  hierboren  voor  Suriname 
srJQ  opgegeven,  nog  niet  zijn  aan  te  toonen  bepaalde 
eind-uilkomslen  der  Cura9aosche  administratie  over  het 
genoemde  jaar.  • 

Over  hel  algemeen  hebben  de  werkelijke  inkomsten  de 
ramingen  overtroffen,  terwijl  de  uitgaven  doorgaans  ign 
gebleven  beneden  de  begroeting,  behalve  op  Si.  Eusiaiius 
en  Si.  Martin,  waar  de  buitengewone  maatregelen,  welke 
in  1848  noodzakelijk  zijn  geweest,  buitengewone  uitgaven 
hebben  na  zich  gesleept. 

Voor  do  ffeêi'Indiêehe  eilanden  worden,  ten  verfolge 
op  Troegere  mededeelingen ,  hierbg  gevoegd  de  begroo- 
tingen van  1849,  sub.  litt.  S^ ,  T^  en  U^ 

Bijzonderheden  van  algemeenen  aard. 

Nadat  de  vorige  administrative  betrekking,  waarin  ^if- 
rapao  en  onderhoorigheden  tot  Suriname  (onder  een  gon- 
Ternement  -  generaal)  waren  verbonden,  in  1845  werd 
opgeheven  ,  en  de  fF'eêi- Indische  eilanden ,  onder  eene  op 
zich  zelve  staande  administratie,  in  regtslreeksche  aan- 
raking met  het  departement  van  Koloniën  waren  gesteld, 
had  zich  de  bchoeflo  do.en  gevoelen  aan ,  met  dien  Ter- 
anderden  toestand  overeenkomstige  grondbcpalingén  van 
bestuur. 

Daarin  is  voorzien  geworden  door  do  invoering  Tan  een 
nieuw  reglement  op  het  beleid  der  regering,  gearresteerd 
bij  Koninklijk  besluit  van  27  Januari]  1848 ,  N^  51. 

Als  een  gevolg  van  de  vaststelling  van  het  nieuw 
reglement ,  hebben  onderscheidene  takken  van  administratie 
hervorming  ondergaan. 

Het  ambtelijk  personeel  is  op  eenvoudiger  en  min 
kostbaren  voet  teruggebragt. 

Op  Si.  Mariin  en  4$*^.  Eueiaiiue,  onder  anderen,  zgn 
daarmede  aanzieniyke  bezuinigingen  verkregen ,  welke  eens- 
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deels  hebben  kunnen  strekken  tot  Termindering  van  druk- 
kende belastingen ,  anderdeels  tot  verlaging  van  het  subsidie 
van  het  moederland. 

De  cultures  2ijn  mede,  gelijk  reeds  vroeger  is  aan- 
getoond ,  meer  doelmatig  geregeld ,  en  het  daaraan  ver- 
bonden personeel  heeft  eene  vereenvoudigde  inrigting  be- 
komen. 

De  emancipatie  der  slaven  in  de  Fransche  West-Indische 
koloniën,  waarvan  sommigen  eenen  algemeenen  schok  in 
de  Nederlandsche  vreesden,  heeft  slechts  op  de  eilanden 
St.  Martin  en  Si»  Euêtatim  ernstige  bewegingen  onder 
de  negers  ten  gevolge  gehad. 

Op  St.  Martin,  in  gemeenschap  met  Frankrijk  be- 
zeten, had  het  Fransche  bestuur  al  aanstonds  het  beginsel 
verkondigd ,  dat  elke  slaaf  door  betreding  van  het  Fransche 
grondgebied  de  vrgheid  verkreeg,  en  dat  aan  verzoeken 
om  teruglevering  van  ontvlugte  slaven  mitsdien  geen  ge- 
volg zou  kunnen  worden  gegeven. 

Deze  maatregel  bleef  niet  zonder  invloed  op  de  stemming 
der  negers  van  het  Nederlandsche  gedeelte  van  Si.  Martin. 

Door  de  goede  houding  van  het  Bestuur  en  van  de 
burgers,  en  de  hulp  van  eenige  uit  Curapao  gezonden 
troepen,  en  afwisselend  gestationneerde  rijksvaartuigen  van 
oorlog,  is  de  orde  en  veiligheid  voor  personen  en  eigen- 
dommen verzekerd  gebleven. 

Daartoe  echter  dragen  vooral  bg  de  verstandige  maat- 
regelen der  sla  ven -eigenaars,  die  overeenkomsten  met 
hunne  slaven  hebben  aangegaan,  volgens  welke  deze 
voortaan  voor  loon  zullen  werken. 

Van  de  zijde  der  regering  zijn  do  slaven-eigenaren  te 
gemoet  gekomen  in  de  schade  die  zg  hadden  geleden, 
door  een  voorschot  van  ƒ  10,000,  waardoor  zij  zijn  in 
staat  gesteld,  om  de  bedrijven,  waarvan  zg  hun  bestaan 
erlangen,  voort  te  zetten. 

Op  Si.  Euitatiut  is  het  verzet  der  slaven  insgelijks  door 


geld  geworden. 
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« 

Bestuur  en  ingeielflMli 


NEDERLANDSCHE  BEZITTINGEN  TER  KUSTE 

VAN  GülNEA. 

Uit  boofde  fau  de  eigenaardige  gesteldheid  deier  bö* 
tittingen,  moet  men  lich  hier  tot  een  kort  algemaea 
Oferiigt  bepalen* 

De  befolking  in  de  onmiddellgke  nabgheid  der  door 
ons  bezette  posten,  o&choon  het  Nederlandsch  geaag  er- 
kennende, is  niet  onmiddellijk  daaraan  onderworpen;  aelb 
bij  gissing  kan  derzel?er  getal  niet  worden  opgegeid , 
daar  alle  gelegenheid  ontbreekt  om  tol  eene  folksteUing 
te  geraken. 

De  inlandsche  hoofden,  efen  als  de  geheele  öfenige 
bevolking,  onbedrcven  zijode  in  het  lezen,  schrgTen  en 
rekenen,  kunnen  zehen  het  getal  hunner  onderboorigen 
niet  opgeren,  of  behelpen  zich  met  hunne  onwetendheid, 
wanneer  daarnaar  gevraagd  wordu 

Dit  het  geval  sgnde  met  de  bevolking  in  de  omniddei- 
Igkc  nabgheid  onzer  vestigingen,  yalt  het  nog  moegdgker, 
met  zekerheid,  iets  te  zeggen  van  de  befolking  in  de 
binnenlanden* 

Eigenlijk  gezegde  landbouw  bestaat  er  niet,  immers 
niet  geregeld.  Do  negers  planten  hier  en  daar  wat  ]reins, 
maïs,  rgst,  bananas  en  casave,  zooveel  zg  ?oor  honne 
voeding  noodig  achten,  en  leven  overigens  van  jagt  en 
?ischvangst* 

Het  eenige  stapelproduct  dat  de  kust  oplevert  is  de 
palm-olie;  en  deze  trekken  de  negers  uit  de  palmbns- 
schen,  zonder  geregelde  aanplanting. 

Dit  product  is  vrg  aanzienigk  en  levert  eene  retoorvracht 
op^  aan  de  schepen  die  daar  ten  ruilhandel  aankomen. 

Ofischoon  de  grond  er  zeer.  vruchtbaar  is,  geschikt  Ier 
bebouwing   van  alle   tropisehe  voortbrengselen,  schuwen 
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de  negers  den  geregelden  arbeid*  Bg  herhaling  zgn  er 
proe?en  genomen  tot  aanlegging  Tan  suiker»  en  koffij- 
tuinen,  dio  aanvankelijk  goede  uitkomsten  beloofden « 
doch  door  de  negers  vernield  werden;  men  bevireert,  uit 
vrees  dal  de  geheele  bevolking  in  slavernij  sou  vrorden 
gcbragt. 

De  goudivassching  langs  de  boorden  der  rivieren  boiidt 
vele  handen  bezig»  hoezeer  een  karig  dagloon  opleverende. 

Waarom  zg  de  ontginning  der  goudmgnen,  welke 
menigvuldig  en  zeer  rijk  verondersteld  worden,  Terwaar- 
loozen,  is  niet  bekend.  Sommigen  schrijven  dit  toe  aan 
traagheid ,  anderen  aan  dezelfde  vrees ,  die  hun  den 
geregelden  landbouw  doet  tegenwerken.  Zooveel  is  zeker « 
dat  de  proeven  eenei  stelselmatige  goudwinning,  door  do 
Regering  aldaar  bevolen^  van  dien  kant  geene  tegen- 
werking hebben  ontmoet. 

Deze  proeven  zgn  echter  mislukt  ten  gevolge  van  het 
spoedig  uitsterven  van  het  grootste  gedeelte  der  daarvoor 
opvolgelijk  in  1844  on  1847  uitgezonden  ambtenaren  en 
mijnwerkers,  niettegenstaande  alle  aangewende  zorgeq 
voor  derzelver  gezondheid. 

Men  heeft  dan  ook  van  het  nemen  van  verdere  proercn 
van  dien  aard  afgezien. 

De  ondervinding  heeft  geleerd ,  dat  het  Afrikaansch  kli- 
maat te  regt  ab  zeer  ongunstig  voor  Europesche  gestellen 
wordt  gehouden. 

Onze  Afrikaansche  bezittingen  werden  in  de  Torige  eeuw 
van  Teel  belang  geacht,  toen  wij  gemeenschappelijk  met 
andere  Europesche  Tolken  eenen  aanzienlijken  handel  in 
slaven  dreven. 

Later  is  onze  vestiging  te  dier  kust,  uit  een  finantiêel 
oogpunt,  eer  na-  dan  Toordeelig  geweest. 

Gedurende  den  oorlog  op  Sumaira  hebben  de  negersol- 
daten ,  in  Afrika  geworven ,  goede  diensten  bij  het  Indisch 
leger  bewezen.     Dit  T(rfk  is  evenwel  in  vredestijd  minder 
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geschiku  De  behoefte  kao  zich  andermaal  doen  gefodeo « 
iD  welk  geval  de  Afrikaansche  werfing  ons  weder  Tmn  nut 
zou  kunnen  zijn. 

Uit  een  handels -oogpunt  hebben  die  bezittingen  niet 
alle  waarde  verloren.  Wel  zyn  de  pogingen  van  een 
Amsterdamsch  huis,  om  den  handel  op  dezelve  te  ter* 
levendigen,  geslaakt;  doch  een  ander  ondernemend  huis 
Ie  RotUrdam  heeft  dien  handel  opgevat »  en  schgnt  xgoe 
onderneming  met  een  goed  gevolg  bekroond  te  sien. 

Gedurende  het  jaar  1848  zijn  ter  reede  Tan  Éhmbm 
aangekomen  79  koopvaardgschepen »  te  weten : 

Engelscho 26 

Amerikaansche       ....     16 

Fransche 8 

Portugesche 1 

Sardinische 17 

Hamburgsche 9 

Nederlandsche 2 

_  • 

De  geheele  Bogt  van  Guinea  is  open  voor  onzen 
handel ;  en  de  uitgebreide  handel  dien  andere  tolken  in 
deze  streek  voeren,  levert  een  bewijs  op  dal  dezelve  foor- 
deelig  is. 

Na  de  tuchtiging  van  de  negers  van  Ahanta^  door  de 
eipeditio  in  1837 ,  onder  bevel  van  den  generaal-majoor 
YERVEEK,  heeft  zich  verder  geen  spoor  van  oproer  bg  de 
Nederlandsche  bevolking  voorgedaan.  Zg  leeft  in  goede 
Terslandhouding  met  het  gevestigd  bestuur,  en  betoont  bg 
voortduring  veel  eerbied  voor  het  Nederlandsche  gezag. 
De  door  ons  bezette  posten  zijn: 

1«.     het  hoofdkasteel  St.  George  d'Elmina,  de  zetel 

van  het  Bestuur; 
2^     het  fort  Koenraadslurg  op  den  berg  «S*^  Jago, 

nabij  Elmina. 
3^     St.  Anlhonie,  te  Axim; 
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4*.    BaNêtein,  te  Boutrie; 
5^     Oranje  %  te  Sacandée; 
6°.     Crevecoeur  y  te  Acra. 
1"*»    Sl  Sebastiaan,  te  phama;  en 
8®.    jipam,  aan  de  rivier  van  dien  naam  gelegen. 
Hel  personeel  der  civile  ambtenaren  beslaat  uit: 
1  gouverneur;    1  boekhouder  en  secrelaris,   tevens  belast 
mei  het  openbaar  ministerie  bij  do  regtbank  te  Ebnina, 
3  residenten ,  op  de  buitenposten  bevel  voerende ;  1  fabriek* 
en   magaz^nmeester ;    6  adsistenten;  1  schoolonderwyzer» 
en  1  lolk  voor  de  Fantijnsche  taal. 

Uit   de .  ambtenaren  en    ingezetenen   is   eene   regtbank 

zamcngesteld  ,  onder  Toorzitterschap  van  den  Gouverneur. 

Hel  onderwijs  bepaalt  zich  bij  de  kinderen  in  en  nabg 

Elmina,   terwijl   de   onderwijzer   op   zon-   en  feestdagen 

de  godsdienst-oefening  waarneemt. 

De  ontvangsten  der  Kust   over  1848  zijn  geraamd  ge- 
worden op ƒ  3,100,00 

en  hebben  opgebragl 3,S46,66 

dus  boven  do  raming  ƒ     446,66' 

Die  ontvangsten  hebben  bestaan  in : 
ankeragie-gelden  van  de  ter  reede  komende  schepen ,  zijnde 
de  eenige  aldaar  geheven  wordende  belasting  f  1,530,00 

boeten 1,807,91 

diverse  kleine  ontvangsten 208,75 

De  uitgaven,  volgens  raming,  als: 

Toor  de  gewone  dienst /    97,298,02^ 

»     »    goudwinning 58,950,52 

Totaal      .     ,  ƒ  l66/248,54i 

Hierop  zijn  over  gemeld  dienstjaar  uitgegeven,  als: 

voor  de  gewone  dienst ƒ    72,772,50 

»     »    goudwinning 30,769.80^' 

ƒ  103,542.30} 
dus  minder  dan  geraamd    .  52,706,24 

(1850.)   N».  8.  U 
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Van  de  werkelgk  gedaae  utigayea,  ad.  /  103,542y80f 
afgelrokkcQ  de  ter  plaatie  gedane  OBt* 

Tangslen,  ad 3,546,66 

wijst  de  som  van  ...  ƒ  99,995,644- 
het  bedrag  aan  als  subsidie  door  het  moederland  aan 
gemelde  bezittingen  lerstrekt;  welke  Terstrekking  heeft 
pfaials  gehad :  in  wissels  door  den  GouTerneur  op  het  depar- 
tement yan  Kolonièn  afgegeyen ,  bedragende  ƒ  11^916^22 
in  uitgezonden  goederen  en  andere  uitgayen 

in  Nederland  geleden 22,020, 42f 

/    99,995,64f 

Door  sterfte  onder  het  personeel  der  goudwinning,  zoo- 
wel als  yan  eenige  der  gewone  ambtenaren,  is  de  som  yan 
ƒ52,706,24  minder  uitgegeTen  dan  geraamd;  zullende  de 
uitgaven  yoor  het  yervolg,  in  yerband  met  de  staking  der 
goudwinnings-proeve ,  aanmerkelijk  minder  bedragen  s 

De  raming  yan  1849  wordt  hierneyens  sub.  lit.  V^ 
oyergel^fidt  ten  yervolge  op  vroegere  mededeelingen. 

Ten  slotte  zg  aangemerkt,  dat  ter  Kuste  yan  Guinea 
noch  specie,  noch  papieren  geld  in  circulatie  is:  de  be- 
talingen geschieden  daar  in  stofgoud  bij  het  gewigt,  of 
in  goederen  volgens  prijs-couranl. 

Deze  omstandigheid  is  belemmerend  voor  den  handel  en 
yoor  alle  andere  geldelyke  transactiënj  doch  h^l  sch^n^ 
dat  de  negers  al  de  specie ,  die  zg  kunnen  magtig  worden , 
bezigeü  om  er  zich  mede  op  te  sieren;  terwgl  zg  zich 
bezwaar]^,  een  juist  denkbeeld  van  een  papieren  represea* 
tatief  zouden  kunnen  vormen. 

Belagen  M  dê  Siaatt-Courant.    Vel  106^—*. 
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KORTE  INHOUD  VAN  VOORGAAPfDE 
MEDEDEELIN6EN. 


Oost-Ihdië Bladz.  617. 

Finantiên,  517.  —  Culiiires,  Landbouw  en  Veeteelt,  522;  — 
Kofiy,  5^;  •—  Suiker,  Indigo,  Thee,  529;  —  Talwk,  NojMil 
en  Cochenille,  Kaneel,  530;  —  Veestapel ,  532.  —  Oten^igt 
Tin  Administratieve  maatregelen,  in  den  jongsten  tijd  genoméiii 
532;  —  Eeredienst,  532;  —  Onderwgs ,  534;  -—  Regterigktt 
Ifagt,  536;  —  Kustvaart,  539;  —  Geneeskundige  dienst,  513^ 
Haritime  Etablissementen,  544.  — 

Bezittingen  buiten  Java Bladz.  546< 

Sumatra ,  546.  —  Banka  en  Onderhoorigheden ,  555.  — « 
Riouw  en  Onderhoorigheden,  557.  —  Borneo  en  Onder** 
hoorigheden,  560.  —  Cêlebeê^  567.  —  Molukschê  Eiiandê» 
en  Onderhoorigheden ,  571.  —  Gouvernement  van  de  Moiuksehé 
Eilanden^  573. —  Timor  en  Onderhoorigheden,  I^.  — ^ 
Bali  en  Lombok^  681.  — 

West-Indië Bladz.  586* 

Suriname ,  586 ;  —  Bevolking ,  587 ;  —  Landbouw  en  Nijver- 
heid, 591;  —  tfandel  en  Scheepvaart,  594;  —  Binnenlandsoho 
Zaken,  595;  —  Gtldelgk  beheer,  602.  —  Curafao  en  Onder» 
hoorigheden ,  605 ;  —  Bétolking ,  606 ;  —  Landbouw  en  II gver* 
heid ,  607 ;  —  Handel  en  Scheepvaart ,  614 ;  —  Binnenlandseha 
Zaken ,  618.  —  St,  Euttaiius ,  Saba  en  Si.  Martin  (Nederl. 
gedeelte) ,  621 ;  —  Bevolking ,  621 ;  —  Landbouw  en  Nijver^ 
heid,  621;  —  Handel  en  Scheepvaart,  622;  —  Binnenlandsche 
Zaken,  623.  —  Finantiên  van  Curafao  en  Onderhoorigheden, 
^8.  —    Bywnderheden  vaa  algeiïieenen  aard,  624.  — 
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XXXVIIF. 
OFBBENGST  DER  COCHENILLE, 

OXDDBSKDX  DB  KA.  TK  ffOXXEirE  JABW  VOOB  GOUTSBHSiaEVTi- 

BSKXmVO    GEPBODUOSBBD    OP    CÜBA^AO, 

BONAIRE    IDf   ARUBA» 


Jaar. 


1844. 


1845. 


1846 


1847. 


Eilaad. 


Curafao, 
Bonaire. 
Aruha  . . 


Arastord. 
poDdeo. 


Curacao, 
Bonaire, 
jiruha . . 


Curapao, 
Bonaire. 
Aruha  . . 


CurapaQ. 
Bonaire. 
Aruba  . . 


454i 
48 


110 
2306} 


811$ 
4396 


87381 
8306} 
1129i 


Opbrengst. 


/   1095.8U 
»      125.28 


/     800.30 
»    6483.22 


/   1064.55 
»  14584.01} 


/ 11014.81 
•  24281 .03} 
»    3302.50} 


Totaal-Generaal 20801}        /  62261.03        /  62261 .03 


! 


Totaal. 


/   1221.08} 


/   6703.52 


/ 15648.56} 


/ 38607.85 


Gedurende  het  jaar  1848  heeft  de  oogst  der  Aloè 
eu  Coeheoille  Tan  genoemde  eilanden  opgebragt....  / 65775.— 
dat  is  meer  dan  in  het  jaar  1847  de  som  Tan »  17529.— 


Be    waarde  der  GooTemements  Aloë  en   If opaal-planten ,   op 
1  Jamiarg  1848  aanwesigi  is  geschat  op / 154331945* 


mm 
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XXXIX. 

OVER  DE  SCHROEFKOKEBS.  (t) 


Meer  en  meer  dreigt  het  gebruik  van  de  schroef,  als 
Toortsluwingsmiddel  van  stoomyaartuigen ,  de  aanwending 
Tan  schepraderen  te  Terrangen.  Dit  komt  geenszins  daar- 
uit Toort,  dal  de  schepraderen,  in  da  gunsügsia  omstandig* 
lieden  geplaatst,  niet  Toordeeliger  zouden  zgn  dan  do 
fthroef.  Integendeel  schijnt  uit  de  ondervinding  te  tolgen 
4al  gene  onge?eer  een  vijfde  minder  kracht  vorderen  dan 
4eze ;  doch  in  geval  van  ruw  weder  of  wanneer  de  schepen 
jfiei  zoodanigen  diepgang  hebben  ak  door  de  schepraderen 
gevorderd  wordt,  dan  verdwijnt  dat  voordeel  en  komt  zeïb 
fan  de  zijde  van  de  schroef.  Wat  hiervan  zijn  moge ,  hel« 
geen  de  voorkeur  aan  de  schroef  doet  geven ,  —  ten  minste 
foor  oorlogschepen ,  —  is  het  geheel  ingedompeld  zgn, 
waardoor  men ,  zoowel  deze  voortstuwers  ah  de  werktuigen 
|io  ze  in  beweging  brengen  •  builen  het  bereik  der  kogeb 
|;an  plaatsen.  Behalve  het  bezwaar,  dat  de  schroef,  jui^ 
^or  hare  plaatsing  onder  water,  den  voortgang  van  he| 
•phip  belemmert,  ^s  mep  zich  enkel  van  do  zeilen  bedie* 
nen  wil,  bad  dat  ingedempeld  zyn  van  dien  voorlsluwe^ 
fchter  nog  dit  tegen,  dat  bet  onmogelgk  was  de  schade^i 
1^' herstellen;  die,  heizij  aan  hem,  hetzij  aan  de  daarbS 
liehoorende  doelen,  mogteq  voorkomen,  zonder  het  schip 
in  een  droog  dok  te  plaatsen ,  en  zich  alzoo  van  een  hulp- 
middel te  bedienen ,  dat  men  zeldzaam  buiten  Europan  aaik« 

(1)  Dit  opstel  is  eene  vertaling  Tan  een  artikel ,  voorkomende  in 
fe  Naupelles  JnnaUs  de  la  Marine  voor  April  1850,  en  den  Fregnt* 
ILapitein  b.  lab^oussb  tot  schryver  hebbende.  Of^phoon  de  vertaler 
ilcb  bevlytigd  heeft  de  denkbeelden  van  den  ichrgver  naauwkenrig 
^rug  te  geven,  is  het  hem  echter  gepast  voorgekomen  xioh  e«nig9 
ijkitlatingen  (e  veroorloven. 

M  naTAin. 
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treft.  Dit  bezwaar  was  oiel  aan  hel  gebruik  tan  schepra^ 
dereo  verbonden;  zij,  die  in  Engeland  bet  eerst  de 
schroef  op  vaartuigen  hebben  toegepast,  zgn  dan  ook  niat 
io  gebreke  |[ebleven  eea  middel  te  zoeken  om  daaravn 
te  gemoet  te  komen. 

Kapitein  smith,  Ttua  de  Koninkiyke  Marine»  stelde  in 
1838  oene  iarigting  voor,  die  wg  aan  boord  fan  de 
Arohinudêê  vonden  toegepast,  toen  wij  dit  vaartuig  in 
1841  bezochten.  Zie  hier  de  beschrijving  welke  de  Heer 
SMITH  in  de  verklaring  van  het  ia  1838  door  hem  genomen 
octrooi  er  van  geeft  »  Qpdat  deze  voortstuwers  uit  hel 
water  opgehaald  zouden  kunnen  worden»  wanneer  men 
hunne  dienst,  om  hel  schip  te  doen  voortgaan»  niet  ver- 
langt, z^n  de  stoeien  voorzien  met  dekplaten,  die  in  hoe- 
kige of  anders  gevormde  sponningen  kunnen  bewegen ,  en 
door  sleutels,  welke  door  dé  zamenstellende  deelen  van  bet 
schip  komen,  Opgesloten  worden.  «Wanneer  men  nu  den 
Toorlstuwcr  van  zgna  plaats  nemen  moet ,  heeft  men  dó 
sleutel^  terug  te  trekken,  .do  ^kplaten  te  ligtén  en  de  sm 
of  schacht  terug  te  voeren,  wiMma  de  naaf  mei  de  bladen 
weggenomen  kan  worden,  door  dezeUd6  middelen,  dio 
gediend  hebben  om  eeti  en  ander  op  zgne  plaats  t^ 
brengen»" 

De  wgse  boe  dk  zonde  moeten  geschieden  ^  door  den 
Heer  shitii  bedodd,  wordt  echter  door  hem  in  de  be- 
schrijving van  zyn  octrooi  niet  vermeld,  maar  in  1840 
door  den  Kapitein  CflAP^Btt,  en  later  door  den  Heer  óUé-: 
LOWAY,  in  tien  der  aanhangsels  van  het  werk  van  tazd^oi^^, 
blootgelegd»  De  Heer  «ALLOtVAt  tegt  in  zgn  opstel, 
dat  deze  handelwijze  stil  weder  vordert  niet  alleen,  maar 
ook  dat  de  as  slechts  loo  diep  onder  water  zoude  mogen 
wezen ,  dat  een  man  haar  met  de  handen  bereiken  koude. 
Het  onvoldoende  der  door  hen  opgegevene  handehvgze, 
erkent  de  Heer  gallowat  gereedelgk  zelf.  Intusschen 
waren  deze  in  het  algemeen ,  en  op  groote  schepen ,  zelb 
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bg  itil  weder,  onuilroerbare  miüdeieii,  lot  io  1842  de 
eeoige  io  Engeland,  uilgedacble  om  de  schroeTcn  te  Itgtën. 
Middelervrijl  hadden  wg  sedert  1841 »  bg  onze  terugkomst 
Tan  eeoe  zending  in  dat  land »  waarmede  wg  belast 
geweest  waren ,  voorgesteld  kokers  te  maken  tot  doorlating 
Tan  de  schroeTen.  De  bijbehoorende  inrigtingen ,  welke 
wg  ontwierpen,  Terschilden  niet  noemenswaardig  met  die, 
vrelke  tbans  in  gebruik  zgn.  Ons  denkbeeld  ,  dat  werkelgk 
op  al  de  Engelsche  schroefsehepen ,  zonder  onderscheid , 
toegepast  is  geworden,  heeft  in  Frankrijk  denzelfden  I^- 
Tal  niet  verworven.  Tot  zelfs  in  1849,  hebben  allen  dio 
ambtshalve  met  de  behandeling  van  dit  vraagstok  belast 
zijn  geweest ,  zich  op  verschillende  gronden  meer  of  min 
sterk  tegen  de  invoering  der  schroefkokers  verklaard. 
Ten  sloUe  was  in  1849  het  beheer  der  Marine  zelfs  ge- 
neigd te  gelooven,  dat  men  deze  inrigting  in  Engeland 
opgaf  en  het  ontkoppelen  of  vrij  laten  draagen  der  schroe- 
Ten in  plaats  daarvan  invoerde.  Zie  hier  de  vragen ,  waar- 
Tan  het  onderzoek  in  dat  land  ons  opgedragen  was. 

1^  Gaat  de  Engelsche  Harine  voort,  zoowel  de  schepel» 
die  zeer  snel  draaijende  schroeven  voeren ,  als  die  van 
gemengde  voortstuwing,  met  schroefkokers  te  voorzien? 
Welke  gunstige  gedachte  koesteren  bevoegde  personen  in 
het  algemeen  omtrent  de  aanwending  dezer  kokers? 

2*^.  Wat  heeft  de  ondervinding  geleerd  betrekkelijk  het 
ligten  en  nederlaten  van  de  schroef  in  haren  koker,  aan 
boord  van  de  tot  op  dit  oogenblik  in  dienst  geweest  zgnde 
schepen  met  gemengde  voortstuwing ,  en  die  met  zeer  snel 
draaijende  schroeven?  Is  deze  bewerking  gedurig  zonder 
moeijelijkheden  ten  uitvoer  gebragt?  Er  worden  eenige 
opgaven  wegens  de  plaatsing  van  den  toegcvoegden  achter- 
steven en  deszelfs  afmetingen  gevraagd. 
^  3".  Zoude  men  er  zich  thans  niet  algemeen  op  toeleggen 
om  de  mi<ldellijn  der  schroeven  te  verkleinen  en  tevens 
het  aantal   omwentelingen  te  vergrooten,   om  zoodoende 


KI 

hel  gewigi  Ie  vertninderen  en  den  voorlituwer  in  den 
koker  gemakkelijker  Ie  kunnen  ligten? 

4».  Is  hel  waarheid ,  dal  men  verpligt  is  geweesl  de 
Blenheim  onder  den  maslbok  Ie  halen  om  zyne  schroef  to 
liglen  ? 

Het  is  in  de  memorie ,  die  door  ons  in  anlwoord  op  de 
gestelde  vragen  aan  den  Minister  ingezonden  werd»  welke 
wij  thans  openbaar  maken.  Achter  deze  is  een  aan- 
hangsel moeten  gevoegd  worden ,  daar  de  verslagen  van 
de  Pélican,  de  Pomone»  en  dal  van  den  Heer  forquenot, 
eerst  na  de  inzending  dezer  memorie  bij  het  Ministerie 
zijn  ingekomen.  Eindelijk  zullen  wij  tot  besluit  de  on«- 
derscheidene  beschikkingen  doen  kennen,  die  wij  in  1847 
voorgesteld  hebben,  om  aan  do  inrigling  voor  do  schroef 
allo  waarborgen  van  duurzaamheid  en  nuttigheid  Ie  ver- 
zekeren. Deze  ontwerpen,  in  1849  op  nieuw  aangeboden, 
zijn  den  raad  voor  bouwwerken  {Conteil  des  Travaux) 
in  handen  gesteld;  de  slotsom  van  baar  onderzoek  is  te 
vinden  in  eeuen  brief  waar?an  een  uittreksel  almede  hier 
achter  opgenomen  zal  worden. 

ANTWOORD  OP  DE  VIER  VRAGEN ,  DIE  DOOR  DEN 
MINISTER  VAN  MARINE  ZIJN  VOORGESTELD. 

Antwoord  op  de  eerste  vraag.  Bij  de  Engelsche  Marine 
worden  allo  schroefvaartuigcn  met  kokers  voorzien ,  om  hel 
even  of  zij  van  gemengde  voortstuwing  zijn,  of  niet;  zelfs 
de  kleinste  niet  uitgezonderd.  Te  fFoolwich  is  een  schip , 
dat  werktuigen  van  200  tot  300  paardenkracht  moet  be- 
komen, nog  niet  volkomen  in  zijne  houten  staat,  en  dal, 
even  als  de  andere ,  met  eenen  koker  voorzien  zal  worden. 
Te  naauwernood  laat  men  den  koker  weg  aan  boord  van 
vaartuigen  die  vatbaar  zijn  om  op  het  drooge  te  worden 
gezet. 

De  Heer  goedoiv  ,  burgerlijk  Ingenieur ,  en  vertegen- 
woordiger te  Londan  van  den  Heer  aobbbrt  kapibi,  van 
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Glmsgou),  drukle  zich  aldu$  uit  in  den  brief,  dieaJug  mm 
geschreven  heeft:  »  Hier  te  lande  ayn  allen  hel.aena  dat 
groole  ichepen  eenen  koker  {Tnmek)  moeten  bobben, 
waarin  de  schroef  geheschon  kan  worden." 

De  Heer  j.  s.  büssbll,  schrijver  van  een  werk  over 
stoom  werk  tuigen ,  drukt  zich  niet  minder  stellig  op  dil 
punt  uit,  » Ik  kan  u  verzekeren i''  «chreef  hg  ons,  w^êX  dn 
koker ,  om  de  schroef  in  te  ligten ,  in  dit  land  niet  nUeen 
aangenomen  is  voor  de  oorlogschepen t  maar  ook,  4êA  ik 
geloof,  dat  er  volstrekt  geen  voornemen  beslaal  otti  van 
dit  gebrnik  af  te  zien ,  daar  de  nieawste  en  beste  aohnpen 
kokers  bekomen  hebben." 

Hier  moeten  wg  nog  bgvoegen,  dat  al  de  Engeboha 
Ingenieurs  met  wie  wij  over  dit  vraagstuk  gesproken  heb- 
ben ,  helzelfde  gevoelen  doelen ,  en  wg  hunne  getuigenia* 
sen,  op  schrift,  bij  die  van  de  Hoeren  ooanoji  en  Buaaiu» 
zouden  kunnen  voegen. 

jint¥>oord  f^  de  tweede  vraag.  Verschilieode  inrigliogen 
zyn  aangewend  tot  het  verplaatsen  van  de  sohrpcf;  aan 
boord  van  de  Blenheim  zijn  er  twee;  de  eene,  beslaande 
uit  kettingen,  die  inwendig  werken,  schijnt  opgegeven; 
de  andere  bestaat  uit  twee  grooto  enkele  blokken,  éan- 
gebragt  boven  op  het  raara.  Door  die  blokken ,  welke 
boven  water  blijveu  als  do  schroef  gekoppeld  is,  gaan 
twee  paardelijncn,  die  terugkomen  over  een  karvielhoul^ 
dat  dw^irs  in  den  koker  is  geplaatst.  Op  die  paardelijnen 
zijn  jijiis  gestoken,  aan  ieder  van  welke  veertig  of  vgfiig 
man  halen ,  die , .  naar  men  ons  heeft  medegedeeld,  mei 
gemak  do  schroef  ligten,  wier  wigt  in  alles  10  tonnen 
bedraagt,  waarvan  het  raam  met  bijbeboorendo  doelen 
3  tonnen  uitmaakt. 

Aan  boord  van  den  Niger  (van  400  paardenkracht)  en 
van  hel  schip  Ajax,  wordt  de  schroef,  door  middel  Tan 
eenen  vgzel,  geligt. 

Daar  het  gebruik  van  vgzels  door  den  raad  van  open- 
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bare  verken  ree<l$  Toor  twee  jaar ,  toen  hel  door  oas  werd 
voorgesteld»  in  beginsel  Terworpen  is,  zullen  wrj  bier 
slechts  aanmerken ,  dal  hetzelve  hier  geenszins  hel  gebruik 
van  talies  uitsluit »  en  dal  op  kleine  vaartuigen ,  alwaar 
de  Toortstuweri  gebeschen  zgndOi  aanmerkelijk  boven 
hel  dek  uttsteekl,  de  vgzel  Ie  gebruiken  zoude  zijn. 
In  dit  ge?al  toch  vorderen  de  talies  eenen  toestel,  die  loo 
hoog  is,  dat  hij  den  zeilboom  in  zgne  bewegingen  zoude 
belemmeren,  en  in  allen  gevalle  na  het  liglen  geborgen 
moeten  worden. 

Ten  aanzien  van  groota  vaartuigen,  en  vooral  mei  be- 
trekking lot  linieschepen,  bestaat  dit  bezwaar  niel,  en  men 
kan  zich  dan  tot  het  gebruik  van  talies  bepalen. 

Antwoord  op  de  derde  vraag.  De  werktuigkundigen » 
waarmeile  wij  in  aanraking  geweest  zijn,  trachtten  vooral 
hel  aantal  omwentelingen  der  schroef  zooveel  mogelijk  te 
beperken,  om  een  naar  hun  gevoelen  bestaand  groot  verlies 
aan  kracht,  voortvloeijende  uit  ecne  te  ancUe  beweging, 
te  vermijden ,  en  ook  de  al  Ie  spoedige  slijling  van  de 
kussens  tegen  te  gaan ,  welke  laatste  reden  ons  gegronder 
toeschijnt  dan  de  eerste.  '  Die  werktuigkundigen  zrjn  dan 
wel  ver  verwijderd  van  de  bedoeling,  om  de  middellgn 
te  willen  verminderen  en  gelgktijdig  bel  aantal  omwen- 
telingen te  vermeerderen ;  maar  het  is  niet  onmogelijk  dal 
andere  personen  aan  die  wijziging  gedacht  hebben,  welke 
ons  overigens  zeer  verkeerd  toeschijnt. 

Nemen  wij  bij  voorbeeld  eens  eeno  schroef  die  eentf 
middellijn  van  S  el,  en  eenen  spoed  van  6  el  heeft,  Teiu 
mindert  men  de  middelign  van  de  schroef  tol  op  de  b^'j 
dat  is  1,50  el,  daarbij  de  verhouding  van  middettgn  MP 
spoed,  die  gunstig  verondersteld  wordt» 
on  het  aantal  omwentelingen  verdnbbèllbÉ 
vinden ,  dat ,  om  dezelfde  vertragiBf  H  4 
nieuwe  schroef,  i'^  van  den  volten  o^ig 
worden,   wanneer  voor  de  oonptoidiol^ 
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/ 
teil'  omgang  geDomeo  wordt «     YeroiidertleUoiido  dat  di# 

tcbroeven  tweebladig  zgn,  dan  zal  de  gewgzigde  ichroef 

eene  leogle  ?aD  1,20  el  op  de  lengte  van  eeoeo  omgang 

¥ereischeni  terwgl  de  oorspronkelijke  schroef  slechts  bet 

halte  aantal  omwentelingen  opleverende   Toor  denielfiien 

Toorlgang   van  het  schip,  niet  meer  dan  0,60  el  lengte 

TOor  dien  zelfden  spoed   zoude  vorderen. 

Wanneer  men  daarentegen,  altgd  om  denzeUden  Toort- 
gang  fan  het  schip  te  verkrijgen ,  aan  de  schroef  vaa  3  el 
roiddellijn  hetzelfde  aantal  omwentelingen  als  aan  de  ge- 
wijzigde schroef  van  1,60  el  middellgn  wilde  gevep,  dan 
zoude  men  oenen  spoed  van  3  el  moeten  nemen.  Do 
nieuwe  schroef,  die  3  el  middellijn  en  3  el  spoed  zou 
hebben,  zoude  niet  langer  dan  0,067  ol  van  de  lengte  der 
as  zgn,  dal  is  20  duim ;  terwgl  de  schroef  van  1^50  el 
middellgn,  zoo  als  wg  gezegd  hebben,  1,20  el  lang 
zoude  wezen.  De  langsscheepsche  wgdte  der  kokers  en  bg 
gevolg  do  verwgdoring  der  achterstevens  uit  elkander,  lal 
dus  veranderen  in  de  verhouding  van  120  tot  20.  De 
dwarsscheepsche  wgdte  des  kokers  zal  2,85  el  voor  de 
schroef  met  de  kleine  middellgn  wezen,  en  slechls  l»20el 
voor  die  mot  groole  middellgn. 

Als  men  nu  de  gewigten  van  die  twee  schroeven  Terge« 
Igkt ,  de  cene  3  el  middellgn  en  3  el  spoed ,  de  andere 
1,50  el  middellgn  en  dezelfde  3  el  spoed  hebbende,  zal 
men  zien  dat  in  bet  ongunstigste  geval,  waarin  de  schroef 
van  3  el  middellgn  kan  verkeeren ,  de  verhouding  van  het 
wigl  wezen  zal ,  als  6  tot  7;  wanneer  men  nu  tot  voorbeeld 
neemt  de  schroef  van  do  Blenheim ,  die  7  tonnen  weegt, 
ea  men ,  om  dezelfde  vertraging  te  hebl)en ,  eene  schroef 
van  8  voet  middellgn  neemt,  in  plaats  van  eene  van  16 
voet,  den  spoed  hetzelfde  latende,  dan  zoude  men  meer 
dan  4  el  in  plaats  van  0,66  el  langsscheepssche  wgdte  aan 
den  koker  moeten  geven,  en  bg  gevolg  ook  de  achter-* 
steveni  zoo  veel  uit  elkander  moeten  verwgderen. 
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Of  men  een*  tchraef koker  aanbrenge  of  niet»  de  ver- 
wijderiog  der  achterslefens  uit  elkander  levert  een  bezwaar 
op,  als  oorzaak  van  verzwakking  Tan  het  achterschip 7 
DU  is  hel  juist  de  langsscheepsche  wgdte  des  kokers ,  dia 
Tan  1,20  cl  lol  2,83  el  zal  toeneofien;  de  uitwinst  aan  ge- 
wig  l  zal  1  ton  bedragen. 

Wanneer  men  dus  het  gewigt  ran  eene  schroef  en  ge- 
lijktijdig daarmede  de  afmetingen  Tan  den  koker  en  de 
Terwljdering  Tan  de  achterstCTens  uit  elkander  wil  Tcrmiu- 
deren,  door  hel  aantal  omwentelingen  Tan  den  Toortstuwer 
to  Tcrgrooten,  dan  zal  het  raadzaam  zgn  de  lengte  Ta 
den  spoed  te  Tcrminderen ,  en  geenszins  de  middelign , 
die  men  zoo  groot  mogelijk  moet  nemen. 

Men  kan  ook  hel  gewigt  Tan  de  schroef  en  de  afmet]nge0 
des  kokers  enz.  verminderen  door  de  Toortstuwende  opper- 
vlukle  kleiner  te  nemen  zonder  de  zwaarte  of  de  middellijn 
te  veranderen.  Daaruit  Tolgt  dan  een  Terlies  van  kracht» 
Teroorzaakt  door  de  Tcrmeerdering  Tan  Tertraging,  doch 
dat  Terlies  «wordt  binnen  zekere  grenzen  door  de  Termin» 
dering  Tan  wrgTing  Tergoed. 

Verschillende  procTcn  hebben  de  strekking  hel  bewijs  te 
IcTcren,  dat  de  schijnbare  Tertraging  merkbaar  Tan  de  we* 
zcniijke  Terschilt,  hetwelk  OTcrigens  Tolkomen  den  geringen 
aanwas  Tan  snelheid  Tan  het  werktuig  Terklaart,  Toor  eene 
zeer  aanmerkelijke  Tcrmeerdering  Tan  snelheid  Tan  bel 
schip ,  wanneer  men  zich  gelijktijdig  Tan  de  zeilen  en  Tan 
het  werktuig  bedient.  In  dat  gCTal  Terandcren  de  toot- 
waarden ,  waarin  zich  de  schroef  met  betrekking  tot*  het 
omringende  water  bcTindt,  waarop zg  werkt,  weinig;  wani 
in  de  nabijheid  Tan  den  achterstCTen  is  er  een  gedeelte 
der  Tloeislof,  dat  het  schip  Tolgt,  hoedanig  ook  deszelfil 
snelheid  wezen  moge. 

Antwoord  op  dé  vierde  vraag.  Men  heeft  den  Blenheim 
telkens  onder  den  maslbok  gehaald,  wanneer  men  do 
schroef  uit  den  koker  heeft   vrillen  ligten  om   haar 
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herstellen.  Die  bewerking  is  vaak  aan  tM>ord  van  de  Gbap- 
tal  verrigl,  omdat  zulks,  zoo  als  ook  duidamk  ie,  teol 
gemakkelgker  was.  Doch  wanneer  men  haar  alleen  in 
den  koker  wilde  hijseben,  vooral  wanneer  igi  loo  ab 
op  de  Blenhoim ,  omstreeks  één  el  beneden  het  d#k  moeit 
blijven,  waar  zij  voor  goed  vast  gemaakt  wordt,  dan  is  hel 
duidelijk,  dat  men  aan  boord  even  vermogende  middelen 
als  den  mastbok  heeft,  om  dit  te  verrigten^  Ken  mag 
seUfi  beweren,  dat  de  middelen  aan  boord  vemogender 
agn,  indien  men  do  wijze,  waarop  de  mastbok  werkt , 
(namelijk  op  een  veertigtal  ellen  a&lands  boven  den  last, 
die  geligl  moet  worden,)  in  aanmerking  neemt,  en  daarbg 
overweegt,  dat  in  hek  best  argeslotea  dok  het  jgn  alligt 
een'  schuinschen  stand  ten  aanzien  van  den  koker  beeft. 

Fan  den  tchroefkoker. 

Uil  bel  medegedeelde  volgt  dat  men  als  daadiaak  kan 
aannemen,  dat  in  Engeland  in  den  regel  op  alle  schroef* 
sohepen,  zonder  uilzondering,  kokei^  gomaaki  worden. 
Verder  blijkt  uit  de  geschrevene  verklaringen  van  de  hoe^ 
ren  goidost  en  russsll  (die  wij  met  andere  hadden 
kunnen  vermeerderen)  dat  er  volstrekt  geen  voomeoMn 
hostaal  om  van  dit  gebruik  af  te  gaan.  Doch  daar  men 
in  Engeland  niet  onfeilbaarder  is  dan  elders,  wH  ik  hel 
vraagstuk  van  de  kokers  grondig  behandelen,  daarbg  hel 
eenstemmig  gevoelen  van  de  Engekche  ingenieura  en 
zedüeden  slechts  als  een  gunstig  vermoeden  in  tekening 
brengende. 

Vooraf  merken  wg  op»  dat  het  wel  zeldeaara  ia>^  dal 
eene  verbetering  niet  eenige  nadeelen  met  zich-  voert» 
welke  echter  hare  invoering  niet  verhinderen  mogen» 
wanneer  de  voordeelen  de  nadeelen  overtreffen. 

Dfta  is  intusschen  het  geval  niet  met  de  kokers^  W| 
kunnen  ons  geen  begrip  vormen  van  den  tegenzin,  dien 
zg   bg   ons  verwekken,,  want  hel  komt  onS)  gemakkelgk 


648 

Toor,   bet  beloog  te  letcren,  dat  zij   stellige  voordeeleti 
bezitten  zondep  ermstige  bezwaren  op  te  leveren. 

Foordtekn.  —  1^  Be  koker  biedt  de  gelegenbeid  aan 
tot  het  geheet  aan  de  werking  van  bet  water  onttrekken 
der  schroef,  als-  men  zich  enkel  Tan  de  zeilen  ter  voort** 
stuviiing  wil  bedieneD. 

Men  beweert  echter  dat  de  schroef  niet  belemmerend 
werkt  bij  het  zeiieo.  Deze  bewering  schijnt  ons  zeer 
overdreven  toe;  men  grondt  dit  gevoelen  op  de  grootore 
snelheid,  wolke  de  Gato,  onder  zeilen,  met  ontkoppelde 
vrijdraagende  schroef,  bg  eene  oorlogsbrik  vergeleken^, 
boven  dat  vaartuig  bezat.  Doch  wie  weet  of  de  snelheid 
van  de  Gato  nog  niet  grooter  zoude  geweest  zyn,  als  men 
de  schroef  geligt  had. 

De  Gbaptal,  die  bijna  met  de  Gato  overeenkomt, 
overtreft  in  snelzeilendheid  verre  al  de  schepen ,  welke  die 
bodem  ontmoet  heeft.  De  waamemingen^  van  dé  Ronmrissie 
zelve  van  de  Gato,  strekken,  om  de  schadelijke  uitwerk^ 
selen  van  de  aldus  vrij  draaijende  schroef  aan  te  toonen; 
Zij  heeft  in  baar  verslag  opgenomen  dat  het  aantal  schroef- 
omwentelingen  niet  in  verhouding  was  tot  de*  zeikadje 
van  het  vaartuig ;  wel  is  waar ,  voegt  zg  er  bij ,  dat  def 
heer  btjput  ds  löhe  (de  steller)  zich  voorbehoudt  dese 
onregelmatigheid  later  toe  te  lichten.  Wg  weten  niet  of 
deze  toelichting  heeft  plaats  gehad';  wij  denken,  dat  z^  is 
uitgebleven,  en  gelooven,  dat  die  onregelmatigheid' zicb 
slechts  aldus  laat  ophelderen,  l^  Er  heeft  Igdelgken  tegen» 
stand  plaats  gehad,  veroorzaakt  door  wrgving  in  de  kussens, 
of  van  het  water  tegen  de  schroef,  en  derhalve  belemmer 
ring  Tan  de  zeillluidje.  2^  Het  water  waarin  de  schroef 
is  ingedompeld ,  heeft  verschillende  snelheden ,  afhankel^k 
Tan  de  afitltnden  mn  eiken  straal  tot  het  staande  ^ak , 
dat  door  de  kiel  gaat,  waaruit  Tolgt,  bg  Toorbeeld,  dat 
twee  waterpas  gerigte  strooken  geneigdheid  Torkrgge^  ^'''^i* 
zoo  Ter  de  buitenste  gedeelten  betreft ,   met  de 
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tan  de  zcillaadje  Ie  draayen;    doch  de  meer  inwendig» 
ign  geoegea  de  omwenleliogs*  snelheid  O  te  naderen. 

Er  zgn  dus  gedeelten  Tan  de  schroef,  die  door  andere 
gedeelten    (egengehouden  worden ,    en  daardoor   niel  loo 
inel   draaijcn,    als  zij   hel  uil   zich  zelve  zouden   doen; 
Tan  daar  Termiodering   Tan  omvrenlelings^neiheid  Tan  de 
schroef»  als  geheel  en  blijkbare  belemmering  Tan  de  xeii- 
laadje.     Dezelfde   redenering   is   toepasselijk   op   de    Ter-* 
•chillende   plaatsingen  der   vleugels  of  Tinnen.      Had  de 
Cato   slechts    eene    Taart    Tan    9,2    knoop    met     geligle 
schroef  gehad,  in  plaats  Tan  9  knoopen,  die  hij  geloopen 
heeft,  dan   zoude  er,    Tolgens   ons,    toch    een    belang- 
rijk Toonleel ,  gelijk  staande  met  j^i^  Tan  de  TOortsluTrende 
kracht,  geweest  zijn.  Doch  dit  zij  eens  minder  lielangrgk, 
indien  men  het  begeert,  zullen  wij  aannemen  dat  de  rrg 
draaijende  schroef  do  zcillaadje  Tolslrekt  niet  belemmert, 
de  andere  Toordeelen  der  kokers  zijn   groot  genoeg  om 
dit  eens  toe  te  geven.  De  Trg  draaijende  schroef  beeft  dan 
Tolstrekt  geen*  iuTloed  op  de  zcillaadje,  dat  zg  zoo;  doch 
ig  belemmert  de  werking   Tan  het  roer,  Tooral  wanneer 
de  snelheid  Tan  het  schip  tot  op  1  knoop  is  verminderd, 
of  zelis  tot  op  eenige  tiende  declen.     Wanneer  men  na 
bg  den  wind  over  wil  wenden,  zijn  er  zoodanige  omstan- 
digheden Tan  wind  en  zee,   waarin  het  schip  buitendien 
reeds  moegelgk  door  den  wind  te  krijgen  is;  met  eene 
rrg   draagende  schroef  is  het  waarschgnlgk ,  dat  het  als- 
dan Tolstrekt  weigeren  zal. 

Indien  men  ondcrtusschen  dezen  nadceligen  inTloed  ?an 
de  Trg  draaijende  schroef  op  de  werking  Tan  het  roer 
betwistte,  dan  zouden  wg  toegeven,  en  eens  aannemen» 
dat  dit  bezwaar  niel  bestond. 

Doch  ab  de  Trg  draagende  schroef,  in  volkomen  evenwigl 
zich  boTindende ,  noch  aan  de  zcillaadje  noch  aan  de  wer« 
king  van  het  roer  schaadt,  dan  zal  het,  naar  onze  meening , 
niet  even  zoo  zyn,  als  de  breuk  van  een  der  bladen  of 
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elke  andere  aTerg  haar  beletten  Eal  vrgelljk  te  draageo* 
Die  beschadigingen,  welke  kunnen  ontstaan «  hetzj}  uit 
gebrek  aan  sterkte*  of  door  gebrek  in  de  vervaardiging» 
hetzij  door  de  ontmoeting  van  drgvendo  ligchamep,  enz.ens.i 
kunnen  dikwgls  voorkomen.  De  Franscfae  schepen,  de 
Pomone,  de  Cbaptal,  de  Pélican,  •«—  de  EngelschOi  de 
Great-Britain,  dePumpler,  en  zonder  twgfel  andere,  heb- 
ben dergeigke  averijen  gehad.  In  zulke  omslandighedeii 
zal  men  toch  het  foordeel  des  scbroefkokers  niet  willen 
betNvislcn,  dunkt  ons. 

2^  Gedurende  eene  lange  reis  onder  zeil,  moet  de 
vrij  draaijende  schroef  millioenen  omwentelingen  doen, 
waardoor  het  gebeuren  kang  dat  zg  juist  buiten  staat  is 
urn  te  dienen,  op  het  oogenblik,  dat  men  hare  diensten 
behoeft. 

Indien  men  's  nachts  ten  anker  komt  en  de  schroef  haakt 
aan  boeijen  of  andere  voorwerpen,  zal  het  dan  gemakkelgk 
zijn  haar  daarvan  te  klaren,  als  men'  geenen  koker  heeft? 

Dit  voorval  heeft  op  4  Januarg  1848  zioh  voorgedaan, 
aan  boord  van  de  Chaptal,  in  tegenwoordigheid  van  do 
commissie  van  onlfangst.  Eene  boei  op  eenen  kabelketting 
gesloken,  weiken  een  koopvaardijscbip,  ten  gevolge  van  een 
uilschot  van  wind ,  had  laten  slippen ,  bevond  zich  onder 
do  kiel  van  de  Chaplal ,  terwijl  men  het  werktuig  heen  en 
weder  deed  bewegen ;  de  schroef  haakte  aan  de  boei'  en 
al  de  omwentelingen  van  het  werktuig  werden  door  den 
genoemden  ketting  op  de  naaf  gekrast.  De  schroef  werd 
gcbeschen ,  geklaard ,  en  weder  op  hare  plaats  gebragt  in 
25  of  30  minuten,  terwgl  dit  toeval  ons  zeer  verlegen. bfdi 
gemaakt,  als  wg  geenen  schroef  koker  gehad  hadden*     .*/ 

Wg  moeten  ook  van  het  nadeel  spreken  dat  de  sleepr 
touwen  aan  de  bladen   der  schroef  vast  i^unnen  rolden. 
Dit  geval  heeft  plaats  gehad,  terwgl ;W{j^d||„«Bdtfi  MWM^ 
gebrokcne  paardenlgn  we<ler  op  elkapfiifj 
in  do  haven  van  Breêi  bezig  waren  da 

(1860)  W.  8. 
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I^lu  tletk  &al  opmerken  dat  w^  Kier  niet  louter  toronder* 
•tellingen  aan? oeren ,  maar  daC  al  de  borenTomieido  feitee 
voorgekomen  sgti  gedurendo  den  loop  onser  proeten; 
wordefade  er  hier  nét  gerept  tad  de  omstAudigbedeii,  die 
w§  niet  Tooirzien  hebben  en  iraarroor  do  koken  aRgd 
fanltig,  nooit  schadetgk  zullen  zgn. 

Nadeetm.  Ook  dan  tranneer  men  teel  toegeeft,  Mjjft 
het  uitgemaakt  9  dat  de  kokers  onbetwiétbare  toofdeelèfi 
öpleTeren.  Ons  bigft  nu  nog  te  onderzoeken  of  er  l»n 
deze  inrigtingen  ook  eenige  nadeelen  kleten. 

1*.  Hen  Treeat  dat  de  schroefkoker  aan  de  behandeling 
Tan  de  stokken  achteruit  hindert  gk  aal  wezen.  De  koker 
tan  d^  Blenheim  is  1,10  el  hingsscheeps ,  en  2,00  el 
dffarsaeheepa  #$d.  Hen  kan  zich  otertufgen  dat  de  ruimte 
▼an  1,9  el  aan  fvederzgde  Tan  de  as  geenszins  de  achlertte 
afokken  tan  do  Blenheim  hindert  of  hinderen  kan,  en 
deze  bukken  aldaar,  OTen  als  op  onze  schepen,  Totj^cmide 
bestaande  bepalnügen  geplaatst  zgn.  hechts  kan  men  goen 
derde  stuk  middenseheeps  in  de  tweede  batler$  plaMaen, 
doch  dit  komt  niet  tan  den  koker  ^  maar  doordien  men  m 
achroefechepen  getioodcaakt  is^  den  achtersten  aobteriteten 
tot  aan  de  tweede  batterg  op  te  laten  gaan,  alwaar  de 
roerpen  Taart.  Het  is  gemakkelgk  in  te  zien  dat  dit  met 
anders  kan. 

2«.  De  gewigtigste  tegenwerpmg  is  deze :  De  scfafroef* 
koker  Terzwakt  bet  buftendten  zwakke  acbtergedeelle  Tan 
vehroefschepen  nog  ^nfeer. 

Wg  gelooTon  Ie  kunnen  aaintoonen ,  dat  dé  schit>efkoker 
"geenszins  Terzwakt.  Het  achtergedeelle  der  schroefschepen  is 
wel  BWakker  dan  dat  Tan  andere  Taarloigen ,  doch  dit  ktMBt 
niet  Tan  den  koker^  maar  Tloeit  Toort  uh  deze  oorzaken. 

1^  De  Tierbdekige  spoort  of  opening ,  die  men  in  het 
fo\h  honï  tan  het  achtcrgedeelte  moet  maken. 

2*.  De  Termindering  Tan  waterterplaatfing  door  die 
poort  Teroorzaakt 
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{Ukr  volgeo  eenige  beschouifingen  van  den  schrgferr 
om  to  betoogen  dat  de  schroef  koker  eeo  schip  niet  TeriwakW 

Daar  deze  beschoawiiigeo  noch  doorduidelgkheid»  Qoch 
door  volledigheid  uitmualeo »  i»  de  f ertaler  Taa  oqrdeel 
dat  zg  hier  zonder  nadeel  gemist  kunaea  iforden.  Tent 
aanzien  Tan  de  raadgcTing  naarmede  zij  bealoteo  wordjoo^ 
het  achterschip  te  Terligiea,  faehoeTen  wg  slechts  aaa  te 
stippea,  dat  kei  een  algemeeoe  regel  is,  dien  med  zoofodl 
mogelgk  op  elk  schip  meet  Irachlea  toe  to  passen.) 

9S   TttTAUI.  ) 

Fan  dé  Schroef.  ■\ 

Op  de  Terzekering  van  zekere  Ingenieurs  had  men  aan- 
genomen, dat  de  metalen,  in  het  water  blootgesteld  aaa 
wriJTing,  zeer  weinig  afnamen;  het  is  er  Ter  Tan  af 
dal  de  onderfinding ,  aan  boord  Tan  de  Ghaptal,  dit  boTes^ 
tigd  heeft.  Wg  hebben  opgemerkt  dat  het  zeeT?ater  do 
assen,  raderen  en  kussens  zeer  aanTreet.  Het  is  waar* 
schijnlijk  dat  het  tegengestelde  geToelen  gegrond  is  op' 
waarnemingen,  op  stukken  Tan  geringe  afmetingen,  die 
inderdaad  Teel  beter  wederstand  moeten  bieden. 

Om  aan  deze  spoedige  slgting  Tan  de  werkende  deelen 
der  schroef  te  gemoet  te  komen,  zonde  men  dezehé  iil 
de  gewone  omstandigheden  moeten  plaatsen ,  dat  is  te  zeg- 
gen, dat  de  wrrJTing  der  assen  plaats  had  in  bronzen  kus-*' 
sens,  met  olie  bedropen.  Daartoe  zoude  men  de  schroef 
zoodanig  moeten  plaatsen,  dat  de  geheele  drukking  op  één* 
steunpunt  werkte,  dat  binnen  in  het  schip  gesteld  zou 
moeten  zrjn. 

Deze  inrigting  zal  niet  alleen  de  bewaring  Tan  de  wrg-^ 
Tcnde  deelen  Terzekeren ,  maar  zij  zal  ook  de  gelegenheid 
aanbieden,  tot  het  aanmerkelijk  Termindereu  Tan  het  ge-^ 
wigl  Tan  hel  raam,  en  Tan  al  do  sponninge» -~*  •»'*^len , 
bestemd  tot  onderstenniog  en  boTestiging  ts 
daar  de  z^delmgsche  drukking  Taii  dé  schf 
oTergebragt  wordt  op  den  inwendig  geplaftli 
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raam  dient  dan  ilechts  om  de  beweging  der  acbroef  te 
Tergemakkelgken. 

In  de  bestaande  omstandigheden  kan  bet  moegelgk  en 
telfs  ge?aariyk  worden,  de  heonipdoos  te  Terpakken  indien 
te  uitgesleten  is,  ten  geTolge  tan  de  niet  in  OTcnwigl 
Terkeerende  schroef. 

In  de  tweede  plaats,  als  de  schroef  Trg  draait,  blyfl  hel 
eind  der  as  in  het  water;  hieruit  volgt,  dat  men,  om  het 
te  bewaren  tegen  de  gaUanische  werking,  ?eroorzaakt  door 
de  dubbeling  der  houten  schepen,  het  met  bladkoper 
bekleedt,  dat  spoedig  aange?reten  wordt. 

In  de  derde  plaats  moet  men  verwachten,  dat,  gedurende 
eenen  langen  zeiitogl  of  gedurende  een  Terblyf  opeenereede, 
in  warme  landen  schelpdieren  zich  aan  de  uileinden  der  as 
zullen  hechten,  daar  deze  by  Toortduring  onder  water 
falgft.  Daar  het  nu  noodig  is,  dat  het  gedeelte,  dat  in  de 
naaf  moet  komen,  er  naauwkeurig  in  sluit,  zoude  het 
niet  bcTreemdend  zijn,  dal  men,  de  schroef  eens  weder  in 
werking  willende  brengen,  de  as  niet  op  de  vereischte 
Terle  zoude  kunnen  doorvoeren* 

Hen  zal  deze  drie  bezwaren  uit  den  weg  kunnen  rui- 
men, door  de  as  geheel  binnen  te  halen,  daarna  de  ope- 
ning te  sluiten  door  middel  van  eene  schuif,  die  in  de 
pakkingring  aangebragt  zou  moeien  zijn.  Men  kan  dan 
de  as  schoon  maken ,  en  nazien  zoo  veel  men  wil ,  en 
de  hennipdoos  verpakken,  als  het  noodig  is» 

Deze  inrigting  is  eenvoudig  en  gemakkelyk  voor  de  gze- 
ren  schepen;  doch  dit  is  niet  even  zoo  bg  de  houten» 
waarin  men  niet  digt  genoeg  bg  den  achtersteven  kan 
komen ,  om  den  laatslen  sloel  te  plaatsen ,  zonder  dat  het 
acblergedeelte  der  as  te  ver  achter  het  laatste  draagpunt 
komen  zoude;  te  dien  opzigle  moet  men  dus  de  houten 
schepen  in  dezelfde  omstandigheden  plaatsen  als  die  van 
ijzer.  Daartoe  zal  men  in  het  volle  achtergedeelte  eenen 
geheel  of  ten  deele  doorloopenden  gang,  gevormd  door  eenen 
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koker  vau  bladkoper  of  melaaly  aanbrcDgen.  Een  gebee^l 
doorloopende  gang  zoude  het  Toordeei  oplerercn,  den 
machinist  te  TeroorloTcn  zgn  werktuig  in  alle  deelen  na  te 
gaan,  terwgl  hij,  bij  het  gebruik  ?an  een*  gedeeltelgk 
doorloopenden ,  Terpligt  zoude  wezen ,  zich  op  bet  tusscben- 
dek  te  begeven ,  om  de  achterste  stoelen  en  hcnnipdoozen 
na  te  zien. 

Het  is  gemakkelyk  zich  te  o?ertuigen,  als  men  de 
zamenslelling  ?an  het  Tolle  achtergedeelle  beschouwt ,  dat 
het  mogelijk  is  er  deze  toegang  te  plaatsen  zonder  er  de. 
hcchlheid  Tan  te  yerminderen,  omdat  men  aan  dat  deel 
allen  wederstand  .tegen  vermorselen  kan  mededeelen,  de 
cenige  werking  waaraan  dit  gedeelte  van  het  schip  onder- 
worpen kan  zijn,  in  geval  van  stranding. 

De  voorste  achtersteven,  die,  tot  doorlating  Tan  de  as, 
doorsneden  wordt,  is  geplaatst  in  twee  potten,  welke  een  deel 
Tan  den  bos,  die  tot  doorgang  dient,  uitmaken.  Het  is 
Toldoende  aan  die  potten  eene  zekere  diepte  te  geTcn»  om, 
ter  plaatse  Tan  den  doorgang  der  as,  eene  zeer  sterke 
Terbinding  te  Terkrijgen.  De  Termeerdering  Tan  dikte  Tan 
het  metaal ,  is  Toldoende  om  dien  stcTen  eene  genoegzame 
sterkte  te  Terschaffen,  en  men  Termgdt,  dus  doende,  hqt 
zg  eene  Terzwakking  Tan  den  achtersteTen,  het  zg  eene 
overmatige  dikte  Tan  denzehen,  die  nadeeUg  Toor  de 
snelheid^  zoude  wezen. 

Van  den  vorm  van  hei  achtertchip. 

Tot  in  1847  waren  de  Engelschen  OTcrtuigd,  dat  een 
Tol  achterschip  en  zelfs  een  plat  wulf  (1)  geen'  iuTloed  uitoe- 
fenden op  de  snelheid  Tan  het  schip ,  noch  op  de  werking 
der  schroef.  Bij  gCTolg ,  daar  het  eenTOudiger  was ,  (Tooral 
bg  schepen  Tan  gemengde  Toortstuwing)  de  schroef  in  eene 
poort  of  kast ,  op  eenen  ten  naastenbg  wiUekeurigen  afstand 
voor  den  achtersteven  te  bergen,  dan  eenen  tweeden  achter- 

(1)    Eng.  Square-iuck. 
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•8te?en  te  plaatsen,  (eoo  als  wij  sedert  1841  io  ons  v/mk 
over  ót  Toorlstuwers  badden  Toorgesteld »)  worden  ondor- 
scheidene  schepen  aldus  ingerigt.  De  Ajai  wat  een  mn 
dat  getal ;  het  acbterschot  Tan  den  koker  ivas  meor  dui 
'2,00  el  Tóór  den  gewonen  aobterstOTOn  i  de  neffn  is  au 
'dèn  Toorkant  Tan  4iet  roer  geplai^tst. 

Doch  eindelijk  bemerkte  men  de  fout  waarm  men  ëos 
doende  \fa8  TervafHeti,  en  op  bet  voorstel  van  den  Heer 
XLOTD  nam  men  proeven,  om  tot  een  juister  begrip  va 
-  dit  onderwerp  te  geraken.    Do  Heer  llotd  beeft  voor  bet 
committé  van  hel  huis  der  gemeenten  verklaard ,  dal ,  4)oor 
btet  ticbterscfaip  soo  veel  voller  te  maken  en  het  met  een 
plat  wulf  te  sluiten  i   de  snelheid  van  9  tot  3  knoopen 
terug  gebragl   wordt.     Het  aldus  verbreede  vlak,   begon 
slechts  van  de  as  der  schroef,  isicb  uitstrekkende  tot  aan 
de  lastlijn.     De  breedlë  van  'het  vlak  was  gelgk  aan  ée 
middellijn  van  de  schroef,  aan  bet  gedeelte  beneden  de 
as  had  men  niets  gedaan.    Van  toen  af  beeft  men  aich 
gehaast  de  meeslo  gebrekkige  schepen  te  verbeteran»    Men 
heeft  eene  vermeerdering  van  snelheid  van  1|  tot  2  knoo- 
pen verkr^én,  door  het 'adbiergedeelte  van  de  Rifflcmai, 
de   Teazer,    de    Hini   en    de  Sharpdiooier   scber|»er   te 
tnaken.     De  Arrogant,   de   Dauntless,    de  Ajax  eo  nog 
ibdere,  hebben  alle  een  plat  wulf.    In  Mei  1848  iieeft 
de  Teazer  met  een  werktuig  van  40  paardeokraohten  en 
oenen  scherperen  vorm  van  bel  achlerschip ,  meer  snelheid 
bekomen  dan  met  een  werktuig  van  100  paardenkrachten 
vóór  deszelfs  verandering ,  met  een  plat  wulf. 

TIei  is  ie  wërischen  dat  men  in  H  algemeela  partij  trekke 
van  de  ondervinding ,  welke  de  Engelsohen  met  groöfe 
koslen  hebben' verkregen,  en  alzoo  de  plalle  wtilven  cal 
vermijden. 

Het  geneesmiddel  zal  te  onkostbaardcr  ayn,  nliarinaie 
joén  er  zich  vroeger  van  bedient. 
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fferkluigen  van  de  schroef^vaariuiyen. 

Het  grootfite  deel  der  w^rkluigen  op  de  Ei^gekcbe  oor- 
logscfaepen,  zoo  als  d^  Bleobeim»  de  Aja^,  de  Encoun- 
ter,  de  Niger  09^.»  is  Tan  pwiiddeUgke  werkiqg.  Hqt 
is  duide)yk|  dat  d^i&e  yverktiiifen ,  ten  aanzi^ii  van  fh 
duuraaambeid  y  de  kaoseo  van  besehadigiDg ,  en  eiodelgk 
uit  leea  sterktaigküodig  oogpunt  beschouwd ,  (als  moetoinks 
het  aantal  zuigerslagea  zeer  groot  zijoy)  Ter.benedeo  de 
werktuigen  met  raders,  dio^-^sder  gewone  omstandigheden 
werken,  zija  te  acbteii.  Dit  bezwaar  weegt  minder  bij 
werktuigen  van  schepen  van  gemengde  Toortstuwing,  die 
eenen  groeten  diepgang  hebben ;  doch  ook  in  dit  geval  zijn 
zg  aan  meer  beschadiging  blootgesteld  dan  gewone  werk- 
tuigen. Het  is  echter  niet  minder  duidelijk ,  dat  men  bg 
bet  seewozien  ^van  dea  staat  er  toe  komen  zal,  ^icb  alleen 
van  werktuigen  lao  regtstred^sehe  werking  Ae  bedienen, 
en  wfil  om  reden,  dat  ag  «it  een  krggskiindig  oogpunt 
noordeefliger  zgn.  Voor  een  |[egefen  gewigt  hebben  sg 
door  hunne  :geriogere  zwaarte  eeoe  grootere  keadtt,  con 
bg  gevolg  meer  snelheid.  Dezolfiie  opmerking  geldt  van 
ide  hof^  drukkiog,  «11  zal  waarscbgnlgk  ook  ideae  idoen 
aamemen ,  lep  minaie  tot  de  grens ,  welke  aan  iboord  V!bb 
oorlogsdiepen  beittikbaar  is.  Wat  doet  het  er  toe,  dat 
het  werkting  van  een  schip  vatbaar  is  eenige  jaren  in 
dienst  Ie  zgn ,  .sonder  avorg  ie  naken ,  indien ,  alle  dingen 
overigens  geigk  verondersteld,  dat  schip  on  werktuig 
de  prooi  kunnen  worden  van  een  vaartm'g,  waarvan  de 
niAoUne  aleobls  «enige  maanden  zooder  herstellingen  kan 
(werken.  In  jilaats  vap  aiob  gewoonigk  van  zgn  weiiLtuig 
te  bedienen,  zal  het  laatat  bedoelde  schip  er  alaobts  in 
dringende  gevallen  gebruik  van  behoeven  Ie  makenj  i 
\Kel  begrepene  spa^wzaambeid  verbiedt  derhalve  idiM 
te  betreden,  ten  minste  voor  het  grooter  deel  der  sel 
oorlogschepen.    Qm  deae  iieden  zijn  de  onmiddellgk  « 
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keode  machines  Diet  geschikt  voor  iraarluïgeny  die  meet- 
tentgds  door  sloom  bevrogco  worden.  lo  alie  go\al,  door 
het  beboorlgk  aanbrengen  Tan  tegenwigten  bg  ODmid- 
deliyk  werkende  machines ,  soo  als  wg  het  op  de  Chaplal 
doen,  hoewei  onvolkomen,  tal  men  die  werktuigen  tal- 
baar  maken,  beier  dienst  Ie  doen;  de  uitkomst  soude 
veel  Toordecliger  zgn,  indien  men  het  stekel  Tan  met 
tegenwigten  voorziene  slingers  aannam,  dat  door  ons  ii 
Toorgesleld. 

A  AMU  A  STQS  B  Ii 

TOT   BET   YBRSLAG   OYER   DB   KOKBAS  t>BE   SGHBOEV-SCHmR , 

DEN   HIlfISTEB    IN    HEI   1849   AAlfGEBODEIf   DOOR   DRIT 

FREGATS-KAPITEI5    H.    LABROÜSSE» 

Na  de  inzending  Tan  hel  boTenstaande  Terslag»  in  den 
loop  Tan  do  maand  Hei  1849  aan  den  Minister  aange- 
boden, hebben  wg  kennis  genomen  Tan  de  memorie  Tan 
den  Heer  forqubhot,  Tan  het  rapport  Tan  de  Pelican, 
en  Tan  dat  der  commissie,  belast  met  het  doen  Tan  proe- 
ten  aan  boord  Tan  de  Pomone. 

Do  stellers  dier  stukken  hebben  zich  allen  Terzet  tegen 
de  iuToering  der  kokers  aan  boord  Tan  schepen  Tan  groole 
anelheid,  zonder  zich  allen  even  bepaaldelijk  ten  opzigte 
Tan  schepen  met  gemengde  Toortsluwing  te  Terklaren. 
Tijdens  wg  ons  «rapport  opstelden,  kenden  wg  de  OTer- 
Tvegingen  niet,  die  men  in  die  stukken  tegen  de  inToc- 
ring  der  kokers  op  onze  schepen  heeft  aangoToerd;  alzoo 
niet  in  slaat  geweest  zgnde  hen  in  beschouwing  te  nemen  ^ 
is  er  in  ons  rapport  eene  gaping  geblcTon,  die  door  dit 
aanhangsel  zal  aangevuld  worden* 

Wg  betreuren  het,  dat  van  allen,  dio  in  Frankrijk 
zich  meer  bgzonder  met  dit  onderwerp  hebben  ingelaten, 
wij,  wat  do  verdediging  van  ons  slelscl  betreft,  alleen 
slaan.  Deze  overweging  ware  in  staat  ons  te  ontmoedigen  y 
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eo  wg  zouden  voorzeker  den  worslclslrïjd  opgegeven  heb* 
ben,  indien  ons  niet  de  levendige  overtuiging  bezielde, 
dat  men  dus  doende  het  minislerie  ecnen  verkeerden  weg 
deed  inslaan,  waarop  het  later  met  groole  kosten  zoude 
moeten  terug  keeren. 

Om  gemakkelijker  de  gronden,  van  verschillende  kanten 
aangevoerd ,  in  hunne  waarde  te  doen  kennen ,  zullen  wg 
de  zinsnede  uit  de  verschillende  memoriên  woordelgk  aan- 
halen, en  deze  telkens  door  onze  eigene  opmerkingen 
doen  volgen. 

UITTREKSEL  UIT  HET  RAPPORT  VAN  DEN  HEER 

BOÜRGOIS. 

V  Aanhaling,  — »  Wanneer  de  snelheid  tot  beneden 
een  of  twee  knoopen  vermindert,  houdt  de  schroef  op  te 
draaijen.  en  er  ontstaat  eene  groote  moegelijkheid  om  te 
wenden  en  te  sturen. 

Opmerking.  —  Dit  geval  is  nog  op  de  Pomone  voor- 
gekomen; wij  zullen  het  onderzoeken  ak  wg  het  rapport 
van  de  commissie  van  dien  bodem  in  overweging  nemen, 

2*  Aanhaling.  —  Onderscheidene  malen  heb  ik  gekruist 
in  het  Kanaal^  met  goed  gevolg  in  den  wind  opwerkende « 
de  schroef  vrij  draaijende  en  de  vuren  op  den  bodem  der 
fornuizen.  Door  deze  schikkingen  is  een  kruiser  in  staat, 
zich  op  het  oogenbiik,  waarop  hg  dit  noodig  acht,  van 
stoom  te  bedienen* 

Opmerking.  — »  Het  is  klaar ,  dat  de  koker  geenszini 
belet  het  schip,  dat  daarmede  voorzien  is,  in  die  omstan- 
digheden te  plaatsen.  Wg  vatten  de  onderstaande  gevolg* 
trekking  niet,  die  de  steller  er  uit  afleidt. 

S"*  Aanhaling.  —  Deze  waarnemingen  in  ^^ 
schouwd,  met  die,   welke  op  de  Loire  lS^ 
do  schroeven  van  twee  en  vier  bladen »  befi 
het  gevoelen  (reeds  meermalen  in  mgno  ven 
drukt)  dat  de  vaartuigen  waarvan  het  werkt 
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iiaainsle  Toortsluvende  kracht  letert,  er  geati  beUttg  Mj 
hebbeo»  de  schroef  door  eeoen  daar  bofrn  aangebragleii 
koker  builen  werking  ie  slellen;  daar  de  onlkvppeliag 
Tan  de  schroef  zulke  Taarluigeo  gelgk  maakt  aan  gei 
zeilschepen,  en  hun  alzoo  veroorlooft  met  gemstbeid 
4e  bouwen. 

Opmerking.  — •  »  Bebbea  er  geen  belaag  bg  '^ 
4i6  sleller  beeft  zélf  erkend,  dat,  1^  fiaaa««  èaeltCB,  de 
Trg  draagende  schroef  meer  moegelgkbeid  te  weeg 
bg  het  wenden  en  sturen.  Nu  komt  het  mij  .foor  dat 
er  belang  bg  heeft,  dat  schroefschepen  in  alle  gevallen 
even  goed  naar  het  roer  luisteren  en  wenden 'als  andere, 
doch  vooral  wanneer  zg  deel  van  een  eskader  uitmaken, 
in  welk  geval  ig  even  goed  onder  zeil  moeten  «aldoen, 
als  de  andere. 

4*  Aanhaling.  —  De  invloed  van  den  wederstand  dar 
schroef,  ten  nadeele  der  snelheid,  is  weinig  merklnnr, 
dan  bg  zeer  flaauvre  JLoelten,  en  alsdan  maken  de  ilOMn- 
johepen  gewoonigk  gebmikvan  bunnen  Tooristavrer.  Bie 
invloed  op  snelbeden,  die  4  of  S  knoopen  ie  boven  gaan, 
•is  naauwelgks  Ie  bespeuren. 

Opmerking.  —  Wij  hebben  gezegd,  dat  een  slaomaebip 
in?een  eskader  geene  bijzondere  last  uit  moetende  voeran ,  het 
^ven  als  de  andere  schepen  onder  zeil  moet  houden.  IViat 
de  geringe  invloed  van  de  vrij  draaijende  schroef  op  de 
snelheid  aangaat,  haalt  de  sleller  geene  enkele  waameraiag 
%>t  grond  Toor  zijn  gevoelen  aan,  hetwelk  men  overigens 
-in  het  rapport  van  de  Pomone  wedervindt.  Over  de  waar- 
neming ,  in  dat  rapport  sprekende ,  zullen  wg  dit  vraagpnal 
behandelen. 

NADEELEN  VAN  DE  KOKERS,  AANGEDUID  IN  HET 
RAPPORT  VAN  DE  HEEREN  MOLL  EN  B0URGQ18. 


V  Aanhaling.  «—  Om  .het  beslnit  aangaande 
sÏQg  van  den  voortsNiwur  te  Toleindigen,  merken  acfi 


65S 

dat  het  maken  van  ecnea  ragt  op  en  neder  gertglcn 
koker,  ten  einde  de  M)hrocf  te  ontsluiten ,  om  dezelfdo 
DQtligo  werking  te  ferkrygen»  hel  igebruik  Tan  de  twee- 
bladige  schroef  medebrengt ,  en  by  ge?olg  eenen  kleineren 
spoed  en  eene  grootere  omVrentelingihoielbeid. 

Opmerking.  •«—  Wg  hebben  met  opmerkzaamheid  de 
tabellen,  beratteode  de  waarnemingea  van  de  Pélican, 
onderzocht ,  en  zgn  daardoor  tol  de  o?ertliiging  gekomen , 
-dat,  wanneer  men  Töor  eenig  yaartuig  de  doelmatigste 
vierbkdige  schroef  kiest^  en  deze  vergelijk linel  eene  Iwee- 
bladige  schrolef,  dio  deaelfde  middeilijn  heeft  ^  dezelfde 
verhouding  Tan  den  spoed  tot  de  middelirjn,  en  hetzelfde 
gedeelte  van  ecneo  bmgaog  be?at,  en  dus  ook  hetzelfde 
gewigl ,  dat ,  alsdan  de  tweebladtge  sebroef  eene  vermeer*- 
dering  van  snelheid  «al  vorderen ,  Yao  oittstreeks  5  ten  ben» 
derd  op  hel  aantal  omwetnteltiigen-,  (eene  enbeduidende 
vermeerdering  voor  de  meeste  werktuigen  van  regtstpeek«-> 
scfae  werking,  die  60  of  60  emwentelii^fen  aiet  oveirschrij- 
den,)  voorts  eene  vertraging  tiok  vtui  4  #f  6  ten  honderd, 
on  eene  grootere  .nottige  werking,  fiet  zoude  zeker  tre»- 
schclijk  zijn,  dit  vraagstuk  'door  eene  Tegtstreeksche  met 
lorg  gedane  waarneming  op  te  lossen.  Intusscben  is  deze 
-waavneming  voor  ons  niet  Doodzaketijk,  daar  wiij  de  gege- 
vens zelven  van  het  rapport  aannemen. 

Wg  ïofflen  een  gemiddelde  kiezen,  tusscheft  de  zeer 
snelle  Taaortnigen,  vraarvan  hier  hooCckakèlgk  de  «prake 
is^  (dezelfde  redeoering  ia  toepasselijk  op  de  anderen). 
Wg  vindim ,  dat  Todr  liet  vaartuig,  waarvan  de  betrekke- 
)0ke  wederstand  =  Kx  2,5  is,  voor  de  vierUadige  schreef , 
die  de  grootsle  nuttige  werking  -oplevert,  de  verhouding 
tusschen  den  ^poed  en  de  middeilijn  1,983  zal  wezen, 
hel  getal  dat  het  gedeelte  van  den  omgang  oitdrukt  0,S13; 
in  dat  gcrvril  «oude  de  Torhouding  van  de  schzoef  met  twee 
Uadeoft^Mai'wMHu.  «Q  iiet  gedeelte  van  den  ea^aiigidedr 
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Hen  vindt  io  de  tafel  van  de  outtige  aaowendiogea  voor 
de   yierbladige  schroeven,  die  bet  beste  onderiocht  sgn, 
dat   men   de   verhouding  vao  den  omgang  Tan  1 ,097  tot 
2,024   kan    lateo  verschillen,    zonder  meer  dao    0,1    op 
10   knoopen   te   verliezen.     Hieruit  volgt,  dat»    wanneer 
men   do  verhouding  van  den  spoed  tot  de  middelJgn  van 
1,45   tot    1,933    brengt,   men  dan  minder  dan  D»!   op 
10  knoopen  verliezen  zal.    Nu  zal  men  later  zien,  ab  er 
over  de   waarnemingen  aan   boord   van  de  Pomone   ge* 
qproken    wordt,   dat   de   schroef,  vrg  ronddraagende,  in 
plaats  van  geligt  te  zijn,  een  verlies  van  0,6  op  10  knoo- 
pen  oplevert;    doch   wg    zgn   overtuigd,    dat  de   waar- 
neming,   waarvan    wg   boven   spraken,    zoo   al    niet  de 
meerdere   voortreffclgkheid   van   de  tweebladige   schroef, 
ten  minste  de  gelijkheid  met  de  vierbladige  schroef  zoude 
doen  kennen ,  mits  spoed  en  middellgn  dezelfde  verhouding 
tot  elkander  behielden. 

Er  blijft  ons  nog  eene  laatste  aanmerking  voor  te  dragen. 
Door  de  twee«  en  vierbladige  schroeven ,  die  hetaelCde  ge- 
deelte van  eenen  omgang  hebben,  maar  waarvan  de  ver- 
houding van  den  spoed  tot  de  middellgn  voor  de  eerste 
1,45  is,  terwijl  men  voor  de  tweede  1,933  heeft,  te  ver- 
gelgken ,  doen  do  stellers  het  bezwaar  uitkomen ,  dat  ge- 
legen is  in  het  grootere  aantal  omwentelingen,  dat  voor 
do  tweebladige,  in  vergelijking  met  de  vierbladige  schroef, 
vercischt  wordt;  doch  zij  maken  geene  melding  van  een 
wezenlijk  voordeel,  hierin  bestaande,  dat  in  dit  geval  het 
oppervlak  van  de  tweebladige  schroef  slechts  het  0,85  van 
dat  van  de  vierbladige  zal  zgn.  De  kracht-aanwending 
van  de  eerste  zal  j-  minder  wezen,  zoodat  men  {-  van 
haar  gewigt  bezuinigen  kan,  en  bijgevolg  kan  de  as  ook 
^  minder  sterk  gemaakt  worden. 

2"  Aanhaling.  —  Wg  gelooven  die  inrigting  (de  ko- 
kers) ,  voor  vaartuigen  ,  wier  voornaamste  voortstuwings- 
middel dit   werktuig  is,   te  mogen  verwerpen.    De  reeds 
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Terkrcgeno  ondervinding  op  een  zeker  aahlal  vaarluigen; 
en  aan  boord  van  de  Pélican  zehe»  ieert  ons  inderdaad» 
dat  een  stoomTaartuig,  zeilende  met  Trg  ronddraagende 
schroef,  eeno  Toldoende  snelheid  heeft,  en  hoedanighedeny 
die  voor  de  teilighqid  der  vaart  almede  voldoende  te 
achlcn  zijn. 

Opmerking.  —  Hen  moet  er  zich  niet  toe  bepalen, 
voor  de  schroefvaarluigen  voldoende  snelheid  en  voldoende 
eigenschappen  f  met  betrekking  tot  de  zekerheid  der  vaart» 
te  bekomen;  — -  men  moet  trachten  de  meest  mogelgke 
snelheid  en  de  besle  hoedanigheden  te  verkrggpn.  Aaa- 
nemende  voor  een  oogenblik  de  gegevens  van  de  Pélican » 
betrekkelgk  de  schroeven  met  twee  bladen,  hebben  wg 
aangetoond,  dat  de  koker,  met  de  tweebladige  schroef, 
toegepast  wordende,  in  slede  van  de  vierbladige  schroef 
zonder  koker,  in  het  eene  geval  eene  vermeerdering 
van  snelheid  van  0,5  voor  eene  vermindering  van  0,1  in 
het  andere  geval  oplevert. 

3^  jianhaling.  —  Wg  maken  opmerkzaam  op  de 
nadeelen,  verbonden  aan  het  gewone  stelsel  van  ontkop- 
peling; de  volte  van  de  achterboegen  en  de  dikte  d^ 
achterstevens,  die  met  deze  inrigling  gepaard  gaaA, 
strekken  om  de  krachtige  werking  des  voortsluwers  te 
belemmeren,  en  aanmerkelgk  zgno  doelmatigheid  te  ver- 
minderen. 

Opmerking.  — *-  De  aanwending  van  eenen  koker  brengt 
geenszins  de  volte  van  de  achterboegen  noch  de  dikte  van 
de  achterstevens  mede;  wg  hebben  in  ons  rapport  daai^ 
omtrent  aanwgzingen  gedaan,  die  niets  te  wenscheo  otdr* 
laten. 

•  * 

RAPPORT  VAN  DEN  HEER  FOROViNf*" 

1^  JanhaUng.  —  De  geringe  snelheid,  doi 
van  de  Engelsche  marine ,  hangt  van  twee  too 
zaken  af;  de  verhoudingen  der  schroeven  en  als 
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de  foort  van  gebeiigde  toestellen.  Ibl  it  WMndiQnlgk , 
dat  de  verbouiling  van  de  afmetingeD  bepaald  u,  door 
dat  men  als  voorwaarde  gesteld  heeft ,  dat  de  schreef  ia 
lee  ontkoppeld  en  geligt  moet  kuonen  worden,  wanneer 
men  ucb  enkel  van  zeilen  wil  bedienen.  Die  ▼oorwaarda 
heeft  aanvankelijk  geleid  tot  het  bezigen  van  Iwecbladiga 
schroeven  f  en  bovendien  on  den  koker  niet  aoo  wgd  te 
maken ,  dat  daardoor  de  zameoslelling  van  het  achterschip 
geene  genoegzame  sterkte  zoude  kunnen  verkrggen»  heeft 
men  zgne  keuie  tot  schroeven ,  met  zeer  geringen  apoed , 
moeten  bepalen/  De  verhouding  in  de  Engehche  aciirae- 
ven  gaat  1,30  niet  te  boven,  terwijl  é0J9ng9U  in  Frmmk^ 
rijk  jfedane  proeven  aantooncn,  dat  voor  de  grode  vaar- 
tuigen en  de  groote  snelheden,  de  schroeven  eenen  vtel 
grooleren  spoed  moeten  hcUien. 

Opmmrking.  —  Het  verlies  aan  snelheid  kan  niet  tee- 
geschreven worden  aan  den  vorm  van  de  schrorf,  omdat 
de  schroeven  met  twee  bladen  niet  minder  voMoende 
tXfUf  dan  die  met  vier  Maden.  {Rapport  van  de  Pélieam.) 

Evenmin,  althans  niet  merkbaar,  vloeit  dat  verlies  voort 
uit  de  verbeudrng  van  den  spoed  tot  de  raiddcfllgn.  Be- 
sdiouwen  wg  te  dier  zake  de  Enconnter ,  aangehaald  door 
den  Heer  forquxiiot.  De  ingedompeldo  oppervlakte  van 
het  grootspant  van  dat  vaartuig  :z  30,9  el,  de  middeHgn 
van  de  schroef  =r  3,657  el  zijnde ,  dan  zal  men  voor  den 

betrekkelnken  wederstand  hebben  k  X  .o>  .«,>».>  =  ifc  X  2,25; 

(3,057)* 

in  dat  genlis  de  voordeeligste  verhouding  =  l|50(gemid« 

delde  tussohen  1,43  en  1,56,  volgens  de  proeven  aan  boori 

van  de   Pélican)   en   de   breuk   van  den  schroef-omgsng 

moet  0,30  w^eu,  iii  p)aats  vai;i  p»3d  zoo  als  bjg  .de  Enconnter. 

De  verhouding  van  den  omgang  niet  grooter  dan  1,24  zgndoy 

ziet  men    volgens  de  tabel  van  de  nuttige  aanwendiügen 

(Pélican) ,  dat  bet  verlies  van  snolheid ,  0,06  voor  ■tfrknBn^ 

pen  wezen  zal.    Voor  schepen  van  gemengde  voortsfnvfntg 


tod 

il  (Ie  in  Enjtlatid  aangeuomeiw  lerfaooding.  1,20  fniat 
de  betle. 

Tan  den  anderen  kaot  ït  het  niet  waanchgnlijk ,  dat 
men,  om  de  Terenchten  der  kokers,  in  EngeiandAefet*- 
korte  schroef  faeeft  aasgenomea,  maar  wel  om  ligtere 
schroeTen  te  krggen  en  gel^tijdig  eene  mindere  dikte 
loor  de  SS.  Hel  is  cetia  waarscfarjnlgk  dat  men  dikw^ls  oeiï 
half  tiende  ran  eenen  op  10  knoopen  sal  moeten  opofforeo , 
om  zulke  belangri^e  voordeelea  te  verkrijgen.  Wannfler 
men  aan  de  schroef  van  do  Eneowiter  de  rerhouding  lUl 
1,50  gaf,  lou  de  koker  alechti,  teer  weinig  wijder  worden; 
want  aangezien  de  lengte  volgens  de  as  76  duim  is ,  do 
Terhouding  1,24  en  bet  oppervlak  0,33S,  ui  men  hebben 
met  de  Terhouding  1,50  en  de  break  0,30,  (c'^ers  ran  do 

PélicanJ :    Hieawe  lengte  van  de  at  =  0,76  X-'  .     ^t'  t^j 

=  0,82  duimen  io  plaats  van  0,76  dnfm ,  dus  6  dmm  meer. 

2*  Aanhaling,  ^  Om  de  snelheid  tsd  omwenteKog  te 
lerkr^en,  die  gevorderd  wordt  door  sdiroeten  met  wei- 
nig spoed,  is  men  verpKgt  geweest  io  de  zamenslelling 
der  werktuigen  lan  de  voorwaarden  af  te  wgken,  wetko 
geoordeeld  worden  als  het  gunstigste  te  sgn,  om  do 
kracht  Tan  den  «toom  te  benuttigen. 

Opmerking.  —  Hen  kan,  behoudens  een  verlies  tsu 
0,1  knoop  op  10  knoopen,  zoo  als  wg  aan  de  twee-  en 
vierbladjge  schroeven  tagen,  dezelfde  verbonding  van  den 
spoed  lot  de  middellgn  geven;  gelgk  wg  dit  (tol  de 
onderviading  tm»  meer  licht  za)  geschonken  hebben)  aan- 
nemen; bijgevolg  Tervall  bet  nadeel,  waarvan  hier  ge- 
sproken nordt,  Dt  l(|l^ÉdIeen  aanweadbaar  ïijndc  bij 
de  eersle,  zoo  Tokj^^^^^Hat  de  inio  i  küKcrs 

dat    verhes  vim  ^^^^B^B  10   kcL 
zaken;  docb  V^^^^H  T^l»  hel  i    -        '■'■■i  '^'> 
Poraone  >itttt^^^^^t  ^^^^^^^^^^kL''^'^' 

op  10  1 
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3*  JonhaUng.  ^—  Bjj  do  oorlogBcfaepen  is  er  nid 
alleen  Tcriiea  fan  nuttige  werking  in  hel  werktuig,  mair 
ook  Tan  de  schroef.  Dit  ieit  is  tot  klaarheid  gebragl  door 
de  Tergeljjkende  proeTen  Tan  de  Basilik  en  den  Nïger. 

Opmerking.  —  Het  is  onmogelgk,  dat  do  waarge- 
oomene  Terschillen  (1  of  2  knoopen)  het  gOTolg  kiinoen 
wezen  van  de  schroef  en  het  stelsel  Tan  werktuigen» 
waarvan  men  aich  bedient.  Het  verlies,  verooriaakt  door 
de  schroef»  kan  0,1  knoop  op  10  knoopen  niet  ta  boveo 
gaan,  aoo  ab  wg  gezien  hebben;  het  werktuig  kan  bet 
overige  van  het  verlies  niet  leveren.  Het  is  waiirschijii<- 
Igker,  dat  voor  zekere  omstandigheden,  waadoe  die  be- 
hoorden, waaronder  de  proeven  geschiedden,  de  raderen 
een  in  bet  oog  vallend  voordeel  boven  do  schroeiven  heb- 
ben, coo  als  wij  het  'sedert  lang  beweerden. 

•  4«  Aanhaling.  — ^  Van  eenen  anderen  kant  vindt  men 
.bg  de  Amerikaansche  marhie,  dal  de  enkele  in  gebruik 
•sgnde  schroeven  dezulken  xgo,  wsuirvan  do  verhoudiog 
.van  den  spoed  lot  de  middcllgo  dikwgis  lot  2,50  opklimt 

Opmerking.  -«-  Uit  de  proeven  aan  boord  van  de 
Pélican  volgt,  dat  de  grootste  verhouding  voor  de  twee- 
of  vierbladigo  schroeven  geen  1,68  en  voor  de  vierhladige 
geen  2,24  bedraagt.  Hen  zal  opmerken,  dat  wg  uitgOv 
gaan  zgn,  wat  bovenstaande  redeneringen  betreft,  van  de 
proeven  aan  Iioord  dor  Pélicaq,  welke  juist  dezelfile  zgn, 
die  door  den  heer  foequenot  zgn  aangehaald  geworden, 

RAlPPORT.VAN  DE  POMONE. 

1«  Aanhaling.  —  De  Pomone  heeft  roet  vrij  draagende 
schroef  op  de  Iphigënie  gewonnen.  Natuurlgk  beeft  de 
Pomone.ook  met  de  geligle  schroef  op  de  Iphigdnie  onder 
alle  omstandigheden  gewonnen.  Doch  wat  do  vefschillen 
aangaat,  in  de  voordeden  van  de  snelheid  van  de  Pomooe 
op  de  Iphigénie,  wanneer  de  schroef  geligt  of  vrg  draai- 
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jende  was ,  welke  TenchilleD  bestaan  oioeLen.  Deze  sgo 
100  geriag  geneest,  dat  de  commissie  ze  oiet  heeft  kun* 
nen  waarnemcD.  Laat  ods,  om  dit  op  te  helderea,  de 
tvree  meest  ia  het  oog  loopondo  voorbeelden  oemea,  die 
JD  do  tafel  loorkomen, 

1*  foorbeeld.  —  In  den  ochtend  ran  den  8*"",  met 
flaaune  koelte,  slechte  zee,  lagen  do  twee  fregatten  met 
volle  zeilen  «cherp  bg  den  nindj  ea  hccFl  de  Pomooe, 
met  geligte  schroef,  loopende  4  knoopen,  op  de  Ipbigénie, 
die  zich  aaoTankelrik  op  3  kabellengten  dwars  Tan  haar 
betond,  60^  in  50  minuten  gewonnen. 

Een  uur  later ,  onder  merkbaar  gelijke  omttandigkede» 
van  wind  en  toeder,  heeft  do  Pomone,  met  de  schroef 
Trij  draaijeade,  nog  omstreeks  4  knoopen  loopende,  op  de 
Iphigéoio,  dio  weder  3  kabelleoglen  dwars  van  haar  af 
lag,  gewonnen  42°  in  een  uur. 

Opmerking.  —  De  Pomone  verkreeg  een  voordeel  vbd 
382  clIcQ  in  het  uur,  door  de  schroef  te  ligten,  zgnde 

-— T^0,207  knoop  omtrent;  derhalve  omdat  zg  i  knoo- 
pen mei  gcligle  schroef  tiep,  liep  zij  slechts  3,793  knoo- 
pen met  do  vrij  draaijenda  schroef.  Het 'verlies  van 
kracht  hetzelfde  blijvende,  zou  de  Pomone  10,65  knoopco 
met  do  geligte  schroef,  en  slechts  10  kuoopen  mei  de 
vrij  draaijewle  schroef  loopen. 

Nu  is  de  verhouding  van  nuttige  werking  tuncben  do 
ongunstigste  schroeveD,  die  in  gebruik  zijn,  ten  aanzien 
van  den  betrckkelijkeo  wederstand  (tusschen  de  Blenhoim 
brjv.  waarvoor  die  wederstand  =  A  X  3,600,  en  i 
waar  hij  k  X  1,63  bedroeg)  55,62  knoopen; 
draaijende  schroef  doet  dus  meer  kracfal  verliezen,  il 
ondoelmatigste  onder  de  gebruikelijke  schroeven  (Rat 
van  de  Pélican), 

Ten  slotte  merken  wg  op,  dut 
lican  de  koken  vervrerpt»  omd«l 

(1850)  R*.  3. 
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soudo.  wezen  Toor  do  Iweebladige  ichroeyen  eena  Toriiott- 
diog  lusschen  den  spoed  en  de  middellgo  aan  te  nemen» 
die  Otl  op  10  knoopen  deed  TerlieseOi  terwgl  de  cooh 
missie  Tao  de  Pomone,  wanneer  het  er  op  aankomt 
do  kokers  te  bestrijden,  tan  gOToelen  jt,  dat  0,65  op 
10  knoopen  verwaarloosd  kunnen  worden. 

2*  Aanhaling.  -^  Hel  is  cigenlgk  Terscbil  in  de  otm^ 
maat  Tan  snelheid,  dat  men  bijna  gelgkheid  rmn  de  Ime 
gevallen  loude  kunnen  boeten. 

.  Opmerking.  —  Indien  er  slechts  sprake  was  vno  do 
belangrijkheid  van  do  werking  der  vrg  ron^raagende 
schroef  boven  de  volstrekte  snolheid,  dan  aoude  men  een 
verschil  van  gevoelen  kunnen  begrijpen;  doch  wanneer  er 
gehandeld  wordt  over  de  overmaat  van  snelheid ,  dan  kaa 
er  geen  twgfol  bestaan,  ton  zij  men  wilde  bewgaen,  dat 
10  =  17  ware. 

3*  jtanhaling,  2*  Foorheeld.  •—  Op  don  ]0^«"  wint 
do  Pomono,  met  eene  frjssche  koelte  uit  h^  N.  O.,  de 
zee  vooruit  een  weinig  hol,  de  schroef  vrg  draanende, 
26^  in  18  minuten,  dal  is  1'*44'  in  do  minuut.  Tweo 
uren  later  wint  do  Pomono,  met  de  schroef  geligt,  12* 
in  7  minuten,  dat  is  1^  T  in  do  minuut. 

Opmerking.  —  Hoewel  het  voordeel  bier  meer  dui- 
delijk aan  do  zijde  van  do  geligte  schroef  blgkt  ie  zgn, 
meenen  wij  dit  tweede  voorbeeld  echter  niet  te  moeten 
bespreken,  omdat  eene  proef  van  7  minuten  ons  niet  af- 
doende voorkomt;  overigens  waren  do  omstandigheden  van 
wind  en  weder  niet  belzelfde  als  in  hot  voorgaande  geval: 
zg  verschilden  zelfs  v^el. 

4*  Aanhaling,  —  Noch  uit  dio  tweo  voorbeelden,  noch 
uit  al  do  andere,  voorkomende  ia  de  tafels  der  proeven,  is 
het  mogelijk,  in  cijfers  merkbare  vermindering  in  hel  xeikn 
af  te  leiden,  als  gevolg  van  do  vrij  ronddraagende  schroeL. 

Opmerking.  *^  De  Pomono  won  540  ellen  in  het  nor, 
wanneer  de  schroef  vrg  draaido ,  en  932  in  betselfde  tjUir. 
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verloop,  als  de  schroef  geligl  was.  De  overmaat  van 
snelheid  was  derhalve  in  het  tweede  geval  ten  naasten  bg 
dubbel,  of  ten  minste  als  10  :  17. 

5*»  Janhaling.  —  De  Iphigénie  heeft  tweemaal  ge« 
weigerd  te  wenden ,  met  eeue  slechte  zee  en  bramzeils- 
koelte.  Boven  de  4  of  5  knoopen  wendt  do  Ponrone  zoo 
snel  als  de  Iphigénie. 

Opmerking.  —  Een  fregat ,  dat  met  volle  zeilen  wei- 
gert Ie  wenden  5  mei  eene  slechte  zee  en  bramzeilskoelte , 
is  geen  zeer  goede  maatstaf  van  vergelijking.  In  alle 
geval  volgt  uit  de  proeven,  dat  de  duur  der  wendingen 
aanmerkelijk  toeneemt  bij  het  afnemen  van  den  wind. 
Deze  manoeuvre  behoort  met  slecht  weder  en  flaauwo 
koelte  herhaald  te  worden. 

6''  Aanlialing,  -*  Daar  de  commissie  voor  het  schip 
onder  zeil  geene  merkbare  verschillen  bespeurde,  blijft 
haar  slechts  over,  om  hare  voorkeur  te  billijken  en  de 
voor-  en  nadeelen  van  beide  stelsels  te  waarderen. 

Opmerking.  —  Men  zal  niet  uit  het  oog  verliezen , 
dat  in  de  volgende  aanhaling  het  rapport  veronderstelt « 
dat  do  vrij  draayende  schroef  volstrekt  geen  invloed  heeft; 
hetgeen  wij  blijven  tegenspreken,  tot  dat  men  ons  be- 
wezen zal  hebben,  dat  10  =  17  zij. 

7''  Aanhaling.  —  De  bezwaren  tegen  het  zoodanig 
inrigten  der  schroeven,  dat  zij  geligt  kunnen  worden,  zijn: 

1^  Het  eiscbt  eene  ontkoppeling  in  het  water ,  en  dit  zal , 
wat  men  ook  doe,  een  zamenslel  van  werktuigelijke  dee- 
len  vorderen ,  dat  aanhoudende  herstellingen  zal  behoeven. 

Opmerking.  —  Wij  vleijen  ons  deze  moeijelijkheid  uit 
den  weg  geruimd  te  hebben,  zoo  als  wij  het  hier  boven 
in  ons  rapport  hebben  voorgedragen. 

8'  Aanhaling.  -—  2**.  Do  bedoelde inrigting  brengt  mede, 
dat  men  in  den  voorsten  achtersteven  een  kussen  plaatse, 
hetwelk  in  zee  nagezien^  pQ(\h.feH  orden,  in 

geval   van   uitslgtifig.  ff  Itstaan 

van  eenea  kalterMg. 
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Opmerking.  —  Dit  nadeel  bestaat  niet  voor  de  adiik^ 

kingen  die  ^ij  foorstelleo. 

9^  Aanhaling.  —  3^  Het  leidt  tot  een  toestel  om  te 
liglen»  die»  hoe  eenyoudig»  toch  zamengesleld  is*  Ten 
opzigte  Tan  dit  punt,  dringt  de  commissie  er  op  aan,  dat 
Toor  een  oorlogsTaartuig  deze  toestel  geene  werktuigelyke 
deelen  bevatten  moge,  die  men  op  hunne  plaats  moet  laten» 
en  door  eenen  kanonskogel  Ternield  kunnen  worden. 

Opmerking.  — -  Het  doet  er  vreinig  toe»  omdat  men 
altijd  do  schroef,  die  geligt  kan  T?orden»  ook  vrg  kan  laleo 
draaijen»  \Tanneer  men,  om  deze  of  gene  reden,  haar  sal 
kunnen  koppelen. 

10«  Aanhaling.  •-—  4^  Deze  inrigting  laat  niet  toe, 
spoedig  genoeg  van  de  beweging  door  zeilen  tot  die  door 
sloom  over  te  gaan,  en  noodzaakt  daarom  tamelgk  lang 
bij  te  leggen ,  waardoor  in  zekere  omstandigheden  deze 
noodzakelijkheid  een  oorzaak  van  gevaar  voor  het  schip 
worden  kan. 

Opmerking,  —  Het  is  allijd  mogelijk»  de  schroef»  die 
geligt  kan  worden ,  in  den  toestand  te  brengen ,  van  eene 
die  niet  in  dat  geval  verkeert,  door  haar  slechts  te  ont- 
koppelen* Wij  begrijpen  niet  dat  deze  opmerking  heeft 
kunnen  ontsnappen,  aan  de  aandacht  der  commissie»  die 
juist  belast  was  met  beurtelings  de  schroef  te  ligten  en  vrij 
te  laten  draaijen  aan  boord  van  de  Pomone.  De  voor  ligten 
ingerigte  schroef  konde  men  dus  vrij  laten  draaijen,  wan* 
neer  men  niet  bij  konde  leggen  om  haar  te  hijschen»  tot 
zoo  lang  die  verrigling  zonder  bezwaar  konde  geschieden. 
Voor  het  overige  achten  wij  het  zeer  mogelijk  eene  goed 
geplaatste  schroef  te  hijschen,  zonder  bij  Ie  leggen. 

\\?  Aanhaling.,  —  5**.  Deze  inrigting  vordert  het  maken 
Tan  eenen  koker  in  den  romp  van  het  schip»  die  al  de 
huidplanken  afsnijdt,  welke  op  den  achtersteven  eindigen. 
Deze  is  slechts  verbonden  aan  het  boveneinde»  ter  hoogte 
van  het  hennegat»  en  met  het  ondereindo  aan  het  ver- 
lengde  van  de  kiel;  men  weet  nog  niet»  welk  eene  uit- 
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urerking  aanhoudend  ruw  weder ,  of  een  even  aan  den 
grond  raken ,  op  cenen  zoo  slecht  boTestigden  achtersteTen 
zoude  hebben.  Hel  is  OTerigens  duidelijk ,  dat  een  enkele 
kogel,  de  vry  ruime  oppervlakte  tusschen  do  lastlijn  en 
het  wulf  Tan  het  schip  (reficndoy  gelijktijdig  roer  en 
foortsluwer  onklaar  zoude  maken. 

Opmerking.  — -  Wij  hebben  boven  aangetoond,  dat  een 
goed  zamengestcide  koker  geenszins  het  achlerschip  Ter^ 
zwakt.  Wat  de  werking  der  kogels  aangaat,  hiertegen 
kan  men  waken,  door  het  wulf  minder  hol  te  maken , 
zoo  als  aan  boord  Tan  de  Blenheira.  Wij  Toegen  er  bg, 
dat,  Tolgens  ons  stelsel,  eene  beschadiging  Tan  den  ach- 
tersten achtersteven ,  do  schroef  niet  verlammen  zoude. 

12''  Aanhaling.  —  De  koker  is  hinderlijk  Toor  de  ach- 
terste stukken,  alsmede  voor  de  indeeling  en  beschieting 
achteruit. 

Opmerking.  — •  Aan  boord  Tan  de  Blenheim  zijn  de 
stukken  niet  belemmerd.  De  kampanje  zoude  op  schepen, 
die  achteruit  Terligting  behoefden,  weggelaten  kunnen 
worden. 

1 3°  Aanhaling. — De  eenigo  Toordeelen  die  de  gelegenheid 
tot  het  in  zee  ligtcn  Tan  de  schroef  aanbiedt ,  zijn  beperkt 
tot  het  schoonmaken  van  haar,  zoo  dit  noodig  mogt  zijn, 
en  tot  het  niet  Toortdurend  draaijende  zijn  Tan  do  schroef, 
waardoor   het  uitslijlen  der   kussens   Toorgekomen  wordt. 

Opmerking.  -^  Men  moet  hierbij  Toegen  al  die  Toor- 
deelen ,  welke  wg  in  ons  eerste  rapport  hebben  opgesomd , 
alsmede  het  gemak  der  bewegingen  Tan  het  schip  en  de 
grootere  snelheid  Tan  deszclfs  Toortgaande  beweging,  na- 
melijk indien  wij  ons  in  onze  berekeningen  niet  Tcrgist 
hebben,  die  tot  do  verhouding  10:17  hebben  geleid. 

14°  Aanhaling.  —  De  niet  op  hare  plaats  blijvende 
schroeven,  hebben  het  nadeel,  dal  ztj  de  kussens  uitslgten, 
doch  het  is  gemakkelijk  deze  te  verwisselen. 

Opmerking.  -»  Van  dat  verwisselen  il 
men  zich  het  middel  Terschaft  om  de  sdur 
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15^  Aanhaling.  —  Als  legenwerping  tegen  eene  nief 
ligtbare  schroef,  zoude  men  kunnen  aanvoeren  de  OTerlast, 
tvelke  men  ondervinden  zoude ,  door  zich  in  zee  niet  tbd 
de  schroef  te  kunnen  ontdoen,  wanneer  er  een  blad 
brak,  en  de  schroef,  het  evenwigt  verliezende,  daardoor 
verhinderd  zoudo  zijn  te  draaijen ,  zonder  de  werking 
tan  het  kielwaler.  Doch  in  dat  geval,  zonde  als  redmiddel 
overblijven ,  roet  behulp  van  het  niet  beschadigde  blad 
der  schroef,  door  sloom  in  eene  haven  binnen  te  loo- 
pen,  of  zeilende  de  reis  voort  te  zetlcn,  en  het  overblgvende 
blad  in  loodregten  sland  boven  de  naaf  Ie  stellen.  Een  zoo- 
danig blad,  aldus  opgehouden,  zoude  in  niets  de  werking 
van  het  roer  hinderen ,  en  slechts  eenen  zeer  kleinen  we- 
derstand tegen  de  voortgaande  beweging  uitoefenen. 

Opmerking,  —  Men  neemt  dus  aan,  dat  eene  gebro- 
kene  schroef  zal  ophouden  te  draaijen.  Wat  do  voorge- 
stelde hulpmiddelen  betreft,  merken  wg  hier  aan,  dat 
mot  de  beschadigde  schroef,  door  stoom  bewogen ,  naar 
de  haven  terug  te  kceren ,  een  droevig  middel  is ,  in  ver- 
gelijking van  het  verwisselen  van  de  gebrokenc  schroef 
met  eene  waarlooze,  dat,  even  als  met  eene  gebrokene 
steng  y  aan  boord  van  een  schip,  dat  eenen  schroef  koker 
heeft ,  kan  plaats  hebben.  Indien  men  daarentegen  zei- 
lende de  reis  voortzet,  is  het  doel  van  de  uitrusting  niet 
bereikt,  omdat  men  dan  voor  den  geheelcn  togt  een  zeil- 
schip in  plaats  van  een  stoomschip  heeft,  terwijl  men 
klaarblykelijk  eenig  oogmerk  moet  gehad  hebben  met  een 
stoomschip  te  bezigen. 

Welke  zal  vervelens  de  invloed  van  het  voorgestelde 
op  de  bewegingen  en  de  snelheid  van  het  schip  wezen? 
Geen,  zegt  de  commissie.  Wij  spreken  het  niet  tegen;  maar 
eene  proef  zoude  noodig  wezen,  om  ons  geheel  te  over- 
tuigen, en  het  ware  wenschelijk  geweest,  dal  met  de  oude 
beschadigde  schroef  van  de  Pomone  die  proef  genomen 
ware;  maar  dit  is  niet  alles:  de  commissie  veronderstelt 
hier  eene   schroef  met  twee  bladen ;  terwijl  de  commissie 
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van  de  Pélican  voornamelijk  de  schroefkokers  verwerpt, 
om  gebruik  to  kunnen  maken  van  schroeven  met  vier 
bladen;  deze  laalsle  Taslgezet  zyndet  zouden  klaarblykelyk 
voor  het  zeilen  zeer  hinderlijk  zijn. 

16*^  jéanhaling.  ^-  De  groole  houten  zamenslellingen 
zijn  zeer  onderhevig  aan  ontzetting,  niettegenstaande  alle 
zorg  bij  derzolver  bewerking.  Het  vraagstuk  van  de  water* 
passé  ligging  der  assen ,  zeer  goed  voor  de  vaste  schroef 
opgelost  zijnde,  schijnt  weinig  vatbaar  Toor  eene  eenvou- 
dige en  uitvoerbare  oplossing,  voor  het  geval  van  de 
schroef  te  kunnen  ligten,  en  als  deze  oplossing  mogeiyk 
is,  moet  zij  dan  toch  nog  gevonden  worden. 

Opmerking^  —  Deze  vraag  schijnt  ons  ook  volkomen 
opgelost,  door  de  wijze  van  plaatsing  en  inrigting  der 
schroef,  welke  wij  aan  het  onderzoek  van  den  raad  van 
openbare  werken  hebben  onderworpen. 

Aanneming  van  het  begineel  der  eehroefkokere  dóot 
den  raad  van  openbare  werken,  in  hare  zUting  van 
18  Auguetuê  1849. 

De  Heer  labaoüs»  schijnt,  door  zijne  beredenering  der 
schroefkokers,  op  een6  bijzondere  wgze  aan  den  minister 
voor  te  dragen,  te  verlangen,  dat  de  redenen,  die  hg 
bijbrengt  voor  het  invoeren  dezer  inrigtingen ,  terug  mogen 
brengen  van  den  weg  dien  men  in  Frankrijk,  naar  het 
hem  voorkomt^  algemeen  wil  inslaan,  namelijk  het  niet 
aanwenden  dezer  inrigtingen  op  onze  schroefschepen.  Die 
hoofdofficier  schijnt  der  afdeelingen  van  den  raad  toe,  geleid 
te  zgn  door  eene  gedachte,  welke  geenszins  door  den 
raad  gedeeld  wordt,  welk  ligchaam  steeds  het  maken  van 
schroefkokers  heeft  voorgestaan ,  en ,  indien  zij  somtgds 
verpligt  is  geweest  van  dat  beginsel  af  te  wijken ,  is  zulks 
aan  bijzondere  oorzaken  toe  te  schrijven  geweest. 
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XL. 

VERANDERINGEN  EN  VERMEERDERINGEN 

m  DE  VUREN 

IH    HIT 

KANAAL  TÜSSCHEN  ENGELAND  EN  FRANKRIJK, 

Elf  VBBDEB  OF  DB  FRANSCHE  KUST. 
(Zie  r9rhandeii/igen  §n  Benden  ^  Jaarc^ang  1849,  hL  645.) 

Twee  vuurtorens  worden  gebouwd  in  de  baai  ?ao 
Etaplet.  Deze  torens  zullen  vasle  lichten  toonen,  die 
op  den  afstand  van  5  D.  mylen  ziglbaar  zullen  zyn.  De 
torens  worden  geplaatst  aan  den  linkeroever  van  het  in* 
komen  der  Canche,  400  Ncd.  ellen  bezuiden  de  lichten 
van  Touquei,  en  zullen  dienen,  om  op  eenigen  afstand 
in  zee  dat  gevaarlijke  gedeelte  der  westkust  tan  het 
departement  du  Pas-de»Calais  aan  te  wijzen. 

Deze  lichten  zullen  250  Ncd,  ellen  van  elkander  ver- 
wgderd  zijn,  in  de  rigling  van  noord  en  zuid. 

Deze  lichten  moeten  geplaatst  worden  in  de  Igst  in 
bovengenoemd  werk,  op  bladz.  660,  tusschen  N°.89  en  90. 

Op  den  top  van  het  eiland  Harhour^  aan  het  N.  W. 
inkomen  der  reedo  van  de  Qaay-eilanden ,  noordkust  van 
Frankrijk y  is  een  vast  wit  vuur  geplaatst,  dat  alle 
nachten  brandt.  Het  bevindt  zich  op  48^  40'  2''  N.  breedte 
en  V  48'  22f'  W.  lengte ,  heeft  eene  hoogte  van  53  voeten 
boven  de  zee,  en  is  zigtbaar'op  2J^  D.  mijl. 

Dit  vuur  behoort  gevoegd  te  worden  in  de  lijst  van 
vuren  in  het  kanaal,  geplaatst  in  den  jaargang  1849,  op 
bladz.  668,  tusschen  N^  120  en  121. 
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Den  1*^^  October  e.  k.  zal  er  te  Fatouütlle,  op  de  ritier 
de  Seine ,  op  den  daartoe  nieuw  gebouwden  toren,  een  licht 
worden  ontstoken ,  ter  TerTanging  Tan  het  oude  baken , 
Homme-de-Bois  genoemd;  het  licht  zal  Tervolgens.  alle 
nachten  branden ,  en  zal  een  wit  Tast  Tuur  zijn ,  dat  om 
de  drie  minuten  zal  worden  afgewisseld  door  roode  schit- 
teringen, gCTolgd  en  Toorafgegaan  door  korte  Tcrduiste* 
ringen.  Het  Tuur  is  geplaatst  op  49*  24' 53^' N.  breedte t 
en  O*' 19' 41'' O.  lengte  (van  GreenwichJ) 

Het  heeft  eene  hoogte  Tan  113  Toeten  boven  den  grond, 
452  Toetcn  boTcn  de  zee ,  en  zal  ziglbaar  zijn  op  6  D.  mijlen. 
Dit  Tuur  zal  voornamelijk  dienen  om  de  /7a/t€r-bank  te 
Terroijden;  in  één  met  het  Tuur  op  den  stijger  van  het 
hospitaal  Tan  Honfleur^  zal  het  ccne  rigling  aanwijzen 
waar  langs  men  op  korten  afstand  benoorden  genoemde 
bank  passeert. 

(Zie  Jaarkrans  1849,  blads.  662.  Ifo.  100,  15<.) 


Beginnende  met  den  10^'<^  September  e.k.,  zal  de  rig* 
ting  die  men  te  houden  heeft  om  in  de  haTcn  Tan  Lorieni 
te  komen,  door  de  Pasêa  de  Gavre,  westkust  Tan  Frank" 
rijk ,  des  nachts  aangewezen  worden  door  twee  Taste  lich- 
ten ,  waarvan  het  eene  geplaatst  zal  zijn  op  den  Tierkanten 
kerktoren  Tan  Lorieni,  en  het  andere  op  het  heuveltje 
van  Perrière,  35  Toelen  bcoosten  den  molen. 

Het  TUur  op  het  heuveltje  van  Perrière,  staat  op  47* 
43'  55''  N.  breedte  en  3*»  20'  42^'  O.  lengle ,  heeft  eene 
hoogte  van  28  Toeten  boven  den  grond,  en  81  Toelen  boTon 
de  zee,  en  is  zigtbaar  op  2\  D.  mijl.  Het  andere  op 
den  kerktoren  Tan  Lorieni  ^  is  op  47*  44' 52''  N.  breedte 
en  3*  20' 30"  O.  lengte ,  heeft  eene  hoogte  Tan  123  Toeten 
boven  den  grond  en  159  Toelcn  boven  de  zee,  en  is  zigtbaar 
op  2\  D.  mgl.  Deze  Turen  zouden  behooren  gevoegd  te 
worden  in  de  lijst  Tan  kustlichtcn,  geplaatst  in  N''.  1  Tan 
den   Jaargang  1850,  op  bladz.  444  tusschen  N*.  5  en  6. 
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De  xeelieden  dienen  op  te  merken,  dat  men  nicl  tbd 
de  rigting  die  door  deze  vuren  wordt  aangewezen,  kan 
afgaan  y  zonder  zich  aan  gevaar  bloot  te  stellen. 

Zij  moeten  dus  deze  passage  niet  ondernemen ».  al  Torens 
verzekerd  te  zgn ,  deze  rigting  met  de  grootste  naauwkeu- 
righeid  te  kunnen  volgen.  Zij  moeten  daarenboven  nog 
zorgen  de  ondiepte  te  vermgden,  die  de  Kernevel'puüi 
aan  het  eiland  Si.  Michel  verbindt ,  wanneer  zij  niet  volk 
komen  zeker  zijn ,  eene  voldoende  diepte  op  deze  plaats 
te  zullen  vinden. 
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XLI. 

VERANDERINGEN  EN  VERMEERDERINGEN 

m  DE  VT3REN 

II    Dl 

MIDDELLANDSCHE  ZEE. 

(Zie  Verhandetimgen  9m  Bêri/ftem,  JftArging.  1819 ,  bl.  431.) 


Een  vast  vuur  op  bet  baTenhoofd  Berouard,  aan  de 
regterzijde  van  bet  inkomen ,  op  43"*  10'  2V'  N.  breedte 
en  5*  36'  51"  O.  Icngle.  Hoogle  42  Amst.  voeten;  zigt- 
baar  op  2^  mijlen. 

Dit  licht  te  stellen  in  de  plaats  van  N^  25,  op  bl.  434, 
jaargang  1849. 

Draaivuur  op  de  punt  Rasoat ,  van  3  tot  3  minuten, 
afgewisseld  door  roodö  schitteringen,  voorafgegaan  en  ge- 
volgd door  korte  verduisteringen.  Dit  vuur  wórdt  ge- 
bouwd en  zal  waarschijnlijk  gereed  zijn  in  het  eindo  van 
het  jaar  1850  of  in  het  begin  van  1851.  Het  moet  go< 
plaatst  worden  op  bladz.  434  van  bovengenoemden  jaar- 
gang, tusschen  K<*.  25  en  26. 

Er  is  in  aanbouw  op  het  eiland  Grand  Ribaud  een 
vast  vuur,  ten  N.  W.  van  de  kleine  doorvaart  van  de 
reede  van  Hyeres.  Het  zal  nagenoeg  gelijktijdig  met 
bovenstaande  vuur  gereed  zijn ,  en  moet  in  de  lijst  op 
gezegde  bladzijde  op  bovenstaand  licht  volgen. 
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Jaargang  1849,  bladx.  482,  tmiclieii  II*.  0  en  7»  te 
▼oegen : 

Twee  lichten  op  het  eiland  Majorea :  1%  kên  de  haTen 
Pi,  op  39«32'N.  breedte  en  2«89'10''O.leDgte»  em  draai- 
licht,  omwenteling  om  de  8"*,  xigtbaar  op  S  D«  nigleii« 
en  heeft  eene  hoogte  mn  149  Toeten  boten  hoog  wmler. 
2''.  Te  Palma  op  het  haYenhoofd ,  op  89*  83^  20^  N.  breedte , 
CD  2^40' 33'' O.  lengte,  1  tast  blaaow  licht,  sigtbaar  op 
2(  D.  mijl,  op  eenen  xwarten  toren,  Ier  hoogte  tan 
40  toeten  boTen  hoog  water. 

Dezelfde  jaarguig ,  bladz.  436 ,  tosschen  H\  41  en  42 , 
te  toegen: 

Een  tast  tuur  te  Cagliari,  nagenoeg  f  D.  mgl  Z.  O. 
tan  de  sUd,  op  39»  IIM^' N.  breedte,  en  9* 7^ O.  lengte, 
ter  hoogte  tan  266  toeten  boten  hoog  water. 

Dezelfde  jaargang,  bladz.  438,  tusschen  N*.  43  en  44, 
te  toegen: 

Een  tast  tuur  te  Longanê  (Ella),  op  het  fort  FoearJo, 
op  42* 46' 12' N.  breedte,  en  10» 24' 30' O.  lengte,  xigt- 
baar op  1|  D.  mijl  en  112  toeten  boten  hoog  trater. 

Dezelfde  jaargang,  bladz.  438,  op  N\  63,  laten  telgen: 

Een  tast  licht  op  Malia,  op  35'' 64'  N. breedte,  en  14*31' 

O.  lengte,  ziglbaar  op  3}  D.  mijl,  op  eenen  witten  toren. 

Op  bl.  442,  tusschen  N*.  89  en  90,  te  Toegen: 

Een  tast  licht  te  Ptave  Fecehia,  op  het  strand,  45* 

If.  breedte,  en  12* 36' 20' O.  lengte,  129  toeten  boten 

ttater. 

Op  bladz.  460,  op  N*.  160,  laten  tolgen: 

Een  draailicht  te   Cotila,   aan  de  Noordzgde  Tan  het 

Gontemements- Paleis,    op  35*  53'  15"  N.  breedte,    en 

5*  19"  W.  lengte,  zigtbaar  op  t{  mijl. 
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XLII. 


KVSTIiICHTEIir 


tl 


ZuMU Afrika^  de  OosUlndiên^ 
jÊuatraUë  en  Van'Hiementlamd. 


Genomen  uit  het  werkje »  getiteld :  The  Ughi-houtu  in 
South" Af riea ,  ihê  EatiJndiei,  Auitralia  and  Tasmania; 
eorrêeied  io  Oetober  1849.   Hydrographie  Ojficêj  Admiralty. 

Peilingen  enz. ,  in  deze  l^st  voorkomende ,  zijn  volgens 
het  regtwijzend  kompas. 

JfACOB   8WART» 
Amsterdam  f  Aoguttiit  1850. 
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ALPHABETtlSCflE    LIJST   der    KÜSTLIGHTEH, 
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XLIII. 
DRIJ¥EI«D  DROOG  DOK 

te    SOVKABAÏÏJfA    (i). 


Toen  hel  opperbestuar  in  Nederland  besloten  had  tot 
den  bouw  van  een  drgvend  droog  dok,  en  de  tot  dit 
eindo  benoodigde  dennen  en  iV^^rra- houtwerken  lu't  te 
zenden,  ging  een  groot  gedeelte  derzehe  als  het  ware  in 
hel  gezigl  der  rcede  van  Batavia  verloren.  Ten  aanzien 
van  de  reeds  aangebragte  houlwerken  was  het  daar- 
enboven gebleken,  dat  zg  niet,  of  slechts  zeer  kort,  den 
invloed  van  het  Indiscire  Inchtgestel  konden  wederstaan. 
Niet  willende,  dat  deze  gewesten  van  een  zoo  onmisbaar 
werktuig  zouden  verstoken  blijven,  besloot  de  regering 
daarom,  dat  het  onder  water  gedompeld  blijvend  gedeelte 
van  het  drijvend  droog  dok,  zoomede  de  stijlen  en  scho- 
ren en  hel  vorder  vast  verband ,  zouden  worden  vervaar- 
digd uil  djattie-hout.  Het  gelukte,  de  lot  dit  einde 
benoodigde  belangrijke  hoeveelheid  djallie-hout  bij  een  te 
brengen;  in  Junij  1847  werden  de  werkzaamheden  aan- 
gevangen, en  sedert  met  kracht  doorgezet;  wordende  de 
uit  Nederland  omtrent  den  bouw  ontvangene  voorschriften 
in  zoo  verre  vrij  gevolgd,  dat  men  uitging  van  de  stel« 
ling,  dat,  nu  dit  kolossaal  ligchaam  uit  djattie-hout  Tcr- 
vaardigd  werd ,  door  hetwelk  hot  een  reeks  van  jaren  het 
Indisch  luchlgeslel  wederstand  zou  kunnen  bieden,  het 


(1)  LetterljjlL  OTergenomen  nlt  de  in  de  NêdêrL 
fi°.  46 ,  1850 ,  Toorkomendo  berigten ,  mede|ed«6li ' 
Courant  tsd  den  2d*^^  December  1849. 
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9aD  de  verichilloDde  deelen  te  geveo  terbuid,  ook  in 
evenredigheid  Tan  dien  langeren  duur»  moest  Terslerkt 
worden;  waarom  dan  ook  de  deelen  Tan  het  Tlak  aan- 
zienlyk  meer  zijn  te  zamen  verbonden  dan  liet  bestek 
Inidde»  en  op  de  uitersten ,  in  de  zyden,  een  diagonaal 
Terband  aangebragt  is. 

Op  last  der  regering,  werd  ten  telfden  tgde  een  bassin 
gegraven  I  beslemd  tol  hg-  en  werkplaats  van  het  drgvend 
droog  dok;  en  bevolen»  dat  van  dit  bassin  zonden  worden 
uitgebouwd  havenhoofden,  tot  op  diep  water ,  ten  einde 
het  drijvend  droog  dok  toegankelijk  te  doen  zgn  toot 
fregatten  van  60  stukken  en  groote  stoomscbepen ;  niet 
het  doel  tevens,  om  de  geheele  schceps  constructie  naar 
het  nieuwe  bassin  over  te  brengen,  en  aldaar  tevens 
steenkolen-loodsen  ten  dienste  der  stoomvaart  aan  te  bouwen. 

In  Augustus  1849  was  dit  bassin  reeds  toegankelijk 
Toor  middelbare  stoomscbepen,  waren  de  duc-d'alven, 
tusscben  welke  het  droog  dok  moest  vastgemeerd  liggen, 
geplaatst,  en  werd  het  drijvend  droog  dok  naar  deze 
ligplaats  vervoerd. 

Proeven  werden  nu  genomen  omtrent  de  hoeveelheid  en 
plaatsing  van  den  in  te  nemen  gzeren  ballast,  met  het 
stoomwerktuig  en  den  pomploestel,  en  toen  alles  doeN 
matig  werkte  en  men  zeker  was  van  eenen  goeden  uit- 
slag, werd  Tj.  M*.  schroefsloomboot  Samarang,  in  den 
nacht  tusschen  den  6^""  en  7*^«°  October,  in  het  dok  ge- 
nomen, ten  einde  den  onder  water  geplaatsten  schroef- 
toestel  te  kunnen  in  oogenschouw  nemen;  het  bleek,  dat 
tol  dit  einde  eene  geheel  nieuwe  as  moest  worden  ver* 
vaardigd ,  aan  welke  bij  's  lands  constructiewinkel  met 
spoed  werd  gevolg  gegeven.  Zonder  dok  of  sleephelling 
ware  hel  onmogelijk  geweest  dit  vaartuig  van  deszelfs  as 
te  onldoen,  en  eeuige  weken  met  eene  onder  water  nil» 
komende  opening  te  laten  liggen.  Groot  was  dus  het 
resultaat,  met  het  drijvend  droog  dok  verkregen  in  een 
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Toor  heUehe  toegankelgk  bassin»  helfrelk»  wel  is  waar, 
Toor  's  hands  slechts  middelbare  schepen  toelaat,  maar 
dat ,  op  last  Tan  de  regering ,  door  middel  Tan  stoom- 
baggermolens ,  op  eene  bekwame  diepte  zal  worden  ge* 
bragt  en  gehouden*  Den  30**»  October  Tcrliet  de  Sa* 
marangy  Toorzien  yan  eene  nieuwe  schroef-as»  het  dok. 

De  bedding  in  heltelTo  werd  nu  gestapeld  naar  het 
beloop  van  de  kiel  van  Z'.  M*.  stoomschip  Yesurius»  en 
in  den  nacht  Tan  den  2^*°  op  den  3^"  NoTcmber  daar^ 
aanYolgende  werd  dit  schip»  TOor  hetwelk  men  16  maani- 
den  lang  had  omgezien  naar  middelen»  om  den. onder 
water  zwaar  beschadigden  bodem  te  herstellen»  in  het 
dryyeud  droog  dok  opgenomen:  het  was  inderdaad  tgd» 
daar  de  zeeworm  op  tien  yerschillende  plaatsen »  dè&r  waar 
de  koperen  huid  Tan  het  Tlak  Tan  het  schip  was  afge- 
werkt, door  den  dikken  eiken  buitenhoid  was  gedrongen 
en  hier  en  daar  tot  de  inhouten.  Van  de  Taste  kiel» 
welke»  Tolgens  eene  nieuwe  constructie»  uit  twee  lagen 
houten  platen  bestaat»  was  de  onderste  laag,  ter  lengte 
Tan  81  Toet »  geheel  doorknaagd ,  terwgl  de  geheele  looze 
kiel  óf  Terloren  óf  onbruikbaar  was.  Een  en  ander  is 
spoedig  Ternieuwd  en  beyestigd:  dank  zij  den  bgzonder 
solieden  bouw  Tan  het  driJTend  droog  dok;  want  de 
81  Toet  Taste  kiel  heeft  uit  twee  lengten ,  en  de  153  Toet 
looze  kiel  uit  Tier  lengten  kunnen  worden  aangebragt. 
Toen  het  schip  onder  de  kimmen  en  het  Tlak  gestouwd 
werd»  en  de  stapelblokken  meerendeels  weggenomen  wer* 
den»  boog  de  Tloer  Tan  het  dok  niets  door»  en  toch 
stonden  stoomwerk tuigen  en  ketels  nog  in  het  schip; 
zoodat  men  in  dit  dok  cTcn  als  op  de  best  gebuide  hel- 
ling kan  werken. 

Het  schip  is  inmiddels  zoo  Ter  doenlgk  gebreeuwd»  de 
koperen  huid  is  Ternieuwd  of  hersteld »  de  nieuwe  ki9g« 
STOirs-kleppen »  welke  onder  water  geplaatst  worden ,  zyn 
aangebragt»    en  sedert   heeft   do   Vesuvius   het  drjJTend 
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droog  dok  hersteld  TerHaten;  soodal  binnen  ongeteer  ééuo 
maand  aan  dien  bodem  18  volbragt  eene  hertteUing  *  welke 
100  bdangrgk  is  en  soo  dringend  noodiakelgk  was»  dat, 
londer  daarin  te  kunnen  slagen,  bet  acbip  als  forlorao 
fOor  de  dienst  had  moeten  worden  beschouwd. 

Na  de  Vesunus  is  de  vlakbodemige  en  nitent  iwaar 
gebouwde  stoonnbaggermolen  in  het  dok  opgenomen,  als 
forderende  destelfii  ainken  Terdubbeling  herstel  eo  ?er- 
■ienwing;  door  desselfs  Torm  kan  dit  vaartuig  met  anders 
dim  in  een  dok  of  op  den  tasten  wal ,  in  een  gegiaTen 
bassin,  onder  den  waterspiegel,  Toorsiening  ondergaan, 
aoodat,  xonder  het  drgfend  droog  dok,  dit  f  oor  de  toI- 
tooging  en  het  onderhoud  tan  het  bassin  too  onmisbaar 
gevaarte,  dus  albier  eene  prooi  tan  den  loo  aeer  Temin» 
lenden  xeeworm  loude  worden. 

Ra  den  baggermolen  is  in  het  drgfend  droog  dok  in- 
gelaten de  gouvemements  schooner  Niobe,  en  sal  men 
waarschijnlgk  tan  hetselfo  gebruik  maken  tot  Toorziening 
Tan  Z'.  M%  korvet  Boreas ,  welke  eene  voorziening  onder 
vrater  behoeft 

Men  mag  daarom  met  een  dankbaar  gevoel  uitroepen, 
dat  aan  dezen  tak  van  de  dienst  in  Nederlandsch  Indü 
eene  groote  en  zelfs  eene  reuzenschrede  gedaan  is;  want 
door  dit  dok,  gevoegd  bij  do  onlangs  aan  het  bassin 
daargestelde  ketelmakergen  voor  de  sloomschepen  ,  en  bg 
de  mogelgkheid  om  do  groote  machines  in  do  gouver« 
nemenls  iabriek  voor  sloom-  en  andere  werktuigen  to 
herstellen,  is  de  toekomst  van  eene  op  goede  grond- 
dagen  rustende  stoonlvaart  in  Nederlandêoh  ^JndiS  ge- 
waarborgd. 

In  het  belang  der  parlicuh'ere  scheepvaart  is  voorts  dezer 
dagen  vastgesteld  het  tarief  en  de  voorwaarden,  op  welke 
particuliere  vaartuigen  in  het  drgvcnd  droog  dok  kunnen 
worden  opgenomen  m  hersteld. 
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Het  oorspronkelijk  ontwerp  Tan  het  droog  dok  te 
Sourabaija^  is  yerTaardigd  door  den  Hoofd-Ingenieur  der 
Marine  te  fFUlemêüord,  f.  sghutt,  j'.»  nadat  hg»  op 
last  van  den  Minister  van  Marine,  de  koopTaardg  drooge 
dokken  te  jimêterdam  en  te  Havre-de^Graee  had  g^ 
zien ,  on  over  die  inrigtingen  de  noodigc  inlichtingen  had 
ingewonnen. 

Omtrent  drgvende  drooge  dokken  kan  men  verder  met 
YTucht  nalezen  de  yerhandeling  »  Oaer  de  zamenstelling 
der  drijvende  drooge  dokken ,  door  j.  w.  l.  tait  gordt  , 
Ingenieur  der  Mitrine,**  voorkomende  in  de  werken  van 
het  Koninklijk  Instituut  van  Ingenieurs  te  Delft,  en  een 
opstel  in  de  »  F^erhandelingen  en  Berigten  ^"  III*  deel , 
bl.  725,  en  IV®  deel  bl.  163,  waarin  eene  beschrijving 
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XLIV. 

STUDIËN  OTER  HET  ZEEWEZEN*. 


VI.  (IJ 

0?IE  nS  GSPASTOIID ,  01  GLADBSK5  OF  OPPJUUDEKS- 

BATTERIJEN ,  TAN  GROOTE  SCHEPEN , 

TE  OVERDEREEN. 

O&choon  wy  ons  yoorgesteld  hadden»  in  dit  nmninov 
der  Ferhandelingm  m  Berigien,  een  onderwerp  te 
behandelen  y  dat  betrekking  had  op  de  gewapende  ache- 
pen»  welke  in  het  begin  der  XVI*  eeuw  hier  te  lande  in 
gebruik  waren,  konden  wg  niet  nalaten  ?an  ons  plan  af 
t9  xien,  na  kennis  gemaakt  te  hebben  met  de  notaf 
waarran  wg  thans  de  rertaling  .aanbieden,  en  waar  wg 
eenige  aanteekeningen  bggevoegd  hebben,  om  het  <mder- 
werp  zoo  mogelgk  nog  nader  toe  te  lichten. 

Bg  de  meeste  zeemogendheden  heeft  men ,  yooral  sedert 
bet  einde  der  voorgaande  eeuw,  meer  of  minder  goede 
uitkomsten  verkregen  van  het  raseren  van  linieschepen, 
en  ook  wel^van  fregatten*  Telkens  wanneer  men  bg  die 
verrigling  volgens  wetenschappelijke  beginselen  te  werk  is 
gegaan ,  en  de  uitkomst  niet  van  toevallig  wel  gekozene 
maatregelen  afhankelgk  heeft  doen  zijn,  maar  die  ge- 
grond had  op  gegevens,  door  met  oordeel  gedane  bereke- 
ningen en  waarnemingen  verkregen,  heeft  het  raseren  bgna 
uitsluitend  goede  schepen  opgeleverd,  die,  hoewel  minder 
sterk  gewapend,  diensten  konden  verrigten,  waartoe  die 
bodems  in  hunnen  vorigen  toestand  onbekwaam  of  onge- 
schikt waren.  Van  daar  misschien  dan  ook  de  reden, 
vraarom  men  met  grond,  voortdurend,  in  zekere  gevallen 
tot  het  raseren  van  schepen  zgne  toevlugt  neemt. 

(!)    Zie  voor  N*.  I^Y ,  bl.  278,  509  en  719  Ttn  den  jatrganf  1849, 
en  bl.  320  en  387  ttn  diea  dete»  jttri,  Ttn  dit  werk,^ 
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Voor  zoo'  Terre  ons  bekend  is ,  heeft  echter  do  omstan-* 
digheid  nog  niet  plaats  gehad,  dat  er  een  Toorstel  werd 
gedaan ,  waarbf  men  een  schip ,  in  plaats  fan  het  te  ra^ 
seren,  een  dek  meer  wilde  geven,  en  zoo  al  geen 
geschuldek  meer,  ten  minste  een  dek,  dat  de  bruik- 
baarheid Tan  den  bodem  in  menigerlei  opzigt  gelijk  tou 
stellen,  met  die  Tan  een  schip,  dat  tot  een  opvolgend 
hooger  charter  behoorde.  Een  zoodanig  voorstel  maakt  het 
onderwerp  uit,  Tan  de  nota  waarTan  wij  spreken.  Wg 
twgfelcn  niet  of  de  behandeling  Tan  zulk  een ,  wij  durTcn 
bijna  zeggen,  nieuw  denkbeeld,  zal  voor  onze  lezers  be- 
langrijkheid genoeg  bezitten,  om  er  een  oogenblik  hunne 
aandacht  op  te  vestigen,  te  meer  daar  in  de  ontwikkeling 
er  Tan,  op  Tele  punten  wordt  gewezen,  die  wel  verdienen 
in  het  oog  gehouden  te  worden,  en  waaruit  weliigt  voor 
eenigen  nog  leering  zal  te  trekken  zgn. 

Eene  omstandigheid  echter,  waarop  in  het  slot  ook  roet 
eenigen  nadruk  wordt  aangehouden ,  mogen  wg  niet  onaan- 
geroerd Iaten«  Er  is  veel  getwist  over  het  betrekkelijk  nut 
van  de  praktijk  en  de  theorie,  om  bij  uitsluiting  van  elkan- 
der ,  der  welensQhap  van  dienst  te  zgn.  Er  is  veel  getwist  over 
het  onderling  verband  van  beiden.  Gelukkig  dat  men  tegen- 
woordig meer  en  jneer  inziet,  wat  qregoet,  de  beroemde 
engelsche  wis-  en  werktuigkundige,  zeide:  »dat,  wanneer 
theoretische  kennis  en  praktische  bedrevenheid ,  in  behoor- 
lijke verhouding  vereenigd  zijn  in  denzelfden  persoon, 
dan  's  raenschen  vernuft  in  zijne  volkomenheid  te  voorschyn 
treedt,"  en  men  gaarne  erkent,  dat  het  niet  alleen  van 
den  praktischen  man  waar  is,  wat  Lord  broughah  Tan 
hem  zeide,  (1)  »dat  hij  steeds  op  de  baan  is  om  een*  ge-' 
lukkigen  vond  to  doen ,  naardien  hij  opmerkt ,  wat  er  iu 
de  oude  handelwgzen  ontbreekt  of  verkeerd  is,  en  hij  uit 

(1)  Lord  BioüGHAB  in  tijne  redevoering:  On  the  Objects ,  Pleasures^ 
and  Advaniaget  of  Science^  aansehaald  in  het  Meck,  Mag»  ^  Tan 
Maait  1G50,  W.  191. 
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dien  hoofde  meer  kans  heeft  dan  andere ,  om  f erbeteringeo 
in  te  Toeren:  en  zoo  hij  de  gevorderde  kemm  bexit,  er 
voordeel  yan  trekken  kan ,  wanneer  zg  zich  mlb  hem  Teor- 
doen,''  omdat  dit  alles  evenzeer  op  den  theoreticus  ^ao  loe- 
paasing  is.  Uit  de  volgende  nota  uu ,  leert  men  een  meaw 
voorbeeld  kennen,  hoe  praktgk  en  theorie  zich  weder* 
keerig  schragen ,  wanneer  de  eerste  op  goede  waamemin- 
gen,  de  andere  op  goede  gronden  steunt,  terwgl  het  nitt 
minder  opbeurend  is,  te  zien,  hoe  uit  de  zamenweiking 
van  den  zee-ofBcier,  die  aan  eene  grondige  praktische  ea 
theoretische  kennis  van  zijn  vak ,  eene  beperktere  theore- 
tische en  praktische  kennis  van  den  scheepaboavr  paart, 
roet  den  Ingenieur,  die,  bij  eene  even  grondige  kennis  van 
zgn  vak,  eene  meer  beperkte  bezit  van  het  bestuur  van 
een  schip,  uitkomsLen  te  verkrijgen  zgn,  die  in  hanne  ge- 
volgen een  overwegenden  invloed  op  het  zeewezen  konneo 
uitoefenen. 

Men  zou  kunnen  opmerken,  dat  wg  wat  Toorbarig  zga 

in  onze   voorstelling,   door  dadclgk  als  met  eenen  goeden 

uitslag  bekroond  aan  te  nemen ,  wat  nog  maar  slechts  ais 

een  voorstel  is  aan  te  merken;  maar  behalve  dat  wg  op 

de    aangevoerde    gronden    niet    aan    een    gunstig    slagen 

twgfelen,  zou  zelfs  door  eene  tegenovergestelde  uitkomst, 

de  waarheid  van  onze  redeneriog  weinig  gedeerd  worden, 

daar  zg  minder  van  onvoorziene  wisselvalligheden  te  doch« 

ten  heeft    Intusscheu  stellen  wij  ons  voor ,  voor  zoo  yerre 

wg  in  de  gelegenheid  zullen  zijn  de  noodige  gegevens  te 

binnen  vergaderen,   onze  lezers,  bij  eene  mogelgke  ver» 

nesenlgking  van  de  in  de  nola  uitgedrukte  voorstellen ,  op 

**^Murta  iran  de  uitkomsten    te  houden,    welke    er  de 

luUen   zijn,   ten  einde  hen  daardoor  dan, 

hroiinen  missen ,  in  de  gelegenheid  te  stel- 

eigen  inzien  te  overtuigen. 

m  het  gebeurde  met  de  Jemmapes  en  de 

,  als  een  nieuw   voorbeeld,  hoe 
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zclüs  ernstig  gemeende  Yerbcteringcn  slcchls  langzaam  Yoor- 
uilkomen ,  ea  met  boe  veel  geduld  men  dus  de  uitkomsten 
Tan  dezulke  moet  ¥erwachlen,  ivier  Toorstanders  geen* 
biJTal  vinden. 

Wy  hebben  eindelijk  gemeend  het  best  te  doen,  ons  zoo 
na  mogelijk  aan  het  oorspronkelgko  te  houden. 

NOTA.  over  de  gepaêiheid ,  welke  er  in  zou  kunnen 
gelegen  zijn  9  om  de  gladdeks^  of  opperdekê'" 
balierijen,  van  eenige  der  linieschepen  van  100 
stukken ,  welke  de  Fr  arische  Marine  bezit,  te 
overdekken. 

De  jaren,  welke  de  bevrediging  van  Europa  na  de 
ongelukkige  vredesverdragen  van  Parijs  en  van  fVeenen, 
waren  opgevolgd ,  badden  de  talrijke  vloot  zien  vervallen 
en  bijna  te  niet  zien  gaan,  welke  door  den  keizer  napo- 
LEorv  als  geïmproviseerd  was  geworden.  Het  groene  en 
milde  hout  van  do  boorden  der  rivieren ,  die  zich  in  de 
Maas  en  don  Rijn  uitstorten ,  had  onder  anderen  moeten 
voorzien  in  den  overhaasten  aanbouw  op  de  werf  te  Ant^ 
werpen.  De  van  dat  bout  gebouwde  liuieschepen,  waren, 
blootgesteld  aan  'den  onlbindenden  invloed  van  het  klimaat 
van  Neder* B retagne y  alras  achteruit  gegaan,  in  de  voch* 
tige  kom  van  do  haven  van  Brest.  (I)  (*) 

De  hoofd-adminislraiie  van  de  Marine,  dio  in  1820  be- 
stuurd werd  door  den  Baron  portal,  verwierf,  door  be- 
middeling van  dien  minisier  (II),  ecno  verhooging  van  het 
budget ,  met  het  doel  om  in  de  hcrslellingen  te  voorzien 
van  eene  vloot,  die  reeds  in  verval  was  geraakt.  Eenige 
jaren  verliepen  er.  Men  moest  er  op  bedacht  zijn,  talrgke 
en  betreurenswaardige  leeglen  aan  Ie  vullen ,  door  middel 
van  nieuwen  aanbouw. 

Verschillende  beschouwingen ,  die  gegrond  waren ,  öf 
op  do  ondervinding ,  öf  op  de  omstandigheden  waarin  zich 

(^)    Zie  Aanleckening  I ,  volgende  op  het  einde  der' 
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ia  tlien  tgd  Frankrijk  en  zijne  zeemagt  gepbatsl  zagen, 
deden  het  denkbeeld  opryzen,  om  de  plannen  te  wgzigen, 
die  y  sedert  den  Baron  SAiii  y  geïnspireerd  door  den  UDiTer- 
selen  bo&da,  aangenomen  en  gevolgd  werden.  Door  zich 
de  gunstige  ailkomsten  te  binnen  te  brengen ,  welke  door 
de  groote  Amerikaansche  fregatten ,  op  dé  kleine  Engelscho 
modellen  behaald  waren,  die  dezelfde  benaming  voerden, 
en  Yooral  door  groot  gewigt  te  hechten  aan  de  zedelgke 
uitwerking ,  welke  deze  ligle  zegepralen  hadden  te  weeg 
gebragt,  nam  men  aan,  dat  er  voordeel  in  zou  gelegen 
zgn,  om  de  afmetingen  ?an  de  schepen  van  alle  rangen 
te  vergroeien. 

Beheerscht  door  den  geest  van  eenheid ,  die  ons  in  bgna 
alle  zaken  bestuurt,  wilde  men  schepen  hebben,  die 
stukken  voerden  van  een  zelfde  kaliber.  Men  koos  dat 
Tan  30  pond ,  als  eene  gemiddelde  grootte  aanbiedende ,  en 
ook,  omdat  het  zich  meer  naar  den  door  de  Engelschen 
aangenomen  grondslag  voegde.  Hen  vond  er 'overigens  oog 
dit  voordeel  in,  van  het  zelfde  projectiel  op  al  de 
vaartuigen  Tan  de  vloot  te  gebruiken,  welke  ook  de 
grootte  of  de  geringheid  Tan  hun  charter  wezen  niogt. 
Daartoe  was  het  voldoende,  om  het  gewigt  en  de  lengte 
der  stukken  onderling  te  doen  verschillen. 

Van  dat  tweeledig  gegeven  uitgaande,  —  van  den  eenen 
kant  grootere  en  een  groeier  aantal  stukken  voerende 
schepen,  en  van  den  anderen  kant  de  eenvormigheid  Tan 
kaliber ,  —  begon  men  omstreeks  1825  met  de  transformatie 
Tan  het  nautische  materieel  eener  zeemagt,  wier  bouw 
Tan  groole  schepen,  lot  dien  tijd  toe,  den  wedgver  en 
den  naijver  had  opgewekt,  van  alle  zeemogendheden  van 
den  aardbol ,  nadat  men,  zeker  allerongelukkigst ,  de  prach- 
tige Spaansche  linieschepen  van  vroeger  dagen  niet  meer 
ontmoette.  (III) 

Vele  linieschepen  en  groole  fregatten  werden  er  op  sta- 
pel gezet. 
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Te  gelyker  igd  kregen  de  geschutgieterijeD  den  dub- 
belen last  9  om  onze  stukken  te  Yernieligeny  en  nienwe 
te  gieten  van  de  overblyfselen  der  oude. 

Omstreeks  dien  tgd  was  het,  dat  de  yzeren  ketting- 
kabels  by  allo  marines  werden  ingefoerd,  Hen  Tervaar* 
digde  er  diensvolgens  y  naarmate  van  de  dadelijke  behoef- 
ten en  ¥an  de  Yooruilzigten ,  welke  men  reden  had  voor 
do  toekomst  te  kunnen  aannemen. 

Weldra  zag  men  in,  dat  de  gewone  touw*ankers  geen' 
voldoenden  tegenstand  meer  boden ,  om  er,  te  gelyk  met  de 
ketlingen,  gebruik  van  te  kunnen  maken.  Men  zag  er  zich 
toe  gebragt,  om  kortere  en  meer  lijvige  ankers  in  de 
plaats  lo  stellen  van  die  van  vroegere  dagteekening ,  waar- 
mede zg  overeen  kwamen. 

Daar  de  schepen  van  de  nieuwe  constructie  van  eene 
grootere  tonnemaat  waren,  (IV)  dan  die,  welke  in  vroeger 
tyd  hunne  sterkte  hadden,  zoo  gebruikte  men  bg  derzelver 
bouw,  hout  van  zwaardere  afmetingen.  De  rondhouien 
namen  in  dezelfde  verhouding  toe.  In  zekere  mate  was 
de  vernieuwing  dus,  in  alle  opzigten,  als  voblagen  te 
beschouwen;  want  toen  ook  waa  het,  dat  het  gebruik 
van  ijzeren  walerkisten  algemeener  begon  te  worden. 

In  ruil  van  deze  aanzienlijke  vermeerdering  van  uitga- 
ven, trad  Frankrijk  in  het  bezit  van  grootere  schepen, 
die  daarenboven  van  zwaardere  aiiaaetiogen ,  en  ook  van 
eene  grootere  tonnemaat  waren  dan  die,  welke  het  tot 
dus  verre  bezat. 

Hen  nam  aan,  dat  deze  vaartuigen,  uithoofde  van  hunne 
vermeerdering  van  tonnemaat,  geschikt  zouden  wezen,  om 
eene  grootere  hoeveelheid  levensmiddelen,  waarlooze  be- 
hoeAen  en  artillerie-materieel  aan  boord  te  nemen,  waar- 
door zg  in  staat  zouden  zgn  langer  lee  te  houden. 

Zeer  zeker  zou  daarin  een  groot  voordeel  gelegen  heb- 
ben, in  oorlogstijd,  voor  kruisers,  ontdaan  van  havens 
om  binnen  te  vallen ,  en  ververschingsplaatsen ;  maar ,  wat 

(1850)  K*.  3.  46 
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men  iii  vergetelheid  liet,  was,  dat  juist  omdat  de 
Fransche  marine  beroofd  is  van  die  kostbare  hulpbronnen, 
yrelke  over  de  geheele  aarde  terspreide  koloniën  ople- 
Teren,  hare  linieschepen  of  groole  fregatten  gevaar  loo- 
pen  om  nergens  het  masthout  te  vinden,  dat  zij  kunnen 
Doodig  hebben  na  een  gevecht  of  eenen  langdurigen  reisiogt. 
Bovendien,  was  men,  door  de  afmetingen  der  schepen 
grooter  te  maken,  er  toe  gedrongen  geworden  hun  rond- 
houten  te  geven ,  welke  met  die  vergrootiog  in  evenredig- 
beid  slimden,  en  ook  om  het  getal  vuurmonden  aanzien- 
ïgker  te  maken,  waaruit  natuurlijk  een  grooter  aantal 
matrozen  en  kanonniers,  op  de  schepen  van  aUe  charters, 
gevolgd  was. 

Door  eene  vereffening  te  maken  tusschen  de  oude  od 
nieuwe  uilrustingen  zou  men  allerwaarschgnlijkst  ontdekt 
hebben,  dat,  met  betrekking  tot  kruisers  of  lange  reis- 
togten,  de  voor-  en  nadeelen,  niet  verre  af  zgn,  van 
tegen  elkander  op  te  wegen. 

Eene  andere  zwarigheid,  welke  het  vraagstuk  oplevert, 
en  waarmede  men  zich  niet  schijnt  bezig  gehouden  to 
hebben ,  vloeit  voort  uit  de  gepastheid ,  om  niet  Ie  zeggen 
Tolstrekte  noodzakelijkheid,  om  een  goed  gelal  mcnschen 
van  eenen  grooten  ligchaamsbouw ,  op  de  schepen,  die 
met  een  groot  tuig  voorzien  zijn ,  te  gebruiken.  Nu ,  de 
Fransche  marine  bevat  weinig  van  die  uitgezochte  men- 
schen.  ...  Voor  haar,  even  als  voor  alle  andere  volken 
Tan  het  zuiden  en  van  hot  westen  van  Europa,  zullen 
die  schepen,  welke  met  eene  gelijke  militaire  sterkto  be- 
perkte mast-gestcllen ,  raas  en  zeilen  voeren,  steeds  het 
best  geschikt  zijn  voor  de  middelmatigheid  der  pfaysische 
ontwikkeUng,  van  de  inwoners  dier  oorden  van  het 
zuid-westen. 

Het  tegenovergestelde  verschynsel  komt  uit  by  do  vol- 
ken van  het  Noorden.  Zij  zijn  het,  die  werkelgk  kotoMeo 
bezitten!  Do  Germanen  hadden  eenon  grooteren  Itgchaaat* 
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bouw  dan  de  RomeineiK  De  eersten  zoo  wel  als  de  taaistétt 
hebben  de  uiterlijke  Tormeo  behouden,  die,  reeds  twoê 
duizend  jaren  geleden,  met  elkander  yerschilden.  Inlns^ 
schen  zyn  het  noch  de  Engelschen,  noch  de  Scandinayeai 
die  het  initiatief  genomen  hebben  van  de  vergtooMog  dor 
oorlogscbepen  van  gelgke  charters.  De  Amerikaaett  haé^ 
den  alleen  voor  do  fregaiten  het  sein  gegeven.  De  Fran^ 
schen  hebben  hen  het  eerst  in  Europa  nagevolgd ,  en » 
door  op  linieschepen  eeoe  inrigting  toe  te  passen.,  v^elké 
zich,  tot  dien  tgd  toe^  slechts  bg  fregatten  bepaald  had^ 
zgn  zg  in  eene  betreurenswaHrdige  anomalie  vervallen, 
naardien  zij  zich ,  voor  grootere  uitgaven ,  werktuigen  be- 
zorgd hebben,  die  betrekkelgk  zwaar  en  moeijelgk  16 
behandelen  zyn,  ais  meu  den  phystschen  ligchaamsbouw 
van  hel  volk  in  het  oog  houdt. 

Sedert  1825  zgn  er  van  tgd  tot  Igd  vele  nuttige  uiivin««' 
dingen  ingevoerd.  Met  volharding  voortgezette  onderzoe- 
kingen, hebben  menig  vraagstuk  toegelicht,  zoo  al  niet 
opgelost. 

fiet  disteleer.*toestel  van  den  Heer  aocBBa  van  üanieê^ 
is  den  zeevarenden  het  middel  aan  de  hand  komen  geven » 
om  eene  voldoende  hoeveelheid  drinkbaar  water  te  kunnen 
hebben ,  door  een  nuttig  gebruik  te  maken  van  de  vrarmto, 
die  onmisbaar  k  voor  het  koken  der  numdbehoefkeQ«  Die 
inrigting  staat  gelgk  met  eene  uitvinding. 

Grootendeels  bevrgd  van  eenen  voorraad  water ,  die  veel 
plaats  innam ,  kan  de  loonemaat ,  de  stuwing  of  het  op 
verre  afstanden  gebruik  maken  van  onze  schepen ,  op  eend 
aanmerkelgke  wgzo  veranderd  worden»  Hierin  is  een  oa« 
derweip  van  ernstige  studie  gelegen  voor  onze  ingenieurs, 
even  als  ook  voor  Iten,  dia  tot  het  .vak  van  uitrusting 
behooren. 

Proefnemingen  van  allerlei  aard  hebben  mt  piti 
grepen ,  onder  de  leiding  van  de  heeren  offideRp] 
artillerie  van  do  marino  en  zee-officierent  hota(|.. 
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fiibriekeo ,  hetzg  op  de  werven »  of  in  de  polygoon  Tan 
Gavrê  bg  LafUnt.  Hen  heeft  pr  lich  op  toegelegd  om  de 
uitwerkselen  te  leeren  kennen ,  welke  door  de  Terscbillendo 
piojectielen  werden  Toortgebragt»  op  de  onderscheidene 
Yoorwerpen»  welke  men  te  treffisn  tonde  kunnen  Tinden. 
■en  heeft  sich  onder  andere  ernstig  bezig  gehouden , 
met  hunne  betrekkelgke  doordringing  in  Tast  hout,  hetag 
dan  in  Tcrhouding  tot  de  ladingen ,  de  afstanden  of  de 
kalibers.  Men  is  er  van  overtuigd  geworden»  dat»  alles 
overigens  gelgk  gesteld»  de  grootste  projectilen  ook  het 
vemielendst  waren.  Hel  komt  er  dos  voor  oorlogache- 
pen»  die  meer  bgzonder  bestemd  zgn  om  andere  te 
bevechten»  op  aan»  voorzien  te  ign  van  eene  wapening 
van  het  grootst  mc^elgke  kaliber»  zonder  dat  men»  om 
daartoe  te  geraken,  eene  opoffering  doe»  die  nadeelig 
is  voor  de  snelheid  van  het  vuur.  Trouwens»  tairgke 
ezercitién  hebben  bewezen»  voornamelgk  aan  boord  van 
de  Jéna »  toen  zg  gekommandeerd  werd  door  den  zoo  be- 
treurenswaardigen  admiraal  lalaivdb»  dat  met  de. stukken 
van  86  pond »  waarmede  de  onderbatterg  van  dat  linieschip 
gewapend  is »  even  zoo  spoedig  kan  geschoten  worden ,  ah 
met  de  korte  SO  ponders  van  de  knilbatterg.  De  eersten 
zgn  vast»  de  laatsten  grillig.  Door  het  eenig  kaliber  van 
80  pond  aan  te  nemen ,  heeft  men  zich  zeer  goede  lange 
kanons  bezorgd»  doch  die  de  oude  36  pond:  in  geenerlei 
opzigt  overtreffen»  en  korte  kanonnen  verkregen ,  vrier 
Ugtheid  reeds  tot  veel  nadenken  heeft  aanleiding  gegeven. 

Eene  gevolgtrekking  makende  uit  dit  kort  en  beknopt 
Terslag »  zou  daaruit  volgen »  dat  wg  voor  een  onberispelgk 
materieel  een  ander  materieel  hebben  in  de  plaats  ge- 
steld» dat  onder  verschillende  belangrgke  opzigten  te 
wenschen  overlaat »  zonder  dat  onze  schepen  daarom  beter 
gewapend  zouden  zgn »  dat  is  betrekkelgk  sterker »  met  ge- 
Igke  uitgaven. 

Aannemende »  in  het  algemeen  gesproken »  dat  de  taak 
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er  zoo  toe  staat »  zou  er  naar  allen  scbyo  eeoige  Toorzig** 
tighoid  io  gelegen  wezen ,  zich  te  beraden  en  af  te  tra* 
gen,  wat  bet  beste  en  toordeeligste  gebruik  zou  kunnen 
zijn,  dat  men  Tan  die  talrgke  schepen  zou  kunnen  maken» 
welke  in  twintig  jaren  tgds,  én  in  de  actieto  dienst,  én 
op  de  bellingen  Tan  onze  wer?en »  in  de  plaats  getreden 
zgn  van  die »  welke  de  oorlog  proef  houdend  bad  bevonden. 

Gedurende  de  jongstverloopene  jaren,  zgn  er  Terscbei* 
dene  proeven  genomen  op  de  werf  van  Touton,  dio  allen 
hun  onderrigt  aanbragteo. 

Mej  grond  hield  men  zich  sedert  lang  bozig,  om  eene 
gunstiger  lastlijn  te  vinden  voor  de  liniescbepen  van  100 
stukken ,  en  tevens  eene  plaatsing  van  do  masten  te  bepa* 
len,  waardoor  de  nautische  eigenschappen  er  Tan,  zouden 
kunnen  verbeterd  worden. 

Ernstige  verschillen  van  gevoelen,  hadden  de  proeTen 
binnen  engere  perken  doen  bepaald  bleven,  dan  do  ach- 
tenswaardige  komroandant  lb  g&aitdais  het  in  1845  ge- 
wenscht  had.  Die  hoofd -officier  had,  even  als  zgn  voor* 
ganger  —  de  kapitein  ter  zee,  thans  schout- bg- nacht 
MoirTAGNis  DB  LA  ROQUB  —  ingozieu ,  dat  de  Jemmapes 
met  een  klein  koudje  ligt  overhelde,  en  dat  zg  zeer 
moegelijk  aan  den  wind  te  houden  was.  Hg  bad  den  stuur- 
last  achter  volgens  verminderd  van  0,71  tot  0,65,  en  ein- 
delijk tot  0,38  N.  el.  De  gzeren  ballast,  oorspronkelgk 
393  ton,  was  reeds  niet  meer  dan  293  ton  geworden. 
Pfa  een  eerste  uitloopen  was  de  kommandant  er  ten  laatsto 
in  geslaagd  om  de  vergunning  te  verkrggen,  dat  het 
rondhout  meer  achteruit  zou  mogen  gebragt  worden, 
waardiDor  de  masten,  op  weinig  na,  terug  gebragt  werden 
op  de  plaats,  welke  hun  oorspronkelgk  op  het  plan  was 
aangewezen  geworden.  De  fokkemast  was  0,30  N.  el ,  de 
groole  mast  0,86  el,  en  de  bezaans-mast  0,75  el  verzet, 
De  kommandant  verheugde  zich  later  over  deze  her- 
stelling. 
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De  heer  ui  oaAHDAis  bad  opgemerkt,  dat  de  Jemmapes 
aanmerkelgk  beter  seitde,  wanneer  hare  equipage  op 
)iet  dek  geschaard  was^  om  geïnspecteerd  te  worden.  Hg 
bad  torens  waargenomen,  da,t  de  bovenzeüen,  by  geiyke 
oppervlakte ,  de  ?aart  ran  het  schip  meer  deden  toenemen , 
dan  met  de  onderzeilen  het  geval  was. 

Het  hooger  plaatsen  Tan  een  gedeelte  der  projectielen, 
on  nog  meer  de  gel^kmatige  terdeeling  Tan  eene  grootere 
lM)eTeelheid  daartoe  aan  boord  genomen  ballast,  ten  be^ 
drage  Tan  50  ton ,  in  de  wale-gangen  Tan  het  koebrogdek , 
liaar  Toren  toe,  was  het  gOTolg  geweest  van  deze  dubbele 
Tvaarnemiog.  Later  werd  zg  nog  door  prooTcn  beTestigd| 
die  ia  1846  gedaan  werden,  bg  gelegenheid  Tan  het  otof* 
Toeren  Tan  900  man  troepen.  Hen  zag  toen  werkelgk 
het  feit  bevestigd,  dat,  wanneer  de  bemanning  en  do 
passagiers  van  de  Jemmapes'  naar  boTon  geroepen  wer- 
den, hare  Taart  em  pijfde  meet  hedroêg.  Do  Heer 
CAAVOAis  deed  uit  do  bevestiging  Tan  dat  feit,  de  gepaald 
lieid  voorkomen  om  de  stuwing  hooger  te  brengen ,  loowd 
ifi  de  ruimen  als  op  de  koebrug.  Tgdens  het  naar  toe 
gaan,  in  April  1846,  was  de  stuurlast,  ten  gevolge  van 
tyoi  achlemit  brengen  der  masten ,  terug  gebragt  geworden 
op  0,68  en  0,70  Ned.  el.  De  kommandant  sprak  met  lof 
tan  zijn  schip,  toen  hg  den  tegenwoordigen  toestand  er 
Tan ,  met  dien  van  bet  voorgaande  jaar  vergeleek ,  en  vroeg 
nn  nog  Terder,  dat  de  fokkemast,  nog  0,44  meer  dan  reeds 
geschied  was,  en  de  bezaans-mast ,  ook  nog  0,24  naar 
achter  mogten  Terplaatst  worden. 

De  zaken  waren  tot  op  deze  hoogte  gevorderd ,  toen  de 
hoofd^oflScier ,  aan  wien  deze  eerste  proefnemingen  waren 
toevertrouwd,  als  eenen  der  ondervindingrijkste  ofiiciereii 
van  de  vloot,  het  bevel  over  de  Jemmapes  overgaf  aan 
den  Heer  i.a  qüerbb,  thans  schout-bg-nacht. 

Deze  laalsle  had  in  1844,  onder  de  oogen  van  den 
(^droir^al  ?IAUWN,  hQl  fregat  uitgerust  en  bgoa^  twoo  jitrw 
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gekommandeerd ,  dat  thans  nog  bestemd  is  Yoor  de  op- 
leiding der  matrozen-kanonniers.  Eeno  belangrijke  ?ermin« 
dering  der  lasten,  Tan  artillerie ,  Tan  rondhouten  en  Tan 
zeilen,  door  namelgk  eene  grootere  hoogte  Tan  batterg 
aan  de  Iphigénie  (van  60  op  60  stukken  teruggebragt) 
te  geTen ,  en  aan  de  rondhouten  en  zeilen  Tan  een  fregat 
Tan  58  stukken ,  (de  Venus)  die  24  ponders  Toerde  en  een 
model  is  waarvan  men  tegenwoordig  heeft  afgezien  ^— 
had  aan  dat  fraaije  schip,  waarvan  de  Tolgens  de  regie* 
roenten  geplaatste  bezaansmast  1,50  Ned.  el  was  achteruit 
gebragt ,  eene  Toortreflelijke  bezeildheid  geschonken , 
welke  het  niet  bezat,  en  aan  zijne  bewegingen  eeno  zacht- 
heid medegedeeld,  welke  Toordeelig  afstak  bg  de  hoTig- 
heid  der  rukken,  die  Troeger  lot  ernstige  en  dikwgls 
herhaalde  aTergen  aan  rondhouten  hadden  aanleiding 
gegeven. 

Door  dien  gunstigen  uitslag  aangemoedigd,  gaTen  de 
bevoegde  autoriteiten  als  het  ware  Tolmagt  aan  den  Troe- 
geren  bevelhebber  van  de  Iphigénie,  en  vertrouwden  hem 
de  zorg  toe,  om  op  de  Jemmapes  het  onderzoek  voort  ie 
zetten,  Tan  de  voorwaarden,  waaronder  onze  h'nieschepen 
Tan  100  stukken  de  Toordeelen  Tan  eene  groote  Taart,  en 
de  zekerheid  Tan  hunne  eTolutiën  zouden  terug  erlangen» 
welke  de  fraaiheid  Tan  hunne  rompen,  louter  bg  het 
beschouwen  Tan  dezehe ,  al  deed  Torwachten. 

Het  Tolgende  jaar  kreeg  de  kapitein  ter  zee  hoivaV  in 
last,  om,  te  gelgk  dat  men  met  de  Jemmapes  bezig  was, 
aan  het  Terbeteren  van  de  Hercule  werkzaam  te  zijn. 

De  pogingen  Tan  die  beide  achtenswaardige  kapiteins  ter 
zee,  zgo,  geholpen  door  de  inlichtingen  en  de  medewerking 
Tan  de  Ingenieurs  Tan  de  werf  te  loulon,  met  ceoen  toI* 
ledigen  en  schoonen  uitslag  bekroond  gewon' 

Tot  dien  tgd  toe  staken  die   beide  groo  i 

hun  voorschip  diep  in  het  water,  zelfs  als  (i 
weinig  hol  stond,  of  liever,  als  zg  ni^t  m 
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Zij   werkten  dan  zeer  wreed,   en   verloren  bunno   vaart, 
zoo  lang  de  zee  hol  bleef  staan. 

Het  Yerplaalsen  der  ondermasten  van  ?oor  naar  achter, 
aan  boord  van  de  Jemmapes ,  de  vermindering  der  lengte 
Yan  hare  stengen  en  bramstengen ,  gepaard  met  eene  over- 
eenkomstige verkleining  der  raas,  gevoegd  bij  eene  stuwing, 
die  haar  eenen  grooleren  stuurlast  bezorgde,  heeft  eene 
•oort  van  omwenteling  in  het  wezen  van  dat  schip  te 
weeg  gebragt. 

Overeenkomstige,  ofschoon  verschillende  middelen,  op  de 
Hercuïe  toegepast,  de  verdikking  van  de  looze  kiel,  van 
voor  af  aan  en  tot  niets  uitloopende  achter,  voor  een  dezer 
schepen,  on  van  het  midden  naar  de  einden  verdunnend 
toeloopend  voor  het  andere,  heeft  hun  belet  af  te  drgven, 
en  heeft  de  gunstige  uitwerkingen  voltooid,  welke  men 
verwachtte  van  eene  afdoende  en  gewigtige  beslissing,  niet 
alleen  voor  de  Hcrcule  en  voor  de  Jemmapes ,  maar  ook 
voor  de  13  linieschepen  van  100  stukken,  welke  de  Fran- 
sche  marine  bezit. 

Deze  proef  is  beslissend  geweest.  De  minister  heeft  dat 
getoond  door  de  bclooningen,  welke  hij  heeft  toegekend 
aan  de  beide  achtenswaardige  kapiteins  ter  zee ,  welke  ze 
met  zoo  veel  ijver  gedaan  hebben,  onder  de  eenstemmige 
toejuichingen  van  hunne  kameraden,  en  van  al  degenen, 
die  ecnig  belang  stellen  in  onze  zeemagt. 

Die  13  linieschepen  van  100  stukken  maken  dan  ook 
werkelijk  een  derde  uit  van  onze  dadelijk  voorbanden 
schepen,  in  getal  en  by  benadering,  ook  in  kracht.  Wg 
welen  tegenwoordig  dat  zij  begaafd  zijn  met  eene  voortref- 
felijke vaart,  en,  wat  vooral  voor  linieschepen  bijna  evenveel 
waarde  heeft,  dat  zij,  indien  het  vergund  is  zijn  denkbeeld 
zoo  uil  te  drukken,  voortreffelijke  manoeuvreer-hoedanig- 
heden  bezitten. 

Terngzientie  op  hetgeen  verhandeld  is  geworden,  zuUeo 
>\ij   opmerken,    dal  eene  eerste  vermindering  van  de  ge- 
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stuwde  ballast,  reeds  in  1845  aan  boord  Yan  de  Jemmapes 
bewerkstelligd ,  geenen  nadeeligen  invloed  op  hare  stabiliteit 
had  uitgeoefend,  want  haar  bevelhebber  had  de  aanvraag 
gedaan  en  de  toestemming  gekregen  tot  het  weder  aan 
boord  nemen  Tan  50  last  TÜegende  ballast,  welke  hg  op 
het  voorgedeelte  Tan  de  koebrug  geplaatst  had,  met  het 
dubbele  doel  om  het  Toorschip  meer  in  het  water  te  doen 
zinken ,  om  den  stuurlast  Tan  don  bodem  tot  op  0,38  te 
Terminde  ren ,  en  teoenê  ook  om  zijn  zwaartepunt  hoogsr 
ie  brengen  door  het  geheel  der  toelading  naar  hoven  ie 
toer  ken. 

y>  Reedê  waren  er  met  hetzelfde  inzigt  550  kogels  van 
30  pond  uit  de  êcherpgaten  opgehaald,  en  op  de  koebrug 
gebragt  geworden, 

»  Het  was  in  1845  erkend ,  en  in  April  1846  boTOstigd 
geworden ,  dat  dit  linieschip  zgne  Taart  zag  Terroeerderen , 
wanneer  zgne  bemanning  op  bak  en  halfdek  geschaard 
stond;  en  insgelijks,  dat  de  bijvoeging  Tan  de  bramzeilen 
aan  de  marszeilen  gunstiger  op  hetzelve  werkte,  dan 
wanneer  bij  de  marszeilen  de  onderzeilen  werden  gCToegd." 

Het  is  dus  geoorloofd,  uit  deze  twee  met  elkander  in 
betrekking  staande  feiten  op  te  maken,  dat,  nadat  men 
de  Jemmapes  met  100  ton  ijzeren  ballast,  die  uit  haar 
vlak  waren  genomen,  Terligt  had,  en  hare  behoeften  met 
een  vierde  had  verminderd,  dat  is,  Tan  acht  op  zes  maan* 
den  had  terug  gebragt,  waardoor  zg  eene  OTermaat  Tan 
hoogte  Tan  batterg  had  Terkregen ,  niet  alleen  met  betrek- 
king tot  de  Tolgens  het  plan  bepaalde,  maar  ook  nog  mot 
betrekking  tot  al  de  andere  linieschepen ,  er  toen  nog 
Toordeel  in  gelegen  was,  om  het  zwaartepunt  Tan  het 
schip  nog  meer  naar  boTen  te  brengen;  en  TorTolgens  ook 
het  middelpunt  Tan  de  werking  Tan  den  wind  op  de  zei* 
len,  dat  is  het  zeilpunt.  ^^ 

Niet  zelden   heeft  men    dan    ook  werkelgk  de 
Tan   de   Jemmapes   met   een   Tijfdo   zien   TermMidl 
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walmeer  die  beide  onuUiidighedeD  gelgkiydig  werklMi 
Tooral  dan »  wanneer  de  helling  tan  hel  schip  was  Tef« 
minderd  kannen  worden  door  hel  tegenwigt,  Terooriaakt 
door  hel  inhalen  der  stukken  te  Igwaarl,  hel  xoo  voel 
mogeiyk  te  boord  brengen  derzelve  te  kefwaarl,  en  dal 
do  uitwerking  Tan  die  schikking  foltooid  werd»  door  oea 
neer  of  minder  aanzienlgk  aantal  manschappen ,  lo  kwt 
waart  gerangschikt  op  het  halfdek. 

Aan  tich  telfo  oTcrgelaten,  heUe  de  Jenimapos  in  1646 
gtmakkelgk  OTer,  maar  bleef  f  ast  en  goed  liggen  ondif 
den  indruk  van  eene  flinke  konde ,  nadat  zg ,  door  do  in* 
dompeling  van  de  grootste  wgdte»  steun  bad  govonden» 
Indien  dus  dit  linieschip,  belrekkelgk  weinig  toegeladen 
in  Terhouding  lol  de  groote  uitgebreidheid  fan  sgnen  itmp, 
gemakkelgk  oterhelde ,  loo  was  toch  hel  middenpmit  der 
«  opwaartsche  persingen  of  hel  metacenter,  nieltemin  in  cona 
meer  dan  toldoende  mate  boven  bet  zwaartepunt  gdqjien. 

Er  bestond  dus  reden ,  om  in  deie  drie? oudigo  veronder* 
stelling  f  welke  wg  getracht  hebben  hier  te  bcMhrgven  en 
grondig  vast  te  steUen:  1*.  de  Jemmapes  dieper  lo  doen 
laten  gaan ,  om  hare  grootste  wgdte  digter  bg  den  waln^ 
spiegel  te  brengen ,  ten  einde  haar  regier  te  houden  en 
haar  het  vrije  gebruik  van  hare  batterg  te  venekeren; 
^\  om  haar  zwaartepunt  hooger  Ie  brengen ,  zoo  als  boven 
is  aangetoond  gewordeo ,  iets  dal  bg  hel  eerste  gezigt  in- 
consequent en  zelfs  in  tegenspraak  schijnt  te  zgn ;  eindelgk 
8*.  van  haar  zeilpuni  dkkr  te  bewaren »  waar  het  sich  toen 
bevond,  en  om  ten  minste  zorg  te  dragen  hel  niet  lager 
te  brengen. 

Tol  op  dit  gedeelte  van  het  vraagstuk,  dal  ons  beug 
houdt,  genaderd  zgnde,  dienen  wg  die  groote  linieachepen 
van  100  stukken  te  beschouwen,  uil  hel  oogpunt  van 
hunne  militaire  sterkte. 

De  getalsterkte  der  bemanning  van  elk  hunner  be» 
flraagt  916  koppen,  hunne  artillerie  bestaai  nit  32  lag^ 
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slakken  van  eene  uitstekende  bniikbaarheid ,  uit  84  korte 
stukken  Tan  hetzelfde  kaliber ,  wier  ?uur  juistheid  in  het 
treffen  en  ook  eene  goede  schoolsferheid  beiit,  doch  wier 
metaal  zich  tamelijk  spoedig  Terhit ,  iets  dat  hunne  aan- 
wending in  een  warm  gevecht  slechts  bij  tusschenpoozen 
zou  doen  plaats  hebben,  en  gevolgeltjk  hun  Tuur  zou 
vertragen;  eindelijk  uit  34  carronaden,  almede  van  het 
kaliber  van  30  pond. 

Er  is  veel  te  zeggen  over  het  gebruik  dat  er  van  deze 
laatste  zou  kunnen  gemaakt  worden,  die  niet  anders 
dan  als  bgkomende  vuurmonden  beschouwd,  of  ais  ter 
completering  dienden  aangemerkt  te  worden,  naardien  het 
noch  verstandig,  noch  voorziglig  zgn  zoude,  ze  uit  een 
ander  oogpunt  te  beschouwen  of  aan  te  nemen.  Hun 
kernschot  mist  geen  juistheid ,  maar  voor  H  minst  dat  men 
er  verder  mede  gaan  wil  dan  eene  schootsverheid  van  2 
kabeHengten  (400  N.  el) ,  doet  de  meer  en  meer  parabolisch 
wordende  kromme  Itjn ,  welke  door  het  projectiel  beschreven 
wordt,  dat  wordt  voortgescholen ,  het  schot  plongerend 
worden  en  van  zijne  uitwerking  verliezen.  Wat  hel  hori- 
zontaal schot  van  deze  vuurmonden  aangaat,  niets  is  on- 
zekerder. De  eerste  recochetten  zijn  bg  wijlen  zoo  hoog, 
dat  de  kogels  met  gemak  over  het  tuig  van  een'  driedekker 
heen  zouden  gaan.  Indien  men  dit  eigenaardig  aan  de 
carronaden  verbonden  bezwaar  wil  voorkomen,  moet  men 
zich  er  toe  beperken,  niet  dan  met  veel  omzigtigheid  en 
spaarzaamheid  van  dit  wapen  gebruik  te  maken,  door  ze 
op  een  paar  kabellengten  afstands ,  volgens  den  toestand  van 
de  zee,  te  pointeren,  binnen  het  op  groeten  aCstand  van 
zich  verwgderd  zgndo  te  treffen  doel.  Men  zal  alsdaii 
minder  hoog  gaande  recochetten  verkrggeiii  en  men  zi|l 
er  zelCs  toe  kunnen  geraken ,  waaneer  de 
om  de  kogels  over  hare  oppervlakte  hé 
even  als  een  bal  op  een  bfliard.  Deié' 
genoegzaam  aan  de  band,  dal  da  doofA 
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des  te  zwakker  is,  naarmate  de  kansen,  om  h^t  te  Ireflea 
Toorwerp  te  bereiken,  zekerder  zgn. 

Deze,  met  andere  gepaard  gaande  overwegingen ,  waren 
buiten  twijfel  niet  Treemd  geweest,  aan  het,  nu  weldra 
bijna  eene  hahe  eeuw  geleden,  door  kapiteins  ter  zee 
Tan  naam,  genomen  besluit,  onder  wier  getal  men  den 
dapperen  kommandant  der  Pluton,  gosmao-kbejulibk,  telL 
Die  volslagen  scheepsbe?elhebber  liet  zijne  stukken  van 
bak  en  halfdek  dikwijls  rusten,  terwijl  hij  de  handlangers 
er  Tan  bezigde,  om  een  wel  gerigt  geweervuur  te  onder- 
houden* 

Allerwaanchijnlgkst  hadden  twee  hoofdredenen  die  ban- 
delwgze  doen  invoeren,  de  betrekkelgk  middelmatige 
waarde  van  de  artillerie  van  bak  en  halfdek ,  en  de  moei- 
jelgkheid  van  haar  te  bedienen,  voor  het  minsl  dat  men 
voornemens  was  of  genoodzaakt  werd,  te  manoeuvrereOi 
In  die  veronderstelling  moet  men  dan  ook  werkelijk  afzien 
van  het  gebruik  maken  der  stukken  Tan  bak  en  halfdek. 
Op  die  wijze  was  het,  dat  de  achtenswaardige  kommandant 
GOSHAO,  er  in  den  slag  van  Travalgar  mede  handelde. 
Hij  gevoelde  zich  te  bekwaam  en  te  zeker  van  zich  zehen, 
om  werkeloos  te  blijven  onder  het  aandringen  van  eenea 
in  getalsterkte  en  eenheid  van  krachten  overmagligen  vgand; 
hij  manoeuvreerde  voortdurend,  dat  wil  zeggen,  dat  hg 
telkens  van  positie  veranderde,  terwijl  hg  ze  allen  uitkoos. 
Hij  deed  den  vijand  aanmerkelijk  afbreuk ,  in  verhouding 
van  het  kwaad  dat  deze  hem  deed.  Zijne  beide  overdekte 
batterijen  waren  voldoende  om  die  schoone  uitkomsten  te 
verkrijgen. 

Geoorloofd  is  het,  uit  dit  groote  voorbeeld  af  te  leiden, 
dat  overeenkomstige  inrigtingen  in  staat  zouden  kunnen 
zgn,  gelijke  uitwerkselen  voort  te  brengen,  even  als  de 
mannen  die  geroepen  worden  om  zich  van  die  geduchte 
werktuigen  te  bedienen,  mot-  elkander  kunnen  verge- 
leken   worden.     Indien  wij   als    uitgangspunt  aannemen , 
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wat  wg  zoo  eyen  uiteen  gezet  hebben ,  zullen  w§  natuur- 
lijkerw^ze  geleid  worden»  om  eene  belangrgke  vergelgking 
te  maken  tusschen  onze  groote  linieschepen  van  100  stuk- 
ken,  en  de  kleine  driedekkers  Tan  104  stukken  Tan  de 
Engelschen.  Ongelukkiglijk  kunnen  wg  hier  niet  anders 
dan  onze  herinneringen  raadplegen!  Wg  bezitten  geen  enkel 
document  dat  de  bijzonderheden  herat ,  waarin  het  goed 
zou  zijn  te  treden,  om  OTereenkomslen  of  afwgkingen aan  te 
duiden,  tusschen  twee  soorten  Tan  Taartuigen  die  zoo  Teel 
Tan  elkander  verschillen  als  het  geval  is  met  die,  welke 
thans  onze  aandacht  tot  zich  trekken.  Zoo  is  het  onder 
andere  dat  ons  onbekend  zijn ,  die  punten  van  uitgang  van 
elke  redenering ,  wanneer  er  sprake  is  van  drijvende  lig- 
chamen,  als  zijn:  de  waterverplaatsing ,  de  tonnemaat»  de 
gemiddelde  diepgang,  de  stuurlast  en  de  hoogte  van  de  bat- 
lerg  der  Engelsche schepen  van  verschillende  charters,  volgens 
de  oude  en  Tolgens  de  nieuwe  modellen  aangebouwd.  (Y) 

Zie  hier  wat  wij  te  Brési  Terzameld  hebben  aangaande 
de  Fransche  schepen ,  doch  enkel  met  betrekking  tot  hunne 
tonnemaat.  De  andere  gegCTens  staan  niet  ter  onzer  be- 
«chikking.  Ook  zouden  zg  welligt  minder  belangrijk  Toor 
ODS  zgn ,  TOor  het  tegenwoordige ,  omdat  wg  de  daarmede 
OTereenkomende  gegevens,  der  schepen  van  de  overzijde 
fan  het  Kanaal  ^  missen.  (VI) 

0ui9  Moiêlkn.  Nüuwê  MMlkn. 

74  St.  • 

Scipion,        1,358  Tonnen. 

Nestor,  1,398      » 


Couronne,     1,540 

» 

Trident, 1,583 

D 

80  St. 

90  St. 

Algériras,      1,883 

» 

Suffren , 

2^006  Tonnen. 

Jupiter,        1,903 

» 

110  St. 

Jéna ,            2,063 

» 
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(htd$  MciêUsn.  3Hmtw9  MaiMm. 

120  St  100  SU 

Friedland,    2,582  Tonnen.        Hercule,  2,416  TonneBt 

MoDlebelIo,  2,411       » 

Valmy,         2,810      » 

Bg  eene  eerste  beschouwing  is  .men  getrofien ,  o?er  bet 
groote  Terschil  in  lonneraaat  dat  sich  tusschen  schepen 
tan  denzelfden  raog  Toordoet.  Het  bedraagt ,  biJY.  tut- 
ichen  de  Sciptoo  en  de  Trident,  225  tonnen  in  de  expo- 
nent Tan  de  teelading»  of  een  sevende. 

Het  is  OQs  steeds  seer  ongelukkig  voor  de  Fransche 
Biarine  loegeschenem,  dat  de  klassifieatie  ican  hare  schepen 
gegrond  was  op  het  getal  Yuurmonden,  in  plaats  Tan  bet 
Qf  de  espjfMient  der  loelading  of  de  tonnemaat  la  sgii, 
zonder  daarom  echter  Ie  Terwaarloozen »  rekening  te  bou^ 
den  Tan  de  geheele  waier?erplaalsing,  foortvloegende  uk 
bet  gansche  gewigt  Taa  den  romp.  Indien  dat  gegeven 
ak  punt  Tan  uitgang  ware  aangenomea  geworden  bg  de 
wapening  onzer  oorlogsche.pen ,  zoude  de  aanbouw  er 
Tan  waarschgnlgk  rationeeler  geschied  zijn.  Het  oorlogi 
materieel  ;tou  dan  in-  een  beter  Terband  gestaan  hebben 
met  het  drgTend  ligcbaam  dal  bestemd  is  em  bet  te 
Toeren.  Hen  zou  er  zich  dan  otider  andere  Tooridurend 
meer  op  toegelegd  hebben,  om  aan  al  onze  linieacbepen 
genoegzame  hoogte  Tan  batterg  te  bezorgen,  aondar  na 
te  laten ,  ze  de  grootst  mogelijke  stabiliteit  te  doen  blgTen 
behouden. 

Indien  men  een  linieschip  Tan  74  stukken  en  een  linie^ 
schip  Tan  100  stukken  onderling  Tergelijkt,  onder  het  dubbel 
opzigt  Tan  de  tonnemaat  welke  zg  elk  bezitten ,  en  Tan 
de  Toort  te  brengen  uitwerking ,  door  het  gebruik  maken 
Tan  hunne  twee  respectioTe  OTerdekte  batterijen,  xal  men 
Terwonderd  slaan.  De  gemiddelde  taonemaat  der  Tier 
linieschepen  Tan  74  stukken,  die  wij  hebben opgegeTon , 
bedraagt  1465  tonnen.     Die  Tan  de  Hercule,  de  «wige 
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welke  ons  is  ter  hand  gekomen ,  staat  aangeschreven  Toor 
2415  tonnen;  het  Terscbil  bedraagt  dus  950  tonnen.  •— 
Indien  men  Tan  de  geringste  eenheid  uitgaat »  om  er  toe 
te  komen  do  grootere  vast  te  stellen,  ziet  men»  dat  er 
aan  de  eerste  f  van  zijne  volume  zou  moeten  zgn  toege- 
Toegd  geworden,  om  de  tweede  daar  te  stellen;  of  liever 
dat  de  vier-en- zeventiger  maar  zeer  weinig  grooter  is  dan 
1^  van  het  linieschip  van  100  stukken. 

Indien  dit  zoo  is,  dan  zou  de  74-tiger  slechts  weinig 
meer  dan  f  van  de  kracht  van  een  schip  van  100  stuk- 
ken moeten  bezitten.  Door  nu  echter  voort  te  gaan 
met  redeneren  Tolgens  de  door  ons  gestelde  gegevens,  dat 
wil  zeggen ,  door  van  den  eenen  zoowel  als  van  den  ande- 
ren kant  de  bijna  krachlelooze  wapening  van  bak  en 
halfdek  niet  in  aanmerking  te  nemen ,  om  onderling  slechts 
de  ware  elementen  te  vergelijken ,  die  de  werkelijke  kracht- 
dadigheid daarslellen,  van  de  beide  termen  van  vergelij- 
king, vitat  zullen  wij  dan  ontdekken?  Dat  de  74-liger| 
gewapend  met  14  stukken  van  36  pond  en  15  stukken 
van  18  pond  op  elke  zyde,  nit  een  enkel  boord  kan  schie- 
ten 774  ponden  gzer,  en  dat  het  schip  van  100  stukken, 
voorzien  van  16  lange  SOponders  en  17  korte  SOponders, 
er  999  kan  voortslingeren.  Het  verschil  is  dus  216  oude 
ponden,  waaruit  de  volgende  evenredigheid  voortvloeit:, 
de  74-tiger,  staat  tot  het  schip  van  100  stukken,  als 
774 :  999 ,  of  eenvoudiger  ak  1 : 1,28  of  als  100 :  128. 
Het  aanvallend  of  active  vermogen  van  den  74-tiger  over- 
treft 1^  van  dat  Tan  het  schip  van  100  stukken,  dat  ste^ 
viger  is  en  meer  wederstand  biedt  dan  het  eerste,  maar 
Tan  welks  volume  het  niet  meer  dan  f  inneemL .  Het  is 
geoorloofd  hieruit  deze  andere  gevolgtrekking  op  te.  ma- 
ken, dat  men,  om  minder  dan  \  aan  eene  eenheid  Tan 
kracht  toe  te  voegen ,  haar  \  grooter  gemaakt  heeft  dan 
zfj  oorspronketgk  was. 

Indien  wg  in  plaats  van  het  hnieschip  van  74  stukke ^ 
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dat,  Tgftig  jaren  geleden,  een  liniesohip  fan  middelbare 
afmetingen  was ,  als  punt  Tan  vergetgking  den  onberispe- 
Igken  80-liger  nemen,  dan  verkrggen  wg  de  Tolgende 
uilkomsten:  De  militaire  sterkte  Tan  den  80-tiger  — 
uitgedrukt  door  924 ,  het  gewigt  aan  gzer  dat  door  zyne 
beide  overdekte  battergen,  op  een  der  boorden  Ie  gelyk 
kan  weg  geschoten  worden  —  staat  tot  990,  OToreen- 
komstige  uitdrukking  Toor  bet  linieschip  ?an  100  stukken, 
gelgk  1  :  1,07  of  =  100  :  107. 

Wat  de  Tergelgking  der  grootte  betreft  Tan  die  linie- 
schepen,  uitgedrukt  door  het  getal  tonnen  der  stuwing 
of  toelading ,  zoo  kunnen  wg  di6  afleiden  uit  de  gemid* 
delde  tonnemaat  Tan  de  Algesiras  en  Tan  de  Jupiler, 
welke  1,893  tonnen  bedraagt,  en  van  die  Tan  de  Hercule, 
die  2415  tonnen  is,  en  zeggen:  1893:2415  =r  1 :  {,275 
of  =100:  127. 

Indien  het  gewigt  der  rompen  nagenoeg  gelgk  is  aan 
de  tonnemaat   (VU),   zou  men   hebben:  dat  de  geheele 
watcrTorplaatsing  van  het  linieschip  Tan  80  stukken,  tot  die 
Tan  het  linieschip  Tan  100  stukken ,   staat  gelgk  2 : 2,55 
of  =  200:  255;  dat  wil  zeggen,  dat  men  een  linieschip 
25  pGt.  grooter  zou  gebouwd  hebben,   met  het  doel  om 
0,07  aan  zijne  militaire  kracht  toe  te  Toegen.  •  •  •  Waarbij 
de  Traag  overblijft:  ten  koste  Tan  welke  opofferingen ?•• . 
Waren  de  afmetingen  Tan  zwaarte  Toor  de  beide  soor- 
ten Tan  linieschepen  dezelfde,  dan  zou  men  de  meerdere 
waarde  Tan  het  grootste,  boven  het  kleinste,  gemakkelgk 
kunnen  schatten,  door  eenen  eenvoudigen  regel  van  drieën, 
gegrond  op  de  tonnemaat  van  elk  hunner.    Men  zou  dan 
hebben  1465  (tonnemaat  Tan  den  T4-tiger)  staat  tot  2415 
(tonnemaat  Tan  het  schip  Tan  100  stukken),  gelgk^de  kos- 
ten Tan  het  eerste  staan  tot  de  kosten  Tan  hel  tweede ,  of 
1893  (tonnemaat  Tan  den  80-tiger),  staat  tot  2415  (tonne- 
maat Tan  het  schip  van  100  stukken},  gelgk  enz.,  staat  tot 
enz»,  ••.   Doch  het  kan  er  zoo  niet  mede  gelegen  we^n! 
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Naarmate  de  scheepsbouw  zijoe  modellen  hand  over 
hand  meer  omvang  geeft,  wordt  hij  ook  gedwongen» 
Toor  gelijke  schepen  bouwstoffen  te  gebruiken  van  grootere 
afmetingen.  De  uitgaven  staan  dus  niet  met  elkander 
in  evenredigheid ;  zg  staan  tot  elkander  in  eene  toenemende 
verhouding;  van  daar  de  aanmerkelijke  kosten  van  linie- 
schepen»  in  vergelgking  van  oorlogschepen  van  een 
minder  charter,  en  nog  meer  in  vergelijking  van  die  der 
koopvaardijvaart ,  welke  nog  ligtcr  gebouwd  worden.  — 
Indien  het  vraagstuk  der  onkosten  of  van  het  geldelgk 
bedrag,  bij  alles  eene  grooto  plaats  moet  innemen,  dan 
moet  het  met  des  te  meer  reden  goed  in  rekening  ge- 
bragt  worden  bg  een  verbruikend  departement,  als  dat 
van  de  marine! 

Gevaarten  van  schepen  zijn  er  met  groote  kosten  aan- 
gebouwd; te  oordeelen  naar  hunne  tonnemaat,  welke 
gelijk  staat  met  die  der  driedekkers  van  120  stukken » 
moet  de  prijs,  waarvoor  zg  aangeschaft  zijn,  nagenoeg 
gelijk  staan  aan  dien  van  deze  laatsten.  En  toch,  zoo  als 
wij  getracht  hebben  hooger  te  bewgzen,  is  de  militaire 
sterkte  van  die  linieschepen  van  100  stukken ,  tér  oaau- 
wernood  ^  meer  dan  die  der  74-tigers,  en  overtreft  zg 
die  van  linieschepen  van  80  stukken  al  zeer  weinig. 

Hier  doet  zich  een  zeer  eenvoudig  denkbeeld  onge- 
dwongen aan  den  geest  voor. 

Ten  regte  of  ten  onregte,  zijn  er  dertien  linieschepen 
van  twee  dekken  aangebouwd,  in  een  tijdvak,  dat 
weldra  vijf- en -twintig  jaren  zal  tellen.  Pijnlijke  twg- 
felingcn,  die  men  te  hunnen  opzigte  opgevat  had, 
zijn  in  hun  voordeel  opgeheven.  Men  is  tegenwoor- 
dig tevreden  gesteld  en  verzekerd  van  hunne  nautische 
waarde.  Te  dien  opzigte  beslaat  er  weinig  onzekerheid! 
Hen  ziet  alleen  een  weinig  te  laat  in ,  dat  de  uitwerkse* 
len,  welke  men  er  van  wachtte  bg  een  treffen  op  zee, 
waarschgnlgk  niet  zoo  groot  zullen  zgn ,  als  men  zich  die 

(1850)  N».  3.  46 
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had  Toorgesleld*  Dieo  leo  gevolge ,  wordt  meD  er  too  ge- 
bnigt  xich  af  te  frageo,  of  er  niet  iets  aan  te  doen  loade 
wexen»  om  de  Temielende  kracht  dier  liniesohepeD  tot  dio 
mate  uit  te  breiden ,  welke  men  lich  had  Toorgesteld  te 
bereiken,  en  waar  beneden  die  kracht  geblefen  i». 

Wat  sien  wg  in  Engeland  gebeuren,  dat  vaderland 
der  praktische  marine?  (VIII)  Verschillende  linieachepen , 
die  buiten  twgfel  lang  geleden  zgn  te  water  gebragt, 
wiMrden  daar  tegenwoordig  nog  nu  en  dan  gebruikt, 
soo  als  de  Victory ,  waarop  belsoit  sieh  befond  in 
den  slag  Tan  Travalgar^  en  thans  de  flag  Tan  deo 
admiraal  w.  parkk&  Tan  haren  top  siet  Traagen»  Die 
edele  Teteranen  sijn  linieschepen  Tan  104  stukken;  hunne 
derde  batterg  is  gewapend  met  caronaden;  sestien  «Tunr* 
monden  zijn  op  hun  bak  en  halfdek « Terdeeld ;  hunne 
tonJQemaat  beloopt  waarschijnlijk  geen  2415  ton«  de  be» 
manning  Tan  elk  hunner  gaat  die  Tan  916  koppen  niet 
te  boTon;  en  toch  sijn  het  driedekkers,  Tan  desulke, 
die  er  toe  bg  gebragt  hebben  groole  en  luistcrrgke 
overwinningen  te  behalen ! 

Waarom  zouden  onse  linieschepen  Tan  100  stukken, 
naardien  zekere  o?ereenkomsten  toenadering  Térgnnoen, 
niet  de  gelijken  worden  Tan  hunne  Toorgangers  Tan 
de  andere  zijde  van  het  Kanaal?  Hunne  tonnemaat  en 
het  getal  hunner  bemanning  zgn  grooter,  het  aantal  hun« 
ner  Ttiurmonden  staat  nagenoeg  gelijk;  even  als  de  drie- 
dekkers Tan  klein  model,  hebben  onze  linieschepen  Tan 
100  stukken  ecne  doorgaande  batterij  Tan  carronaden. 
Waarin  toch  bestaat  het  aanraerkelgke  verschil  van  inrig* 
ting ,  dat  hen  van  elkander  doet  afwijken ,  dat  hen  doet 
rangschikken,  en  dat  een  onwederlegbaar  militair  OTerwigt 
schenkt  aan  de  Engelsche  linieschepen  van  104  stukken, 
boven  do  Fransche  linieschepen  Tan  100  stukken?  Het 
bestaat  daarin,  dat  de  eerste  slechts  16  stukken  op  een 
gladdek,    in  de   open    lucht,    voeren,    terwgt  bij   de 
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MttCD  y  (die  uitgezonderd^  welke'  door  dW  kampagne'  o^eUN 
dekt  zgn,)  er  84  in  dien'  ongunstigen  toestand  ferkeereuv 
Wat  nu  £ou   er  moeten  gedaan  worden  om  hen  daar  üit 
te    brengen,  en   hun  een  foortdurend  gebruik  terug  te' 
schenken ,  in   tgd  ran  ge? echt  ?    Ze  overdekken.    Indieof 
men  de   kampagne  tot  aan  den  grooten  mast  verlengde , 
en  men  haar,  door  middel  ?an  smalle  en  ligte  loopgangen , 
in  Tereeniging  bragt  roet  de  ook    vergrootte  bak.     Zou 
men  dan  aan  de  34  caronaden»   die  het  getal   van  100 
stukken  volmaken,  de  overdekking  niet  hebben  bezorgd, 
welke  hun  ontbreekt?   Zou   men  dan  daardoor  aan  die 
liniesehepen  geene  wate  derde  batterij  toegevoegd  hebben , 
terwijl  zg  er  tot  nu  toe  slechts  twee  bezitten?    Zon  men 
ze  dan  niet  tot  den  werkelijken  en  zedelijken  rang,   tot 
do  sterkte  van  driedekkers,  verhoven  hebben?  Deze  inrig- 
ting,   die  op  de   nog  onafgebouwde  liniesehepen  gemak- 
kelgk   uitvoerbaar   ware,   zoude  ten  gevolge  hebben,  om 
aan    die    groote    schepen  hunne  natuurlgke  bestemming 
terug  te  doen  erlangen.   Frankrijk  zou  zich  in  het  bezit 
gesteld  zien,   van  eene  matericele  kracht,  die  werkelgk 
grooter  is,  en  vooral  geschikt  zou  kunnen  zgn,  om  eenen 
grooteren  indruk  te  maken  (IX). 

Die  verandering ,  welke  er  bijna  geene  zijn  zoude ,  maar 
veeleer  eene  geregelde  ontwikkeling  van  het  bestaande ,  en 
eene  nuttige  Tolmaking  is,  die  bgna  noodzakelijk  mag 
heeten ,  zou  met  weinig  onkosten  kunnen  daargesteld  wor- 
den. De  verschansing  zou  op  het  potdcksel  kunnen 
aangebragt  worden,  en  zich  1,30  of  1,40  N.  el  verheffen 
boven  het  dek ,  van  een  ligt  bak  en  halfdek  of  opperdek , 
dat  vrg  van  elke  soort  van  hindernissen,  geheel  en  bij 
uitsluiting  in  al  zgne  uitgestrektheid  voor  de  manoeuvres 
van  het  schip  zou  kunnen  dienen,  en  overigens  bestemd 
zou  wezen  om  ingcrigt  te  worden  voor  het  onder- 
houden van  een  versterkt  geweervuur,  en  voltooid  zou 
kunnen    worden,    door   het   op   beweegbare    standers    of 
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aiobreogeDt   "nui  eeo  leker  aaatal  walbuki 
op  nitgaxochle  plaaUea  Tordeeld. 

Er  lallen  loiider  IwyCsl  eeoige  tegenwerpiDgea  gemaakt 
worden  op  het  Toorstely  dat  wg  de  Trgheid  nemen  Ie  on- 
derwerpen aan  het  onbeperkte  onderteek  ?an  hen »  die  de 
welwillendheid  luUen  hebben  fan  het  eenige  aandacht 
waardig  te  keuren. 

Hen  kan  dan  ook  werkelgk  aannemen,  dat  de  ferhoe- 
ging  Tan  het  doode  gedeelte»  aanleiding  kan  gefen  om 
het  schip  te  doen  afdrgfen»  en  dat  de  vermeerdering  .tan 
bet  gewigt  in  het.  bofenschip  tan  dien  aard  sg,  om 
eenig  nadeel  toe  te  brengen  aan  sgne  stabiliteit  of  aan 
lyne  Taart.  Wat  de  eerste  tegenwerping  betreft,  kan 
men  haar  beantwoorden  door  te  wgzen  op  de  gemakke- 
Igkheid,  waarmede  men  de  koogen  in  eene  Terschansing 
stuwt  of  uit  dezehe  haalt.  Indien  men  deae  lamenstelt 
uit  Igken  en  netten ,  zoude  indien  de  koogen  er  uit  gene* 
men  waren »  het  boord  op  0,60  na ,  genoegzaam  op  dezelf- 
de hoogte  komen,  waartoe  het  nu  reikt. 

Wat  de  Termeerdering  der  gewigten  in  het  bofenschip 
betreft,  die  door  de  Toorgestelde  inrigting  zou  Teroorzaakt 
worden ,  zoo  geloo?en  wg ,  in  hetgeen  wg  Tooraf  lieten 
gaan,  de  grondslagen  fan  de  regtTaardiging  er  Tan  bg 
elkander  Terzameld  te  hebben.  Wg  waren  er  toe  gekomen» 
om  in  te  zien,  dat  er  gepastheid  en  zelfs  nut  in  zou  ge- 
legen zgn,  om  1*.  de  Jemmapes  dieper  in  het  water  te 
doen  zinken,  ten  einde  hare  grootste  wgdte  digter  bg  den 
waterspiegel  te  brengen ,  om  haar  daardoor  regier  te  hon- 
den en  het  frge  gebruik  Tan  hare  artillerie  te  verzekeren; 
2^  om  haar  zwaartepunt  hoogcr  te  brengen,  zoo  als 
boven  is  aangewezen,  iets  dat  bg  eene  eerste  beschou- 
wing inconsequent  en  zelfs  in  tegenspraak  schgnt  te  zgn, 
doch  Terklaard  wordt  door  het  gemis  Tan  dat  gedeelte  Tan 
het  doode  gedeelte  Tan  den  romp ,  dat  bg  de  driedekkers 
Tan  120  stukken  bestemd  is,  tot  de  normale  inrigting  fan 
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hunne  derde  batlerg;  S®.  eindelijk,  om  haar  zeilpuot  to 
doen  big  ven,  waar  het  in  April  1846  aan  boord  van  dé 
Jemroapes  was ,  zoo  al  niet  hooger  te  brengen ,  en  ten 
minste  te  zorgen  het  niet  te  verlagen. 

Dat  drievoudig  gegeven:  meerdere  indompeling ,  meer- 
dere verhooging  van  het  zwaartepunt,  verheflSng  ran  het 
zeilpunt,  schijnt  dan  ook  werkelijk  ons  denkbeeld  te  bil- 
lijken, dat  »de  daa'*êtelling  van  eene  bedekking  oner  dê 
derde  hatterij  zou  geregtoaardigd  zijn.**  Het  linieschip 
van  100  stukken  zou  dan  ook  inderdaad  zgn  model  meer 
naderen,  dat  is  de  driedekker  van  120  stukken,  waarmede 
hot  in  tonnemaat  gelijk  staal. 

Trachten  wg  in  het  kort  onze  bewgsgronden  te  herhalen. 
Indien  de  eejcsle  der  drie  voorwaarden,  welke  wg  zoo  even 
hebben  uitgedrukt,  gegrond  is,  dan  is  er  geene  overlading 
te  vreezen,  dan  is  die  zelfs  wenschelgk.  Indien  de  tweede 
evenzeer  waar  is,  dan  kan  er  niets  anders  dan  voordeel  in 
gelegen  zijn  om  het  bovenschip  te  verzwaren ,  naardien  e^ 
in  den  tegen  woord  igen  toestand  overmaat  van  stabiliteit 
bestaat,  en  wij  dan  toch  nog  altgd  het  vermogen  bezit-» 
ten,  om  het  schip  op  eene  vddoende  dragt  te  houden , 
door  middel  van  een  tegenwigt  of  cene  vermeerdering 
Tan  ballast,  die  niet  zeer  aanzienigk  zal  kunnen  zgn, 
en  dat  zonder  in  het  minst  te  deeren  aan  de  eigenigk 
gezegde  toelading,  of  zonder  de  hoogte  Tan  de  batterg 
al  te  Teel  te  verminderen.  Eindelijk  zgn  wij',  onder  het 
derde  en  laatste  oogpunt,  geneigd  om  aan  te  nemen  dat 
er  bij  de  Toorgesl^lde  wijziging  niet  dan  te  winnen  zal 
zgn,  omdat  het  zwaartepunt  in  juiste  maat  hooger  gebragt 
wordende,  digler  bij  het  zeilpunt  zou  komen,  en  Toort- 
durend  eene  vermeerdering  van  vaart  zal  verzekeren ,  die, 
volgens  den  kommandaut  lb  grandais  tot  op  een  vgfde 
van  de  gewone  vaart  zou  gebragt  zijn  geworden ,  telkens 
wanneer  de  mogelijkheid  I)€staan  had ,  om  aan  boord  van 
de  Jcmmapcs  eene  massa  memchen  op  het  opperdek ,  dat 
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mikken    aaDbrcogen,   ^ao   een  xeker  o- 
op  uitgezochte  plaatsen  Terdeeld. 

Er  lullen  zonder  Iwgfel  eenige  t*^  ^  betlMt  fliaiit  de  fB» 
worden  op  het  foorstel,  dat  wV  ^  te  mvkomen^  fielU 
der  werpen  aan  het  onbeperkt'  worden*  De  goede  uit» 
welwillendheid  lullen  heb'  oseren  Tan  de  Duc  d*&ngou- 
waardig  te  keuren.  .meschip,  en  dat  onder  zijnen 

Men  kan  dan  ook  v  coa,  een  9ga  igne  nitmuntendfl 
ging  Tan  het  doodr  .a  bekend  schip  is,  sijn  zonder 
het  schip  te  doen  .  een  Tooroordeel  tegen  ons  te  doen 
het  gewigt  in  xi  zonder  gOTolgen  zou  kunnen  blijveD. 
eenig  nadeel  ^  ny  kunnen  antwoorden,  de  Jéna,  een  oul 
lyne  Taart. jj  110  stukken,  staat  in  de  tabel  op  bladz.  706 
men  haarjuu »  als  van  2,063  ton,  slechts  57  meer  dan  de 
lykheid,  .-r  telt.  Door  het  te  raseren  zal  men  het  dus 
stuwt  e  tot  de  ware  Toorwaarden  terug  gebragl  hebben, 
uit  ]isig«a  ^n  md  zgnen  aard  Tan  groot  schip  roet  twee 
inQiti.Tyen7  Dit  zou  de  gelukkige  métamorphose  of  traos- 
(\t»Ainatie  er  Tan  kunnen  Terklarenl  —  Wat  integendeel 
Je  linieschepen  Tan  100  stukken  betreft,  die  eene  tonoe- 
uiuut  hebben  Tan  2,415  ton,  zouden  die,  d  priori  terug 
gcbragt  op  schepen  met  twee  batterijen ,  dan ,  wanneer  al 
de  driedekkers  Tan  120  stukkeu  geen  tonnemaat  bezïlleo 
die  de  hunne  overtreft,  geene  reden  gOTcnom  te  vermoe- 
dcu,  dal  datgene  wat  zij  zoo  lang  te  wcnschen  hebheo 
OTergclaten,  zijnen  oorsprong  nam,  ten  minste  gedeeltelijk, 
Tan  die  Trijwillige  Terlaging,  welke  de  voorheen  in  met 
hen  overeenkomende  schepen  ingevoerde  economie  ver* 
broken  heeft,  voor  zoo  verre  de  uitbreiding  van  hunne 
r(mi|)cn  onder  water  betreft,  zoo  het  al  niet  hunne  doode 
gctlecltcu  aangaat? 

Indien  meu,  na  de  derde  batterij  van  ecu  schip  van  110 
•tukken  ou  2,063  ton  weggenomen  te  hebben ,  zich  in  de 
nooiizakelijkheid  gcbrttgl  heeft  gezien,  om  den  Ixillast  io 
do  zydcn  op  te  werken  en  hel  ruim  zoodanig  te  stuwen. 
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'dat  het  z\Yaartepunt  er  hooger  door  kfram ,  wat  loa  er 
dan  niet  gebeuren,  indien  men  eenen  driedekker  van  2,415 
ton  raseerde,  die  eene  dragt /of  tonnemaat  beeft,  welke 
gelijk  staat  aan  die  Tan  een  schip  Tan  100  stukken»  zoo 
als  de  Hercule  en  de  Jemmapes?  Zou  men  zich  daardoor 
niet  blootgesteld  zien  ?an.in  zonderlinge  anomalicn  te  ver- 
vallen ,  vóór  dat  men  de  voor  het  nieuwe  bestaan  van  dit 
verminkte  wezen,  noodzakelijk  geworden  voorwaarden 
gevonden  of  ontmoet  had?  Is  het  dat  niet,  wat  heeft 
f  laats  gehad  met  ile  liniescbepen  van  100  stukken,  en 
wel  jaren  lang?  Zou  men  'dan,  Tan  daar  uitgaande,  niet 
zonder  onvoorzigtrgbeid,  en  bij  overeenkomst,  kunnen 
besluiten,  dat  men ,  door  deze  laatsten  tot  den  staal  van 
driedekkers  te  verheffen,  niets  andere  zou  doen  dan  ze 
hunnen  normalen  toestand  naderby  te  brengen.  (1) 

De  liniescbepen  van  100  stukken,  zouden,  na  het  vol- 
brengen van  deze  herstelling  op  hunne  beide  dekken, 
welko  ook  hunne  grootte  mogt  wezen ,  de  voortreffelijkheid 
terug  erlangd  hebben,  die  hun  met  volle  regt  toekomt, 
krachtens  hunne  tonnemaat.  De  Tcrgelgking  tusschen  de 
eene  en  de  andere  zou  niet  meer  mogelgk  zgn;  overal 
en  steeds  zou  de  sterkte  van  een  schip  van  100  stukken, 
waarvan  de  drie  batterijen  overdekt  zouden  zijn,  de 
helft  meer  bedragen  dan  die  van  elk  der  andere* 

Indien  men  bleef  aandringen  op  de  tegenwerping  met 
betrekking  tot  de  stabiliteit  en  vermeerdering  der  gewigten, 
door  den  bovenlast  van  de  voorgestelde  inrigting  veroorzaakt, 

* 

zouden    wij    eene  tegemoetkoming  daartegen  zoeken  in  de 

(1)  Zou  men  ze  "er  no^  niet  beter  toe  terug  brengen,  indien  het 
door  den  admiraal  14QJIir  uitgedrukte  gevoelen ,  tijne  toepassing  Tond 
op  een  der  minst  Ter  afgebouwde  nog  in  lijne  iuhouten  op  onte  wer- 
ven staande  liniescbepen  van  100  stukken  ?  Immers  loude  bet  intrek- 
ken Tan  den  Toorboeg  en  yan  de  rantsoenhouten  boven  bet  onderste 
bargbout ,  die  scbepen ,  met  bet  oog  op  de  intalling  der  lijden ,  onse 
oude  modellen  werkelgk  doen  naderen ,  bunne  boedanigbeden  verbete- 
ren, terwijl  tg  bun  te  gelgkertijd  eenen  langeren  duur  beloven. 


716 

Terdaiiidering  fan  hel  tuig ,  en  ?ooral  van  de  lengle  der  raas. 
Sedert  twintig  jaren  hebben  wij  hand  o?er  hand  de  afme- 
tingen er  van  overdreven,  de  ondervinding  is  er  (hans  vaa 
opgedaan ,  zij  is  afdoende ,  en  voert  ons  naar  het  oude  te- 
rug. Daar  het  oppervlak  der  zeilen  in  verband  staat  roet 
de  afmetingen  der  masten  en  raas,  zouden  die  daardoor 
alleen  reeds  verminderd  worden.  Het  tuig  en  het  gewigt  er 
van, zou  natuurlgkerwgze  inde  veroorzaakte  vermindering 
en  verUgting  deelen.  De  marsen  zouden  in  hunne  afmetin- 
gen verkleind  en  zoo  ligt  mogelijk  gemaakt  kunnei 
worden.  Eindelyk  zoude ,  in  overeenstemming  met  het 
reeds  door  den  schout-bg-nacht  la  güekrb  uitgedrukt 
verlangen,  de  tegenwoordig  aan  boord  van  de  Jemmapes, 
100  veel  zwaarte  aanbrengende  rusten,  weggenomen,  bet 
puttingwerk  op  het  vaste  boord  bevestigd,  en  het  onder- 
want  {baêêe-carine)  met  jufferblokken  en  gewone  tal-  . 
reepen  aangezet  kunnen  worden,  dat  geene  zwarig*  . 
heden  mei  zich  zou  voeren ,  dewijl  dat  stelsel  van  be- 
vesliging  van  het  onderwant,  boven  de  hoogste  batlerg 
zou  geplaatst  wezen,  in  het  geheel  niet  onklaar  zou 
kunnen  komen  met  de  stukken,  en  het  rigten  derzehe, 
zonder  eenige  de  minste  hindernis  of  beperking  zou  kun- 
nen plaats  hebben.  Volgens  dit  stelsel,  zou  men  verder 
de  ankers  tegen  boord  vastmaken ,  de  raas  en  andere  waar- 
looze  voorwerpen  van  buiten  naar  binnenboord  overbrengen, 
en  onder  de  bootsklampen  bergen;  en  eindelijk,  nadat 
de  sloepen,  die  op  de  zijden  geheschen  worden,  tolde 
minst  mogelijke  ruimte  beperkt  waren,  de  gewigten  van 
allerlei  aard ,  die  op  de  meest  verhevene  gedeelten  van  het 
doode  gedeelte  van  den  romp  werken,  zorgvuldig  tot  het 
onmisbare  verminderen.  Deze  verminderingen  en  in- 
riglingen  zouden,  naardien  zij  wederkeerig  op  elkander 
invloed  uitoefenen ,  van  dien  aard  zijn ,  dat  zij  eene  dub- 
bele uilwerking  voortbraglen ;  ten  eerste,  van  het  boven- 
schip   te  verliglen,  ten  andere,  van  de  gewigten  te  con» 
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centreren.  De  slingerende  bewegingen  fan  het  schip , 
louden  tich»  even  als  de  stabiliteit,  daar  niet  anders  dan 
goed  bg  kunnen  befinden,  gel^k  men  dat  reeds  heeft 
leeren  inzien,  en  wel  bepaaldelijk  aan  boord  ?an  de  Jem- 
roapes,  die,  de  ondermasten  en  onderzeilen  uitgezonderd, 
met  rondhouten  en  zeilen  ?aart,  welke  terug  gebragt  zijn 
op  de  afmetingen,  die  aangenomen  zgn  Toor  linieschepen 
Tan  90  stukken. 

Wrj  meenen  dus ,  ten  gevolge  Tan  de  redeneringen ,  welke 
wg  hebbeo  doen  Tooraf  gaan,  geregtigd  te  zgn,  aan  te 
mogen  nemen,    dat   de   opperlast,    Toortgebragt  door  de 
liglste  oferdekking,  welke  men  met  mogelijkheid  aan  de 
gladdeks  battergen  Tan  onze  linieschepen  fan  100  stukken 
zou  kunnen  geven,   zoo  al   geene   geheele  compensatie, 
ten   minste  ecne  aanmerkelijke   Torkleining  zou   Tinden, 
door  het  aannemen  van  de  Tooraf  gaande  onderling  met 
elkander  in  betrekking  staande  wgzigingen,  of  liever  door 
den   terugkeer  naar  het  oude.      Intusschen  zou  het  altgd 
onze   begeerte   zgn,   dat  men,   alvorens  verder  te  gaan, 
na    eene   benaderende  en   vergelijkende    schatting    opge- 
maakt te  hebbeo  van  de   zwaarten,   welke  het  mogelgk 
zou  zijn  weg  te  nemen,  met   betrekking  tot  het  gewigt 
Tan  het  ligte  opperdek  —  waarvan   de   balkeo,  volgeos 
het  gevoeleo  van  den  Ingenieur  pbstbl,  Tan  greeoen  hout 
zouden  moeten  Tervaardigd  worden  — en  de  loopgangen, 
die  zouden  moeten  aangebragt  worden,  het  bedrag  van  dat 
overwigt  op  bak  en  halfdek  van  de  Jeromapes  plaatste ,  en 
indien  daar   de   mogelijkheid   toe   bestond,    een  gedeelte 
er  Tan  in  de  vaste   verschansingen  stuwde,   diensvolgens 
boven  haar  tegenwoordig  potdeksel  opstapelde;  dat  men 
haar  vervolgens  onder  zeil   bragt,   na  haar  tot  tegenwigt 
eene  vermeerdering  Tan  ballast  gegeven  te  hebben,  ge« 
ëvenredigd  aan  die  tijdelijke  belasting  van  haar  bovenschip. 
Die   vermeerdering  van  ballast  zou  nooit  het  honderdtal 
onnen  mogen  bereiken,  die  sedert  lang  van  de  393  ton 
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.zijn  afgenomcD,  welke  oorspronkelyk  Toor  de  linieschepea 
Tan  100  stukken  beslemd  werden ,  en  sedert  Terscheidene 
jaren  tot  op  293  z^n  terug  gebragt. 

Eene  nieuwe  beproenng  der  stabiliteit,  Tergeleken  met 
de  uitkomsten,  welke  men  zonder  twgfel  uit  Troegere 
proeven  heeft  gekregen  en  opgeleekend ,  zou  doen  ken* 
nen ,  ten  koste  van  hoe  veel  graden  helling  men  tAi  h^ 
Toorgesleldo  doel  zou  geraken.  Die  groole  linieschepen  Tan 
100  stukken ,*  hellen  ligt  over,  zegt  men,  en  blyven  dan 
gedurende  langen  tijd  in  dien  aangenomen  stand  liggen. 
Het  zou  dus  foorbij  dat  punt  yan  telling  zyn,  dat  de 
Tergelgkende  proeven  belangrgk  zouden  worden,  en  in 
staat  zouden  zgn ,  niet  alleen ,  het  vraagstuk  dat  wg  be* 
handelen,  in  het  ware  licht  te  stellen,  maar  het  tevens 
^vaarschijnlijk  wel  onherroepelgk  te  beslissen. 

Indien  de  voorwaarden  van  de  vaart  zich  er  niet  aan* 
merkelgk  door  verstoord  zagen,  zou  men  in  een  gering 
verlies  van  vaart  kunnen  toestemmen,  in  ruil  van  eeoe 
aanzienlijke  vermeerdering  van  magt.  Ook  is  trouweoi 
een  groot  linieschip  veel  meer  gebouwd  om  te  slaan, 
dan  om  te  jagen. 

Wat  er  overigens  van  het  voorstel  moge  worden,  dat 
wij  ons  de  moeite  gaven  uileen  te  zetten,  zoo  onderwerpen 
wij  ons  vooraf  reeds  aan  het  meer  verUcht  oordeel  van 
hen,  die  meer  dan  wg  in  slaat  zijn,  om  het  vraagstuk 
in  een  helder  daglicht  te  slellen,  helwelk  wg  ons  dechls 
bepalen  op  te  werpen.  Het  was  eene  gedachte,  die  bg 
ons  opkwam ;  wij  hebben  haar  niet  onverschillig  ge- 
acht, met  hel  oog  op  het  beste  gebruik  dat  er  zou  kunnen 
gemaakt  worden  van  een  charter  van  schepen,  dat  eeoe 
groole  plaats  bij  onze  vloot  inneemt.  Wij  oordeelden 
het  gepast,  dat  denkbeeld,  niet  alleenstaande  en  onvrucht- 
baar, voor  ons  zeUen  te  bewaren,  wg  meenen  dat  bet 
beier  was  hel  bekend  te  maken ,  en  het  zijnen  vrgen  loop 
te   geven.      Is    het   goed ,    dan   zal    het   zgnen   weg  wel 
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^MMk»  «ett  gBtal  «b^nJ  Is  4laarenle£en  bel  «ttlgedr^dde 
ietAhdóA  <oii«oUttomoD  oï  Talsch,  en  kan  het  zgne  toe- 
|Mk6siDg  iniet  vinden ,  Afm  mollen  wg  binder  de  eersten  zgn 
«n  faai  iQ  erkennen  «n  4)ns  Ie  •onderwerpen ,  eerbiedig 
veironlschjuldiging  verzoekende ,  in  aanmerking  van  de 
loyauieit  en  opregtbeid  van  *onze  bedoeUngen. 

Bfêsf,  22  Jang  1849.  De  Sapiteiii  ter  aw 

P.    HAGEi. 


Brest  10  Aa|r|igCo«  1849. 

Do  voorafgaande  nola  voor  den  22''"'  Jung  j.1.  geschre- 
ven ,  was  aan  eenige  officieren  medegedeeld  en  moest 
aan  een'  derden  persoon  worden  toegezonden,  toen,  naar- 
dien de  stabiUleit  van  den  nieuwen  driedekker  Le  Valmy , 
bezorgdheid  verwekt  had ,  de  schrgver  besloot  haar  en 
poriefeuille  te  houden,  beducht  zijnde  om  een  denkbeeld 
voor  te  stellen  dat  nadeelige  gevolgen  kon  hebben ,  naar- 
dien het  aanleiding  had  kunnen  geven ,  om  met  warmte 
betwist  le  worden,  uithoofde  van  de  banden  van  ver- 
wantschap, die  bij  wglon  eenige  onzer  jongst  te  voorschgn 
getreden  modellen  vcreenigen. 

Middelerwijl  heeft  een  officier,  die  op  een  goed  sland* 
punt  gestaan  had  om  de  verschillende  hoofdpunlen  der  le 
Toulon^  op  de  linieschepen  de  Jemmapes  en  de  Hercule 
gedane  proeven,  waar  te  nemen  en  te  volgen,  ons  in 
het  breede  daarover  onderhouden ,  en  ons  de  mededeeling 
bezorgd,  van  eene  door  den  Ingenieur  van  de  Marine 
BATLB,  geschrevene  memorie ,  die  een  zeer  groot  deel 
genomen  heeft,  aan  alles  wat  er  met  die  linieschepen 
is  voorgevallen,  en  in  het  bijzonder  met  datgene ,  wat 
de  Hercule  betreft.  Wg  hebben  er  ons  over  verheugd, 
eene  gemeenschappelgkheid  van  gevoelens  en  denkbeelden 
bij  ons  te  hebben  aangetroffen,  met  iemand  van  eene 
zoo  beproefde  bevoegdheid »  ais  de  schrgver  van  die  me- 
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mdrie  il.  Na  bet  fraagstuk ,  dat  hg  te  onderioeken  had, 
in  twee  fenchillende  afdeelingen  te  hebben  gesplitst,  ea 
na  het  eeoe  te  hebben  opgelost  door  middel  ?an  eene  hoogst 
weteoschappelgke  theorie ,  wier  toepassing  geheel  en  al  in 
ofereenkomst  werd  beTonden.,  met  de  uitgedrukte  opinifa 
in  de  aangenomen  en  door  ertareo  practid  toegepaste 
handel wgaen,  eene  oplossing»  welke  aich  nu  met  denlnis- 
terrijksten  uitslag  bekroond  liet »  behandelt  en  ontwikkelt 
de  Heer  batlb  een  tweede  Toorslel,  waarnaar  het  ooae, 
in  seker  opzigt,  ion  kunnen  schgnen  afgemeten  te  ign. 

Het  regtmatige  wantrouwen  Tan  ons  selven,  dat  ons  tot 
dus  verre  had  terug  gehouden,  verdweoi  nu.  Het  door 
een*  ingenieur  genomen  initiatief,  die  door  kracht  van 
reileneringen ,  even  als  door  de  wetenschap,  de  geschiktste 
hslljjn,  Toor  onie  schepen  van  100  stukken  heeft  wetes 
te  finden,  door  hun  voor-  en  achterschip,  in  numero 
Terhonding,  met  elkander  in  OTereenslemming  te  bren» 
gen,  dan  die,  welke  als  de  meest  gunstige,  reeds  foor 
meer  dan  eene  eeuw,  door  de  meest  beroemde  constrao- 
teurs  was  aangenomen,  schenkt  ons  het  Tolkomeut 
Tcrtrouwen,  te  denken,  dat  wg  ons  niet  hebben  blootge- 
steld eenen  groven  misslag  te  begaan,  door  de  Teranl- 
woordelijkheid  op  ons  te  nemen  van  de  aanbereliog, 
welke  wg  gewaagd  hebben  uiteen  te  zetten. 

Ome  redenen  zgn  die ,  welke  door  den  heer  ^ktim  tgn 
afgeleid;  onze  bezorgdheid  gaat  terder  dan  de  xgne.  Wg 
nemen  in  gecnerlei  opzigt  de  Terhooging  fan  het  boord  ter 
hoogte  van  1  Ned.  el  aan;  en  stellen  ons  tevreden  met 
eene  doorgaande  touwen  verschansing.  Het  al  de  kradit 
van  onze  overtuiging  en  van  onze  wenschen,  vragen  wg 
eene  inkorting  van  de  masten  en  stengen,  en  vooral  van 
de  lengte  der  raas;  de  verligting  van  het  doode  gedeelte 
van  den  romp,  door  het  verminderen  of  het  vregnemeo 
van  al  de  voorwerpen,  welke  niet  van  Tolslrekto  noodu- 
kelgkhcid.zgn;  onder  anderen  van  de  rusten,  die,  too  ab 


721 

zij  tegenwoordig  aan  boord  van  de  Jemmapes  ingerigt  tija , 
met  eenen  ongehoorden  overdaad  Tan  gzer ,  een  aanmerkelgk 
gqwigt  bezitten  y  en  noodzakelgk  op  eene  allerongunstigste 
^gze  moeten  merken  op  een'  bodem,  die  om  zoo  tQ  zeg- 
gen bijna  geene  invallende  zgden  heeft.  De  groole  ^gdte 
der  schepen  van  100  stukken»  de  daarstelling  van  een  ligt 
opperdek,  dat  men  op  ligle  balken  van  keurig  greeneii 
hout  zou  kunnen  bevestigen ,  zou  voor  de  wegneming  der 
rusten  des  ie  meer  pleiten »  naardien  de  spatting  van  het 
want  zeer  voldoende  zou  blijven,  en  zeker  de  volstrekt 
Tereischt  wordende  zou  overtreffen,  indien  men  de  onder^ 
masten ,  evenzeer  als  de  stengen  dier  schepen ,  zou  ver- 
minderen in  lengte.  —  Wij  zijn  geheel  van  het  gevoelen 
van  den  heer  batlb  ,  ten  opzigte  van  het  verschil  in  waarde 
van  de  granaat-kanonnen  en  van  de  carronaden;  wg  zgn 
intusschen  geneigd  tot  het  blgven  behouden  van  carronaden 
aan  boord  van  die  schepen ,  waarvan  de  bouw  reeds  aan- 
merkelgke  vorderingen  heeft  gemaakt,  en  waarvan  de 
poorten  naar  de  daarvoor  vereischt  wordende  afmetingen 
zijn  uitgezaagd.  Wanneer  een  bodem  over  66  stukken 
van  een  zwaar  kaliber  kan  beschikken,  kan  er  geen  be- 
kngrgk  bezwaar  bestaan ,  om  hem  84  carronaden  te  doen 
behouden,  in  plaats  van  26  granaat-kanons ,  die  daarvoor 
in  de  plaats  zouden  treden.  Carronaden  zgn  veeleer  onvol- 
komene  dan  gebrekkige  vuurmonden,  die  nooit  bg  uitslui- 
ting hadden  moeten  gebezigd  worden,  maar  waaraan  men 
als  auxiiiairen  ,  zekere  verdiensten  niet  kan  ontkennen. 
Indien  men  ze  alleen  bestemde  om  granaten  of  kartetsen 
te  schieten,  zouden  zij  hunne  broekings  niet  breken, 
en  niet  onderst  boven  raken,  zoo  als  gebeurt,  wanneer 
men  ze  met  massive  kogels  laadt.  Indien  men  er  in  toe- 
stemde om  het  gebruik  der  carronaden  binnen  die  grenzen 
te  beperken,  zou  men  er  partij  van  kunnen  trekken  in 
eene  overdekte  batterg ,  in  weerwil  van  de  langzaamheid 
waarmede  zij  gerigi  worden,  door  hun  vuur  te  aparen 
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en  ter  regier  tgd  te  benuttigen ;  zoo  ook  zon  de  ioopgang 

(grantPruê)   Tan  de  schepen  Tan  100  stukken,  die  aeer 

breed  gehouden  is,  toestaan  om  de  groote  hakUampr  in 

den  stand  te  bewaren,  welken  men  haar  gegeTen  heeft«. 

iets  dat  zou  moeten  gewgzigd  worden,  indiea  men  de 

ontworpen  loopgangen  zou  moeten  yerbreeden ,  om  in  bet 

inspringen  Tan  de  granaatstukken  yan  30  pond  te  Toorzien. 

Gesterkt  door  de  gevoelens  en  de  meening  van  den  Heer 

BATLE,  welke  ons  tot  dusverre  (mbekend  waren  geblcTen, 

kunnen  wg  toch   niet  nalaten,  de  onvoorziene  oTereen^ 

stemming  anders  te  beschouwen ,  dan  als  eene  gelukkige 

omstandigheid ,  en  welke  meer  aan  de  vloot  dan  aan  ons 

ten  voordeele  kan  strekken ,  dat  een  ingenieur  en  een  zee* 

man,    die  noch  met  elkander  overeen  gekomen  waren, 

noch  te  zamen  heraadelaagd  hadden ,  beiden  in  een  tgd*- 

verloop  van  twee  en  een  half  jaar ,  en  op  300  mglen  af- 

stands    van   elkander   verwijderd,    een  identisch   initiatief 

genomen  hebben,   omtrent  hetzelfde  vraagstuk,    dat  van 

een  jkoo  groot  en  zoo  tastbaar  belang  is  voor  bet  zeewe- 

zen,    en   dus  ook  voor  het  land  I     Moge  er  daarover  eenig 

voordeel  uit  ontslaan!  Wij  zouden  er  niet  minder  gelukkig 

mede   zijn,  zelfs  al  waren  wij  door  den  achtenswaardigeo 

ingenieur  niet  voorgekomen ,  die  eerder  dan  wij  het  denk* 

beeld  heeft  opgevat ,  dat  wij  als  het  ware  beiden  uit  het* 

zelfde  oogpunt  hebben  ontwikkeld,  iets  dat,  wat  er  dao 

ook  van  moge  gezegd  worden,  een  sterk   vermoeden  van 

waarheid  schenkt. 

P.  M. 
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AAMTEEKKSIlHGEltf. 


(I)  BI.  691.  In  de  Annale$  MariHmê$  van  1821,  Il«Dl.bl. 
416,  vindt  men  een'  brief  aan  den  Redactear  Tan  dat  tijdaclirift ', 
gedngteekend  PontopoU  ^  6  Mei  1821 ,  en  onderteekend  pbilo** 
ifiUTK  «^  een  schrqvefi  Tan  wten  op  bladz.  21  Tan  N^«  IV  onier 
Stadiën  orer  bet  Zeewezen,  met  een  woord  melding  is  gemaakt, 
waarin  bet  TÓlgende  OTer  den  toenmaligen  toestand  Tan  bet 
Franscbe  Zeewezen  Toorkomt. 

»  Laat  ons  Tooraf  onderzoeken  boedanig  de  stand  Tan  zaken' 
op  onze  werren  was,  na  bet  Tredesverdrag  van  6  Met  1814*  -— 
Te  dien  tijde  bleven  ons,  dit  moet  erkend  worden,  71  liniescbe- 
pen  en  41  fregatten ,  zoowel  in  aanbouw  op  de  werven  als  te 
water,  over.  Maar  men  denke  eens  temg  aan  de  omstandigbeden 
waaronder  die  vloot^  was  aangebouwd;  men  zal  zicb  dan  berin* 
neren,  dat  daartoe,  genoegzaam  zonder  eenige  uitzondering ,  geen 
ander  dan  weinig  uitgezoebt  bout  ^  betwelk  voor  bet  grootste  ge- 
deelte te  kort  geleden  geveld  was,  en  dat  gebrek  aan  voorraad  en 
scbifting  belet  bad  naar  bebooren  te  kiezen,  was  aangewend  ge- 
worden. Zoolang  een  schip  in  aanboaw  was ,  lieten  bevelen  van 
dringende  noodzakelijkheid  ter  nnauwemood  den  gevorderden  tqd 
beschikbaar,  om  met  eenige  zorg  die  verrigtingen  te  bewerkstel- 
ligen, waarvan  de  afloop  met  ongeduld  verwacht  werd.  Er 
moesten  met  alle  geweld  liniescbepen  zijn  ,  om  bun  getal  te  ver- 
grooten  in  de  eskaders  Tan  Antwerpen  ^  Tan  Breeê  en  Tan 
Toulan ,  die  nergens  anders  toe  bestemd  waren ,  dan  om  parade 
te  maken,  bet  kwam  er  weinig  op  aan,  óf  zij  goed  of  kwaad 
waren  afgewerkt;  het  voornaamste  was,  om  er  veel  te  hebben, 
en  in  bet  kortst  mogelijke  tijdsverloop." 

»  Was  er  sprake  van  onderhoud  of  van  herstellingen ,  dan  was 
men  bijna  voortdurend,  uit  gebrek  aan  bouwstoffen,  genoodzaakt, ' 
de  werkzaamheden  tot  bet  volstrekt   noodzakelijke   te  beperken, 
.  liet   reeds  bekende  kwaad   te  bedekken ,  en  voor  alle  oogen  dat 
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wliergen  te  honden ,  wit  een  niaawkltend  eodenoek  wtm  heb- 
ben innnen  doen  ontdekken.  Waar  het  op  aan  kwnniy  wae  op- 
onthood  te  foorkomen ;  dat  nimmer  naliet  de  kwade  loim  van 
het  hooM  van  het  gouTcniement  op  te  wdEken.** 

9  Om  bem'  te  behagen ,   was  het  integendeel  Tan  bel  giootiAa 
belang,  ab  ter  loops    te  werk  te  gaan,   en    met    weinig  geld 
tot  nitkomsten  te  geraken,  die  al    den  seh^n  luidden  tui  aan 
het    wonderdadige  te    grenien.     Van  daar  dat  betreorenmai^ 
dig  itebel  Tan  adminiatratie  |  dat  toen  op  ome  wenrea  tui  kraebt 
waa  geworden,  en  hetwelk  de  beiainiging  deed  beataan  in  ecaa 
toenemende  Termindering  Tan  nitgaren,  tonder  er  zich  tmI  oier 
te  bdLTeonen»  om  te  weten  te  komen  of  de  Terkrqgene  nitkem 
aten  goed  of  kwaad  waren.    Ofachoon  het  gouTemement  akchla 
de  idiadaw  had  Tan  eonititationeele  Tormen,   moeat  men  teeh 
telken  jare  een  badget  Tan  aitgpiTen  toot  het  Tolgende  opmaken , 
en  rekenschap  doen  Tan  de  gedurende  het  Terloopen  dienatjaar 
gebrnikte  gelden.    Het  mcesteratak  Tan  die  oomptabiliteit  bealoai 
daarin,  Tan  te  kannen  aanwijzen  dat  een  linieschip  minder  daa 
Troeger  gekost  bad ;   de  uitdeeler  Tan  gansten  glimlaehte  bq  die 
nitkomst,  en  besloot  er  uit,  dat  de  commisurisaen  Toor  de  lett- 
ranticn ,  meer  bedreTenheid  hadden  aan  den  dag  gd^d  b§  bet 
onderhandelen  mot  de  aannemers »  en  dat  de  ingenieora  de  werk- 
lieden beter  bij  bannen  pligt  hadden  gebonden ,  ten  einde  mes 
minigheid  in  bet  gebniik  Tan  materialen  Tan  allerlei  aard  en  ia 
het  aanwenden  der  arbeidsloonen  aan  te  brengen.     De  waarheid 
was,  dat  men  slechte  boawatoffen  had  aangeschaft ,  de  boefed* 
heid,  welke  men  er  naar  behooren  van  had  moeten  gebmiken, 
karig  beperkt  had,  en  dat  men,  door  één  tiende  minder  nlt  te 
geven I  een  linieschip  gebouwd  had,. dat  slecht  Terfaonden,  en 
slecht   nitgemst   was,  en  waarvan  de  dnur  slechts  ter  naanwer- 
nood  dê  helft  Tan  den  tijd  kon  bereiken,  dien  bet  loo  hebben 
gehad  I   londer  het  ellendige  gewigt  dat  er  aan  getallen  londer 
zin    gehecht   werd.      Het    doel   echter    was   bereikt^     met    de 
somi  die  Tolstrekt  noodzakelijk  zon  geweest  zgn  om  H&n  goede 
linieschepen  te  bouwen,  had  men  er  e//  te  amen  geateld,  dia 
middelmatig  waren,  en  de  meester  juichte  die  denkbeeldige  aan* 
winst  zijner  zeemagt  toe.  Daarin,  even  als  in  alle  z^ne  onder- 
nemiogen,  scheen  hq  slechts  het  belang  des  oogenUiks  te 
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misochieD  *een  voorgevoel  hebbende,  dat  hi)  den  volgenden  dag 
niet  zou  balen  |  een  toekomat  hem  zon  ontbreken.  Even  soo  is 
iiety  dat  er  millioenen  dwaselijk  zgn  Tenpild  voor  de  uitrusting 
en  het  onderbond  van  de  flotille  van  BouUgn9,  die  werd  daar- 
gesteld  voor  eenen  enkelen  dag  van  aTontunrlijke  glorie  ^  en  die 
verdwenen  is ,  londér  dat  die  dag  ooit  is  lumgebroken* 

Bij  het  opleggen  der  eskaders  ontdekte  men,  dat  elk  linie- 
schip slechts  van  behoeften  van  middelmatige  hoedanigheid  was 
voorzien,  die  wel  is  waar  voldoende  waren  voor  de  eiercitie- 
manoeuvres ,  waarop  het  tot  dien  tijd  toe  vergund  was  geworden 
zich  toe  te  leggen  i  maar  die  nU|  uit  dat  verband  gebragt,  geen 
dienst  meer  doen  konden.  Ziedaar  hoe  onze  magazijnen  in  1814 
opgevuld  zijn  geworden  met  krijgsbehoeflen,  die  genoegiaam 
zonder  waarde  waren  en  welke  de  in  vroegere  jaren  gevolgde  ge» 
woonte,  snorkend  op  de  inventarissen  der  werven  had  doen 
brengen,  als  kostbare  hulpmiddelen. 

Van  den  anderen  kant  regelde  de  uitgezochtste  karigheid  de 
kosten  van  onderhoud  van  de  oude  arsenalen,  en  dat,  terwijl 
wij  met  groote  onkosten  eene  werf  bouwden  op  de  oevers  van  de 
Schelde,  dat  wij  de  ontwerpen  vervaardigden  om  te  Speztia 
ten  der  grootste  maritime  etablissementen  te  stichten  ^  welke  er 
ooit  bekend  waren,  dat  de  zanden  van  het  Kanaal  lustig  spel 
dreven  met  onze  geldverkwisting,  en  onze  pogingen  om  in  hunnen 
schoot  havens  en  kanalen  van  eenen  dag  te  graven.  Ook  waren 
toen  eenige  prefecten,  wanneer  hun  voorzienende  ijver  hun, 
als  het  ware  hulpbronnen  deed  improviseren  om  nuttige  werk- 
zaamheden te  kunnen  verrigten ,  gedwongen ,  de  kosten  er  van  te 
verbloemen,  op  straffe  van  zich  verstoken  te  zien  van  de  noodige 
middelen,  om  die  zelfde  werkzaamheden  in  een  volgend  jaar  te 
kunnen  voortzetten. 

De  helft  der  aan  de  Sohêlde  en  te  Bouhgne  besteede  sommen, 
zou  voldoende  zijn  geweest  om  Cherbourg  te  voltooijen,  nieuwe 
dokken  te  graven  te  Br€it ,  Lorient ,  Rochefori  en  Toulon  ,  de 
hellingen  van  aanbouw  dier  werven  van  overdekkings*  kappen  te 
voorzien,  er  loodsen  te  bouwen  om  er  het  hout  met  goed  gevolg 
in  te  bewaren,  en  zelfs,  om  tusschen  IVante»  en  Bresi  een 
kanaal  van  gemeenschap  te  graven ,  dat  zoo  noodig  is  voor  pni 
eerste  maritioic  arsenaal. 

n850)  N°.  :3.  47 
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Met  den  Trede  ginf^  Antwerpen  voor  Frankryh  Terloren^  en 
reeds  sedert  lang  was  er  geen  sprake  meer  van  Baulogne,    Welke 
redenen   yan   naberouw   kwamen  er  al  niet  dadelijk    opwellen  | 
toen  wij  binnen  onze  oude  grenzen  waren  teruggekeerd!    Behalfe 
ecnige  slichtingen ,  die  als  het  ware  bij  verrassing  aan  de  gierige 
zorgeloosheid  van  het  gevallen  goavernement, ontrukt  waren,  be- 
vonden onze  oorlogsbavens  zich  in  een'  staat  van  onvoldoeodheid, 
die  onbegrijpelijk  veel  te  doen   overliet ,  op  het  oogenblik  ,  dit 
de  bronnen  van  het  krediet  begonnen  op  te  droogen.    Het  jaar 
1814  ging  voorbij  met  de  bezwaren  y  welke  eene  verandering  van 
stelsd  na  zich  sleept;  van  alle  gewesten  van  Europa  vloeide  er 
een  télrijk   personeel  naar  onze  zeehavens  terug,  terwijl  men  er 
bezig  was  de  overblijfselen  van  onze  eskaders  te  vergaderen.   De 
gebeurtenissen  van  1815  deden  al  de  begonnen  werkzaamheden 
«taken ,  en  aan  niemand  is   het  onbekend ,    dat  men  gedurende 
de  volgende  jaren ,  voortdurend  te  worstelen  had  met  de  moeije- 
lijkheden ,   welke   de  onvoldoendhcid  van  een  te  beperkt  l>udget 
deden  oprijzen.  — 

(II)  bl.  69].  Zie  hierover  de  belangrijke  beraadslagingen  der 
Fransche  Kamer,  waarin  toenmaals  redevoeringen  werden  nilg^ 
sproken ,  welke ,  ofschoon  voor  htt  zeewezen  van  Frankrijk  van 
meer  bepaald  belang,  niet  zullen  nalaten,  titans  nog  de  aan»  - 
dacht  te  boeijen,  en  menig  nieuw  gcziglspiint  aan  te  bieden, 
voor  hem,  die  zich  grondig  mei  liet  veiledene  wil  bekend  maken, 
en  den  gang  der  denkbceMen  hij  eene  zcemogendlieid  van  den 
eersten  rang  wil  volgen.  De  Annalei  Marilimes  van  1820—22 
zullen ,  onder  andere ,  hiertoe  ruimschoots  gelegenheid  aan- 
bieden. — 

(III)  bl.  C92.  Jammer,  dat  over  den  Spaanschen  scheepsbouw 
zoo  weinig  geschreven  is,  in  eene  of  andere  taal,  die  meer  alge- 
meen gelezen  wordt  dan  het  Spaansch.  Bij  ons  zeewezen  bestaat 
er  menige  inrigting,  die  door  onze  vroegere  Middellandêche  Zh 
eskaders  van  de  Spanjaarden  overgenomen,  thans  bijna  als  in- 
heemsch  wordt  beschouwd,  en  die  getuigt  van  de  bekwaamheid 
van  dat  volk  in  zcezaken.  Wij  herinneren  ons,  dikwijls  met 
lof  over  Spaansche  eskaders  en  oorlogschepen  te  hebben  hooren 
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gewagen  I  en  de  Spaansche  werven  te  hebben  hooren  noemen  als 
gedenkteekenen  van  de  Toonnalige  grootheid  van  Sp^njes  zeemagt, 
die  zich  in  de  jongst  verloopene  jaren  eerst  weder  mec;r  is 
beginnen  te  ontwikkelen ,  na  een  tijd?ak  van  doodslaap  te  hebben 
zien  Yoorbijgaan.  Wij  bevelen  ons  bij  deze  gelegenheid  zeer 
aan ,  voor  inlichtingen  en  gegevens  omtrent  de  Spaansche  marine 
vooral  van  vroegere  eeuwen ,  want  voor  de  stadie  Tan  het  zee-; 
wezen  knnnen  zij  niet  dan  zeer  belangrijk  zijn. 

(IV)  bl.  693.  De  hier  bedoelde  tonnemaat  is  niet  de  waterver- 
plaatsing ,  maar  de  gewone ,  volgens  eene  empyrische  formule 
berekende  maat ,  die  ook  bij  de  koopvaardijschepen  gevolgd  wordt. 

(V)  bl.  705.  In  de  Sluiiën  over  hel  Zeewezen ,  N».  II, 
voorkomende  in  de  Ferh.  en  Ber,  ^  1849 ,  N<>«  3,  zijn  eenige 
der  gegevens  te  vinden ,  waarvan  hier  gesproken  wordt. 

(VI)  bh  705.  Wij  zijn  in  staat  hier  eene  tabellarische  opgave  te 
doen  volgen  van'  de  voornaamste  afmetingen  en  uitkomsten  van 
berekeningen  der  liniescliepen  van  de  Fransche  vloot ,  zoo  als 
die  gevonden  worden  in  den  jiilae  du  Génie  Maritime.  De 
dagteelening  van  de  tabel ,  waarvan  wij  die  overnamen |  was 
Jan  ij  1837. 

Ook  in  den  Dietionnaire  de  Marine  êt  veilee  et  d  vapeur, 
par  Mrs.  Ie  Baron  dk  bonnkfoüx  et  paris  ,  Capitaine»  de  vaiseeau. 
Paris  1849 1  vonden  wij  eenige  met  de  eerste  weinig  verschillende 
gegevens^  welke  wij  niet  overbodig  achten  hier  tevens  te  laten 
volgen. 
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koDtipong,  opheteeritagenipeadeclek. 
IrooUls  nydle  op  den  buiteokaot  bui- 
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(VII)    bl.  706.    Uil  de  ia  den  tebt  opgegeven  Unnonalen, 
vergeleken  met  het  gewigt  der  rompen ,  dat  Is  Tan  den  romp 
zonder  toelading ,  bl^kt  dat  dexe  Teronderstelling  tamelijk  waar  ia, 
ten  minste  waar  genoeg ,  om  er  eene  redenering,  over  het  algemeen 
genomen  I  op  te  Testigen* 

(VIII)  U.710.  Ja^wèlpractiseheHarineymaarmlsschieD  watalte 
uitsluitend  praotisch ,  ofschoon  zg  dan  ook  Ug  uitstek  de  knnst  Ter- 
staaty  om  nit  practische  misgrepen  te  leeren,  hoe  zij  voortaan  niet 
meer  doen  moet.  0?erigcns  is  het  eene  zeer  dure  ondenrinding , 
welke  dos  opgedaan  wordt ,  die  steeds  ten  nadeele  strekt  Tan  het 
geheel  I  als  sij  kan  ontgaan  ^  of  op  eene  andere  minder  kostbare 
wijze  verkregen  worden. 

Onder  de  verhandelingen »  waarin  het  kenmerkend  onderscheid 
tusschen'  het  Fransche  en  Engelsche  zeewezeui  naar  het  ons  vooi^ 
komt,  liet  best  wordt  geschetst  en  bewezen ,  behooren  de  Consi" 
déraiianê  êie, ,  van  den  Fransehen  zee-oiBcier  ik  lonciftai  u 
Rouaar,  voorkomende  in  de  AtmaUê  MaritimBi,  N^  8,  van 
1844.  Zeer  zeker  zal  niemand ,  die  belang  stelt  in  het  zeewezenji 
zich  de  lezing  van  het  aangehaalde  stuk  beklagen* 

(IX)  bl.  71 1  •  Het  oorspronkel^ke  heeft  Jiêi,  Êurtoui,  guêeepMh 
d^esereer  un  immên$ê  prêtiigê  sur  lê$  imaginatiimiJ'  Wij  zijn  te 
weinig  ingenomen  met  alles,  wat  louter  op  prêitigê  doelt,  of- 
schoon de  zaak  tamelijk  d  la  mode  is,  dan  dat  w^  niet  liebt  na- 
lieten de  aangehaalde  woorden,  zoo  als  zij  daar  staan,  over  te 
brengen.  Het  Fransche  woord  pr0$iigê,  dat  in  het  Nederduitsdi 
zoo  plat  begoocheling  heet,  en  daarin  vrij  wat  eerder  aan  den 
goochelaar  doet  denken^   dan  het  geval  is,   waarin  men   üA 
presiigiaieur  in  het  hoofd  moet  halen  ^  wenschen  wij  nooit  be- 
hulpzaam te  zijn  tot  het  verkrijgen  van  het  bnrgerr^t  in  onze 
taal.    Waar  moesten  wij  met  dat  woord,  met  onze  degelijkheid 
heen?  — 


730 


XLV. 

STOOMSCHEPEN  KUNNEN  NIET  STOPPEN 

OM  TE  LOODEN? 


De  Tolgende  brief,  gedagleekend  Caleutta  30  Julij  1849, 
vrordt  onder  de  initialen  H.  P.  door  het  Nautical  Magazine 
Tan  November  j.  1.  medegedeeld. 

» Mijnheer  de  Redacteur!  Ik  ben  zeer  beducht,  dat, 
indien  do  waarheid  bekend  was  van  do  woorden  welke  aan 
het  hoofd  dezer  bijdragen  slaan ,  men  zoude  beyinden ,  dat 
zij  een  Treesselijk  verhes  v^n  menschenlevens ,  om  niets  te 
seggen  van  eigendommen ,  gekost  hebben !  Ofschoon  ik 
ze  nooit  heb  hooren  uiten,  zoo  is  het  toch  zeker  dat  ik 
nimmer  een  knap  zeeman  van  de  oude  school  heb  ontmoet, 
die  niet  met  hunne  waarschijnlijke  gegrondheid  instemde, 
wanneer  zrj  hem  werden  toegevoegd ;  en  in  menigvuldige 
gevallen  van  schipbreuk  —  in  zoo  verre  hel  ons  vergund  is 
geworden  bekend  Ie  raken  mei  die  bijzonderheden  er  van, 
welke  den  zeeman  in  slaat  slellcn  een  oordeel  uit  te  bren- 
gen—  is  de  on^^ede^legba^e  gevolglrekking,  dat  de  gevor- 
derde oplellcndheid  op  het  lood  jtiet  kan  in  het  oog  ge- 
houden zijn.  Kortheidshalve  laat  ik  na  voorbeelden  op  te 
noemen,  die  ieder  zich  zal  kunnen  herinneren. 

Nu,  waarom  wordt  er  op  stoomschcpen  geen  zorg  ge- 
dragen voor  het  loodcn? 

Ten  eerste.  Omdat  er  te  veel  tijd  —  dat  is  vaart  — 
mede  verloren  gaal. 

Ten  tweede.  Omdat  zij  achteruit  kunnen  werken,  indien 
zg  het  gevaar  al  Ie  nabij  komen. 

Nu,  de  eerste  reden  is  de  bckooring,  en  de  tweede  eene 
groolo  aanmoediging  om  er  aan  loe  te  geven ,  en  beide  te 
zamen  zijn  misschien  te  slerk  voor  de  zwakke  menschelijke 
natuur.  Inlusschen,  indien  wij  de  vraag:  »Hoo  veel  vaart 
Terliesl  gij  \üd(ttda9id>  wanneer  gij  het  lood  eens  werpt 
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onder  die  en  die  omslandigheden?*'  voorslellen  aan  onze 
broeders  van  den  »  ihee-kelel" »  hoeveel  meent  gg  dan^ 
Mijnheer  de  Redacteur,  dat  er  onder  hen  zgn  die  eenig 
juist  antwoord  kunnen  geven»  omdat  zy  de  vraag  aan  do 
eenvoudige  tijdswaarneming  en  berekening  hebben  onder- 
^vorpen ,  welke  zij  vordert  ?  Allen  hebben  zij ,  ongetwy- 
fcld ,  een  duister  begrip  er  Tan »  dal  daardoor  op  do 
eene  of  andere  wijze  aanmerkelijke  tijd,  dat  is  dus  vaart ^ 
moet  verloren  gaan,  en  zij  zijn  dikwijls,  dit  moeten  wij 
ook  bekennen ,  zoo  gebonden  door  contracten ,  en  wor- 
den zoo  geprikkeld  door  allerlei  soorten  van  mededinging» 
dat  zij  allernatuurlijkst  er  naauwletlend  op  zien,  om  welke 
reden  dan  ook ,  g^ne  enkele  mijl  te  verliezen. 

Dit  dien  hoofde  heb  ik  mij  aangespoord  gevoeld,  de 
volgende  zeer  eenvoudige  tafel  ten  bunnen  gel^ruike  te 
berekenen ,  welke  met  eenen  oogopslog  don  werkelgken 
afstand  of  vaart  aangeeft,  die  bij  eiken  worp  met  het  lood, 
verloren  kan  worden  door  slpomscliepen ,  die  van  7  tot 
12  mijl  in  liet  uur  loopen,  in  verhouding  van  den  tijd 
dien  zij  verliezen,  om  van  volle  kracht  tot  volle  kracJht 
te  komen,  onder  verschillende  omstandigheden  van  wind, 
zee ,  vermogen ,  vaart  onder  zeil ,  diepgang ,  enz. 

liet  is  duidelijk  ,  dat,  indien  een  stoomschip  tien  mijls 
vaart  liep,  en  gedurende  zes  minuten  volkomen  gestopt 
bleef,  het  eene  mijl  zou  verliezen.  Maar  naardien  het  zijne 
werktuigen  eerst  met  minder  kracht  Iaat  werken  en  dan 
stopt,  en  zoo  langzamerhand  zijne  vaart  tot  2  en  3  mijl, 
of  meer  verliest ,  wanneer  bet  eene  looding  doet ,  en  wan* 
neer  het  weer  vooruitgaat,  hand  over  hand  ook  weiler  . 
in  yaart  wint,  zoo  zal  het  werkelijk  verlies  ongeveer  de 
helft  bedragen ;  zoodat ,  indien  bet  viermaal  het  lood 
werpt  in  het  uur,  terwgl  het  eene  tien  mijls  vaart  loojpt, 
en  zes  minuten  noodig  heeft  om  van  volle  vaart  weer  tot 
volle  vaart  te  komen,  het  dan  ook  werkelijk  maar  twee 
mijl  verliest  in  het  uur.  Indien  de  wind  of  de  zee  zoo- 
danig if,  dat  deze  behulpzaam  zijn  om  de  vaart  spoedig 
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Ie  elnheo,  dan  ii  bel  uvaanchQnlQk ,  dat  bel  ook  ia 
minder  tgd  klaat  zal  kunnen  komen.  Ik  zal  niet  be- 
hoeven op  to  merken»  dat  een  goed  officier  bg  sulke 
manoeuTreSi  fan  elke  omstandigheid  in  zgn  Toordcel  zal 
weten  partg  te  trekken ,  en  er  op  uit  zal  zgn  ,  Tcel 
minder  grond  te  verliezen »  dan  de  trage  die  niets  klaar 
heeft.  Stoomschepen  Terschillen  overigens  zooveel  in  af* 
metingen,  vermogen»  en  vaart  onder  zeil,  dat  wg  slechts 
eene  tafel  kunnen  geven»  die  waarschijnlgk  do  gewone 
grenzen  zal  omvatten,  van  omstandigheden  en  winden, 
weder  en  zee ,  terwgl ,  wanneer »  zoo  als  bg  hevige 
winden»  de  koers  moet  veranderd  worden»  gelgk  van 
zelf  spreekt»  door  elk  bevaren  zeeman  de  noodige  vrg- 
sigingen  zullen  moeten  in  rekening  gebragt  worden. 

Door  de  decimalen  van  de  volgende  tabel»  met  het 
getal  der  in  het  uur  gedane  loodingen  te  vermenigvul- 
digen» zal  de  werkelgk  verloren  vaart  in  eens  gevonden 
worden. 


StoomKhffTffi . 

B' 

6* 

r 

8' 

9* 

10' 

TUii  per  Qur. 

7  Hjjlen. 

0,29 

0,35 

0,41 

0,46 

0,52 

0,58 

8      » 

0,33 

0,40 

0,47 

0,53 

0,60 

0,67 

9        9 

0,37 

0,45 

0,52 

0,60 

0,67 

0,75 

10      » 

0,42 

0,50 

0,58 

0,66 

0,75 

0,84 

11      » 

0,46 

0,55 

0,65 

0,73 

0,83 

0,91 

12      f 

0,50 

0,60 

0,70 

0^80 

0»90 

1»00 

S^SSaBB 

sa^Bi 

^^^^ 

Foorheeld.  Een  stoomschip  11  mgl  loopende»  neemt 
4  loodingen  in  het  uur»  en  besteedt  8  minuten  onx  van 
volle  vaart  weder  tot  volle  vaart  te  komen.  Hoeveel  grond 
heeft  het  /lan  in  bet  uur  verloren?  Tegenover  11  mgl 
en  onder  8  minuten»  vindt  men  het  decimaal  0,73»  het 
verlies  in  eene  loodiog  0»73x  4  =  2,92»  dat  is  3  mgl 
verlies  in  hel  uur. 

Wanneer  men  verder  9  mijl  loopt,  en  7  minuten  be- 
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sleedt  om  Tan  volle  ?aart  lot  volle  f  aart  te  komen ,  hoeVeel 
afstand  gaat  er  dan  verloren  door  O  loodingen? 

Onder  V  en  tegenover  9  mgl,  vindt  men  0,52  het 
verlies  door  eene  looding »  dus  voor  6  loodingen  0,52  X  6 
=  3,12  mijl  per  uur. 

Wanneer  door  gebreken  aan  de  werktuigen,  eene 
zware  zee,  een  zeer  snel  schip  of  dergolgke,  er  meer  of 
minder  tgd  of  vaart  onder  stoom,  dan  die  waartoe  de 
tafel  reikt,  moet  in  rekening  gebragt  worden,  dan  kan 
'  men  het  dubbd  of  de  helft  der  aangegevene  getallen 
gebruiken.  Dus  zal  men  voor  4  mgl  de  helft  der  ge- 
tallen, die  overeenkomen  met  8  mgi,  en  voor  12  of  20 
minuten,  even  zoo  de  dubbele  decimalen  kunnen  nemen, 
die  onder  6  en  10  voorkomen,  of  de  uitkomst  verdubbelen. 

Buiten  twijfel,  Hgnheer  de  Redacteur!  zal  niemand 
met  gezond  verstand,  met  deze  cgfers  vóór  zich,  aarzelen, 
bij  het  overvaren  van  gevaarlgke  droogten ,  zoo  als  die  van 
de  Alacraneê,  waarbg  het  lood  tot  gids  moet  dienen ,  op 
te  offeren,  wat  op  zgn  hoogst  1  uur  of  2  uur  of  zeUs 
8  uur  stoomens  zal  beloopen?  en,  om,  als  het  gevaar  voor- 
bg  is,  een  weinig  buitengewoon  vermogen ,  indien  h^ 
het  ter  zgner  beschikking  heeft,  om  der  veiligheids  wille 
aan  te  wenden.  Zeer  zeker  zal  hg,  wanneer  hg  des 
middags  ten  12,  in  plaats  van  ten  10  ure  vóór  den 
middag  aankomt ,  tgdig  genoeg  aau  zijn ,  d  indien  hg  in 
veiligheid  is,''  en  gewis  zal  ook  de  opgave  in  zgn  rapport 
of  tabel  van  de  overvaart,  Din  alles  verloren  llj^  mgl 
in  vaart,  door  te  looden,  terwijl  men  de  droogten.... 
over  liep,'*  meer  voldoening  geven  aan  de  admiraliteit, 
of  aan  zgne  reeders,  én  aan  het  publiek ,  dan  de  droe* 
vige  tgdingen  van  slooten,  vergaan,  en  dood,  waarnaar 
wg  tegenwoordig  zoo  herhaaldelgk  verpligt  zgn  te  luiste- 
ren, waarover  wg  ons  beklagen,  en  die  dan  tgch  nog 
telkens  weder  te  verwachten  zgn. 
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XLVI. 
HET  FRANSCHE  SCHROEF-LIMES 

'vÉm    90    STUKKEN, 

JDE;     ISAlPOEiEION. 


ii; 


Ofschoon  ODze  stoomiQarine  zeer  groole  diensten  be- 
wezen  heeft,  als  auxih'airo  magt  ?an  onze  tIooI,  bij  het 
innemen  Tan  Algurs ,  ^eq  later  bij  onze  difisie  van  dtf 
expeditie  legen  Mexico  en  Si.  Juan  d^Ulloa,  xoo  bestond 
toen  echter  nog  maar  alleen  het  transporl-sloomschip ;  het 
oorlogrstoomschip  moest  toen  nog  daargcsteld  worden,  en 
geene  sloom-oorlogsmarine  was  er  nog  in  wezen  gekomen* 

Toen  de  omstandigheden  er  toe  geleid  hadden ,  om  zich 
met  dit  vraagstuk  bezig  te  houden,  nam  men  tot  beginsel 
aan ,  dat  de  oorlogs-stooraschopen  ,  welke  zooTeel  overeen- 
komst hebben  met  de  oude  galeijen,  cTen  als  deze  deden, 
hunne  Toor-  en  achtereinden  aan  den  Tijand  moesten  tegen- 
stellen,  zoowel  bij  den  aanval  als  bij  den  aflogt,  en  hun 
Tuur  Toor-  en  achteruit  moeslen  riglcn;  trouwens,  ten 
gCToIge  Tan  deze  inrigling,  kon  tevens  do  beweging 
Toortbrengende  toestel  minder  kostbaar  zijn,  en  zelfs 
gemakkelijker  door  cene  tegenstand  biedende  blindering 
Toorzien  worden. 

Uit  de^e  schikking  Tolgde,  dat  de  linie  Tan  bataille  Tan 
de  stoomTaarluigen  niet  anders  behoefde  te  zijn,  ook  al- 
weder zoo  als  bij  de  oude  galetjen  plaats  greep,  dan  eene 
frontlinie,  terwijl  die  bij  zeilschepen  eene  linie  Tan  opvol- 
ging is,  welke  alleen  het  gebruik  en  de  uitwerking  Tan 
hunne  artillerie  toclaaf.  De  bouw  Tan  het  stoom-oorlog- 
schip,  zjjne  wapening,  zijne  stukken  en  zijne  affuiten»  die 
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meereodcels  draaijend  waren ,  werden  dien  len  gevolge  ge* 
wijzigd  of  aangemaakt. 

De  korvet  de  Pluion,  en  kort  daarop  de  Descartes  en 
Dog  een  ander  fregat  van  640  paardenkrachlen,  waren 
de  eerste  bodems  waarop  nien  deze  denkbeelden  toepaste. 

Toen  hunne  verwezenlijking  verkregen  was,  word  de 
zorg  om  de  organisalie  van  eene  oorlogs-stoommanne  te 
bepalen ,  toevertrouwd  aan  eene  commissie ,  die  '  zich  in 
twee  sectiën  verdeelde,  waarvan  de  eene  voorgezeten  werd 
door  den  minister,  de  andere  door  den  Prins  yan  jointillb. 
Hun  arbeid,  die  in  1845  afliep,  diende  tot  grondslag 
aan  de  in  bet  volgende  jaar  aangenomen  wet,  welke  het 
getal  en  het  stoomvermogen  van  de  stoom-oorlogschepen 
van  onze  vloot  vaststelde. 

De  diensten,  welke  deze  schepen  gedaan  hebben  te  Tan-^ 
ger ,  te  Magadar,  op  de  kust  van  Afrika,  en  aan  den 
Senegal,  op  do  Hio  de  la  Plata,  te  Civiia  Fecchia,  en 
in  onze  maritime  stations,  zijn  van  den  eenen  kant  zeer 
roemrijk  geweest  en  dragen  van  den  anderen  kant  het 
zegel  van  een  groot  nut.  Overal  hebben  zg  hunne  speci- 
ale dienstverrigtingen  met  onderscheiding  vervuld,  zoo  als 
het  slepen  der  linieschepen  tot  op  hunne  ankerplaats,  het 
ontschepen  van  troepen,  snelheid  in  de  daarstelling  van 
gemeenschap  en  het  doen  van  bewegingen;  overal 
hebben  zij  zich  edelmoedig  aan  de  zeilschepen  gepaard, 
die  zij  dapper  hebben  ondersteund! 

Intusschen  is  het  er  verre  van  af,  dat  het  stoom-oorlog- 
schip  die  sterkte  van  artillerie  zou  bezitten  welke  het 
zeillinieschip  en  zeil-fregat  heeft,  doch  zijne  medewer- 
king, kan  hoedanigheden  aan  deze  byzetten  welke  zij 
in  zekere  omstandigheden  missen,  dat  is  snelheid  en  be- 
weegbaarheid. Ook  merkt  nien  bij  onze  tegenwoordige 
eskaders  steeds  do  vereeniging  op  van  zeil-  en  stoomsche* 
pen,  en  aan  die  vereeniging  is* het  dan  ook  dank  te  wijten, 
dat  men   het  tot  dus  verre  ongehoorde  schouwspel  heeft 
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mogeo  bgwoDon  om  al  do  linteschcpeo  fan  oeo  eakader 
op  slooptouw  van  slooiDSchcpen  Ie  zien,  en  Tan  hel  eene 
punl  naar  het  andere  orergebragt ,  te  welen ;  io  weerwil 
Tan  stille,  Tan  stroomen  of  Tan  tegenwinden. 

Maar  de   Terbinding   Tan  een   seil-Iiniescbip  met  een 
stoomschip  is  niet  ten  allen  tgde  daar  te  stellen ,  sg  is  af- 
hankelijk Tan  den  staat  der  zee  en  Tan  den  vrind,  Ier- 
wgl  zg  in  lijd  Tan  gOTecht  zeer  moegelgk  en  geraarlgk 
zgn  kan.     Die  overwegingen  hebben  het  denkbeeld  Tan 
oen  gemengd  Taartuig  doen  ontstaan.  Het  fregat  de  Pomooe 
heeft  in  Frankrijk  het  eerst  dit  Traagstuk  opgelost,  en 
het  linieschip  Tan  90  Tuurmonden,  de  Napoleon  —  de  code 
Vier-en-twintigste  Februarg  —  die  onlangs  te  Taulon  aan- 
gebouwd en  te  water  gebragt  is ,  (naar  de  ontwerpen  Tan 
den  Ingenieur  der  Marine  dupüt  db  lAve»)  is  eene  bewon- 
derenswaardige nieuwigheid ,  welke  ten  ontwerp  zal  dienen 
Tan  de   allerbelangrgksle  studiën.    De  hoogte   Tan  hare 
batterg  boTen  den  waterspiegel,  als  zg  geheel  en  al  uitge- 
rust zal  zgn ,   zal  2  If.  el  bedragen ;  haar  stoomwcrktoig 
dal  uit  de  fabriek  Tan  Indret  zal  Toortkomen ,    zal  een 
Termogen  Tan  960  paanlenkrachten  bezitten;  haar  Toort- 
stuwer  zal  eene  waterschroef  zgn ,  en  zoowel  het  eene  ab 
andere    zal    laag   genoeg    geplaatst    worden,    om  buiten 
bereik  Tan  het  Tijandelgk  Tuur  te  bliJTcn. 

Ongetwgfeld  zgn  dit  groote  zaken  welke  men  verkregen 
heeft,  maar  dewgl  men  aan  dit  linieschip,  ctcd  als  aan 
alle  andere  gemengde  Taartuigen ,  eene  grootere  lengte 
dan  gewoonlgk  geschiedt,  heeft  moeten  geven,  en  welke 
Termeerdering  aanzienigk  genoeg  heeft  moeten  zgn ,  om  de 
werktuigen  op  te  nemen  en  de  noodige  brandstof  te  ber* 
gen,  welke  tot  hunne  bewerking  noodzakelgk  is,  zoo  zal 
de  toekomst  alleen  io  staal  zgn  ons  te  Iceren,  of  nn  die 
vermeerdering  van  lengte  en  cenigo  andere  inriglingcn,  welke 
aan  dat  soort  van  vaaij^uigcn  eigen  zyn ,  niet  te  veel  zullen 
hinderen  aan  de  snelheid  ^yner  cvoluliëoi  aan  zyne  nau*- 
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tischo  eigenschappen I  aan  zt|no  hechtheid,  en  aan  ztjneo 
duur.  En  zal  het  nadeel  van  slechts  voor  drie  maanden 
Tictualie  te  kunnen  stuwen ,  vergoed  worden  door  hot 
Toordeel  Tan  aan  boord  een  werktuig  te  hebben  dat  hulp 
verschaft,  maar  zeer  kostbaar  is,  zeer  veel  hinder  aan- 
brengt, zoo  wel  door  de  ruimte  welke  het  inneemt,  als 
door  zijn  gowigt,  Toor  hetwelk  men  slechts  berging  Toor 
negen  dagen  brandstof  kan  vinden,  en  dat  ten  slotte  niet 
ten  allen  tijde  gereed  kan  zgn  om  dadelgk  te  handelen, 
op  het  oogenblik  dat  men  er  behoefte  aan  hebben  kan; 
want  men  behoeft  inderdaad  twee  uren  om  stoom  op  te 
stoken,  voor  dat  het  werktuig  in  beweging  kan  worden 
gebragt. 

Wat  er*  van  zg,  de  taak  van  den  Ingenieur  is  afgeloopen^ 
en  tot  dus  verre  kan  men  niet  anders  dan  haar  luide  toe- 
juichen. Die  van  den  kommandant  zal  beginnen,  en  het 
zal  niet  de  uilkomst  van  een  gewoon  talent,  noch  van 
een  gewoon  oordeel  zijn,  indien  hg  er  toe  geraakt  om  ai 
de  waarde  te  ontdekken  en  te  bewijzen,  van  die  proef, 
hetzij  dan  uit  een  militair  oogpunt,  of  met  betrekking  . 
tot  de  wetenschappen  en  de  zeevaart 

Behalve  de  gemengde  schepen  de  Napoleon,  dat  oen 
linieschip  met  twee  battergen  is,  en  het  fregat  de  Pomone, 
.waarvan  wij  zoo  even  gesproken  hebben,  bestaat  onze 
oorlog-sloommarine  thans  uit  20  fregatten  van  650  tot 
450  paardenkrachten,  uit  29  korvetten  van  400  tot  320 
paardenkrachten,  en  uit  03  andere  vaartuigen  van  min- 
der stoomvermogen ;  een  totaal  uitmakende  van  114  vaar- 
tuigen, die  te  water  zgn  of  in  den  loop  van  het  tegen- 
woordige jaar  te  water  zullen  gebragt  worden. 

ü. 

{l^ouv,  Jnn,  MaHi.    Hei  189D.) 
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XLVII. 

MtVCJKEMt*S     TABEIiliE 

TAB 

AANVAREN   EN  OVERZEILEN  VAN   SCHEPEN 

IN  OPEN  ZEE. 

Uit  deze  tabellen,  zamengesleld  door  een'  der  aandeel- 
houders Tan  de  Corporation  of  the  London  Aiêurance, 
zal  men  gcreedelijk  kunnen  opmaken,  dat  zeeschade^ 
Teroorzaakt  door  aanvaren  en  ovcrzeilen  (collUion)  alleen i 
geen  gering  gedeelte  uitmaakt  van  het  vraagstuk  Tan  ma- 
ritime  Assurantie.  Overigens  zal  er  uit  eene  aandachtige 
beschouwing  dcrzehe  ligt  ecnig  voordeel  vloeijen,  voor 
de  belangen  ook  van  onze  koopvaardijvaart  en  de  mede- 
deeling  er  van  zeker  gunstig  opgenomen  worden.  — 

KOTA  I. 

Daar  de  avereijen,  in  de^e  staten  opgenomen,  gelrokken 
zijn  uit  de  rapporten,  voorkomende  in  de  Lloyd's  List, 
zal  men  dienen  in  het  oog  te  houden: 

1^.  Dat  telkens ,  wanneer  een  vaartuig  door  noodweer 
van  zijne  ankers  geslagen  of  gedwongen  b  geworden  xijne 
touwen  te  kappen,  en  ten  gevolge  daarvan  onklaar  is  ge- 
raaj^t  met  eenen  anderen  bodem;  alsook  telkens,  vran* 
neer  een  ten  anker  Uggend  schip,  met  zgn  anker  door- 
gedreven, onklaar  is  geraakt  met  een  ander  ten  anker 
liggend  vaartuig,  zulke  aanvaringen  niet  in  de  staten  zgn 
opgenomen. 

2^  Dat,  behalve  in  die  gevallen,  waarin  er  kennis 
bekomen  is,  dat  de  schepen  gezonken  zijn,  de  zeilschepen, 
waarvan  men  het  bestaan  niet  heeft  kunnen  identifiêren, 
ook  niet  onder  eene  der  hoofd-afdeclingen  van  de  staten 
als  beschadigd  zijn  opgenomen. 
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3*.  Dat  alle  geïdentifieerde  zeilschepen  en  alle  onge* 
idenlifieerde  stoomschepen ,  waarvan  alleen  rapport  is  ge- 
maaki,  als  met  elkander  in  aanraking  te  zijn  geweest» 
begrepen  zijn  onder  dezulken,  waarvan  men  ab  ligt 
beschadigd  aanteekcning  heeft  gehouden. 

é''.  Dat  alle  vaartiitgen ,  Uio  •— >  belangryko  rondbouten 
Tcrloren  hebbende  —  met  asêisteniie  in  eene  haven  zijn 
gebragi,  begrepen  zijn  onder  dezulken,  die,  om  eenige 
andere  reden  ,  als  aanmerkelijk  beschadigd  zijn  opgegeven. 

5^  Dal  van  die  schepen,  welke  als  ernstig  beschadigd 
zijn  gcklassiiiceerd ,  31,  of  een  zesde  gedeelte,  zonk  en 
verlalen  werd ,  en  naderhand  weder  werd  geligt  en  binnen 
gebragt  als  verlalen,  enz. 

6^  Dat  niel  geïdentifieerde  zeilschepen,  waarvan  ge- 
rapporteerd is  dal  zij  gezonken  waren ,  onder  de  rubriek 
van  gezonken  enz.  zijn  ges  leid. 

Er  hebben  9  aanvaringen  plaats  gehad,  waarby  beide 
schepen  zonken. 

WOTA   IL 

Gedurende  den  loop  van  5  jaren,  waren  er  6  stoom* 
schepen  in  aanraking  met  ongeïdentifieerde  zeilschepen, 
vier .  rapporten  met  3  zeilschepen ;  een  rapport  met  4 
zeilschepen;  een  rapport  met  3  schepen,  te  weten: 
1  stoomschip  en  2  zeilschepen;  een  rapport  met  4  sche- 
pen, te  weten:  1  stoomschip  en  3  zeilschepen;  een  rap- 
port met  3  schepen,  te  welen:  2  stoomschepen  en  1 
zeilschip  en  8  ongeïdentifieerde  schepen,  gezonken;  (de  2 
stoomschepen  als  met  elkander  in  aanraking  opgenomen, 
de  zeilschepen  als  in  aanraking  met  het  stoomschip) 
waardoor  elke  schijnbare  afwijking,  bij  eene  vergelijking 
van  de  getallen  der  medegedeelde  tabellen,  zal  verdwenen. 

IfOTA  IIL 

Harer  Majesteils  schepen  en  stoomers.  Daar  zijn  vier 
gevallen,    waarin  H.  M.   schepen,   en  elf,   waarin  H.  M. 
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•loomsdiepen  mei  andere  ichopeo  in  aanraUng  sQn  ge- 
weest, ab  ook  een  ge?al  fan  aanvaring  Uisacben  2  van 
H.  1I«  achepen  en  1  of  2  van  H.  M.  sloomschepen. 

XfpTA  IV, 

Het  getal  der  geregistreerde  schepen  ?an  bet  Vereoiigd 
'  Koningrgk  op  den  31*^'  December  1844,  bedroeg  23,253; 
en  op  den  31*^  December  1849,  26,071,  terwgl  van  de 
691  geldentifieerde  schepen,  die  in  1845  elkander  aiaiiieü- 
den',  er  428  als  Britsche  schepen  erkend  tlja  geworden; 
en  van' 556,  die  in  1849  elkander  aanieUdeOt  er  416 
als  Britsche  schepen  tgn  erkend. 

KOTA   V. 

Van  de  in  de  tabellen  opgege?ene  aanvaringen  p  liebben 
er  164  in  1846  en  142  in  1849  plaats  gegrepen  in  hel 
Engelsche  en  lersche  kanaal,  en  daar  omstreeks;  188  in 
1845  en  134  in  1849  hadden  er  plaats  in  dè  Ifoord-Ztê; 
84  in  1845  en  31  in  1849,  gebeurden  in  de  Baliisehe  en 
in  de  MiddeUandêéhe  Zee  —  daaronder  het  KaiUgai  eo 
de  straat  Tan  Gibraltar  begrepen,  -—  terwgl  er  46  in 
•    1845  en  33  in  1849  in  andere  wateren  voorvielen. 

Naardien  eene  sekere  afkeerigheid,  om  van  Toorvallen 
van  dezen  aard  rapport  te  maken,  door  do  wet  wordt 
gestijfd,  die  den  reeder  aansprakelgk  maakt  Toor  hel 
geheele  bedrag  van  de  vraarde  van  aijn  schip,  en  van 
de  lading,  vrelke  het  in  heeft,  voor  elke  schade  welke 
aan  een  ander  vaartuig  berokkend  wordt,  door  nalatig- 
heid of  gebrek  aan  seevaartkundige  bekwaamheid  van 
den  kapitein  en  de  bemanning,  200  wordt  er  waarschgn- 
Igk  van  een  groot  aantal  aanvaringen  niet  in  bel  minst 
gerept.  Do  volgende  staten  moeten  dus  met  de  gevorderd 
wordende  oplettendheid  aangaande  dit  feit ,  in  overweging 
worden  genomen. 
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XLVIIÏ. 


JIE  HOLYHEAD  EN  DUBLIN  STOOISCHEPEN. 

{£ên  brief,  voorkomende  in  hei  Bfechanics  Magazine 

van  Mei  1850.) 


Het  kan  Yoor  de  lezers  der  Ferhandelingen  en  Berigien 
niet  dan  belangrijk  zijn,  in  een  oTerzigt,  de  Toornaamsle 
lotgevallen  te  Iceren  kennen,  van  een  der  belangrgksle 
stoomboot-Teeren  —  indien  er  die  naam  aan  kan  gegeten 
\rorden  —  welke  er  in  Engeland  beslaan.  Dat  overzigt 
zal  weder  een  nieuw  bewijs  opleveren ,  hoe  in  bet  zoo  voor- 
beeldig ondernemende  Engeland,  de  zaken ,  van  het  grootst 
belang  voor  den  handel  en  het  vervoer  van  een  talrgk 
publiek,  toch  ook  maar  zeer  langzaam  tot  ontwikkeling 
komen,  en  tijdvakken,  zoowel  van  stilstand  als  van  achter- 
uitgang, aan  te  wijzen  hebben,  binnen  een  betrekkelijk 
gering  verloop  van  jaren.  Van  eene  andere  zijde  zal  men 
zich  daardoor  kunnen  leeren  verzoenen  met  den  loop  van 
industriëelo  ondernemingen,  waarbij  ons  land  meer  van 
nabij  belang  heeft,  en  zonder  een  uitvlugl  voor  traagheid 
en  moedeloosheid  aan  te  bieden,  duidelyk  doen  inzien, 
hoe  weinig  snel  een  belrekkelgk  groole  vooruitgang  in 
bare  ontwikkeling  is. 
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buuheir! 

Hel  18  aan  de  meeslen  bekend ,  dat  de  orertogt  luascbeo 
Holyhead  en  Dublin  een  der  eerste  was»  welke  door 
de  vroegste  Toorstanders  Tan  de  stooniTaart  in  opeo  zee, 
iverd  uitgekozen  y  om  hunne  proefnemingen  te  doen, 
Niet  weinig  belangrgk  is  het  dan  ook  Toor  hen,  die,  eTe^ 
als  ik,  aan  dat  onderwerp  hunne  belangstelling  gewgd 
bebben ,  een'  blik  te  slaan  op  de  geschiedeni»  Tan  het  ver* 
ledene  van  dat  station ,  en  den  tegenwoordigen  toestand  er 
Tan  uiteen  te  zetten.  De  afstand  tusschen  Holyhead  en 
Howih,  het  aauTankelijk  lersche  paket-station ,  is  54 
mglen;  die  tusschen  eerstgenoemde  plaats  en  Kingtêown , 
het  tegenwoordige  station,  bedraagt  58  mijlen.  Eene  meer 
.geschikte  overvaart  om  de  hoedanigheden  Tan  een  zee- 
stoomschip  te  beproeven ,  kon  er  bezwaarlijk  zijn  gekozen ; 
want  bij  zekere  weêrs-omstandigheden  bestaat  er  geene 
woedender  zee,  dan  die,  welke  men  daar  ontmoeten  kan. 
Voornamelijk  moet  dit  worden  toegeschreven  aan  de  sterke 
getijden,  waarvan  de  kracht  voornamelijk  gevoeld  wordt 
in  de  nabijheid  van  de  kusten  van  fFallU.  Zoo  als  bekend 
is,  loepen  de  springtgden  hier  met  eene  vaart  van  6  mgl 
in  het  uur.  Een  der  kapiteins  van  de  oude  zeilpaketten, 
getuigde  bij  zijn  verhoor  voor  de  commissie  van  het  Huis  der 
Gemeenten,  in  1822,  het  volgende.  »  Het  komt  mij  voor 
dat  ik  nooit  een  moeijelijkei*  te  bevaren  vaarwater  ontmoet- 
te, en  dat  na  veertig  jaar  lang  op  zee  gevaren  te  hebben." 

In  1819  bragt  david  5apie&  de  Talbot  van  156  ton 
op  het  station,  een  schip  door  wood  van  Port-Glasgow 
gebouwd ,  en  voorzien  van  twee  werktuigen  van  het 
gezamenlijk  vermogen  van  60  paardenkrachlen,  welke  hij 
zelf  had  vervaardigd.  Dit  was  de  eerste  poging,  want 
o||phoon  hg  zijne  vaartuigen  gedurende  den  winter  heeft 
kunnen  laten  doorvaren  in  andere  diensteu ,  is  het  niett«- 
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min  sekcr,  dat  de  Talbot  niet  meer  dan  gedoronde  den 
somer  en  den  her&t  van  dat  jaar  veër^  ld  ket  Tidgande 
jaar  (1820)  bragt  hüpibe  een  ander  Taartoigt  de  Ifanfaoe, 
mi  158  Idb»  gebdowd  door  ^ó^  ntk  Ptf$i4StÊiffmD, 
tti«t  werEtdigen  ^n  B6  {mirteidmchièèri  dodr  héfli  Mhéh 
f értaérdigd  i^  Hg  de«elflle  didM  In  4e  ^Mrl.  Jk  hèb 
nfet  kdtinéb  tflis|ythn»  ef  dit  vaa^ttrig»  A  ét  fiièt,  ge- 
Mgëld  h^t  geheèle  jaa^  fa  Ugtn  éébt  ftreA.  Br  Mi 
echter  genoeg  gdhmd  mn  aan  detï  Posttilèsler-Geoerll, 
tfie  ibta  het  Imldnr  oter  de  palMldiensl  bid  ^  wëêM  lè 
gi9teü ,  die  teak  t/p  ie  Vaiteq »  iood^t  er  in  1821  gor^eli 
ittMiiJiseiiepeii  ingeteerd  werden  ^  tüMtnen  Bétj^ê^d  ca 
Éotdih,  tot  hei  OferbreÈlgëti  tad  de  brie?èflhnuilett,  ea 
welke  de  oude  fceilpaketten  gedeeltelgk  TefdroDgea.  TA 
dien  einde  werd  de  Ivanhoe  aangekocht,  en  order  gege- 
Ten  om  twee  andere  stoomachepen  aan  te  bonwed,  welka 
iraren  de  Royal  SóTereigtt  tan  200  ton,  en  de  Meleor  nu 
190  ton;  tg  werden  tenraardigd  door  byass  vm  it^llkr- 
hiAê,  onder  directie  tim  mJTxA  LAira,  de  Maateri-Ship- 
wHght  tan  de  kontnUgk^  worf  te)FoofeMl^  en  fvaren 
gebouwd  Tolgens  het  dilrgonale  stdbel.  Opmerk^lgk  b 
hel  eénigertihHe ,  dat  17  jaren  later ,  giBdbégiaAm  «p  dn^ 
lèifde  plaiité,  Tolgens  beteèlfde  steM,  eh  InrfgMs  da 
lilbmieti  van  den  hM  dmidér  beroemden  e.  w«  laito — aoon 
t«(n  oLitsti  -^  de  BatMhee  werd  «angebonffd.  Be  Royal 
Sorereigd  ün  dé  Meteor  bewezen  ceer  gunstige  ^dilkooHifln 
op  te  le^Feren;  en  tan  sob  teisl  belang  werd  to  tdSeil  fgtb 
sterkte  geacht,  Afd  labg  vertekerdè^  behalre  4e  dp 
onldekkingsreiaen  uitgaande  ecbepen,  geeoe  aleéker«  te 
kenden.  Dé  werkluigen  nn  elk  humer  wedden  tfdgens 
hel  bolanMtelsel  door  tovvHns  en  wan  Tenraardigd ,  Jiet 
tei^mogen  van  die  flin  dë  Sof ereign  was  80 ,  tan  éa  Meteor 
60  paardenkrachted;  en  opmerkenswaardig  is  bet^  dkt  man 
thans  tindt ,  dat  de  geaagvoerder  tan  het  eerato  deaer  uhe- 
pen,  bg  sgne  getuigenis  fo<n>  de  commisM  wan  de  ge- 
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meenten  in  1822 ,  terklaarde  van  ge? oeien  te  z^n ,  dat  sg 
in  allen  gefal  te  veel  Termogen  bezat,  {was  overpawered.) 
Elders  finden  wg  aangeteekend  id  hetzelfde  onderzoek, 
dat  bet  kotenferbruik  van  de  Sofereign  gemiddeld  8  cwt. 
400  N.  ponden ,  en  van  de  Meteor  5  cwt*  250  N.  ponden 
per  uur  beliep,  terwgl  do  Talbot  en  de  Ifanhoe  ieder 
tot  14  cwt.  700  N,  ponden  in  hetzeUde  tgdsferloop  Ter- 
bruikten. 

In  elk  atider  opzigt  bewezen  do  So?ereign  en  de  Meteor 
de  besle  schepen  van  de  dienst  te  zgn.  Do  volgende  bg* 
zonderheden  omtrent  de  verrigtingen  van  de  verschillende 
paketten  gedurende  een  jaar,  namelgk  van  1  Jung  1821, 
tot  1  Junij  1822,  zgn  getrokken  uit  een  aan  het  parle- 
ment idgedieod  rapport. 


Schepen* 
1 

AanUl 

oTeitogten. 

Gemidd.  OTertogtDUor 

Kortste  OTertogt  «aar 

li 

Langste  urertogt  oear  II 

MlOW€n» 

ffowth. 

Sófyhead, 

Bowthm 

Bofyhsad. 

Royal  So- 

Heteor  . . 
Talbot  . . 
Ivanhoe . 
TérUr... 

143 
147 

16 

6 

2U 

7,39 

8,16 

9,24 

11,67 

15,27 

7,2 

7,17 

8,2 

6,58 

9,48 

5,48 
6,15 

6 
5,80 

Ida 
Ide 

16,4 

17,20 

■derhei 

12,50 
23,10 
en« 

NB.  De  Tartar  van  180  ton ,  en  met  werktuigen  van  60 
paardenkrachten ,  door  cooK  tiln  Glas^w,  volgens  hel 
horizontale  stelsel  vervaardigd ,  werd  door  het  Gouverne- 
ment als  een  proefiiehip  gebruikt ,  terwgl  een  zeker  Heer 
BRODEAiP  zich  daarbg  bezig  hield,  om  de  werktuigen  als 
auxiliair  vermogen  voör  een  zeilschip  te  doen  dienen ,  doch 
zonder  goeden  uitslag.  Wg  vinden  dat  zij  in  dit  jaar  — 
het  laatste  van  de  zeilpaketten  —  in  het  geheel  46  reizen 
deden,  waarbij  gemiddeld  15  uren  2  minuten  besleed  wer- 
den om  naar  Hovoth^  en  14  uren  13  minuten,  om  naar 
Holyhead  over  te  steken. 

^  In  1824  werden  de  Sovereign  en  Heteor  van  het  s^ 
verwijderd;   en  de  Aladdin,   Gindefella  en  Hal 
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hunne  plaats  gesteld.  Al  dezo  schepen  werden»  loo  ik  meeo, 
te  Londen  gebouwd,  en  hadden  hunne  werktuigen  Tan 
BOüLTOK  en  watt's  fabriek.  Zy  hadden  allen  genoegaaam 
gelyke  afmetingen;  de  toonemaat  van  elk  hunner  beliep 
234  ton,  en  het  stoom  vermogen  bedroeg  80  paardenkracb- 
ten,  dat  later  in  1832  lot  100  paardenkrachten  werd  op- 
gevoerd. De  voornaamste  afmetingen  enz.  van  de  Gnderelh , 
die  in  1823  door  wigbam  gebouwd  werd,  zgn  als  volgt: 

Grootste  lengte, 119  T^     9  d"*. 

Lengte  tusschen  de  loodlgnen,      116  p      6    » 
Grootste  wijdte,    .     •     •     .     •      37  »    10    » 

Holte, 12  D     6    i> 

Middeligu  van  den  c]flinder,     .       35^  duim. 
Lengte  van  den  slag,       ...         3  v^    6  d*. 
Middellrjn  van  het  wiel,  12    »     2   » 

Paardenkrachten,  ....  80. 
Achterrolgens  werden  drie  andere  vaartuigen  ?an  dezelfde 
soort,  de  Escape,  Wizard  en  Dragon,  aan  de  bestaande 
toegevoegd.  De  parlementaire  rapporten  geven  op,  dal 
de  kortste  reis ,  door  cenig  dezer  faartuigen  in  18S0  ge- 
maakt, geschiedde  in  5  uren  26  minuten;  en  in  1831  in 
6  uren  14  minuten.  De  gemiddelde  tgd,  dien  bet  meest 
Taarlloopend  vaartuig,  de  Harlequin,  Toor  dat  het  wn- 
zigingen  in  zgne  werktuigen  onderging,  aanwendde,  be- 
droeg naar  Howih  7  uren  20  minuten,  naar  Bolgkead 
6  uren  22  minuten;  terwyl  het  koljsnverbruik  van  elk 
der  schepen  in  1826  was  als  volgt  : 

Aladdin,     per  uur,  14  cwt.  68  pond.  0,742  N.  Tonn. 
Ginderella,         »        11     d     94     )>      0,602  » 

Harlequin,  »       II     »     42      d       0,578  » 

Escape,  »       11     »     55      »      0,584  » 

Wizard,  d        13    »   107     »       0,709  » 

Ivanhoe,  »         9    »     21      »      0,466  » 

Deze   Taarluigen   werden ,   als  de  omstandigheden  zulks 
vorderden,  door  andero  vervangen,  doch  tot  in  1848  had 
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er  gcene  belangrijke  verandering  plaats  in  de  soorl  die 
men  gebruikte ;  terwijl  de  gemiddelde  tijd ,  welken  men  tot 
den  overlogt  besteedde,  nadat  KingHown  in  de  plaats 
was  getreden  van  Howth,  in  1828,  kan  gesteld  worden 
op  6  uren.  De  invoering  fan  eene  nieuwe  maal-paketdienst 
tusschen  Kingsiown  en  Liverpool,  die  ook  in  dit  jaar 
plaats  greep,  had  eenen  belangrijken  nadeeligen  invloed 
op  de  vaart  over  Holyhead,  die,  na  het  openen  van  den 
spoorweg  naar  Liverpool  in  1838,  bijna  geheelonal  op- 
hield, ofschoon  er  steeds  vier  stoomschepcn  voortdurend 
in  die  Taart  bleven. 

Zoodanig  was  de  stand  der  zaken  tot  in  1848,  toen 
de  gedeeltelijke  gereedheid  van  deu  Chesier-  en  Uolyhead» 
spoorweg,  het  herstel  beloofde  van  'een  groot  gedeelte 
van  het  oude  vervoer  over  den  vroegeren  weg.  De  Tier 
verouderde  admirahteits  pakctten  werden  naar  andere  sta- 
tions overgcbragt,  en  in  hunne  plaats  werden  er  nieuwe 
ingevoerd,  Tan  eene  tot  dusverre  onbekende  soort.  De 
spoorweg-maatschappij  had,  echter  niet  dan  na  eenen  he- 
Tigen  strijd,  vergunning  verkregen,  om,  in  verband  met 
hare  treinen,  stoomschcpen  in  de  vaart  te  brengen,  en 
had  er  vier  van  ééne  soort  laten  bouwen,  welke  geheel  en 
al  gelijk  stonden  met  die  Tan  het  GouTernement.  Het 
ligt  niet  in  mijne  bedoelingen,  om  over  de  betamelijkheid 
te  spreken  Tan  het  feit,  —  iets  dat  trouwens  reeds  ten 
Tolle  gedaan  is,  — *.dat  het  Gouvernement  de  mededinger 
werd  van  eene  maatschappij ,  die  reeds  zulke  Terbazende 
kansen  had  beloopen  in  hare  pogingen,  om  eene  waarlijk 
nationale  onderneming  te  bewerkstelligen,  en  Dublin 
binnen  eenen  gemakkelijk  te  doorloopen  afstand  van  12 
uren,  van  de  Melropolu  te  brengen.  •  Ik  Testig  de  aandacht 
lieTer  alleen  op  het  feit,  dat  8  stoomschepen ,  gebouwd 
door  de  uitstekendste  scheepsbouwers  en  werktuig-fabrie- 
kanten  Tan  Londen  en  Liverpool,  tegelijk  in  de  vaart 
waren ,  hetwelk  een  zeer  belangryk  verschijnsel  daarstelt ,  en 
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ooi  de  gelegenheid  acbenkt,  om  OTer  den  fooruitgpog  Ie 
oordeelen,  welke  in  deie  beide  tledea,   in  dien  tak  nn 
nïterheid  had  pliaU  gegrepen.  De  taurUngen  nui  de  «d- 
nirtlileit    wtren    hel    noegtt    in    hel    ttrgdpark;    ImI 
eenle,  dal  Ie  water  liep ,  in  deo  ber&l  fan  1847 ,  waa  de 
Garadoe.     Z$  was  Tan  ^aer  geboawd,  doer  wgkn  de 
fimna  tan  BirCHarax  en  wlmm  te  Bhekwall,  ^olgeda  de 
plannen  van  Sir  w.  aTMOKiMt  en  de  werkluigen  waien 
f  eigens  hel  beginiel  van  direkto  werking,  door  aBiWA» 
ia  ooa».  TCffTaardigd.    De  lonnennal  beliep  M2  ton «  en 
het  stooaiTermogen  350  paardenkracbten»  Dit  taartn%  tol» 
deed,  bg  den  proefbgt  op  de  Thêêwiêy  niet  aan  de  ver- 
wachtingen,  welke  men  er  van  had;   efenmiii  behoort 
hei  eenigermalo  onder  de  betle  ?an  de  Hdjfhêad-t^oom' 
•chepen.     De  Tolgende  op  de  Igit  is  de  Banahto,  taa 
hoult    foomamelgk    fan    mahoniehoal,   gebonfrd   doer 
TB0MP80H  faU  Jtoihêrkiikêf  mei  oaoilleimde  frerktnigaa 
fin  mv;  teo  als  reeds  gesegd  is,  werd  ag  vnlgiena  da 
plannen  fan  o.  w.  Liiia,  ferfaardigd.    De  Banshee  heaft 
fefschiUende    proef  en    ondergaan;   ik   geloof  te  OMfSli 
aeggen,  dat,  wat  fraaiheid  aangaat,  iedereen  toésteost, 
dat   ig    nog    ónofertroffen    is.     Te  fiater   goloopeD  «p 
hel  einde  fan  1847,  had  de  eerste  proeftogt  in  Jannarf 
1848  plaats.    Bg  dese  gelegenbeki,  otertreMen  hare  ter- 
rigtingen  alles,  wat  men  let  dusterre  nog  bad  ktmnsn 
berdken ,  naardien  de  gemiddelde  f  aart  18^  statont-mgl 
in  hel  «ar  bedroeg;  met  gonstigen  wind  en  tg  liep  s| 
21   mgl  in  hel  unr,  ea  tegen  wind  en  tg  18  m§l|^ 
de  gemeten  mgl  itl  elk  der  genoemde  gefallen  in  9^  If*; 
en  4"*  20*.    De  Su  Golnmba,  fan  gser,   door  i.êjan  faa 
Birhmhead  gebouwd ,  met  werktuigen  door  Foanaru  faa 
lAverpool  tervaardigd,  fiai  ferfolgens  hel  eerst  teeUaar; 
en  daar  de  ZfolyiJbéBflf-spoórweg  toen  nog  niet  geopend 
fvas,   werd  zg  met   de   Banshee,   in  Maart,  foor  emiea 
korten  tgd  in  dé  dienst  gebragt  tusschea  Kktfêiomm  ea 
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FtrMnhéai.  In  bei  begin  tcd  deze  maand  bad  er  een 
proeAogt  tasscheb  deie  beide  schepen  plaati,  waarbg  in 
den  OTcrtogt  van  Liverfo^l  nilar  Kükgêtown^  de  Bantbeo 
bare  mededingster  eed  ?ol  nur  afiTon.  B|  eene  enkele 
gelegenheid,  legde  de  Banshee  den  éfstand  ?an  130  mglea 
in  T**  7*°  af;  ed  toen  xij  in  den  loop  van  den  zomer 
gebruikt  werd,  om  Lord  lOHV  Aossbll  naar  Gbugow 
o?er  Ie  brengen^  deed  tij  den  togt  van  Kingêtown  ia 
12  aren,  dat  eene  opmerkel^ke  Taart  is.  Wgze  men- 
scben  echter  schudden  het  hoofd,  en  zeiden:  » Wacht 
tot  de  winter  daar  zal  zgn ;  en  Iet  dan  op,  hoe  of  z^ 
en  de  anderen  zich  znllen  booden.'l  De  winter  kwam, 
en  tegeiykertgd  menige  Hevige  storm,  maar  de  Banshee 
gedroeg  zich  zeer  goed,  zoo  al  niet  bet  best  yan  allen, 
en  in  de  tegenwoordige  maand  (April)  ?aart  sg  nog 
voortdurend  zonder  de  minste  vermindering  vaü  snelheid, 
en  oogenschgnlgk  niets  slechter  door  het  iware  werk',  dat 
haar  te  beurt  is  ge?ailen.  De  Llewellgn,  van  gzer,  met 
oscillerende  werktuigen,  verfaardigd  dodr  dezelUe  per- 
sonen die  haar  bouwden,  nruLim  èjrjï  aatbnhill  fan 
Blaekiüatly  kwam  i&  Augttstns  1848  op  het  stiition, 
toen  de  ffolfhêod^sfotmeg  geopend  was«  Grroote  Ter- 
wachtiDgen  werden  er  Tan  kaar  gekoesterd;  ode  wenkn 
zij  niet  allen  onTetTuld  gelaten*  Bg  harea  proeAogt  liep 
zij  gemiddeld  17,89  mgl  per  uur,  en  hare  opTolgende 
dienstTcrrigtingen  doen  haar  op  de  Banshee  Tolgen  in 
rang.  Een  schrgTcr  echter  in  de  Moming  Herald  — 
dezelfde  naar  ik  meen ,  die  in  die  hoedanigheid  ook  op- 
treedt in  de  United  Service  Gazeiie  — «  heeft  in  zgne 
aanteekeoingen  OTer  stoomTaart,  getracht  dit  Taartuig 
ten  koste  Tan  de  OTerigen  te  Terheffeo,  terwgl  zgne 
gramschap  ten  hcTigste  opgewekt  wordt  tegen  ie^^^»-  '^■a 
het  zou  durTen  wagen,  zgne  Toortreffelgkheid  i 
felen.  Te  hopen  is  het,  dat  de  uitstekende  1 
het  gebouwd  heeft,  geen  kennis  drage  aan  den 
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waarop  gedoeld  wordl ,  en  die  zich  belasl  om  gezwets  neder 
Ie  8chrg?en  orer  hunne  bekwaamheid  als] jogenieurs ,  op 
eene  soms  allerbeleedigendste  wgze. 

Hoewel  de  Llewellgn ,  over  het  algemeen  genomen »  eeo 
goede   uilkomslen   opleverend  ?aartuig  geweest  was»  tref 
haar   het  ongeluk,    Tan,    na  eenige  weken  in  de  Taart 
geweest   to    zijn,   onklaar   te   raken,   en  buitenom   naar 
Landen  gezonden  te  moeten  worden,  om  eenen  nieuwen 
cilinder.    In  Augustus  en  September  begonnen  de  sloom* 
schepen  Tan  de  £%e#/tfr»spoorweg-maatschappg ,  '  Anglia , 
Gambria,   Hibemia  en  Scolia,  in  de  Taart  te  komen.    AI 
deze  schepen  zgn  Tap  ijzer  TerTaardigd ,  de  Anglia   werd 
gebouwd  door  marb  Tan  BlackwaUf  met  werktuigen  Tan 
MAJ7DSLA.T,    Tolgens    het  stelsel   met   dubbelen   cilinder; 
de  Gambria  door  lüed,  werktuigen  door  poRBSTBm;   do 
Hibernia  door  vbevoit   Tan  Liverpool^    werktuigen    door 
burt;  en  de  Scotia  door  wioram   Tan  Blaekwall,   met 
dubbelen  cilinder   werktuigen   yan   maudslat.      AlTorens 
over   te   gaan   tot  de  behandeling  Tan  de  Terdiensten  der 
sloomschepen  Tan  de  Admiraliteit  en  die  Tan  de  spoorweg- 
. maatschappij,  zal  ik  hier  eene  tafel  mededeelen    van  de 
Toornaamsto  afmetingen,  het  sloomTermogen,  enz.  Tan  elk 
dezer  Taarluigon,  behalTO  Tan  de  Caradoc,  welke  het  ma 
tot  dusi^erre  niet  mogelijk  geweest  is  te  Terkrygen. 
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De  dioislra ,  welka  door  do  ilooiBiobopoii  ran  do  Ad* 
minlileit  ea  iip  de  tpooriieg « iiiaetscbaippg   bg    hoBiio 
eoDirankelgke  io?Qeriog  in  AqgniUii  1848  godnon  worden, . 
Blonden  Umelgk  g^Igk ,  naardien  sg  sidi  bejpaoldea  tol  één' 
oferlogt  daags  Tan  eiken  kant    De  eenteo  bregten  de 
briefen-dag-maal  van  D^lin  en  de  nacht-maal  van  Lamdêm 
ofor,  en  de  batsten  stelden,  door  Kinjêtmpm  vroeg  in 
den  morgen  te  ?erlaten,  de  paMagicrs  in  do  gelegonheid 
om  Boljfhêad  in  tgds  4e  bereiken»  ?ó6r  don  namfddag- 
oipress-trein,   die  ongeveer  des  avonds  ton   10  qnr  te 
Ijgndên  aankomt.    Het  lelflo  vaartuig  bleef  de  oonkomst 
ofwaebten  van  den  temgkeereoden  express-trein  van  Zon* 
dim  t  en  vras  geroeenlgk  op  bet  bepaalde  nor  (half  elf 
des  avonds}   te  Kingêtown.     Na  de  gereedheid    van  de 
BriiUnmia-Brug  9    agn   de   nren  van  afvoert   door   de 
maotschappg  een  vreinig  gevrgxigd;  doch  tot  op  het  te- 
genwoordig oogenblik,  hebben  er  geene  behngryke  ?er- 
anderiogen  plaats  gegrepen.     Opmerkelgk  ii  het  echter, 
dat,  terwgl  de  Admiraliteit  5*  S5*  en  5*  55"  beeft  toe- 
gestaan aan   bare  schapen,  om  den  oferlogt  te  doen, 
de  spoorweg^maatscbappg ,  den  tgd  vraarin  do  hare  ipoolea 
overvaren  tot  op  5*  6*  beperkt  heeft;  en  toch  meen  ik  dat 
de  voorbeelden,  waarin  zg  te  kori  geschoten  ign,  om  in 
tgds,   vóór  bet  vertrek  van  den  trein ,  te  Bolyhêod  aan  te 
komen,  niet  talrgker  agn,  dan  die  van  de  Grouvernomenls 
schepen  (^}.    Ook  verdient  bet  opmerkmg ,  dat  de  atoom* 
drukking,  welke  aan  boord  van  al  de  vaartm'gon   der 

(*)  Hel  «nr  tIb  Terlrek  tao  dfl  lasl-  sn  XMtsoht|ppy-«loomseba- 
pmi  van  KimgêUwn ,  en  de  (gd ,  vrelkt  getteld  is  lol  hal  dpes  vaa 
dt  OTerto(|ton,  190  •!•  Tolgl: 

Be  VmI    (l"Mmidd.)0Bdeiitreinlekr9-)  •  «  f  ioegeslaiie  tgd  )  ■  ■ 

verUat    {  (Dublin-  S  gen,  die  AlyJUi^S  0,85  namidd./ lol  het  doen  van  S  5,9 
Kimgttown\%c\ï»niwi))        verlaat fea        )  I  den  oinertotl  3 

dito        7«,aO"dito  dito  l,85voonB«  dil^  '5^ 

Hel  tloomichip  € 

iMfwh^^Tl*^^" '®^'"*        ^**^  2,5nainSdd.    '       dito  5,1. 

Kingitown 
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Maatschapp^  gebezigd  wordt,  bepaald  is  op  10  pond,  en 
dat  daarentegen  die  Toor  de   vaartuigen  der  Admiraliteit 
bepaald  is   op   12   Eng.  ponden.     Het   ophouden  van  de 
nachtmaal ,  m  Liverpool ,  in  de  maand  Julij  1848,  en  bare 
\feder  tenigbrenging  orer  het  station  Holyhead ,  deed  eenen 
dubbelen  o?erlogt,  heen  en  weder,  daags,    noodzakeNjk 
worden.     Het  werk ,   dat  door  de  Admiraliteits-sloomsche* 
pen  ten  gevolge  daar?an  gedaan  werd,  was  Teel  zwaarder, 
en   des   winters  soms  ?an  eenen    zeer  moegelgken  aard. 
De  Terdiensten  der  ?erschillende  schepen  werden  op  eene 
ernstige   proef  gesteld ;   en  ofschoon  het  noodsakelgk  be- 
Tooden  werd ,  om ,  wanneer  de  winter  naderde ,  nog  hulp« 
stoomschepen  bo?en  het  gewone  getal  in  de  vaart  te  bren- 
gen, zoo  kan  er  toch  van  twee  der  gewone,  de  Banshee 
en  Llewellgn,  gezegd  worden,  dat  zg  hunnen  Terkregen 
naam  goed  handhaafden.     De  Banshee,  geeft  ook  tegen* 
woordig  nog,    hoewel  zg  blootgesteld,  is   aan  de  zwaro 
stormen  van  April,  geene  vermindering  in  vaart  te  kennen. 
Men  was  yrg  algemeen  Tan  gevoelen,  dat  dit  vaartuig  tea 
opzigte  Tan  zgne  Taart»  door  geen  der  andere  schepen  van 
dezelide  Ign  werd  OTertro£fen,  of  elders  daar  gOTaar  TOor 
zou  loopen ;  de  ondervinding  echter  heeft  het  tegenoTerge- 
stelde  geleerd.  De  Scotia  sloeg  haar,  in  eenen  OTer(ogt  Tan 
The  Eead,  op  den  24*^«»  Mei  1849,  ToUe  20  minuten.  Bg 
deze  gelegenheid  Torliet  de  Banshee ,  die  bijzonderlijk  be- 
stemd was  tot  het  OTerbrengen  Tan  den  Lord-Luitenant ,  die 
met  den  Londenschen  express-trein  aankwam ,  het  station 
Tan  Holyhead  te  gelgk  met  de  Scotia,  ten  6  uur  na  den 
middag.   Aanvankelgk  hield  zg   de  overhand,    maar   de 
Scotia  won  vervolgens  snel  op  haar,  en  liet  haar  weldra 
ver  achteruit.  De  overtogt  werd  door  elk  der  schepen  voor 
zich  gedaan  in  3°  54°^  en  4^  14».   In  Febrqarg  1949  werd 
er  een  bgzondere  proeftogt,  aangaande  de  vaart,  aange- 
legen tusschen  de  Banshee  en  de  Llewellgn,   waarin  het 
eerste  schip  een  voordeel  behaalde  van  17  minuten,  in  den 
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OTcrlogt  van  Holyhtad  oaar  KingsUnon.    De  oferlogt  tan 

de  Baosbee  werd  bij  die  gelegenheid  afgel^d  ia  S'SS*, 
ea  die  Tan  de  LIcnelliJD  ia  4°  10°.  De  proefiogt  tui  de 
Scolia,  heefl  den  loom'  vat)  dea  schriJKr  in  de  ffnvU 
leer  opgewekt,  die  zirh  teel  moeite  heeft  gegeveo  om  er 
de  belangrijkheid  van  te  verinindereD ;  doch  feiten  zgo  haU 
itarrige  zaken;  in  weerwil  van  al  zgoe  weliprekcndheid , 
lyD  ty ,  in  dit  geral ,  niet  kunnen  wederlegd  worden.  De 
nare  oorzaak  echter  Tan  dezen  toorn  ia  nergena  anden  in 
gelegen,  dan  in  het  feit,  dat  de  Scotia  een  Taarluig  in 
snelheid  overtrof,  helwelk  de  Llewell^n  geslagen  had.  — 
Terder  volgt  hier  een  tabellarisch  overzigt  der  Terrigluigen 
Tan  de  schepen  der  Admiraliteit,  gedurende  de  maanden 
JanuarJj,  April,  October  co  December  1649,  en  Januarg 
on  Fcbruary  16üO. 
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Het  gelal  der  overtoglen  door  de  stoomschepen  gedaan» 
die  aan  de  Admiralileit  en  aan  de  MaaUchappg  toeke* 
hooren,  zgn,  iran  Augustus  1848  lot  Augustus  1849, 
als  volgt:  Banshee  202,  Garadoc  204,  Lie^ellyn  180, 
St.  Golumba  230,  Anglia  144,  Gambria  264,  Hiber- 
nia  82  en  de  Scotia  132  overtogten. 

Hen  zal  opgemerkt  hebben,  dat  in  de  opgaven  o?er 
October ,  December ,  Januarij  en  Februarg ,  de  naam  voor- 
komt van  de  Vivid.  Dit  fraage  stoomschip,  dat  de  kleine 
zuster  van  de  Banshee  zou  kunnen  genoemd  worden ,  werd 
korten  tgd  na  haar ,  op  de  koninkigke  werf  te  Chaiham 
gebouwd ,  door  o.  w.  lang  ,  volgens  geheelenal  het  zelfde 
stelsel,  en  heeft  ook  oscillerende  werktuigen,  door  pbvn 
vervaardigd.  Zg  is  aangebouwd,  en  beter  geschikt,  voor 
den  korten  overtogt  tusschen  Doutres  en  Boulogne,  doch 
voldeed,  desniettegenstaande,  gedurende  den  tijd,  dat 
zij  op  het'  lerêche  Kanaal  gebruikt  werd,  met  zwaar 
winterweder,  opmerkelijk  goed.  In  vaart  staat  zg  na- 
genoeg gelgk  met  de  Banshee.  Toen  de  beide  vaar- 
tuigen, verleden  zomer,  een  deel  uitmaakten  van  het 
koninklgk  eskader,  ondernamen  zg  onder  weg,  tusschen 
Cork  en  Dublin,  eenen  proeflogt  tegen  elkander,  die 
eindigde  met  aan  den  Vivid  een  gering  voordeel  te  doen 
behalen.  De  Toornaamsto  afmetingen  enz.  Tan  dit  vaar- 
tuig zgn  als  volgt: 

Lengte  150  voet,  wijdte  22  v.  ld.,  holle  11  v.  4  d., 
tonnemaat  352  ton,  sloom  vermogen  150  p.kr. 

De  Fire  Queen  was  een  ander  buitengewoon  vaartuig, 
maar  dat  weinig  geschiktheid  bezat  voor  hel  station.  Zg 
is  van  gzer,  en  werd  aan  de  Clyde  gebouwd  voor  ashtoit 
SMITH  isQ. ,  van  wien  zij  door  het  gouvernement  aange- 
kocht werd.  Bestemd  om  tol  speeljagt  te  dienen,  is  dit 
vaartuig  te  zwak  van  bouw,  om  op  het  lersche  Kanaal 
duurzaam  dienst  te  doen.  Daar  er  in  Februarij  van  dit 
jaar,   verscheidene  vaartuigen  van  de  Admiralileit  buiten 

(1850)  N^  3.  49 
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gevêcht  gesteld  moesten  worden,  werd  de  Scolia  inge* 
huurd ,  ten  einde  in  het  daardoor  ontstane  gebrek  te  Toor^ 
zien,  dit  geeft  tevens  de  reden  op,  waarom  men  haar  in 
de  bovenstaande  Igst  genoemd  ziet  Het  betrekking  tot 
de  schepen  der  Haatschappg ,  hebben  de  Scotia  en  de 
Anglia  bewezen,  verre  de  snoktTarende  te  zgn,  en  heb* 
ben  zg  ook  niet  weinig  bggedragen  om  de  faam  Tan  den 
2XMm#- scheepsbouw  en  stoomfabrieken  gunstig  te  ver- 
heffen.  De  Gambria.  en  Hibernia ,  in  Lioerpooi  gebouwde 
schepen,  hebben  niet  dezelfde  snelheid  aan  den  dag  ge* 
legd,  maar  de  Hibernia  is  toch  nog  de  traagste,  hetwelk 
daaraan  in  groote  mate  moet  worden  toegeschreTcn « .  dat 
hare  werktuigen  te  feel  achterlijk  staan.  Aangaande  de 
Gambria  is  het  echter  pligt  op  te  merken,  dat  zij  meer 
dan  eenig  ander  der  oTerige  schepen  dienst  gedaan,  en 
bewezen  heeft,  een  uitstekend  zeeschip  te  zgn.  .  De  Anglia 
en  Scotia  staan  in  vaart  zeer  nabg  met  elkander  gelijk, 
en,  naar  het  mg  voorkomt,  zou  de  eerste  gelijk,  zoo 
niet  beter,  te  achten  zijn  dan  een  der  stoomschepen  van 
het  Gouvernement.  Tot  dusverre  is  er  nog  geen  gelegen- 
heid geweest,  om,  zoo  als  dit  met  de  Scolia  het  getal 
was,  dienaangaande  eene  praktische  proef  Ie  nemen.  De 
gemiddelde  overtogt  van  deze  vaartuigen  is  gedurende  de 
j.  1.  maand  (April)  over  het  algemeen  geweest ,  volgens  de 
opgaven  van  den  Heer  GRikT,  de  directeur  der  Maatschappg 
te  Kingêtown,  4^  25'*  8',  en  voor  elk  schip  in  het  bg- 
zonder  4^  1 5"^  40*.  Het  is  ook  aan  de  vriendelgke  wel- 
willendheid van  genoemden  Heer,  dat  ik  vele  beiangr^ke 
inlichtingen  verschuldigd  ben,  betrekkelgk  de  schepen 
wraar  hij  het  bestuur  over  voert. 

Toen  de  Admiraliteit  in  Maart  moede  werd,  het 
geld  van  het  publiek  in  eene  noodelooze  mededinging  met 
de  Maatschappg  zoek  te  maken,  werd  zg  plotseling  aan- 
gegrepen door  eene  groote  bezuinigings-vlaag ,  en  besloot 
er  toe,  de  maildienst  aan  den  minst  biedende  aan  te  be- 
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steden.  De  City  of  Z>iiA/fit* Maatschappij,  die  vroeger 
tol  het  volbrengen  er  Tan  voor  40,000  p.  si.  had  inge- 
schreven y  bood  nu  aan  om  het  genoegzaam  Toor  de  helft 
van  die  som  te  doen.  Haar  aanbod  ^enl  aangenomen, 
en  met  twee  Tan  bare  eigene  schepen,  en  twee  Tan 
het  GouTernetnent  — *  de  Llewellijn  en  de  St.  Golumba, 
welke  zg,  naar  gezegd  wordt,  OTemam  — -  heeft  zg 
sedert  den  eerslen  Hei  begonnen  in  deze  dienst  te  TOor- 
zien.  Of  de  som ,  waaromtrent  men  overeen  is  gekomen , 
Toldoende  zal  bevonden  worden  om  de  uitgaTen  te  dek- 
ken ,  en  de  diensten  daarbij  op  eene  wijze  zullen  verrigt 
worden ,  die  eenigermalo  gelijk  zal  staan  met  de  verledene 
verriglingen  Tan  de  sloomschepen  der  Admiraliteit  en  der 
Spoorweg-Maatschappg ,  is  zeer  te  betwijfelen.  Één  ding 
is  echter  zeker,  dat,  ofschoon  do  bcgunsligde  Maatschappg 
eeno  Icrsche  is,  iedereen,  behalve  zij  die  er  belang  bg 
hebben  aan  deze  zijde  Tan  het  kanaal  Tan  Si.  George, 
zich  luide  Iaat  hooren  over  het  kleingeestig  gedrag  Tan 
het  Gouvernement.  Misschien  dat  ik  laler  nog  iets  meer 
over  dit  onderwerp  zal  te  zeggen  hebben;  voor  het  tegen- 
woordige zal  ik  het  hierbij  lalen: 

Ik  ben  enz. 
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XLIX. 
IETS 

OVBR  DS  107  .OlfTBOHDXiat 

€fomnÊ.iêHe  der  JLengte, 

ZIf  OYEK  EZICB 

VermavMUng  van  ILaarten^ 

SOOE  DS  ZSKSTX  LZPSlf  DUS  COMIUSSIB  TB  ZAIOUIOXSTZLD. 


In  de  dagbladen  lees  ik,  dat  b!j  Koninklijk  Besluit  Tan 
den  28***°  September   1850,   reeds  met  den  laatsten  dier 
zelfde   maand  is  ontbonden,  de  Commissie  tot  bet  exami- 
neren der  zee-oilicieren ,  adelborsten  en  sluurb'eden,  teveos 
belast  met  het  opzigt  over  de  uitgave  van  den  Zee- Almanak, 
de   zeevaarlkundigo  Berigten  en  Zeekaarten,   en  dat  teo 
gevolge  daarvan  aan  den  President  en  de  Leden  dier  (]om- 
missie   (1) ,  met  dien  datum ,  een  eervol  ontslag  uit  deze 
belrekking  is  verleend.     Dit  herinnert  er  mij  aan ,  hoe  ik 
in  de  Ferhandelingen  en  Berigten ,  Jaargang  1847  (?•  Dl.) , 
Tan  de  Heeren  tindal  en  swart  ,  gelezen  heb  eeoe  d  Rorle 
levensbeschrijving  van  M''.  joan  corhelis  vatc  der  hoop, 
Minister  van  Marine,  enz.  door  jagob  swart;"  hoe  ik  in  die 
levensbeschryving  den  oorsprong  dier  Commissie  heb  ver- 
meld gevonden,   en  deslijds  Toornemens  ben  geweest  nog 
iets  over  de  >Terkzaamheden  dier  Commissie  in  het  midden 
te   brengen.     Do   woelingen   en  bloedige  omwentelingen, 
iivelke  het  jaar  1848,  reeds  sedert  den  aanvang  van  zijnen 
tijdkring,  ons  te  aanschouwen  gaf,  beroeringen  die  geheel 
Europa  met  lijken  en  puinhoopen  dreigden  te  overdekken, 
hielden  mijne  aandacht  te  zeer  gespannen  en  in  angstige  ver- 

(1)  Bestaande  uit  de  Heeren  c.  van  hititsbisoiv  ,  Jhr.  o.  a  .  tiival, 

JAGOI  fi^AHT  en   J.  G.  ABIOIf. 
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Wachliog,  om  aan  dal  Toorocmen  gevolg  Ie  geven.  Thans, 
nu  die  Clommissie  —  geboren  in  ecnen  tgd ,  toen  vernieuwde 
belangstelling  in  de  wetenschap  en  wetenschappelijke  oefe- 
ningen, weder  in  Nederland  was  levendig  geworden,  toen 
men  de  droomerige  onverschilligheid  en  kleingeestige  zelf- 
zucht zocht  te  yerdringen  — ^  thans ,  nu  die  Commissie  reeds 
tot  het  voorleden  behoort,  wil  ik  niet  langer  af^gn,  hetgeen 
ik  over  haar  in  1848  had  gemeend  te  zeggen,  aan  de 
Redactie  van  de  Ferhandelingen  en  Berigten  in  te  zenden. 


By  het  Collegie  ter  Admiraliteit,  residerende  binnen 
yimelerdam,  werd,  den  6^*"»  April  1787,  op  voorstel  van 
M^.  j.  G.  VAN  DER  HOOP ,  scdert  1781  Raad  en  Advocaat- 
Fiscaal  van  gezegd  Collegie ,  goedgevonden :  l*'.  tot 
aanmoediging  van  het  bepalen  der  lengte  op  zee, 
hetwelk  met  zoo  veel  succes  door  sommige  OOGcie- 
ren  gedaan,  en  waarvan  het  nut  zoo  aanmerkelijk  is; 
2°.  tol  verbetering  van  de  zeekaarten,  die,  ten  dienste 
der  Nedcrlandsche ,  zoo  oorlog*  als  koopvaardijschepen  i 
kunnen  strekken,  eene  Commissie  te  benoemen,  bestaande 
uil  de  Heeren:  j.  h.  yan  swindeit,  p.  itieuwlaicd  en 
G.  HULST  vAif  KEULsif ;  daartoo  door  gemelden  Advocaat- 
Fiskaal  aanbevolen. 

»  De. taak  der  Commissie  was,"  » ik  gebruik  hier  de  eigene 
woorden  van  den  schrijver  van  het  leven  van  vav  dbr 
HOOP ,  »  zich  in  het  algemeen  het  wetenschappelijke  der 
zcevaartkundo  aan  te  trekken,  en  deze,  en  do  daarmede 
in  verband  staande  wetenschappen  voor  de  Ncderlandsche 
zeelieden ,  door  vertaling ,  of  op  andere  wijze ,  gemakkelgk , 
bruikbaar  en  toegankelijk  te  maken." 

Welke  stukken  door  de  Commissie  tot  »de  zaken  voor 
hel  bepalen  der  lengte  op  zee  en  hel  verbeteren  der  zee- 
kaarten," zgn  uitgegeven,  was  hier  minder  mgn  doel, 
en  zoude  mij  die  vermelding",  bij  gebrek  van  |bescheiden 
duaromtrcnt,   niet  mogelijk  zijn. 

Gedurende  de  Fransche  ovcrhecrsching  bleef  de  genoemde 
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Commissie  geschorst,  doch  werd  weder  hersteld  io  1816» 
om  hare  Troegere  werktaamheden  te  hervatten.  Het  duurde 
niet  lang ,  of  de  stukken ,  door  de  Commissie  achter  den 
Almanak  ten  diens  te  der  Zeelieden  gevoegd,  werden 
ongenoegzaam  geoordeeld ,  om  onie  zeelieden  in  het  al« 
gemeen,  vooral  ook  do  Officieren  van  het  krygs-zeeweient 
op  de  hoogte  van  den  tijd  te  houden.  Het  duurde  nogtani 
tot  het  jaar  1830,  toen  de  Heeren  a.  b.  t&oh»  en 
G.  TBETEBa,  door  de  uitgave  van  het  »  Tijdschrift  voor  het 
Zeowezen"  aan  die  behoefte  zochten  te  voldoen.  Dat  Tgd- 
schrift  leefde  slechts  vier  jaren;  toen  werd  het  gestaakt. 
Het  scheen  alsof  zoodanige  onderneming  van  de  Commissie 
zelve  behoorde  uit  te  gaan,  althans  in  1837  begon  de 
Hoogleeraar  scbröoer,  destijds  Voorzitter  der  Commissie, 
eene  nieuwe  volgorde  van  »  Beriglen  en  Verhandelingen 
over  onderwerpen  van  het  Zeewezcn  en  de  Zeevaarlkunde.*' 
Aan  opgewekte  zucht  tot  het  lezen  derzelve  en  tot  mede- 
werking in  het  toezenden  van  Berigten  of  van  uitgewerkte 
rocdedeelingen ,  ontbrak  het  nog  altijd ,  zoodat  de  Stokken 
onder  schrödee  niet  dan  zeer  traag  uilkwamen.  Bg  den 
dood  van  Prof.  moll,  medelid  der  meergemelde  Commissie, 
werd  ZLJ  vermeerderd  door  Jhr.  g.  a.  TiRDALen  jacob  sytaet. 
Aan  dezen  werd  nu  de  Redactie  van  de  F^erhandelingen  en 
Berigten  opgedragen.  Voornamelgk  belastte  het  laatstge- 
noemde lid  zich  met  de  Redactie,  en  vond  hy  dadelijk  bg 
onderscheidene  Officieren  van  de  Nederlandsche  Marine  en 
anderen  medewerking.  Zelf  met  onverdroten  ijver  werk* 
zaam  zijnde,  tot  het  opnemen  en  kenbaar  maken  van 
belangrijke  verslagen,  opmerkingen  en  rapporten  over  het 
Zecwezen  in  het  algemeen,  en  de  Hydrographie  in  het 
bijzonder,  werd  die  arbeid  van  dat  oogenblik  af  tot  een 
Tijdschrift,  dat  zich  sedert  met  eere  heeft  gehandhaafd. 
Thans  is  het  tiende  jaar,  dat  de  Verhandelingen  en 
Berigten  betrekkelijk  hei  Zeewezen  en  de  Zeevaarikunde 
geregeld  als  Tijdschrift  uitkomen.  Drie  of  vier  stukken 
'sjaars,  ieder  een  gewoon  boekdeel  van  800  k  900  bladz. 
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uilmakcnde,  met  ophelderende  teekeningea  en  nieuwe 
opnemingen  voorzien ,  zgn  door  de  latere  Redactie ,  ?tfb 
1841  tot  heden,  uitgege?en.  Dit  Tgdschrift  staat  tegen- 
woordig op  die  hoogte ,  dat  de  titel  Tan  » Leden  der 
Commissie"  niet  meer  noodig  is»  om  Zee-Officieren  niet 
alleen,  maar  ook  gezaghebbers  en  stuurlieden  onzer  han- 
dels-marine, ja  allen,  die  bij  do  scheepTaart  belang  heb-* 
ben,  Tan  de  hooge  nuttigheid,  bgna  hadde  ik  gezegd 
onmisbaarheid^  van  dit  Trjdschrifil  voor  het  Zeewezen  te 
overtuigen.  Dit  verheugt  my  om  den  wille  der  weienschap, 
anders  zouden  bg  de  ontbinding  en  opheiBng  der  Ciommis* 
sic ,  de  Verhandelingen  en  Üerigten  gevaar  geloopen  heb- 
ben, met  een'  zelfden  slag  doodelgk  te  worden  getroffen. 
Die  opheffing  der  Commissie  heeft  ons  echter  leed  gedaan , 
en  wg  ontveinzen  het  niet,  dat  wg  vreezen,  dat  zg  ongun^ 
stig  op  den  wetenschappelgken  gang  in  onze  zeevaartkund» 
werken  zal.  Die  Commissie ,  door  den  scherpzinnigen  en 
hooggeschallen  yav  db&  hoop  in  1787  ingesteld,  en  ge- 
durende do  Fransche  overheersching  vernietigd ,  doch  bij 
Nederlandê  herstelling  ook  dadelgk  weder  in  het  leven 
terug  geroepen ,  mogt  ruim  63  jaren  lot  nut  onzer  zee- 
varenden werkzaam  zgnl  Ik  zoude  het  eene  gelukkige 
onderneming  vinden,  zoo  eene  vriendelijke  hand  de  pen 
opnam  en  ons  eens  mededeelde,  wat  door  die  Commissie, 
wat  door  yaic  swiir den  ,  n ibuwlaicd  ,  geraed  bdlst  ya5 
KEULEN ,  FLORIJN ,  8CHRÖDER  OU  opvolgeude  leden  der 
Commissie,  in  do  wetenschappelijke  zeevaartkunde  is  te 
zamen  gcbragt ,  gesteld  en  uitgegeven.  In  de  hoop ,  dat 
aan  dien  wensch,  voor  de  geschiedenis  van  onze  letterkunde 
en  hydrograpbie,  eenmaal,  mogt  het  spoedig  wezen,  zal 
worden  voldaan,  wil  ik  dit  korte  berigt  besluiten,  met 
(ie  mcdedeeling  der  vervulling  van  een  gedeelte  der  taak 
van  do  eerste  leden  der  hier  meer  genoemde  Commissie , 
en  welke  den  Heer  jacob  swart,  in  zijn  levensberigt  van 
Mr.  JOAN  coRNELis  VAN  DER  noop ,  is  outsuapt ,  of  misschieu 
als  niel  daar  Ier  plaatse  dienende,  is  onvermeld  gebleven 
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De  Hcercn  tav  swiicdbn  ,  rieuwlavd  en  hülbt  tav  kbv« 
uftTy  kregen  van  het  Collegie  ter  Admiraliteit  te  AmMiêrdam 
in  last,  het  Terza melen,  ten  l>^hoeTe  en  ten  gerieTe  yan  ge- 
zegd Collegie,  Tan  de  beste  binnen-  of  buitenlandsche  see« 
kaarten ,  als  welke  dat  Collegie ,  in  deszelis  oSicieele  bemoei- 
jingen ,  konden  yan  nut  wezen.  De  laatstgenoemde  der  drie 
leden  Tan  de  Commissie  vras  Tooral  in  de  gelegenheid  aan  dien 
last  gOTolg  te  geven ,  als  slaande  aan  het  hoofd  Tan  het  Eta- 
blissement, door  een'  zijner  Toorzaten  'in  de  17«  eeuw  ge- 
sticht,  en  dat  nu  weldra  twee  eeuwen  zal  hebben  bestaan.  (1) 
Waarschgnlgk  heeft  hg  zgne  medeleden  Toorgelicht  omtrent 
de  keuze  der  kaarten ,  en  de  bezorging  der  beste  kaarten 
op  zich  genomen.  Hoe  het  daarmede  moge  geweest  zgn ,  de 
Commissie  verTulde  eerlang  den  on.tTangen  last ,  door  aan  hel 
Collegie  ter  Admiraliteit  te  Amsterdam  Tijf  onderscheidene 
Terzamelingen ,  of  boekdeelen  met  kaarten ,  aan  te  bieden. 
Zg]  Tormen  een  geheel ,  dat  ecnig  is  te  noemen ,  als  door 
drie  wetenschappelgke  mannen  te  zamen  gebragt.  Do  ge« 
heele  Terzameling  ter  mijner  beschikking  hebbende,  meen 
ik  wel  te  doen,  ze  een  weinig  nader  te  doen  kennen. 

Zij  bestaat  uit  Tgf  boekdeelen,  groot  atlas -formaat, 
en  onmiskenbaar,  in  volgorde  met  rugtitel  Tan  I*  tot  Y* 
deel,  bij  elkander  behoorende.  De  beide  eerste  deelen 
hebben  op  een  wit  blad  het  stempel  van  de  Admiraliteit 
in  drukinkt ,  en  daarbg  de  woorden :  »  Dit  boek  behoort 
aan  het  Edelmogend  Collegie  ter  Admiraliteit,  binnen  Am-- 
sterdam  residerende."  Daaronder  boTinden  zich  de  hand- 
teekeningcn   van  de  drie  leden  der  Commissie  j.  h.  tah 

SWIHDBV,    P.    5IEUWLAVD    eO    G.    HULST   TAIC  KEULBIT.      Hel 

(1)  Dat  Etablissement,  oorspronkelgk  si  gikeoohdi  lootsmav  |^ 
noerad  ,  is  nog  altijd  in  hetxelfdo  huis  bij  de  IVteuwêbrug  ie  Amfterdam^ 
aanwetig;  Toorzeker  een  hoogst  loldzaam ,  xoo  niet  eenig  ▼erachgneel. 
In  myne  nasporingen  omtrent  de  zeekaarten  door  het  geslacht  vav 
KïDiEif  uitgegeven ,  is  er  mij  geen  voorgekomen  ouder  dan  van  168]. 
Mogt  iemand  eenige  kaart  van  vroegere  dagteekening ,  bij  de  tas 
'^Diiii's  uitgegeven  ,  kennen ,  of  wel  eenig  geschrift  f  dan  zal  het  mij 

igenaam  wezen,  daarvan  berigt  te  ontvangen. 
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II«  deel  draagt  Toorls  de  dagteckcniog :  3  Dec.  1787 »  het 
I«  deel:  den  19  Mei  1788,  welke  dagteekening ,  zoo  vrel 
als  de  andere  bigken  Tan  echtheid ,  op  de  drie  overige 
deelen  niet  wordt  geronden.  Oyerigens  is  aan  de  echt- 
heid dier  deelen  niet  te  twgfelen. 

De  fijf  ferzamehngen  of  boekdeelen  bevatten  een  on- 
gelijk aantal  zeekaarten,  volgenderwgze : 

Het  I*  Deel  of  Ooêlersehe  kaarten^  ingevolge  den 
rugtilel ,  doch  eigenlijk  Oostersche  en  Noordsche  kaarten , 
bevat  73  kaarten ,  waaronder  twee  platte  gronden  van  de 
belegering  van  PVismar  en  Straalsund.  Er  zgn  onder- 
scheidene kaarten  zonder  naam  van  uitgever,  één  roet  den 
naam  van  johanices  loots  als  uitgever,  welke  kaart  is 
opgedragen  aan  de  Gecommitteerde  Raden  in  het  GoUegie 
ter  Admiraliteit  van  Friesland.  Overigens  zijn  de  kaarten 
voorzien  met  de  namen  van  johannes  van  keulbn,  gerabd 

VAN  KEULEN  ,   JOHAITICES  VAUT   KEULEN  EN  ZONEN  CU  G.    HULST 

TAN  KEULEN.   Er  ziju  cnkelc  kaarten  naar  vooght  (glaas 

JANSZ.  vooght)  ,  CLAAS  DB  VBIES  ,  JAN  PrETERSE  SPBUTT  VAN 

AMELAND ,  OU  ceuige  van  de  Orkadische^  en  Hebridieche" 
eilanden ,  opgesteld  of  geteekend  door  uubdoch  macrbnsib. 
Het  IV  Deel  of  ffesterêche  kaarien ,  bevat  83  kaarten , 
waarvan  de  meeste  bij  de  van  keulen's  zijn  uitgegeven; 
onder  die  ,  zonder  naam ,  zijn  5  gekleurde  kaarien.  On- 
derscheidene kaarten  van  de  Fransche  en  Engelscbe  kus- 
ten zijn  door  c.  de  vbies  of  zijnen  tijdgenoot  tooght  op- 
nomen.  Er  is  eene  kaart  van  jan  bokusz.  douw;  eene 
door  den  luit.  ter  zee  w.  mat,  opgedragen  aan  H'. 
G.  a.  hasselaab;  eene  van  1774  door  den  Burgemeester 
STEPH.  VAN  DEB  LOEFP  en  den  kapt.  ter  zee  bonip.  gau, 
opgedragen  aan  den  Erfstadhouder  willek  V;  eene  van 
den  kapt.  ter  zee  p.  h.  van  pelt,  in  1783  door  gebabd 
hulst  van  KEULEN  uitgegeven.  Eene  kaart  van  de  Zui^ 
derzee  is  uitgegeven  bij  j.  van  keulen  in  1771;  er  is 
echter  ook  eene  kaart  uitgegeven  bij  den  eersten  johannbs 
VAN  KEULEN  in  1681. 
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Het  VLV  Dêêl,  of  StraaUeke  kaarUn,  beeft  60  achter? ol* 
gens  genummerde  kaarten.  Daaronder  zgn  een  aantal  bla- 
den ,  waarop  6 ,  8  of  meer  ba? ens  agn  a^ebeeld.  Er  agn 
platte  gronden  fan  steden  en  gezigten  van  steden  met 
bare  omstreken,  zelfs  in  TOgels^vlugt,  als  fan  de  Straat 
van  Gibraltar^  fan  jilgiêrê ,  fan  iSra.  Cruz  in  Barbu" 
rijê,  bet  foorlaatste  door  johahnbs  tan  kiulut  opgedra- 
gen aan  r'.  caASKTH ,  Crecommitleerde  Raad  in  bet  G>Uegie 
ter  Admiraliteit  te  j^mêterdam,  en  dat  fan  S^^  Cruz,  in 
1740  ferfaardigd  door  den  kapt.  ter  zee  hakt*,  lam- 
BBVGHTS,  destgds  kommandeerende  den  oorlogsbodem  de 
Hartekamp.  Die  plaat,  want  zoo  mag  ze  genoemd  wor« 
den,  ?rerd  door  johaitnes  yan  kbulbii  in  1741  uitgegefen» 
en  opgedragen  aan  den  Baron  yan  uaedsicbeobk  »  in  bet 
Collegie  ter  Admiraliteit  te  Amêterdam  zitting  hebbende. 
Eene  kaart,  door  j*.  yan  kbulbit  bn  zoicbn  uitgege- 
Yen,  fan  de  Zwarte  Ze%^  met  aanwijzing  der  zeeslagen, 
in  1772,  1773  en  1774  op  bare  wateren  gestreden»  wai 
opgenomen  door  den  koramandour  ter  zee  j.  yah  w<»iisil 
en  aan  den  Erfstadhouder  yvillbh  V  opgedragen,  Eeo 
gezigt  fan  de  baai  fan  Gibraltar  is  ferfaardigd  door  deo 
kapt.  ter  zee  p.  h.  yan  pelt  ,  en  uitgegeven  door  gbbabd 
HULST  YAK  KEULEN  in  1783.  Een  gezigt  op  de  baai  fan 
Oran ,  beet  te  zijn  vervaardigd  door  eeu'  Ëngelscben  kapt. 
in  1725.  Het  naauw^fan  de  Straat  van  Gibraltar,  is  dooi 
den  kapt.  ter  zee  bettdrik  lijhslagbr,  in  1726,  opgedragen 
aan  den  Vice- Admiraal  fr.  yan  abrsseit  yab  soiimelsiiijk« 
Die  kaart  is  uitgegeven  bij  a.  en  h.  de  leth.  Eene  andere 
is  uitgegeven  bij  r.  en  j.  ottens  ;  en  er  zgn  onderscheidene 
kaarten  zonder  naam  van  uitgever.  Onder  deze  moet  niet 
gerangschikt  worden  eene  fan  do  Kaspische  Zee ,  dio 
ik  in  deze  rerzameling  niet  ferwacht  had ,  uitgegefen 
bg  GBRARD  VAN  KEULEN,  CU  wclko  gofolgd  >vordt  doof 
eene  afbeelding  fan  8  foorname  bavens,  aan  dio  binnen- 
zee gelegen. 

Hei  IV»  Deel,  of  fFest'lndisehe  kaarten  y  bc  fat  58  ge- 
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nummerde  kaarten  en  1  gescbre?en  register*  Alle  de 
kaarten  zgn  door  de  tan  kijdlsn's  uitgegeYen,  daaronder 
\an  den  oudsten,  J0HikNirB3  tak  kbülsh,  welke  meestal 
door  TOOGHT  zgn  Tervaardigd.  Vele  kaarten  zgn  Tan 
o.  H.  Ykv  KBULBV,  en  onder  dezen  6  fan  Nieuw- Sohoi" 
land  9  Nieuw-Engeland  ^  en  Terder  zuidwaarts  tot  en  met 
de  faAama-eilanden  enz. ,  allen  in  1783  en  1784  uitge- 
geven ;  »  executed  by  order  of  the  Lords  Commissioners  of 
the  Admiralty  in  Engeland^  to  be  sold  at  Amêterdam  by 
GEBABD  HULST  YAif  KBULBii."  Eeuo  kaart  Tan  de  kolonie 
Berhice,  is  aan  de  Directeuren  dier  kolonie  opgedragen , 
door  GBRABD  YAic  RBULBN ,  die  ook  aan  bewindhebbers  der 
fFeêt-Indiêchê  Compagnie  eene  kaart  Tan  fFeêt-Indii^  op- 
gemaakt door  JAN  siKKENA  hoefl  opgedragen.  Door  johaicvbs 
TAir  KEULBic  is  aan  den  kapt.  ter  zee  hbitdeik  LUirsLAGBiL , 
eene  kaart,  opgemaakt  naar  de  obserTatiën  Tan  frbzibb, 
opgedragen ;  ook  is  er  eene  fraage  kaart  Tan  Curagao ,  met 
bggeToegde  landverkenningen  enz. 

Het  V*  Deel,  Guinea  kaarien,  beTat  41  kaarten,  waar* 
Tan  de  raeesten  uitgegeTen  zijn  bg  johanhes  tah  keülut* 
Eene  dier  kaarten  geeft  een  gezigt  Tan  het  eiland  5afi- 
Jago ,  »  mg  OTergegeven ,"  zegt  j.  t.  k.  ,  » door  den 
Heer  dirk  woltbr  van  Nimwegen ,  Admiraal  Tan  de 
Indieche  Zee ."  Een  gezigt  Tan  het  eiland  St.  HeUna 
is  zonder  naam  Tan  uitgeTer. 

Ziedaar  hetgeen  ik  meende  Tan  die  Terzameling,  in 
het  geheel  bestaande  uit  315  kaarten,  te  kunnen  mede- 
deelen.  Ik  Tiei  mg,  dat  deze  opgave  als  niet  geheel 
onbelangrijk  zal  worden  beschouwd ,  Tooral  door  hen ,  die 
in  Nederland  de  aardrijkskunde  mei  warme  zucht  Toor 
de  bevordering  dier  wetenschap ,  beoefenen. 

PTiJnmaand  1850.  laüti. 
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AANKONDIGING  ra  BEOORDEELINC. 


D$  oprigiing  en  middelen  tot  inêiandhouding  tam 
het  Mairozen^JnêUiuui  der  Nederlandeche  Z«tY- 
tn  Roei'F^ereenigifig  9  beschouwd  daar  b.  b.  m»- 
SGOB&.       Te    Amsterdam»    (&y    de)    Gebroedfin 

UUkATy    1850. 

Hel  genoegen  hebben  wij  dit  werkje  over  hel  flktroieiH 
Institaut  gelezen.  De  Heer  BOSSCHuiy  die  als  de  ontwerper 
van  deze  inrigting  is  aan  te  merken,  brengt  ons  door  eens 
korte  en  fiksche  voorrede  eenigzins  op  de  hoogte  Tan  het 
onderwerp.  Vervolgens  gaat  hij  over  tot  een  meer  ge-r 
schiedkondig  overzigt  van  de  vestiging  van  het  Institont* 
eene  inrigting*  dienstbaar  aan  de  vorming  van  jeugdige 
zeelieden.  Reeds  in  1840  heeft  de  schrgver  "zich  oidedig 
gdiouden  met  een  plan  tot  hel  oprigten  van  een  Matrozen- 
Instituut  en  daaromlrent  voorstellen  gedaan,  die  echter 
toen  geen  gevolg  hadden.  Later  zijn  die  voorstellen  meer 
of  min  gewyzigd  herhaald ,  en  door  de  onlangs  in  AmeteT" 
dam  opgerigle  Nederlandscbe  Zeil-  en  Roei-Vereeniging 
aangenomen,  dat  het  Matrozen -Instituut  eene  soort  van 
onderdeel  zoude  uitmaken  van  die  Vereeniging.  De  vorige 
Minister  van  Marino,   de  Heer  j.  c.  auk,   heeft  zich  ver- 

1 

volgens  met  het  ontworpen  Reglement  voor  dit  Instituut 
vercenigd,  en  onder  goedkeuring  des  Konings  tot  ver- 
blgfplaats  der  jongelingen  en  tot  gebruik  van  dit  Instituut 
afgestaan  het  Rijks  transportschip  Dordrecht.  Van  den 
3^«°  September  1849 ,  dat  do  Dordrecht  dienstbaar  werd 
gesteld,  totdat  het  bovengenoemde  werkje  werd  m'tge* 
geven,  zyn  223  jongelingen  ingeschreven  en  dezo  in 
3  klassen  verdeeld,  als: 
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1^.    Dio,  boven  de  16  jaren  zijnde,  reeds  eeiic  of  meer- 
dcre  reizen  gedaan  hebben. 

2^.     Die,  beneden  de  16  jaren  zynde»  eene  of  meerdere 
reizen  gedaan  hebben. 

3o.    Onbe?arene  jongelingen  beneden  de  16  jaren. 

Van  dit  getal  waren ,  tijdens  de  Heer  BOsscoEa  dit 
\Terkje  uitgaf,  21  jongelingen  op  de  hulk  de  Dordrecht 
opgenomen;  reeds  naar  zee  vertrokken  31  jongelingen. 
Bijna  twee  derde  onzer  matrozen  of  bemanning  der  Neder- 
landsoho  koop?aardy*8chepen  zijn  Treemdelingen ;  hier 
tegen  meer  en  meer  te  waken,  en  deze  vreemdelingen 
allengskens  door  Nederlanders  Ie  doen  vervangen ,  is  voor^ 
zeker  eene  schoono  taak,  en  hartelijk  hopen  wij,  dat  het 
Matrozen-Instituut  hierin  moge  slagen!  Do  aard  van  het 
Instituut  brengt  mede  Nederlandsche  zeelieden  te  kweeken, 
ze  te  bekwamen  voor  eenen  der  nuttigste  standen  in  de 
maatschappij,  de  koopvaardg-vaart.  De  roeping,  die  zich 
deze  Inrigting  voorstelt,  is  deze  jongelingen  in  alles  te 
doen  bekwamen,  wat  tot  de  scheepsdienst  behoort;  by 
onvermogen  in  de  uitrusting  te  voorzien  en  hunne  plaat- 
sing op  de  schepen  te  bevorderen.  Deze  jeugdige  zeelieden 
worden  vroeg  aan  orde  en  tucht  gewend,  en  genieten  die 
opleiding,  die  hen  eenmaal  tot  brave  zeelieden  vormen  kan. 

Het  besturend  personeel  van  het  Instituut,  beslaat  uit 
een'  kommandeur ,  bootsman ,  een'  of  twee  boolsmansmaats 
en  een'  kok.  De  werkzaamheden  der  jongelingen  zuUen 
bestaan  in  splitsen,  knoopen,  zeil-  en  zakkennaayen  (7); 
schiemans-garen ,  sijzings,  platling  en  matten  maken,  en 
het  roeijen  met  sloep  of  jol ;  het  leeren  kennen  van  het 
tuig,  en  al  wat  daarmede  in  betrekking  staat;  het  aan-  en 
^afslaan  van  zeilen,  het  bijzetten  en  bergen  daarvan,  enz* 
Het  omgaan  roet  geschut  en  klein  geweer ,  en  zal  er  ook 
gelegenheid  gegeven  worden,  voor  die  zulke  verlangen, 
zich  te  oefenen  in  het  lezen,  scbryven  en  rekenen.  Dit 
laatste  zouden  wy  niet  van  de  keuze  der  jongelingen  doen 
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«flüDgeD,  maar  wel  dêgêti/h  verlangen,  dat  allen  tich 
oefenden  in  de  beginselen  onzer  faal  en  de  gronden  der 
egferkunsL 

Wg  danken  den  Heer  BOMCHEat  Toor  hel  opalellen  rm 
dit  boekje  over  bet  matroaen-inatitunt;  hg  en  de  oterige 
ttonunittarisien  mogen»  door  eene  gelukkige  uilkomst, 
."rimigde.  Tan  hun  werk  aien.  Ook  de  NederlandKhe 
JLoeiff.en  Zeibereeniging  ferhenge  tich  in  de  daarsteUing 
wub'.dit  instituut,  door  hare  mede^ierkiiig  en  steon,  ein- 
delgk  tol  itand  gekomen;  dat  menig  jongch'ng  daar  agna 
loopfaaatt  beginne,  die  hem  mei  onderscheiding  tot  eenan 
•bmd  in  de  maatschappg  voere,  die  vooral  in  'WêdmrUmi, 
cer?ol  genoemd  mag  worden  I  J«^  8. 

On  mowniing  gunê  on  ihê  non^reeoU  prineifU.  •• 
Sêèand  êdêetioh,  from  ihê  unpublished  poftn 
af  ihê  late  Brig,^Gêneral  Sir  ^aküxl  BBimuüi, 
-     K.  S.  G. ;  wiih  noteê. 

Het  Meehanicê  Magazine  Tan  1849,  bh  130,  deelt 
onder  dit  opschrift  een  artikel  mede ,  dat  da  belangsteUiog 
Terdient  Tan  hen ,  die  in  het  geval  kunnen  komen  van 
ligte  Taarluigen  met  zwaar  geschut  te  wapenen.  In  tgd 
▼an  nood ,  dan ,  wanneer  er  geene  zeer  langdurige  diensten 
gevorderd,  maar  des  te  meer  Toor  het  oogenblik  afdoende 
maatregelen  moeten  genomen  worden,  kunnen  de  voorge- 
stelde inriglingen  van  het  geschut,  zeer  goed  te  pas  komen. 

On  th$  Deterioration  ef  Railway  AxUê  ête.,  hf 
M'.  J«  B.  HG.  GONNEL.  Poper  Têod  at  thê  Insiiin' 
iion  of  Mêchanieal  Enginur^.  (Civ.  Eng.  and 
Arch.  Journal,  April  1850). 

In  dit  belangrgk  artikel  wordt  verslag  gegeven  vaneen 
aantal  proeven,  die  genomen  werden  door  den  schrgver, 
en  van  'cenige  tot  het  onderwerp  betrekking  hebbende  ge* 
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geveDs ,  door  aDileren  aan  hem  medegedeeld ,  ten  einde  tot 
de  oplossing  te  geraken  van  het  Traagstuk  of  gesmeed  gzer, 
door  herbaalde  ^cliokken ,  door  hameren ,  triUen  en  derge- 
lijke onregelmatige  Tibratiên  veroorzakende  invloeden ,  van 
aard  verandert,  dat  is,  of  vezelachtig  taai  ^'zer,  daardoor 
bros  en  kristalvormig  op  de  brenk  wordt. 

Reeds  in  vroegere  zamenkomsten  van  Engelsche  Inge* 
nieursy  had  men  deze  zeer  belangrgke  zaak  behandeld. 
Zie  onder  anderen  het  Civ.  Eng.  and  jdreh.  Journal ^ 
van  1849,  Oclober,  bL  307;  December,  U.  376,  377; 
Febr.  1850,  bl.  56;  en  verder  ook  nog  eenige  artikelen 
in  het  Mechanicê  Magoêine  1849,  Nov.  h\.  466;  Febr. 
1850,  bl.  105,  133;  Dcc.  1849,  bl.  561;  —  doch  een 
verslag,  zoo  volledig  als  het  boven  aangehaalde,  en  dat 
zoo  afdoende  het  feit  schijnt  te  bewigzen,  van  den  over- 
gang van  hel  gzer,  onder  den  invloed  van  verstoorde  vibra- 
tiën,  van  taai  tot  bros,  was  er  nog  niet  uitgebragt. 

Wij  vestigen  er  de  aandacht  onzer  lezers  op ,  omdat  het 
vraagstuk  zeker  ook  zgne  toepassing  aan  boord  van  schepen 
moet  vinden,  nu  het  gebruik  maken  van  ijzer  in  de  tui- 
gen,  als  anderzins,  meer  en  meer  algemeen  v?ordt.  Het 
plotseling  met  eene  groote  kristalvormige  breuk  afbreken, 
van  tv?are  kettingen  en  staven ,  kan  zeer  mogelgk  wel  aan 
niets  anders,  dan  aan  eene  verandering  in  de  textuur  van 
bet  gzer  moeten  toegeschreven  worden. 


The  Serew  Fléêt  of  the  Navy.  Dedieaied,  hy  per- 
mission,  to  the  Right  Hon.  Sir  p.  t.  BikRiHG ,  Bik&T. , 
First  Lord  of  ihe  Admiralty.  By  v.  p.  halstead, 

Es^.  Capt.  R.  N.      SIMPKIN  AUD  MARSHALL. 

Daar  Kapitein  halstead  gedurende  eene  reeks  van  jaren 
zgne  aandacht  gevestigd  heeft  op  het  voortstuwen  van 
schepen  door  middel  van  schroeven,  zoo  maken  zijne  op- 
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mcrkingen  en   Yoorslellen,   tot  eene   meer  algemeene  in 
gebruik   brenging    san  dat  auxiliair  Termogen,  bg  Toor- 
keur  Tan  het  thans  de  overhand  hebbende  stelsel  Tan  schep- 
raderen, aanspraak  op  de  oplettendheid  Tan  aUen,  die  in 
de  sloomTaart  belang  stellen ,  en  zullen  zg  met  Teel  Toor- 
deel  door  do  officieren  Tan  de  Koninklijke  Uarine  gelezen 
TForden.     In  zijne  inleiding,  zegl  de  schrgver:    dDc  Toor- 
uitgang  Tan  de  Toorlstuwing  door  sloom,   kan,  met  be- 
trekking   tot    het    zeewezen,    in   zgnen    tegenwoordigeo 
toestand ,    Tcel   meer  geholpen  \Torden ,  door  eene  zorg- 
Tuldige  hernieuwde  uiteenzetting  Tan  hare  beginselen,  dan 
door  eene   loutere  optelling  Tan  hare   goede  uitkomsten. 
De  overtuiging  hiervan  heeft  mg  in  de  gelegenheid  gesteU, 
te  kunnen  aanwijzen,  hoe  de  tijd,  die  Toorbg  is  gesneld, 
en  hoe  do  Teranderingen ,  welke  hebben  plaats  gegrepen, 
sedert  er  Toor  het  eerst  eene  -  schroefvloot  op  stapel  weid 
gesteld ,   hebben  bijgedragen  ,  om  den  waren  aard  uit  te 
wisschen  van  de  Toordeelen ,  welke  de  schroef  bestemd  was 
Toort  te   brengen.     Zij  heeft  er  mij  toe    gebragt,   om  Ie 
kunnen  opmerken  hoc   do  twijfel,  die  door  opwerpingen 
tegen  do  snelheid  van  de   schroef  ingebragl,  was  opgere- 
zen ,  onze   aandaciit   had    afgeleid  van  do   meer  degelijke 
Tcrdiensten  van  een  volle  laag  en  volkomen  zeihermogmy 
die  meer  bijzonder  het  doel  uitmaakten  van  de  toepassing 
er  van.     Ook  heeft  dit  mij  overtuigd ,  dat  eene  naauwlet- 
lende  zorg,  in  het  Irachlcn  naar  de  volkomene  Terwezen- 
lijking  van  deze  bijzondere  doeleinden,    onze  ware  waar- 
borg is  legen  de  dwaling,  om  eene  schroef  Ie  beschouwen, 
als  de  eene   of  andere    wijziging    van  het  scheprad;  eene 
dwaling  welke  zeer  stellig  leidt,  lot  ecno  zekere  algemeene 
toepasselijke    wijze    van    voorziening,    bij    de  in   werking 
brenging  van  tweo  verschillende  werktuigelijke  beginselen, 
en  welke  diensvolgens  slechts  ceno  strekking  kan  hebben 
om   dien    Tolledigen    vooruitgang    te    belemmeren,    welke 
hunne    Lordschappen  mcl  zoo  veel  zorg  trachten  voort  Ie 
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Bellen;  om  deze  redenen  is  het,  dat  ik  heb  gewenscht 
het  dienstbaarste  aan  Ie  bieden ,  waarnaar  ik  do  bgzonder"" 
heden  van  deze  overluiging  zal  kannen  uiteenzetten ,  en 
het  is  daarom  dan  ook«  dat  ik  mij  Toorgenomen  heb, 
ten  eerste,  de  onderscheidene  Yoordeelen  aan  te  wgzen, 
welke  de  schroef  ten  allen  tijde  bestemd  was  aan  te  bren- 
gen ;  daarna ,  aan  te  toonen  hoe  zg  de  Tolkomene  geschikt* 
heid  bezit,  om  deze  Toordeelen  te  verwezenlijken,  wan- 
neer zij  daarvoor  naar  behooren  is  ingerigt;  ten  slotte  te 
bewijzen ,  dat  deze  voordeelen  alleen  gepaard  kunnen  gaan 
met  het  beginsel  der  schroefvoortstuwing  zelve,  of  met  de 
uitgebreidheid ,  waarop  wij  het  bij  de  marine  hebben  aan- 
genomen. 

(rn.  Serv.  Mag,^  Jung  1850.) 

Collisionê  in  the  open  sea,  and  tlie  necessity  of 
keeping  a  good  look' out  at  all  times ,  and  under 
all  circuniêtanceê ,  by  Gapt.  ghiiistophce  bidbit. 
Nauticat  Magazine,  April  1850. 

De  noodzakelijkheid  waarop  de  schrgvcr  van  dit  be- 
langrijk artikel  aandringt,  bewijst  hy  met  voorbeelden, 
die  in  al  te  groeten  getale  worden  aangehaald  en  voort- 
gezet in  de  nummers  van  Mei,  bl.  288,  Jung,  bl.  330, 
Julij,  bl.  405,  van  het  zelfde  tijdschrift,  dan  dat  er  eem'gen 
twijfel  zou  overblijven  ,  dat  aanvaren  en  overzeilen  in  open 
zee ,  wel  nergens  meer  dan  aan  slecht  uitkgken  kan  wor- 
den toegeschreven. 

Te  hopen  is  het,  dat  de  lange  reeks  der  medegedeelde 
onheilen,  door  de  achteloosheid  in  en  op  het  uitkijken 
veroorzaakt,  vooral  de  Engelsche  koopvaardg- kapiteins, 
voorzigtiger  zal  maken. 

Op  bladz.   738  van  dit  Nnmipa^  ^gr. 

hebben  wij  aucKEa's  tabellen,  ralll 
varen,  medegedeeld. 

(1860.)  N*.  8. 
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Spanianêous  combuiian  of  eoal,  and  ihê  lameniMê 
losê  of  êhipê  and  liveê  eaused  ihereby» 

BelaDgiTJk  artikel,  Toorkomende  in  het  Julg-numnier 
Ysn  het  Nauiieal  Magazine,  waarin  een  aantal  gerallen 
vtotètn  opgegeTen»  die  tusschen  1840  en  1848  plaats  gre- 
pett,  en  gedeellelgk  het  verlies  van  menschenlefens  en 
schepen  ten  gerolge  hadden. 


Door  de  Gebr.  bkliufaitte  ,  Boekhandelaars  te  V  Gra- 
venhage,  is  uitgegeven  een  Proêpectuê  tot  dé 
uitgaoe  eener  Geschiedeniê  van  de  Opkomst, 
Zamens telling  en  Bloei  der  Nederlandeche  Oost- 
Indische  Compagnie;  door  Hr.  pibtrr  yav  dam. 
Advocaat  dier  Compagnie.    Tydvak  1595 — 1700. 

Dit  Werk  zal  uitgegeven  vrorden  onder  opzigt  van  den 
Heer  h.  b.  jahskn  ,  Luitenant  ter  zee.  »  Het  voornemen  is 
(!it  werk  uit  te  geven  bg  afleveringen  tan  6  tot  8  Tellen 
druksy  on  wel  legen  den  prgs  van  20  Cis,  per  vel."  Na 
Je  uitgave  van  dit  werk ,  zal  het  waarsehijnlyk  wordeo 
pgevolgd  door  de  uitgave  Tan  de  Geschiedenis  der  G)m- 
v^agnie  tot  het  laatst  der  18®  eeuw,  en  het  geheel  van 
lilt  belangrijk  werk  ccno  Geschiedenis  bevatten  Tan  de 
üoit  -  Indische  Compagnie,  van  hare  oprigling  tot  haar 
einde. 


b 
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KOBTE     BEBieTBSt 
llEDEDi:EI.I]irQE]ir  en  OPHEBHJOIGEir^ 

BITBIKKILUK 

de  ZEETAABT^  de  KOIiOSUBMTt  enz. 


81^.    Over  eentge  Ooêt^Indiêche  houtsoorten  ^  die  geeohiki 

zijn  voor  den  seheepehouw. 

De  heer  de  HOKTiairr,  Ticc-consul  van  Frankrijk  te 
Shang^Haï,  in  het  noorden  van  China,  heeft  in  don 
loop  Tan  de  jaren  1847  en  1848,  aan  het  ministerie  van 
handel,  verschillende  monslers  gezonden  van  produc- 
ten des  handels,  zoo  wel  van  de  landbouwkundige 
als  van  do  manufacluriële  nijverheid  van  China  en  den 
Indiechen  Archipel,  Bg  die  producten  gingen  eenige  hout- 
soorten die  geschikt  zijn  voor  den  scheepsbouw:  wg  zul- 
len ze  hier  achtervolgens  opsommen. 

Jatie-Hout.  Dit  maakt  een  der  voornaamste  rgkdom- 
mcn  uit  van  gezegden  Archipel;  de  Engelsche  marine  weet 
er  haar  voordeel  mede  te  doen,  en  wel  wenschelgk  zonde 
het  wezen  y  indien  de  Fransche  marine  er  haar  deel  ook 
van  nam.  De  uitvoer  van  het  teek-hout »  — -  Kajoe  djatiê 
in  het  Maleitsch  —  naar  Europa  en  voornamelgk  naar 
Engeland,  wordt  dag  aan  dag  aanmerkel ijker.  De  voor- 
naamste markten,  waarop  men  dit  hout  aantreft,  zijn: 

V.    Malabar,  dat  eene  Engelsche  markt  is; 

2^  Java;  het  teek-hout  dat  daar  verkocht  wordt, 
is  een  monopolie  van  het  HoUandsch  Gouvernement.  Het 
is  nagenoeg  van  dezelfde  hoedanigheid  als  dat  van  Mala* 
har,  dat  van  de  beste  soort  is.  Daar  de  voorraad  van  teek 
op  Java  aanzienlijk,  en  het  verbruik  beperkt  is  tot  de 
Inlandsche  marine  en  die  van  Holland,  zou  het  misschien 

50* 
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mogelijk  kunnen  zijn,  eene  o?ereenkomst  met  dat  gourer^ 
nement  aan  te  gaan.  (1) 

3^.     Siam;  monopolie  Tan  den  Sourerein  van  het  land. 

4o.    Maulmain;  markt  afhankelgk  ?an  die  van  Siam, 

6°.  <  Rangoon;  is  in  het  zelfde  geval;  maar  er  beslaan 
op.  dese  kust  rajahs ,  T?aarmede  men  eene  orereenkorast 
zoude  kunnen  aangaan. 

De  drie  laatste  markten  verdienen  eene  bijzondere  op- 
lettendheid. 

Al  het  hout ,  hetwelk  do  marine  uil  deze  oonlen  zon 
kunnen  trekken,  zou  op  de  plaats  moeten  worden  behakt, 
gezaagd  en  gekeurd.  Wat  de  zware  balken  aangaat,  men 
behakt  die  achlkant,  zoodanig,  dat  men  in  staat  is,  de 
slechte  kwasten  en  andere  gebreken  te  ontdekken,  voer 
men  tot  de  inscheping  overgaat. 

Dat  is  de,  door  de  Engelschen  en  andere  uitvoerden, 
gevolgd  wordende  handelwijze. 

De  geringe  waarde  der  inlandsche  arbeidsloonen  schjjnt 
baar  aan  de  hand  te  geven. 

De  hoedanigheid  van  het  jatie-hout  kent  men  door  het 
gewigt;  hel  zwaarste  is  dat  van  Malahar ,  en  vervolgens 
dat  van  Jaoa,  Het  verschil  tusschen  deze  beide  soorten 
is  bijna  onmerkbaar.  Dal  van  Siam  komt  in  de  dcnle 
plaats  in  aanmerking,  enz.  —  Men  woog  de  houten  elke 
maand ,  en  hun  verschil  in  gewigt  bleef  steeds  hetzelfde. 
Al  deze  proeven  zijn  met  de  grootste  zorg  genomen  door 
de  agenten  van  do  Engelsche  Oost-Indische  Compagnie. 

Meer  dan  3000  ton  teek-hout,  zijn  gedurende  het  ver- 
loopcn  jaar  van  Maulmain  naar  Engeland  afgescheept  ge- 
worden. Hen  kan  uit  die  groolc  hoeveelheid  opmaken, 
Tan  welk  belang  dal  hout  voor  de  Engelsche  marine  geacht 
wordt. 


(1)  Zio  Toor  nadere  bijzonderheden,  uit  een  En^lich  fgdscbrift 
OTergenomon,  de  Verh,  en  Ber,  1848 1  8*  Stuk»  en  verder  lle  imoI 
<)p  bladi.  779  van  dit  Nummer 
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Een  balk  Tan  teek-hout,  15,5  Ned.  el  fang-,  op  0,3t  el 
TÏerkanly  kost  35  doll. ,  dat,  gerekend  tegen  /  2,50  Red, 
voor  den  dollar,  / 87,50  uitmaakt» 

Eene  plank  Tan  8,06  el  lang,  op  0,39^  el  breedte  en 
0,08  el  dikte ,  kost  8  dolK ,  dat  is  /  20. 

Een  Shinbin ,  dat  is  eene  plank ,  die  men  verkrggt  door 
een  stuk  hout  te  kloven,  en  niet  te  sagen*,  van  7,75  tot 
9,9  el  lang,  0,35  tot  0,45  el  breed  en  0,06  el  dik,  kos» 
ook  8  doll.  of  /  20 ,  de  eene  door  de  andere  gerekend. 
Deze  gekloofde  of  gespleten  planken  zijn  duurder  d&n 
die  van  gezaagd  hout,  omdat  zg,  ofschoon  minder  glad,, 
bijna  zonder  kwasten  of  gebroken  zijn. 

Eene  plank  teek-hout  van  10  el  lang,  op  0,35  cl  breedte 
en  0,03  el  dikte,  kost  ongeveer  II  tot  12  gl. 

Het  teek-hout  is  niet  do  eenige  houtsoort,  welke  het 
Oosten  aan  onze  marine  aanbiedt ;  er  bestaan  te  Singapore 
en  bij-gelegene  streken  nog  andere  voor  den  scheepsbouw 
geschikte  houtsoorten,  welke  allerbelangrijkst  zijn  om  tot 
onderwerpen  van  nasporing  te  dienen;  terwgl  men  buiten* 
dien  ér  nog  weder  andere  opgemerkt  heeft,  waarvan  wij 
hier  do  namen ,  het  gebruik  en  den  prijs  mededeelen. 

Hout  van  Bintagore ,  of  hêt  gewone  pune  van  Singa* 
pore.  Het  bintagore  of  pune ,  het  tchingal  marah  (rood) 
en  het  tchingal  pati  (wil)  worden  voornamelijk  gebezigd 
voor  masten  en  rondhouten:  zij  zgn  uitstekend  voor  dat 
gebruik  geschikt,  en  tegenwoordig  bedienen,  zoowel  de 
Iniandsehe  als  de  Europesche  schepen,  zich  Tan  hetzelve» 
De  lage  prgs  van  deze  houtsoorten  en  hunne  duurzaamheid 
geven  natuurlgkerwijze  aanleiding  om  ze  door  alle  Euro* 
pesche  marines  te  doen  aannemen,  even  als  zulks  reeds 
sedert  lang  bij  de  Engelsche  marine  het  geval  is.  Men 
kan  het  aankoopcn  te  Singapore,  Malacca ,  Pinang, 
TringanOf  Riouw ,  Bomeo,  Java,  enz. 

Volgens  het  oordeel  van  den  Kapitein  ter  zee  HBA.TOif, 
is  het  bintagore  40  tot  50   pCt«  zwaarder  dan  het  Riga 
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j^  irtf/dt  b'gter  en  Terkr^gt  weldra  het 
0Ulb^'  M^^'  omdat  het,  ouder  wordende ,  een 
9^^  '*'' ^  A<mcbüge  deelen  Terliest,  welke  het  be- 
S^^*!!^er  ^'  ^^  goede  hoedanigheden  er  fan ,  daar 
^'V^l0  ioot  worden  aangedaan.     De  duur  ?an  het 

f^^te  tedraagt  6   tot  8  jaren   en   langer,   met  een 

^^jg  sorg ;  het  Tordert  echter  met  de  grootst  mogelijke 

^jl^ffeodheid  geschilderd  of  gevemist  to  worden. 

jfe  prgzen  van  hot  bintagore  zgn  als  Tolgt : 

iJtadermasten :  behakt  en  aan  weéneinden  mei  eenen 
fxeren  band  Toorsien,  Tan  0,41  lot  0,77  el  middellyn 
(1,76  tot  6,76  francs}/ 1,70  tot  /4,16  voor  elke  0,31  el 
fcogte. 

Stengen:  fan  het  zelfde  beslag,  van  0,23  tot  0,41  el 
nüddoUgn,  /0,97  tot  /  1,17  voor  elke  0,31  el  lengte. 

Bramstengen:  van  het  zelfde  beslag,  ?an  7,76  tot  13,95 
d  lang,  / 12,50  tot  /  16,60  het  stuk. 

BoTen-bramstengen :  Tan  het  zelfde  beslag,  van  6,20 
tot  7,75  el  lang,  /Il  tot  / 12  het  stuk. 

Onder-raa*s,  Tan  het  zelfde  beslag,  Tan  0,23  tot  0,81  el 
middellijn,  /0,97  Toor  elke  0,31  el  lengte. 

Marszeil- raa 's;  Tan  het  zelfde  beslag,  Tan  9,30  tot  15,50 
el  lang,  /  16,60  lot  / 29,40  het  stuk. 

Bram-raa's:  van  het  zelfde  beslag,  Tan  7,75  tot  9,30 
cl  lengte,  / 13,26  per  stuk. 

BoTen-bramraa's :  Tan  het  zelfde  beslag,  Tan  0,20  lol 
7,76  el  lengte,  /  10,10  per  sluk. 

Boegspriclen:  Tan  hel  zelfde  beslag,  Tan 0,51  lol 0,77  cl 
middellijn,  ƒ2,50  lot  /5  Toor  elke  0,31  el  lengte. 

Tchingal'FIout  (marah^poeti),  voor  masten  en  rond* 
houten,  Tan  36,33  cl  lengte  en  0,66  el  middellijn,  /316 
per  sluk. 

Het  roode  en  wille  Ichingal-hout  dient  ook  om  onder* 
en  bramstengen  van  lo  maken ,  even  als  ook  om  raa's  en 
spieren   uit   ie  vervaardigen,    veel  poreuser  en  ligter  dan 
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het  biQtagore,  z^n  deze  houUoorten  even  sterk  en  buig- 
zaam; met  zorg  geschilderd  en  Ternist,  duren  zg  8  tot 
10  jaar. 

Penagra-houi.  Het  pepagra  i\  by  uitstek  bard;  men 
kan  ket  fan  alle  afmetingen  kragen;  bet  b  zink»  dat  is, 
drgft  niet.  Men  gebruikt  bel  voor  krommere ,  inbouten» 
8te?ens,  kielen»  enz.»  ^aar?an  de  prgs  Torsehill  vao 
50  CS.  tot  12  gulden. 

Krangie^hout.    Voor  beleg-klampen  en  zwalpen. 

Marabou'houi ,  Jumpaknü-houi ,  ^Bouga^haui  ^  K4lai^ 
wan*  en  Damaraiowhoui.  Voor  schalen »  spillen »  belog^ 
balken ,  klampen »  en  verder  alb  andere  deelen ,  waar 
kracht  aan  gedaan  wordL 

Dadarou'houi.  Voor  standers  of  koningen  tan  roeren» 
krommers»  enz. 

De  houtsoorten  9  begrepen  in  de  beide  laatslo  oatëgo-< 
riën,  zgn  bg zonder  geschikt  Toor  alles»  waarvoor  b^ 
den  scheepsbouw  9  zeer  hard  hout  gevorderd  wordl^  dal 
tevens  geschikt  is,  om  aan  op  hetzelve  werkende  krachten 
groolen  tegenstand  Ie  bieden ,  en  bij  dat  alles  eeae  groole 
duurzaamheid  beziU  Zg  zgn  aUe  zeer  zwaar  on  zink  — <• 
drgven  niet.  Het  lliarabou*hoult  dat  van  al  deze  boui* 
soorten  nog  het  sterkste,  het  hardste  en  hot  beslo  fs,  is 
ook  het  duurste  in  prgs.  (1) 

(N.  Ann.  Mat.,  Febr.  18094 


(1)  Onbekend  met  de  w{jze,  wtarop  bet  bQstatit  der  bostcben  in 
cfnte  Gott-TndUcbe  beiittingen  inserigt  it,  deelen  w{j  bier,  betgeen 
de  Fransohe  Tio»-consul  er  Tan  aegt,  medey  londer  daarom  in  het 
mioft  Toor  de  jnUtheid  van  beigeen  bü  er  Tan  legt  to  koonen 
initaan. 

Zoo  wjj  wel  onderrigi  syn ,  bebben  de  Nederlandsehe  en  Engeltcbe 
Gouvernementen  jatie-hout  laten  aanvoeren ,  om  daarmede  proeven 
te  nemen. 
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82®.  Hei  Frantch»  sioomfregat  Eldorado^  als  zeiUehip. 

Wg  ontleenen  het  Tolgcnde  van  eenen  brief,  medegedeeld 
aan  Ïm  Marine,  Tan  7  Julg  1850. 

Onlangs  beeft  het  dagblad  Le  Siècle  in  een  van  zgne 
nummers I  een  artikel  opgenomen,  waarin  de  aan  bet 
rondhoat  van  het  stoomfregat  de  Eldorado  aangebragte 
Teranderingen  hevig  gegispt  worden,  door  vooral  de  vrees- 
selgke  uitgaven  te  willen  doen  voorkomen ,  welke  daarvoor 
gedaan  zouden  zgn,  uitgaven  die  zich  werkelijk  slechts 
tot  4000  francs  bepaald  hebben.  Ik  zal  nu  de  gunstige 
uitkomsten  mcdedeelen,  welke  die  veranderingen  in  het 
tuig  hebben  teweeggebragt ,  welke  eene  geheel  nieuwe 
wgzo  van  inrigting  hebben  doen  ontstaan* 

Oorspronkelgk  hadden  de  stoomfregat  ten  van  450  pr.  kr. 
hetzelfde  tuig,  dat  nu  aan  boord  van  de  Eldorado  bestaat; 
slechts  stond  de  groote  mast  veel  digter  bg  den  schoorsteen, 
en  was  men  builen  slaat,  om  aan  den  in  dien  stand  ge- 
plaatsten mast ,  zeilen  te  voeren ,  zonder  gevaar  te  loopen 
van  ze  in  brand  te  steken,  zoodat  men  die  zeilen  slecbls 
zeldzaam  bijzetten  kon ,  en  alleen  dan ,  wanneer  de  werk- 
tuigen niet  werkten.  Het  gebeurde  dan  ook  wel ,  dat  men 
besloot  die  zeilen  aan  den  wal  achter  te  lalen,  en  zich  te 
versteken  van  zulk  een  vermogend  hulpmiddel.  Hen  stelde 
daarop ,  in  plaats  van  het  bestaande  tuig ,  een  ander  aan 
boord  van  het  schip,  dat  kleiner  was  en  weinig  aan  de 
vaart,  door  de  werktuigen  verkregen,  toevoegde. 

Bg  de  hernieuwde  in  dienst  stelling  van  de  Eldorado, 
beraadslaagde  men  ernstig  over  do  groote  hoeveelheid 
brandstof,  welke  door  do  schepen  van  hare  soort  ver- 
bruikt wordt ,  en  hel  eenig  middel  dat  geschikt  scheen , 
om  de  groote  onkosten  welke  daaruit  voortvloeiden,  te 
verminderen,  bleek  geen  ander  te  wezen,  dan  haar  eene 
voldoende  oppervlakte  van  zeil  lo  geven,  om  in  de  gele- 
genheid   le  zijn,   in   zekere  gegevene  omslandigheden  te 
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kunnen  varen,  zonder  Tan  het  Toomaamsle  Toortsluwend 
Tennogen  gebruik  te  maken.  Do  groote  mast ,  Tolgens  zgne 
oorspronkelgke  afmetingen  hersteld,  maar  meer  aehterlgk 
geplaatst,  moest  de  uitkomst  opleToren  welke  men  zocht, 
▼ooral  toen  die  verplaatsing  gelegenheid  bezorgde  om  een 
grootzeil  te  Toeren ,  dat  tot  dusverre  aan  boord  Tan  stoom* 
fregatten  nog  niet  Tertoond  was  geworden.  De  onderTin* 
ding  heeft  de  Terwachte  uitkomst  bevestigd.  De  Eldorado 
heeft  den  overtogt  Tan  Zmeit/ naar  7>neri)f«  in  zeTen  dagen 
en  eenige  uren  gedaan ,  met  slechts  de  helft  harer  Turen 
aan;  haar  nieuwe  tuig  is  gedurende  dien  tgd  krachtig  te 
stade  gekomen,  en  heeft  haar  in  slaat  gesteld  eene  bespa- 
ring Tan  steenkolen  te  bewerkstelligen  Tan  ten  minste 
130  ton,  die  aan  den  Senegal  eene  waarde  Tan  9000  fr. 
hebben.  De  uitgaven  welke  voor  de  verandering  van  het 
tuig  gedaan  waren,  zijn  dus  op  deze  eerste  reis  reeds  meer 
dan  gedekt,  en  doen  in  de  toekomst  nog  grootere  bezuini- 
gingen  verwachten. 

Het  fregat  heeft  zich  onder  zijn  nieuwe  tuig  bij  uitstek 
goed  gehouden ,  onder  alle  gelegenheden ,  en  ook  bg  den 
wind,  stuurde  het,  in  weerwil  van  het  gevoelen  der  critici, 
volmaakt  goed.  Men  kan  uit  de  verkregene  uitkomst  dus 
besluiten ,  dat  men  op  eenen  kruistogt  en  in  streken  waar 
passaat-winden  waaijen ,  zich  geheel  en  al  bepalen  kan  tot 
het  gebruik  maken  van  de  zeilen ,  en  de  vuren  niet  behoeft 
op  te  stoken  dan  om  te  jagen,  en  de  havens  in  en  uit 
te  loopen. 

83^   Geslagen  ijzeren  rolpaarden,  ongeschikt  voor 

gebruik  aan  boord, 

In  zgn  nummer  van  22  Jung  j.1. ,  bevat  de  Nautieal 
Standard  een  hoofdartikel ,  onder  het  opschrift :  »  The  end 
of  the  Iron  Jge^^^  waarin  het  de  Engelsche  Admiraliteit 
zeer  onzacht  doorhaalt,   over  »de  monsterachtige  onge- 
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rö«i4hoid"  vaa  eer«l  eene  tlooi  fw  |{seraii  iduqiflD  Is 
))oi|WWt  toQ  lootte  y%n  MDige  hoodeid  doiieiN}  ^iL, 
0D  i^MWA  proe?m  ie  oemeo ,  io  bo9  Tem  gsom  ichipM 
Toor  cMMrlagsgebruik  geschikt  lyo,  pcoeien  die  woadÊfig 
sgn  uitgavallen,  dal  de  Admjfalileit  fan  liel  gebvnik 
makeo  Tan  hare  yseren  «loooiicbepeii,  ak  oorkigiidiepflii^ 
lieeft  moeteii  afaieD. 

Da  legeusiaodert  fan  bei  bosiuot  faa  bel  ^^g^\F^ 
aeewesen,  hehbepi  naardien  de  genomene  {voeten  ep 
aandfaQg  tan  Str  cn^Maa  v^Nsa  agn  gedaan,  niet  wair 
nig  terrein  gewonnen,  door  die  niüumiat,  en  gaan  tbun 
eene  schrede  Teider,  door  ie  beweren ,  dai  de  Adniralileil 
kennis  droeg  fan  de  ongeschikiheid  van  geslagon  Ijw^t 
om  aan  geschuif  uur  weerstand  Ie  bjedeo,  en  dnt  wiUooi 
en  weiens,  opnoomelgko  schuiten  aan  gsecw  sohapsn 
beeft  ferspild. 

Wg  beïmen  de  wgie  waarop  do  Engebche  AdmiraUteil, 
wordt  aangefalien,  folsirekt  niet,  e?eniain  %ia  wg  dci 
laaMe  bescbukliging  gegrond  vindeq;  doph  kanqm  qiei 
nalaten  de  aandachi  er  op  te  lesijgM  om  er  ?oordeel  uit 
te  trekken.  Zie  hier  wal  de  Nautü^af  Sumiwrd  aegt, 
bL  S86. 

D  La^l  0D8  Qu  nagaan  hoe  de  xaken  werkelgk  sioodent 
Wy  gelooveo,  dat  igdens  en  lang  TÓór  den  igd,  dat  hei 
Admiralitcitskof  zich  in  die  inate  te  buiten  ging,  om  do 
30  gzeren  stooroscbepen  te  bouwen,  het  folmaaki  nel 
bekend  ii\as  of  ten  minste  bekend  had  moeten  weien, 
want  het  bezat  do  getuigenis  Tan  het  feit  in  zijne  rapport- 
boeken»  dat  ijzer  Tolkomen  ongeschikt  is  Toor  ooriogi- 
gebruik.  Afgaande  op  onze  eigene  herinneringen ,  aouden 
wg  hunne  lordschappen  naar  hunne  memoricboeken  ver- 
wgzeo,  van  ongeveer  80  jaar  geleden»  waarin  hui\ne  lord* 
schappen  do  waarheid  ?an  onze  aanmerkingen  auUen  kqn* 
nen  gestaafd  zien.  Omstreeks  dien  igd  gaf  de  Heer  fx^j^vo, 
gelgk  wg  ons  best  herioneren»  en. die»  naar  wg  meeoeo, 
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toeomaals  boekhouder   (clerk  of  thé  check)»  Tap  de  werf 
ta  Dwonpori  was ,  aanleiding  tot  eeoe  reeks  Tan  proeTon , 
welke  hunne  lordschappen  op  eene  alleraüdoendste  wgze 
in  het  be;(it  stelden  Tan  dezelfde  inlichtingen »  waarooede 
sg  nu  beweren,  slechts  sedert  een  dag  of  Teertien  Toor 
het  eerst  bekend  te  zgn  geraakt.    Wij  nemen  de  Trgheid 
hunnen  lordschappen  nogmaals  te  Terzoeken  de  aandacht 
op  hunne  rapportboeken  te  Testigen»   en  op  te  merken, 
dat  bij  de  gelegenheid  waarTan  sprake  is,  er  een  Toorstd 
aan  het  Admiralileilshof  Tan  dien  tgd  gedaan  werd,  oni 
rol  paarden  Tan  geslagen  ijser  ten  dienste  Tan  de  konink<* 
Igke  marine  te  TorTaardigen.    De  Admiraliteit  stemde  het 
Toorstel  toe,   en  dadelgk  werden  er  een  zeker  getal  rol* 
paarden    besteld,    om   Tan   die   bouwstof  TerTaardigd  te 
worden.  —  Hiermede  werden  eenige  prooTcn  genomen, 
en  men  boTond ,  dat  zg  den  schok ,  door  het  afTuren  Tan 
stukken ,  met  enkel  en  dubbel  scherp  geladen ,  Tcroorzaakt, 
Toortreffelgk  wederstand  boden.     Een  fregat,  en  zoo  wg 
ons  wel  herinneren  was  het  de  Seringapatam-,  Toerde  bare 
stuurboordsstukken  alle  op  dergelgke  rolpaarden,  en  naar 
allen  schgn,   was  de  toepassing  Tan  gzer  tot  dit  nieuwe 
doeleinde  hoogst  Toldoende.  —  Eenigen  tgd  daarna  stelde 
de   Heer   pbrino   aan   hunne  Lordschappen   TOor,  of  er 
eenige  procTen  mogten  genomen   worden,   ten  einde  de, 
uitwerking   Tan  scherp,    dat  de    rolpaarden    onmiddellijk 
treffen  zou,  proefondervindelijk  na  te  gaan.    Dit  denkbeeld 
Tond   goedkeuring    bij   hunne   Lordschappen,   gCTolgelgk 
werden  er  eenige   gzeren  rolpaarden  naar  fFoolwich  ge- 
zonden,  en  nadat  er  eenige  oude  24  ponders  op  waren 
afgeschoten,    op  eenen  afstand  Tan  600  yards,  werden  de 
rolpaarden  die  getroffen  waren,  letterlijk  Ternield  en  aan 
flarden  geschpten  bcTonden.    Zoodanig  was  de  Terschrik- 
kelgke  Tcrwoesting,  welke  bg  deze  gelegenheid  onder  de 
nieuwe  rolpaarden  werd  aangerigt,    dat  de  splinters  en 
stukken  gzer ,  die  afgescheurd  werden ,  den  rolpaardep  die 
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ongedeerd  waren  gebleren  door  de  kogels ,  en  iD  de  luibg* 
beid  der  andere  stonden ,  aanmerkelgke  schade  toebragten 
en   braken,    zoo  dat  men  de  uitwerking  Tan  eeneo  kogel 
gelgk  kon  stellen ,  aan  die ,  welke  een  half  dozgn  andere 
zou  hebben  kunnen  Terrigten.    Naar  wij  ons  wel  meenen 
te  herinneren,  was  de  indruk,  welke  deze  uitkomst  op  de 
oferheden  van  dien  tijd  maakte,  ofschoon  zg  dan  ook  al 
niet  gelgk  stond  met  die ,  welke  de  rolpaarden  onderTon- 
den,  Tan  Terbazenden  aard.  —    Oferal  werd  er  Tan  ge- 
sproken i   en  in  wetenschappelgke  kringen  werd  het  een 
onderwerp  Tan  algemeene  belangstelling ;  zoodat ,  wanneer 
men  zelfs  aanneemt  dat  hunne  Lordschappen   zolk  eene 
belangrgke  gebeurtenis,  in  hunne  archiefen  over  het  hooid 
zagen ,  wij  dan  toch  moeijelgk  kunnen  aannemen ,  dat  de 
Admiraliteit,  die  verantwoordelijk  is  Toor  dezen  ijzeren  mis- 
slag, onbekend  zou  zijn  geblefen  met  de  gebeurtenissen, 
welke  wg  hebben  aangehaald.     Men  zal  zich  herinneren, 
dat,  omstreeks  dezen  tijd,  de  gzer-woede  zich  begon  ken- 
baar   te    maken ,    en ;    naar   wij   ons  wel  berinneren ,  de 
Phaelon   werd   uitgerust,   met  ecnen  ijzeren  fokkemast  eo 
boegspriet :  bij  die  gelegenheid  nu  deed  Sir  georgb  cock« 
BURii   de  zeer  gepaste  Traag:     »  Wat  zal  er  nu  roet  deo 
ijzeren  raast  gedaan  worden?"     Wij  behoeven  er  niet  bij 
te   voegen,    dat  het  antwoord  leidde  tot  bet  dadelijk  op- 
geven   van   deze   nieuwe   inrigting,    en    van   dien   tgd   af 
tot    op    het    tijdstip    van    dit    arch-piece   of  foHy,    fan 
30  gzeren  stoomschepen  te  bouwen,  gelooven  wij  dat  er 
geene  pogingen  meer  worden  aangewend,  om  bij  de  ko- 
ninklijke Marine,  ijzer  als  hoofd- bouwstof  voor  den  scheeps- 
bouw  te  bezigen. 


I 


Behalve  aan  boord  van  Noord -Amerikaansche  oorlog* 
schepen,  en,  in  nafolging  daarvan,  aan  boord  van  het 
Russische  sloom- oorlogschip  Kamschalka ,  gelooven  wg  niet, 
dat  er  geslagen  gzeren  rolpaarden  bg  eenige  marine  ge- 
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bruikt  worden;  en  die  rolpaarden  nvorden  dan  ook  nog 
maar  enkel  bg  draaisleden  gevonden.  Aan  boord  Tan  de 
Kamschalka  verzekerde  men  ecbler,  op  grond  van  ge- 
nomene  proeven ,  dal  zg  legen  geschulvuur  bestand  wa- 
ren,  en  gaf  men  als  reden  op  voor  hunne  aanwending » 
dal  zij,  beier  dan  houten  rolpaarden  van  aanzienlijke  af- 
metingen,  den  invloed  van  hevige  koude  konden  door* 
slaan.  Overigens  waren  zij  ligler  dan  bulletree- rol- 
paarden, maar  duurder.  Hunne  zamcnsleHing  was  zeer 
eenvoudig. 

Men  beginl  bg  de  koopvaardij  vaar l  thans  mei  ijzereo 
masten  Ie  varen;  of  men  op  den  duur  zich  daar  wel  bij 
zal  bevinden,  moei  de  ondervinding  leeren*  Een  schip , 
dal  in  hel  geval  zal  komen  om  zijne  masten  lo  moeten 
kappen,  zal,  als  hel  ijzeren  masten  heeft,  zeker  wel  hel 
best  in  staat  zijn  —  mei  de  nieuwe  methode  van  hel  over 
boord  zetten  derzclve  —  nadere  inlichtingen  te  bezorgen. 


84®.    Stoomschêpen ,  die  onder  hei  afloopen  e  taan 

blijven. 

Onder  meer  andere  voorbeelden ,  welke  zouden  kunnen 
aangehaald  worden,  dal  hel  geen  vreemd  verschijnsel  \%^ 
dat  stoomschêpen  niet  te  water  gaan,  wanneer  men  ze  wil 
laten  afloopen,  en  welke  zouden  kunnen  ten  bewgze 
strekken,  dal,  wal  er  in  1848  met  de  Gura9ao  op  de 
rgkswerf  Ie  Rotterdam,  en  met  de  Pluto  —  thans  Ard« 
joeno  —  in  1849  op  de  rijkswerf  te  ^iii#/^c/am  gebeurde, 
aan  oorzaken  is  toe  Ie  schrgven,  die  men  thans  nog,  als 
onafhankelijk  van  verkregene  ondervinding  kan  beschou- 
wen, diene  hel  volgende: 

In  de  dagbladen  van  het  begin  van  Julg,  j.1.,  leest 
men :  »  Men  ichrgft  uit  TrUii  :  Den  24***"  Jung  ^  zoq  het 
nieuwe  oorlogstoomschip  LiH  i 

dea  Aartsherlog  jo&uar ,  < 


! 
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en  nog  een  aantal  boofd-officteren  van  de  land-  en  teeaia| 
tan  stapel  loopen.  Reedt  had  dit  kolossale  faartuig  sk 
onder  het  luidruchtig  gejuich  der  B^icnigte  in  bewegii 
gezet,  toen  het  plotseling  sitten  bleef;  alle  pogingen  o 
het  te  water  te  brengen  bleten  Truchteloos»  en  de  menig 
rerwgdcrde  zich  eindelijk,  in  hare  terwachting  teleurg 
steld.  Laat  in  den  atond  gelukte  het  eerst  hel  taartu 
tlot  te  krggen." 

Toen  de  Banshee ,  een  der  itoomschepen  tan  het  BofyhêOi 
en  Dui/m-stalion »  een  paar  jaar  geleden  aan  de  boorden  n 
de  Théemi  gebouwd,  te  water  zou  loopen,  mogt  het  m 
dan  na  zeer  teel  inspanning  en  verloop  tan  tgd  gelukkei 
het  in  zijn  nieuwe  element  te  brengen*  In  den  NatUiek 
Standard  tan  die  dagen ,  kan  men  er  menig  aardig  stukj 
oter  lezen. 

Volgens  La  Marine  wilde  men  den  25»*«»  Juny  jj.  1 
Rochefort  de  sloom-korfel  Bertholet  te  water  brengei 
Het  vaartuig  bleef,  na  cenige  ellen  vooruitgegaan  te  zga 
staan,  en  zoo  onwrikbaar  vast  zitten,  ofschoon  het  5< 
over  de  voorhelling  heen  slak ,  dat  bet  tot  den  7^"°  Jul 
daaraanvolgende  aan  liep,  voor  men  het  door  aangebragt 
middelen  te  water  kon  krijgen. 


85®.     Reddingdek  van  Gapt.  oldmixoh* 

De  Heer  gbokge  catlin,  heeft  eene  uilvinding  tot  red 
ding  van  schipbreukelingen  voorgesteld,  welke»  toen  bi 
octrooi  daarvoor  vtilde  vragen,  zoo  veel  overeenkooisi 
bleek  te  bobben  met  eene  zelfde,  waar  Gapt.  oldkixoi 
octrooi  voor  had,  dat  hg  van  zgn  voornemen  afzag.  Wi 
nemen  het  volgende ,  aangaande  des  Heeren  gatlih's  voo^ 
stel ,  uit  The  Aihenmum  van  6  Juig  j.  L  over. 

n  Hgn  plan  was ,  om  aan  boord  van  zee-stoomacbepen  efl 

eilschepen  losgaande  en  drgtende  halfdekken  te  maken, 

die  geheel  en  al  zouden  Toldoen  aan  de  vereischteo  ttn 
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leeti  gewoon  halfdek,  en  die,  mogt  een  ichtp  in  zee  zin- 
ken,  binnen  eenige  weinige  oogenblikken  los  gemaakt 
zouden  kunnen  worden  en  ingerigt  zijn,  om  met  al  de 
passagiers  en  geheel  de  beit^nning  er  op,  weg  te  drgven, 
als  een  sterk  en  hecht  flot  wanneer  het  schip  daaronder 
weg  zinkt.  Ik  oordeel ,  dèt  zij  eren  geschikt  zouden  zgn 
aan  boord  Tan  een  in  brand  geraakt  schip;  want  als  de 
luiken,  goed  gesloten  gehouden  wordende,  het  schip  te 
gronde  gaat,  dan  kunnen  alle  de  zich  aan  boord  bewin- 
denden —  ten  minste  met  eenen  straal  van  hoop  —  zich 
te  midden  van  den  oceaan  op  het  vlot  redden.  Deze  half- 
dekken of  Tlolten,  zouden  verder  vooral  van  dik  hout 
moeten  gemaakt  worden,  dat  niet  zinkt,  en  tinnen  of 
ijzeren  provisie-kisten ,  waterdigt  in  hel  hout  ingelaten , 
moeten  bevatten,  zoodat  zg  20  of  30  dagen  zee  zouden 
kunnen  bouwen,  want  het  vlot  zou  nog  door  eene  zee 
omgeworpen,  of  op  een  rif  kunnen  aan  stukken  gestooten 
voorden ,  maar  daar  in  veiligheid  over  heengaan ,  en  zijne 
passagiers  behouden  aan  wal  brengen/*  — 

Vergelgk  Ferh.  en  Ber. ,  N*.  2 ,  1850. 

Wanneer  het  zoo  voort  gaat  dan  zal  men  met  storm- 
weder,  op  den  duur  nog  veiliger  op  zee  zgn,  dan  op  straat 
gaan  kunnen!  

86^.    Spaamohe  marine. 

Op  al  de  Spaansche  werven  is  men  gverig  bezig, 
vooral  te  Ferrol  en  te  Carihagma,  met  de  uitrusting  en 
wapening  van  een  zeker  aantal  oorlogschepen.  Het  Depar- 
tement van  Marine  is  zeer  bedrgvig;  meer  dan  1400  werk* 
lieden  zgn  op  de  werven  van  Ferrol  werkzaam. 

Hel  eerste  Spaansche  oorlogschip  werd  op  de  werf  van 
Ferrol  aangebouwd.  Van  die  dagteekening  af  aan  tot 
1799,  werden  er  op  dezelfde  werf  aangemaakt,  6  drie- 
dekkers, 38  linieschepen ,  31  fregatten,  12  transportsche- 
pen,  10  brikken ;  en  99D  groot  aaotal  U9in9rQ  vaartuigen» 
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De  werkzaamheden  Tan  het  Arsenaal  Tan  die  prachüge 
zeehaTeni  hadden  Tan  1754  tot  1757  eenen  beTTonderens- 
Tvaardigen  omvang;  niet  minder  dan  14  linieschepen  wer- 
den er  gedurende  dat  lijdsTerloop  da&r  alleen  aangebouwd. 
In  1802  werd  er  een  enkel  fregat,  en  in  1804  eene  enkele 
corTet  te  water  gelaten»  en  Tan  dit  laatste  jaar  af,  tot  in 
1824 ,  bleef  de  werf  gesloten. 

(Un.  Serv.  Mag. ,  Jolg  18G0.) 

87^.  Circulaire  van  de  EngeUche  Admiraliteit ,  atm' 
gaande  toelagen  en  onderecheidinge teekenen  van 
goed  gedrag,  voor  matrozenm 

De  Nautical  Standard,  N*.  26,  bl.  406,  Tan  dit  jaar, 
deelt  eene  circulaire  der  Admiraliteit  mede ,  waarbg  aan 
matrozen,  die  zich  gedurende  eenige  achtereeuTolgende 
jaren  goed  gedragen  hebben,  aan  boord  Tan  IL  M.  schepen, 
de  Tolgende  belooningen  worden  toegezegd. 

Na  Tgf  jaren  goede  dienst ,  1  stuiTor  toelage ,  1  streep , 
en  den  rang  Tan  zeer  goed. 

Na  tien  jaren  goede  dienst,  2  stuivers  toelage,  en  2  stre- 
pen, mits  zij  ten  minste  twee  jaren  het  onderscheidings- 
teeken  Tan  goed  gedrag,  bezeten  hebben. 

Na  Tgflien  jaren  goede  dienst ,  3  stuivers  toelage ,  en 
3  strepen,  mils  zij  ten  minste  twee  jaren  het  onder- 
scheidingsteeken  van  de  Toorgaande  klasse  gedragen  hebben. 

Voor  de  koopvaardij-matrozen ,  die  bg  de  koninklgke 
marine  dienst  mogten  nemen,  is  het  volgende  bepaald: 

Hij ,  die  na  zes  jaren  goed  gediend  te  hebben ,  en  mins- 
tens een  jaar  daarvan  bij  de  marine,  zal  onder  zekere 
voorwaarde  aanspraak  hebben,  op  de  eerste  soort  der 
boTengenoemde  onderscheidingen. 

Onder  die  zelfde  voorwaarden  zal  elk  matroos  der  eerste 
klasse,  die  in  het  geheel  elf  jaar  ter  koopTaardg  en  bg  de 
narine    gediend    zal   hebben,    aanspraak  hebben  op  de 
weede  klasse  van  onderscheidingen. 
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Ea  emdelgk  zoUen  2g  die  zestien  jaren  goed  gediend 
hebben  ter  koopvaardij  en  bg  de  marine»  ook  weder» 
onder  de  gestelde  Yoorwaarden»  aanspraak  hebben  op 
de  derde  klasse  Tan  onderscheidingen. 

Voorts  wordt  Terboden,  dat  er»  onder  welk  beding  ook» 
iets  in  een  eenmaal  afgege?en  certificaat  fan  goed  gedrag 
mag  veranderd  worden. 

88^    De  Liberty  van  12  êiukken. 

De  voornaamste  afmetingen  van  deze  te  Pembrokê  on« 

langs  te  water  geloopen  brik»  zgn  als  volgt: 

Lengte  tusschen  de  loodlijnen»      •     .     100  v^  6  d"*. 

Lengte 'van  de  kiel  voor  tonnemaat»       78  »  8^  » 

Grootste  wijdte» .     32  »  S^  » 

Wydte  voor  tonnemaat» SI   »  111-  » 

Wijdte  op  den  buitenkant  der  inhouten »    31   »  5|-  » 

Holte  in  het  ruim» 15   9  2  » 

„  [oude  maat» 42711  Ton. 

Tonnemaat^   .  ^  o^»» 

(nieuwe  maat»     •     .    •    •  257        d 

n  u-u  .*        .1  (achter»  11  v*.     2  d". 

Diepgangbij  het  te  water  loopen»!^^^^       7  »    11    » 

[Jfami.  Siitnd. »  bl.  880.) 


89^.    De  Triumph  van  74  etukken. 

Deze  74-tiger»  die  tot  onlangs  als  bospitaalschip  te  ilftï- 
ferd  dienst  deed»  zal  thans  gesloopt  worden.  Gebouwd 
te  fFoolwich  in  het  jaar  1764»  volgens  het  plan  van  do 
Invincible »  een  genomen  Fransch  linieschip »  en  ongeveer 
1825  ton  groot»  kan  men  niet  anders  zeggen»  dan  dat 
van  dit  schip  lang  genoeg  partg  is  getrokken.  Het  zal 
door  volk  van  de  werf  gesloopt  worden. 

(1850.)  N*.  3.  51 
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Terbindingen»  gezorgd  wordt»  dat  er  gedurende  do  gamche 
bewerking  ceo  Yolmaakt  gelijk  waterpas  in  de  TerschiUeode 
afdeelingen  wordt  onderhouden,  In  verband  met  bet 
droogdok  y  heeft  men  een  groot  sleenen  natdok»  waarvan 
de  boorden  en  de  vloer  van  graniet  zijn  vervaardigd.  Dit 
dok  is  350  Toet  lang  en  266  voet  wgd,  en  heeft  bg  gewoon 
hoog  water  eene  genoegzame  diepte  van  water »  om  het 
droogdok y  met  het  schip  dat  het  in  heeft,  drgvend  te  be- 
vallen. In  de  onmiddellgke  nabgheid  van,  en  in  vereent* 
ging  met  het  dok,  h'ggen  er  twee  spoorwegen  op  den 
vasten  wal.  Deze  spoorwegen  moeten  van  den  stefigsten 
aard ,  en  geheel  en  al  in  slaat  zijn ,  om  elk  schip ,  dat 
door  het  dok  kan  geligt  worden,  te  dragen. 

De  bewerking  van  de  geheele  inrigling  geschiedt  op 
de  volgende  wgze: 

De  afdeelingen  van  het  dok  worden  uitgehaald  in  de 
rifier,  en  er  wordt  zooveel  water  ingelaten,  dat  zg  op 
eene  diepte  zinken ,  OTereenkomstig  met  den  diepgang  van 
het  schip ,  dat  er  moet  ingevlot  worden.  Zoodra  dit  plaats 
heeft  gehad ,  en  het  schip  naar  behooren  is  vastgemaakt , 
gaat  men  dadelgk  over  tot  het  leegpompen  der  afdeelin- 
gen, waardoor  het  schip  uit  het  water  wordt  geligt. 
Wanneer  dit  is  afgeloopen  wordt  het  drooge  dok  met  het 
geligle  schip  in  het  sleenen  natie  dok  gehaald  en  Iaat  men 
het  op  den  bodem  daarvan  zinken ,  waarna  het  schip  uit 
de  beide  dokken  op  den  spoorweg  kan  gewonden  worden. 
Dit  geschiedt  door  middel  van  eene  hydraulische  pers  van 
36  duim  middellijn  en  12  voet  slag,  die  bewerkt  wordt 
door  een  sloomwerktuig  van  40  pr.  kr.  Indien  er  noodzake- 
lijkheid toe  bestaat,  kunnen  er  twee  vaartuigen  op  de 
spoorwegen  gesleept ,  en  twee  andere ,  b.  v.  een  linieschip 
en  een  fregat ,  in  het  dok  gelaten  worden ,  zoodat  de  ruimte 
van  de  geheele  inrigting  geschikt  gelegenheid  aanbiedt  om 
vier  schepen  van  een  groot  charter  te  gelijk  na  te  zien 
of  te   herstellen.     Des  gevorderd  zouden  er,  in  verband 

61* 
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Ie  bieden  aan  de  plotselinge  schokken,  \?elke  onUtaan, 
wanneer  de  zee  met  hevigheid  tegen  het  roer  aanloopt; 
waardoor  het  roer  hun  dikwijls  uit  de  handen  Talt,  en 
zij  over  boord ,  of  op  eenige  andere  wgze «  deerlgk  ver- 
minkt raken.  Eene  voortdurende  ondervinding  van  zulkè 
ongevallen,  gedurende  den  tyd  dat  kapt.  fayrbr  het 
bevel  voerde  over  de  drie  grooto  sloomschepen ,  Presi- 
dent ,  Liverpool  en  Forlh ,  en  tan  den  oostindie-vaarder 
Lady  Flora,  braglen  hem  er  toe,  om  naar  de  eene  of 
andere  inrigling  om  te  zien,  ten  einde  die  te  voorkomen, 
en  dus  ten  slotte  tot  zgne  uitvinding. 

Zg  bestaat  in  de  toepassing  van  eenen  vang  op  het 
stuurrad y  overeenkomstig  met  dien,  welken  men  bg  kranen 
en  lieren  ziet  gebruiken,  en  die,  op  het  dek  vast,  om 
een  aan  den  binnenkant  van  het  rad,  langs  den  omtrek 
uilslokcnd  gedeelte  aangelegd,  rondgaande,  weder  naar 
het  dek  terug  komt,  en  daar  aan  een  pedaal  bevestigd 
is,  waarop  men  nu  maar  te  trappen  heeft,  om  naar 
welgevallen  meer  of  mindere  wrijving  op  het  rad  over 
te  brengen.  Het  is  niet  raadzaam  dat  de  roerpen  ooit 
volslagen  vast  ligge ,  zonder  dat  men  haar  vergunt , 
altijd  het  vermogen  nog  te  bezitten  van  een  weinig  medo 
te  geven,  wanneer  het  roer  door  eene  zeer  zware  zee 
wordt  getroffen,  naardien  dit  het  wegslaan  van  het  roer 
zou  kunnen  ten  gevolge  hebben.  Te  dien  einde  is  er 
eene  stelschroef  aan  den  vang  verbonden,  waardoor  de 
grootste  mate  van  wrijving,  welke  op  het  rad  kan  worden 
overgebragt,  wordt  geregeld,  en  dus  niet  aan  het  oordeel 
van  den  roerganger  wordt  overgelaten.  Een  groot  voor« 
deel  dat  van  deze  uitvinding  zal  te  verwerven  zgn,  is 
daarin  gelegen,  dat  men  daardoor  zich  in  de  gelegenheid 
zal  kunnen  gesteld  zien ,  om  de  roeren  van  schepen ,  die 
in  stroomend  water  of  in  eene  haven  voor  anker  liggen , 
te  kunnen  vastzetten,  en  daardoor  het  voortdurend  slijten 
van  de  roerhaken  en  vingerUngcn,   en  na  verloop  van  tijd 


hel  loswerkeo  tan  bet  achtenehip  te  TooriLOmen,  Er 
irerden  briefen  toorgelezeD  fan  nitstekende  acheepsboii- 
wen  en  marilime  ingeniennt  die  allen  getoigenis  aflegden 
tan  de  ferdiensten  fan  het  f eiligheidi  -  stuurrad.  Hel 
aal  fforden  toegepaat  op  de  groote  stoomschepen  Ana 
en  Afirica,  die  thani  te  Greenoek  in  aanbouif  agn  f  oor 
de  Noard^AfMTtkaanêéhê  maal-dientt,  Oferigens  ging  de 
mededeeling  f ergexeld  fan  doiddgke  teekeningen ,  en  een 
aeer  goed  gemaakt  modeL 

98*.  Nieuw9  êtoomêUper  voor  rwunm  on  kmuUmu 
Onlangs  heeft  men  eene  proef  genomen ,  die  met  eeoai 
fdkomen  goeden  uitslag  bekroond  is  gefvorden.  Er  ii 
namelgk  op  het  Glouoêsior^  en  J?#riifey-kanaal  een  mie 
ef  meer  nieuwe  sloomsleper  gebruikt,  om  schepen  op 
te  trekken»  in  plaats  fan  er  paarden  fOor  te  spannen.  Se 
iniigting  bestaat  ten  eerste  uit  eene  buigbare  of  gseieo 
ataaft  die  lich,  uit  een  enkel  stuk  beslaande ,  Ofer  da 
geheele  lengte  tan  het  kanaal  uitstrekt  en  aan  elk  dar 
aiteinden  slefig  is  fait  gemaakt.  Verder  zgn  er  bofco 
op  het  dek  fan  de  sleepboot  een  paar  rollen  aangebragt» 
fiaar  de  buigbare  staaf  tusschen  door  geschoren  fiordt, 
aoodanig»  dat,  franneer  men  door  het  aan  boord  sgnde 
atoomwerktuig,  de  beide  rollen  in  beweging  brengt,  ag 
lich  100  kunnen  faslklemmen  aan  de  staaf,  dat  het 
Taartm'g  wordt  foortbewogen.  Bg  gelegenheid  fan  den 
proeftogt,  f?aarfan  wg  hier  gewag  maken,  nam  de 
nieuwe  sleper,  na  ferschillende  ligte  scheepjes  fan  70 
tot  80  ton  gewigl  weggehaald  te  hebben,  eene  Grieksche 
brik,  met  graan  geladen,  ten  bedrage  fan  860  ton,  op 
deeplouw,  en  trok  haar,  tegen  den  wind  in,  tot  bg  den 
ingang  fan  het  dok ,  met  eene  faart,  overeenkomende  met 
de  snelheid  fan  eenen  goeden  foetganger.  De  gewone 
kanaalbooten  sleepte  zg  met  eene  faart  fan  6  mgl  in 
het  uur ,  terwgl  daarbg  de  faart ,  tegen  stroom  in ,  geao 
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aanmerkclgk  ferschil  opleverde.  De  kosten  Tan  het  dep^i^ 
met  paarden  op  de  Sevem  is  een  groot  bezwaar  Toer 
het  overbrengen  van  goederen»  en  deze  uitvinding  is  ift 
staat,  om  de  uitgaven  daarvoor  50  pCt.  te  verminderen, 
naardien  het  koleoverbruik  slechts  25  S  per  uur  bedraagt, 

(Cïn.  Bug.  ünd  Jrok,  Jntm. ,  lang  1860.) 

94o.  Séhiphreuhen  door  ijsbergen. 
Het  is  bekend ,  dat  de  schepen ,  die  de  hooge  breedten 
bevaren,  veel  gevaar  loopen  om  op  de  ijsbergen  te  veron« 
gelukken,  v?elke,  door  het  losraken  van  het  gs  in  de 
poolslreken,  door  de  stroomen  naar  mindere  breedten 
gedreven  worden.  Wij  doelen  hieronder  een  tabellarisch 
overzigl  mede  van  het  getal  der  schepen,  die  gedurende 
een  tijdvak  van  10  jaren,  van  ISéO^-lSSO,  tusschen  het 
gs  der  poolstreken  bezet  geraakten. 


Jaren. 

Jao. 

Febr. 

1 

1 

Maart 

April. 

9 
81 

6 
4 
1 

7 

1 

5 

Mei. 

11 

11 

l 

1 
4 

"l 

Jong. 

Julg. 

Ang. 

Sept. 

Tolttl. 

1841. 
1842. 
1843. 
1844. 
1845. 
1846. 
1847. 
1848. 
1849. 
1850. 

1 
1 

7 

"l 

7 

1 

16 

"i 

9 

"i 
1 

83 

22 

H 

15 

2 

2 

16 
8 

5 
24 

1 

21 

104 

8 

22 

44 

4 

21 

"i 

8 

Toual. 

16 

63 

liO 

43 

1 

282 

NmU.  Stünd.^  p.  894,  1850. 


95^.    Koeten  der  Noordpool^-expeditien. 
Het  blijkt,  uit  bg  het  huis  der  Gemeenten  ingeleverde 
bescheiden,  dat  de  onkosten,  vrelke  men  heeft  gemaakt 
voor  de  expeditie  van  kapt.  austin,  cC  114513,17 sh.  6d., 
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éD  van  kapt.  mnnr  Ji  16,170  8  d.  bedragen,  een  geia* 
menlgk  bedrag  lan  ^  129,688  18  sh.  2  d.  of  ruim  anderhalf 
miUioen  gnldmis  uitmakende. 

(Am/.  Sumd. ,  bl.  341.) 

96^  Dé  U  Portsmouth  genamen  proeven  om  de  uiiwer- 
hing  van  hogele  op  ijzeren  schepen  na  te  gaan. 
Aan  boord  van  de  Excellent,  werden  er  in  den  loop 
Tan  de  maand  Jung ,  onder  de  leiding  van  Gapt.  ghads  a»H., 
eenige  proeven  genomen,  met  het  doel,  om  de  uilwer- 
king lan  kanonvuur  na  te  gaan,  op  een  groot  van  plaat- 
§ier  vervaardigd  doel,  dal  in  het  slik  was  vastgezet, 
en  een  gedeelte  van  den  romp  van  de  Simoon  (!)  op  de 
boogie  van  haar  kuildek  moest  voorstellen.  Het  doel  stond 
op  460  yards  van  hel  geschut  verwijderd.  De  uilkomsl 
van  de  proef  was  zoo  als  men  die  had  kunnen  verwachten; 
waar  de  kogel  indrong,  liet  hg  eene  taroelgk  regelmatig 
gevormde  openmg  achter,  met  ruwe  kanten;  de  opem'ng, 
welke  de  kogel  in  hel  andere  boord  maakte,  na  het 
te  ziJQ  doorgedrongen ,  was  grootcr  dan  de  eerste ,  en 
bg  enkele  gelegenheden  had  de  veroorzaakte  schok  ten 
gevolge  gehad ,  dat  zich  sommige  klinknagels  begafco.  Het 
komt  ons  Toor,  dat  er  door  deze  proeven  niets  nieuws 
aan  het  licht  gebragt  werd ;  de  pruktiscbe  uitkomst  is, 
dat  gzeren  stoomschepen  niet  zeer  veilig  zijn,  wanneer 
zg  in  de  nabijheid  van  een  linieschip  moeien  ageren,  en 
dat,  hoe  nuttig  hun  gebruik  bij  zeegevechten  ook  mogo 

(1)    ]>e  Simoon  behoort  tot  die  soort  Tan   jjieren  ftoomfregatteni 

welke   Tooral    Teel  tegenspraak    gevonden   hebben.    Wjj  deelden,  ia 

N*.  3  Tan   1849   Tan   dit  Tijdschrift,  er  eenige   btjtonderheden   over 

mede.    Verder   knnnen    Tvij    er  nu ,    naar  aanleiding   Tan   den  Naut» 

Stand»  Tan  dit  jaar,   bl.  359,  nog   het   Tolgende   biJToegen ,  dat  de 

reenock ,  T?elke  Toor  85,000  p.  «t.   (iet*   meer  dan  een  millioen  gul- 

iif)   if  aangemaakt ,   gebleken  is ,    geheel  en  al  een  tegenTaller  te 

I  I.    Ofschoon  slechts  met  de  T?erktuigen  en  de  geTordord  Trordende 

iCnkolen    aan   boord,    ligt  dit  Taartuig   nu  reeds  op  igne  Ustlgo, 

ui  dus  noodukelgk  Teranderin^en  moeten  •ndergaan. 


797 

ivezen,  zg  toch  nooit  zullen  kunnen  gebezigd  wordeD 
in  een  treffen  op  korteu  afstand»  of  boord  aan  boord, 
als  aanvallende  battergen.  Dezelfde  stelling  zou  men 
kunnen  uiten,  ten  opzigte  ?an  houten  sloonischepen ,  die 
in  alle  opzigten  even  ongeschikt  zgn,  om  de  vernielende 
uitwerking  van  de  laag  eens  linieschips  door  te  staan. 
Vóór  dat  de  werktuigen  Tan  die  vaartuigen  geheel  en  al 
beschermd  zullen  kunnen  worden,  is  het  oogergmd  te 
veronderstellen ,  dat  zg  ergens  anders  toe  te  gebruiken 
zullen  zijn  bg  eene  vloot,  dan  om  tot  middel  van  ver- 
plaatsing te  dienen ,  voor  krachtige  batterijen.  Wij  kunnen 
ten  slotte  de  overheden  geen  geluk  wenschen  met  de 
naauwkeurigheid  der  genomen  proeven  —  want  het  vuren 
op  een  vast  staand  doel,  is  ééne  zaak,  en  het  vuren  op 
een  drgvend  ligchaam  wederom  eene  andere. 

(Naut.  Mag. ,  1850 ,  p.  371.) 

Latere  proeven  op  een  zelfde  doel  genomen,  maar  nu 
met  holle  projectielen,  hebben  ten  uitkomst  gehad,  dat 
de  brokken  van  den  granaat  en  de  splinters  van  het  ijzeren 
boord ,  het  treffen  van  eenen  hollen  kogel ,  voor  een  ijzeren 
schip  veel  verschrikkelijker  doen  zijn,  dan  het  springen 
van  eenen  granaat  aan  boord  zou  kunnen  wezen.  Verder 
zgn  er  nog  meerdere  proeven  genomen  geworden ,  waarbg 
het  gzeren  boord  aan  den  binnenkant  met  eene  zware 
houten  beplanking  werd  voorzien,  ten  einde  na  te  gaan, 
of  hout  het  splinteren  van  het  ijzer  zou  kunnen  tegen- 
gaan; doch  ook  deze  proeven  leerden,  dat  dit  het  ijzer 
niet  beveiligde;  integendeel,  telkens,  wanneer  een  kogel 
een  der  hoek-  of  spantgzers  trof,  scheurde  dit  een  groot 
deel  der  beplanking  met  zich  mede. 

Als  het  beste  middel  tegen  het  splinteren  van  gzer ,  dat 
door  kogek  kan  worden  getroffen,  wordt  nog  steeds  het 
kamptulicon  aanbevolen,  dat  een  mengsel  van  kurk  en 
caoutchouc  zgn  moet, 

(Aa«#.  Siand,  p.  406.,  375,  44i.) 
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97^  Budgêi  vM  de  EngêUekê  Marim  voor  18S0— 1861, 

De  Namf  EêUmaiêo,  f  oor  het  iDgelreden  fioaiitieele 
jaar »  doea  eene  Terminderkig  bljjkeD ,  vergelekeo  aiet  de 
bflgrootiag  Tan  1849—1850,  ten  bedrage  van  ^  424,006 
flf  mini  6,000.000  N.  GU 

fForküijkê  Diomoten. 

1860-1861.  YanriaiKf^ 
fioUgen  TOOT  zeelieden  en  marin:  ^1,822,939  Ji  82,481 
LoTensbehoeften  Toor  dito,  m     62}, 179    »     17,463 

Admiraliteit,        .    •    .    .    •    »      137,100    »       1,114 
General  regbter  and  record  for 

seamen, »         9,772    o         — 

Wetenschappelgke  uitga?en,  •  »  49,703  »  16,832 
Binnenlandsche  Etablissementen ,  »  135,826  »  1,461 
BoiteDlandsche  Etablissementen,  »  23,713  »  1,160 
Daggelden  aan  werkl.  binnenl:  p  689,971  »  74,792 
dito  buiten!:        »       36,985    »      8,769 

Voorren  materi.l.lol..nbouw)       ^  ^^ 

en  herstellen  van  schepen,     ) 
nieuwe  werken  en  f  erbeleringen ,  »     324,838    p    67,096 
Medicgnen  en  medische  behoeften,  »       27,130    »         475 
Verschillende  diensten,       .    .    p      167,330     n         "^ 

eC  4,325,086    c<&05,902 
of  in  n.  61. 51,901,032  N.  61. 6,070,824 
Niét  werkelijke  diensten. 
Balf-pay.aan  oflBcicren  Tan  de 

marine  en  mariniers,  ^    731,206    ^       1,046 

Wlitaire  pensioenen  en  toelagen ,   p     490,345    p      10,216 
Burgert,  pensioenen  en  toelagen ,  p     167,086    p  — 

Departem.  Tan  oorl.  en  artillerie, 

(armg  and  ordnancé) ,  p     135,700    p      11,500 

dC  5.849,423    dC  528,664 
of  in  N.  61. 70,193,076  N.  61.  6,343,968 
r  bestaat  echter  eene  vermeerdering  op  de  beide  boofd- 
dlingen  13  en  16,  als: 
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Verschillende  diensten ,    •    .    c£  98»930 
Burgert,  pensioenen  en  toelagen »       5,729 

dC  104,659  N.61.1»2S5,908 

hetgeen,  afgetrokken  Tan  de  Termindering ,  cC  S05,902, 

eene  bezuiniging  te  weeg  brengt,  ten  bedrage  Tan  c£  424, 005 

op  de   dienst  Tan  1850 — 1851 ,  Tergeleken  met  die  tan 

het  Terloopen  jaar. 

Het  getal  jongens  en  matrozen  Toor  de  dienst  op  de  ' 

Tloot  is  hetzelfde  gebleven.    Bij  de  mariniers  heeft  er  eene 

Termindering  Tan  1000  koppen  plaals  gegrepen,  doch  de 

vermindering  van  het  getal ,  dat  op  de  Tloot  dienst  zal  doen , 

bedraagt  slechts  300. 

(Un.  Serv.  Mag.    April  18G0.) 


98®.    De  Si.  Fincmt  tot  een  nieuw  charter  van  driedeh- 

kere  ingerigt» 

Op  aanboTeling  Tan  wijlen  den  schout-bg-nacht  Sir 
fftAVGis  COLLIER,  CU  naar  aanleiding  Tan  de  onlangs  ge- 
dane inspeclie  van  den  schout-by-nacht  bbrkblbt  en  den 
Surveyor  of  the  Navy^  Sir  BALDVi'iir  walkbb,  heeft  de 
Admiraliteit  order  gegeven  om  het  hek  en  den  spiegel 
Tan  den  St.  Vincent  \?eg  te  breken,  en  bij  eene  her* 
ziening  harer  wapening,  het  getal  van  hare  stukken  van 
120  tol  102  te  Terminderen,  als  onder  volgt;  daarbg 
echter  het  gowigt  aan  ijzer  betrekkelgk  vermeerderende. 


getal  fiokken, 

kaliber, 

«•^«gt 

lengte. 

Onderdek     \^ 

8  d« 
82  pond 

65  cwt. 
56    » 

9  V*.  Od-. 
9  »    6  » 

Tusschendekl  ^^ 
l30 

8  d- 

65    » 

9  »    0  )» 

32  pond 

20    » 

9  D    0  x>. 

Kuildek          34 

32    » 

42    D 

8  »    0  » 

Opperdek         2 

68    x> 

98    D 

10  »    0  » 

Door  den  bovenlast  op   zulk 

eene  wgze 

te  verligten, 

stelt  men  zich  voor 

,  de  St.  Vincent  meer 

stabiliteit  te 
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Dungenêtt  en  Orfardneêê ,  onder  octroogen,  door  jago^ 
BUS  I  Terleend   aan  Sir   r«  howabd  en  Sir   w.  SB8XniK« 
Deze  inrigtingen  ble?en  bgzonder  eigendom ,  betalende  sg 
slechts  eene  zeer  geringe  rente  {quii'reni)^  aan  de  Kroon, 
lot  niet  zeer  lang  geleden ,  wanneer  de  Trinity-board ,  bg 
de  acte  Tan  1836,  ze  beide  fan  hunne  eigenaars,  de  Heer 
COKE  en  Lord  bhatbbooke,  Toor  een'  hoogen  prgs  kocht. 
Het  eerste  Tan  de  boTen  aangeToerde  jaartallen  (1609) 
aanschouwde  de  besliste  slichting  Tan  dat  b'gchaam ,  onder 
Tviens  beheer   ten   slotte  al  de  Engelsche  Tuurtorens,   ea 
nagenoeg  alle   gezag   over  Engelschen  handel  en  scheep-* 
Taart,  zouden  OTergaan,   namelijk  de  Brotherhood  ofthê 
Trinity-Ifouêë»    Deze  inrigting  nam  haren  oorsprong  in 
den  tijJ  Tan   hbndrik  VII,   als  eene  bijzondere   broeder* 
schap  Tan  zeelieden  en  schippers.    In  het  zesde  jaar  der 
regering  Tan  zijnen  opvolger,  HBirDBiK  VIII,   ontTing  do 
broederschap   haar  eerste  charter,    als  een  erkend   gild, 
onder   den   tilel  Tan:   Brotherhood  of  the  Trinity-Hpuêê 
of  Deptford'k-Strand  and  Si.  Clement.     Het  charter, 
dat  op  eene  in  die  dagen  gebruikelijke  wgze  begint,  Ter- 
klaart,   dat  Zijne  Majesteit  Tergunning   geeft  en  Terleent 
TOor  do  stichting  Tan  een  gild ,  of  Toortdurende  broeder- 
schap ,  aan  zekere  personen  en  hunne  medegenooten  d  zoo^ 
T?el  mannen  als  Trouwen.'*    In  het  begin  Tan  blizabeto's 
regering  werd    dit  charter   bcTcstigd,    hetgeen  nogmaals 
geschiedde  in  het  36*'*  jaar  der  regering  Tan  deze  Torstin , 
waarbij    TOor    de  eerste  maal  die   magt  werd   Terleend, 
welke ,  in  het  TcrTolg  Tan  tijd ,   tot  het  gezag  leidde  Tan 
de  Trinity^board^  OTcr  al  de  Tuur-  en  lichltorens.  In  dat 
jaar  deed  de  Lord  High  j^dmiral  of  England,  gharles 
HOWABD  ov  BTFiNGHAM,  plegtig  afstand  Tan  alle  aanspra* 
ken  Tan  zijne  zijde,   en   Tan  de  zijde  Tan  de  kroon,  op 
de  regtcn,   Toorregten  en  Toordeelen   Tan  buoyage,  baU 
lastage  and  beaconage,   welke  Toortaan  aan  de  Triniiy* 
brotherhood  w^rdea  toegowezcQ.    Jagobus  U  ^  ^ 
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hol  iMteftigeD  nsa  dil  (jmrler,  de  OMgt  nu  do  imedor- 
achap  Qil,  en  legeUe  het  bestuur  (hmri)  er  f»n  op  eeno 
wjJMt  die  het  tegeuwoordig  nog  bcüuuide  al  lev  nebf 
kamL  Zgn  eerste  octrooi  benoemt:  nOmr  inMg  mmê 
WêU  hêlQ9êd  tkMJJEL  nrr*8»  wiq.i  Sêerêimrjf  of  amr  jUf- 
mirmlig  of  England,  So  he  ikê  fWêt  and  proÊmi  wuuUr 
rf  ikê  9aU  GuiUL,  Fratêmiif  or  BroêherkoodJ'  Het 
cherler  werd  op  nieuw  iogeschrefen  en  befertigd  door 
«loia  Ilt  en  in  de  6*  en  T  sitting  ?an  wnuAM  I?, 
verkreeg  het  Trinitg^Bouêo  eene  nog  uitgebreidere  magl, 
waarbg  al  de  vuur-  en  Uchtlorens  op  de  Engebche  kntt, 
waarran  er  velen,  tot  dien  tgd  toe,  loo  als  boven  is  op- 
gemerkt geworden,  bgzooder  eigendom  gebleven  waren, 
onder  voorwaarde  van  octrooi  en  huur,  weder  ingekocht, 
en  onder  eene  gelgke  administratie  vereenigd  werden«  Da 
eem'ge  uiisooderiogen  op  den  regel  van  de  Trimêf/  hoard, 
worden  gevonden  in  eeoige  ha  ven-vuren,  die  nog  voort- 
durend onder  het  beheer  staan  van  plaats^ke  gevolmag- 
tigden. 

De  dagteekeningen  van  de  verschillende  aan  het  Trini^ 
House  verleende  octroogen,  beginnen  met  1680,  loen 
XA&iL  II  vergunning  verleende  tot  de  oprigting  Tan  het 
jUffy-vuur.  Twee  andere  oclroorjen  werden  er  door  dien 
vorst  uitgereikt  voor  de  vuurbakens  op  Spurm  en  Tjno» 
m^uih-^Casllê.  Koningin  akva  verleende  een  octrooi  aan 
het  Triniiy^Houêe  voor  ilftV/brc^haven ;  gsgbg  I  verleende 
er  vier;  GEoaa  II,  zeven;  gboag  UI,  vgfiien;  gboeoIF, 
teven,  en  woxiam  IY,  vgf.  — 


100«.    Schroef'  en  êcheprad-êioomêchepen. 

De  Basilisk  en  de  Niger  kwamen,  na  een'  gedurende 
)ht  dagen  gehouden  proeflogt,  op  de  reede  van  Porto^ 
mith  terug.     Zy   waren   uitgezonden,   om  de  betrek- 

Igke    voordcelen   van    het    scheprad  en  de  schroef, 
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ab  middelen  om  schepen  in  beweging  te  brengen  ^  na  te 
gaan.  De  uitkomst  is  geweest ,  dat  bij  deze  ?aartuigen, 
welke  zoo  oa  mogelijk  gelgk  zijn  in  Torm ,  paardenkrach- 
ten  en  zeilen,  de  schroef  gelgk  staat  met  het  scheprad, 
of  helzehe  overtreft,  telkens,  wanneer  de  stoomketels 
Tan  elk  der  schepen ,  eene  zelfde  hoe? eelheid  stoom  Toort- 
brengen  Tan  dezelfde  spanning.  De  stoomketels  Tan  de 
Niger  Tcrschilden  Teel  Tan  die  fan  de  Basilisk,  en  waren 
gebrekkig  zamengesteld ,  ten  gevo?ge  Tan  hunne  lage 
plaatsing  beneden  de  lastlgn,  buiten  bereik  Tan  TJjandelijk 
geschut. 

De  genomene  procTcn  zullen  Tan  groote  waarde  zgn, 
en  ten  slotte  onnoodige  uitgaven  Toorkomen.  De  uit- 
komsten, welke  men  daardoor  verkregen  heeft,  zijn: 

1^0  Dat  telkens  wanneer  do  werktuigen  der  schepen, 
met  het  zelfde  aantal  paardenkrachten  werken,  de  schroef- 
Toortstuwer  de  grootste  snelheid  Terkrijgt. 

2^  Dat,  wanneer  de  schepen  met  hunne  achterboegen 
aan  elkander  Tastgebonden  worden,  de  schroef  de  schep- 
raderen overtreft,  door  het  scheprad-schip  met  het  hek 
te  doen  Tooruit  gaan. 

3".  De  schroef  en  de  gOTorderde  werktuigen  bcTinden 
zich  geheel  onder  water,  en  zgn  dus  Toor  geschut  be- 
yeiligd ,  terwijl  de  schepraderen  en  hunne  werktuigen  zeer 
bloot  staan  TOor  Tgandelijk  Tuur. 

4*.  Het  scheprad-schip  Toert  6  stukken,  terwgi  het 
schroefschip  er  14  Toert. 

5^  Als  zeilschip  overtreft  de  Niger  (met  schroef-scheprad) 
de  Basilisk  in  groote  mate ,  en  zou  in  geen  geval ,  door  het 
verliezen  Tan  het  gebruik  zijner  werktuigen,  op  een  lager 
wal  in  geTaar  komen,  zoo  als  het  geval  is  met  scheprad- 
Taartüigen  op  eenen  lager  wal.  Het  vermogen,  dat  de 
schroef- voortstuwer  op  het  roer  uitoefent,  is  van  het  hoogste 
gowigt  bg  stoom-oorlogschepen ,  daar  hét  de  tcs  in 

beperktere  ruimten  mogelijk  maakt,  en  dm  ^gl 
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een  scheprad-sloomschip  eene  ruimte  als  oen  driedek^ 
ker  noodig  heeft,  om  rond  te  komen.  Onafhankelyk 
dus  ?an  andere  duidelijk  in  het  oog  Tallende  Toordee- 
len,  —  zoo  als  eene  doorgaande  laag  geschut,  een  dub- 
bel Toordeel  in  zeilen  en  werktuigen,  terwgl  dese 
laatste  bovendien  nog  onder  de  lastlijn  geplaatst  kunnen 
worden  —  welke  de  schroef-schepen  bezitten,  zou,  of 
liever  moet  de  hoedanigheid  van  kort  te  kunnen  draagen 
ons  or  toe  brengen,  om  de  voorkeur  te  geven  aan  vaar- 
tuigen ,  door  eene  schroef  voortbewogen ,  voor  gebruik  ten 
oorlog  of  om  lange  zeereizen  te  doen,  die  dtê  noods  ge- 
heel en  al  zonder  hulp  van  sloom  zouden  kunnen  afge- 
legd worden,  en  met  dezelfde  snelheid,  als  zulks  met  ge* 
wooe  zeilschepen  het  geval  is. 

Mêeh.  Mag, ,  Aag.  1840 ,  p.  167. 


lOlo.     De  Noord^Amerikaamehe  êtoomvlooi. 

Gedurende  de  jongst  verloopene  twintig  jaren,  heeft 
het  zee  wezen  van  Engeland  en  Frankrijk  eene  groole 
verandering  ondergaan,  door  de  invoering  van  sloom- 
schepen;  zoodat  bij  eenigen  uit  lo  breken  oorlog  Ier  zee, 
de  Fereenigde  Sla  ten  aanvankelijk  zeer  zouden  te  kort 
schieten,  door  het  gemis  van  een  behoorlijk  aantal  sche- 
pen van  die  soort.  Door  de  vrijgevige  hulp ,  welke  het 
Engelsche  gouvernement  aan  bijzondere  maatschappijen 
bewees,  hoeft  het  een  zeer  aanzienlijk  aantal  sloomsche- 
pen  van  de  eerste  grootte  in  reserve  verworven,  tegen 
eenen  uominalen  prijs.  In  zekere  mate  is  het  gouverne- 
ment der  f^ereenigde  Staten,  er  thans  mede  bezig,  om 
te  beproeven  den  verloren  lijd  weder  in  te  halen ,  en  zijn 
er  contraclen  met  vereenigingcn  gesloten,  die  zich  ver- 
bonden hebben  de  volgende  sloomschepen  voor  de  daar- 
nevens aangeduide  ovcrloglen  aan  te  bouwen,  met  dien 
verslande,  dat  het  Departement  van  Marino  in  geval  van 


805 

oorlog,    dexe    schepen    tegen    waardering    sal    kunnen 

overnemen. 

4  Tan  2700  ton ,  om  te  raren  tusschen  New^  Yarken  LiverpooL 

4  I)  2400  D  o  o     enNew-Orleatiê. 

3   »    800  D  p  Panama  en  Oregon. 

3   »  1800  »  D  New- York  on  Brêtnen. 

Van  deze  schepen  zgn  er  twee ,  bestemd  Toor  de  dienst 
op  New^Orleans  geheel  gereed;  drie  Toor  de  dienst  in 
de  Slille  Zuidzee  ^  en  twee  Tan  die  op  Bremen  lullen 
Taren,  zyn  ook  klaar,  de  OTerigen  zijn  allen  in  aanbouw 
of  uitrusting ,  en  zullen  naar  alle  waarschijnlijkheid  binnen 
een  jaar  tgds  Toor  de  dienst  beschikbaar  zgn.  Be- 
hahe  deze  Taartuigen,  beslaan  er  nog' boTendien  13  zee- 
stoomschepen  Tan  500  tot  1000  ton,  die  aan  particulieren 
toebehooren,  en  tusschen  New -York  en  Neu>  -  OrUanê 
Taren,  benoTcns  andere,  aan  Terschillende  haTens  toebe-> 
hoerende  en  gezamenlgk  40,000  tonnen  metende,  die, 
des  geTorderd,  ter  beschikking  Tan  het  gouTeroement 
zouden  kunnen  staan,  ofschoon  Terschcidene  Tan  deze 
schepen  geene  raaal-contracten  bezitten» 

Na  Tan  de  particuliere  stoomschepen  gesproken  te  heb- 
ben ,  dat  is  Tan  die ,  welke  het  gouTcmement  zal  kunnen 
kehhen ,  stel  ik  mg  TOor  OTor  te  gaan  tot  de  behandeling 
Tan  die  stoomschepen,  welke  het  gouTcrnement  werkelgk 
bezit,  en  die  Toor  het  grootste  gedeelte  zgn  aangebouwd 
geworden  Tolgens  de  ontwerpen,  welke  daartoe  door  de 
boTorgde   autoriteiten    zijn   opgemaakt,    en    diensToIgens 
kunnen  strekken  om  de  denkbeelden  aan  te  goTen,  welke 
er  bij  het  Departement   Tan   Harine    aangaande 
stoomschepen  aangekleefd  worden.   Het  gezegde 
Igk  slechts  Tan  toepassing  op  die  schepen,  w 
in  aanbouw  zgn,  en  niet  op  die,   welke  reed* 
geren  tijd  zijn  aangemaakt,  en  waaroTer  ik  het  . 
spreken  zal. 

Het  oudste  Tan  al  de  oorlog»  epen,   we 

thans  nog  bezitten,  b  de  Fi  ^CTeer  i 

(1850)  N*.  3.  92 


jarcD  gcicdon  werd  gebouwd;  I 
Teling  TOD  het  Deparlemeot  fan 
it  kunaen  gerondeo  worden,  di 
op  sich  be^  willen  nemen,  va 
hebben ;  het  blijft  1^  Toortdurin 
ontdekking ,  orschoon  leker  wel 
Tegenwoordig  ligt  dit  schip  I 
Tao  Broohlyn,  daar  het  Toor 
halve  die  om  de  ba  ven  vaa  . 
geschikt  i>.  Het  deparlemenl  ti 
do  werktuigen,  die  zeer  goed 
nemen ,  daar  zg ,  met  eenige  wg 
ziltcR,  om  in  een  schip  tan  KM 
toegepast;  zoo  als  de  Fulton  i 
builen  de  haven  gebruikt  wordei 
or  sprake  is  van  sat-oorlogaUfot 
maken ,  om ,  in  eeoigcrlei  optigt 

Ons  tweede  stoomschip  is 
bodem ,  in  1841  gebouwd ,  ongi 
lang,  40  Toet  (12,20  N.  el)  w| 
hol ,  met  twee  Engelscbe  baloDS' 
tienkrochten,  on  vier  koperen 
bilumineuse  steenkolen  Ie  stoken 
liijna  acht  jaren  ia  dienst  gewi 
hel  genoegzaam  onopboudelgk  i 
reizen  te  doen ,  en  heeft  steeds  di 
gCTcn.  Onlangs  heeft  hel  den  o 
Gibraltar  in  16  dagen  afgele, 
koleuTerhmik  van  80  ton  (30,4 
Be  Hissouri,  een  schip,  volgens 
Hississippi  gebouwd,  maar  dat  I 
is ,  cenigo  jaren  geleden ,  te  Gih 

Ons  ilerde  schip  is  de  Princei 
bewogen  wordt.  Dezo  bodem 
(48,78  N.  el)  laag,  30  voet  (9.1 
(8,10  n.  el)  hol;  heeA  twee  h 
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13D  een*  propeller  van  14  voet  (4,27  N.  el)  middellijn,  drie 
ijzeren  stoomketels,  en  maakt  gebruik  van  eenon  ven- 
tilator, om  het  trekken  der  vuren  te  vermeerderen,  naar* 
dien  de  natuurlgke  toevoer  yan  lucht  niet  voldoende  is, 
om  de  gevorderde  stoomspanning  te  weeg  ta  brengen.  Dit 
vaartuig  mag  als  het  beste  van  zgne  soort  worden  aange- 
merkt, en  heeft  zeer  veel  dienst  gedaan.  Niet  lang  ge- 
leden, is  het  van  eenen  tweejarigen  krnistogt  in  de  JlfiW* 
dellandêohe  Zeê  te  huis  gekomen,  en  is  do  romp  er  van 
afgekeurd  geworden.  De  Princeton  werd  in  1848  ge- 
bouwd, van  wit  eiken  hout  {white  oak)^  dat  met  over<* 
haasting  was  aangevoerd.  Haar  spoedig  bederfis,  zonder 
twijfel,  in  groote  mate  toe  te  schrgven  aan  de  groote 
hitte,  welke  hare  stoomketels  verspreidden. 

Ons  vierde  schip  is  de  AUeghanj,  die,  twee  jaren  ge« 
leden,  te  PUuhurg  van  ijzer  gebouwd  werd.  Deze  bodem 
is  ongeveer  180  voet  (54,86  N.  el)  lang ,  32  voet  (9,76  N.  el) 
wijd,  en  19  voet  (5,80  N.  el)  hol.  Zg  wordt  voortge- 
stuwd door  middel  van  twee  onder  gedompelde  hühtse's 
wielen,  van  14  voet  (4,27  N.  el)  middellgn,  en  4  voet 
(1,22  N.  el)  oppervlakte  (face)^  met  werkimgen,  die  60 
duim  (1,52  N.  el)  middcUgn  van  cylinder,  en  4  voet 
(1,22  N.  el)  slag  hebbeti;  het  gewone  aantal  omwente- 
lingen bedraagt  30;  verder  heeft  zg  twee  stoomketels  om 
bitumineuse  steenkolen  in  te  stoken,  met  natuurlgke 
trekking.  De  vorm  van  dit  vaartuig  ia  eigenaardig,  om 
het  in  staat  te  stellen  do  daarop  toegepaste  wgze  van 
voortstuwing  te  kunnen  in  werking  btengen,  naardien 
deze  vordert,  dat  het  onder  de  lastlgn  zoodanig  wordt 
doorgesneden ,  dat  de  wielen ,  die  horizontaal  ronddraagen , 
buiten  boord  uitsteken.  De  Alléghany  heeft  gedurende 
omstreeks  twee  jaren  meestal  in  Brazilii  en  de  Middel^ 
landêche  Zee  dienst  gedaan,  waar  zg  onlangs  uit  terug* 
keerde.    Hare  vaart  bedraagt  in  zee   niet  mee^  '^s 

mglen  in  het  uur,  en  zg  zal  waarschgnigk  w 
van  hare  Booti  zgn ,  die  zal  aafigemaakt  wordi 
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hare  wijze  Tan  voortsluwing  niels  bezit ,  wat  haar  gunstig 
kan  aanbevelen. 

De  verdere  schepen ,  welke  wg  bezitten ,  zijn  de  Massa* 
chusetts  en  Edith,  schroefschepen ,  die  zich  thans  beiden 
in  de  Stilh  Zuidzee  bevinden.  Deze  vaartuigen  werden 
van  particulieren  aangekocht  gedurende  den  oorlog  met 
Mexico j  en,  bij  het  eindigen  daarvan,  bij  het  departement 
van  marine  overgebragt.  Zij  meten  ongeveer  600  en  700 
ton,  loopen  eene  vaart  van  6  tot  7  mijlen  in  de  wacht, 
en  zullen  allerwaarschijnlijkst  niet  dan  als  transportschepen 
aangewend  worden. 

Daarop  volgt  de  Waterwitch,  een  klein  ijzeren  vaar- 
tuig, met  gewone  schepraderen.  Oorsproiikelgk  werd  zg 
aangebouwd  om  een  nuNTEa's  wiel  te  ontvangen,  maar 
daarop  afgekeurd,  en  verlengd  zijnde,  kreeg  zg  eene 
schroef  volgens  het  stelsel  van  loper.  In  dien  toestand 
maakte  zg  den  overtogt  van  Philadelphia  naar  Norfolk  ^ 
werd  toen  op  nieuw  afgekeurd,  en  werden  er  gewone 
condensor- werktuigen  met  schepraderen  op  toegepast.  Thans 
wordt  de  Waterwitch  een  fraai  schip  genoemd,  van  on- 
geveer 250  ton. 

Het  laatste  stoomschip,  dat  wg  hebben,  is  de  Vixen, 
een  kleine  bodem,  118  voet  (35,97  Ned.  cl)  lang,  22 
voel  (6,70  Ned.  el;  wijd  en  8  voet  (2,44  Ned.  el)  hol,  oor- 
spronkelijk aangebouwd  voor  het  Mexicaansche  (Gouverne- 
ment, met  werktuigen  die  cijlinders  hebben  van  30  duim, 
(0,76  Ned.  el)  middellijn  en  6  voet  (1,83  Ned.  el)  slag;  de 
vaart  bedraagt  8  mijl  in  de  wacht.  Dit  vaartuig  en  de 
Spitfire  van  dezelfde  grootte,  werden  onophoudelgk  ge- 
bruikt gedureude  den  oorlog  met  Mexico  op  de  kusten 
van  dat  land,  waar  hun  geringe  diepgang  hen  in  staat 
sieldc,  onschatbare  diensten  te  bewgzen. 

Dit  zijn  al  de  afgebouwde  stoomschepen ,  die  tegeo- 
woordig  aan  de  marine  van  de  F^ereenigde  Staien  toebe- 
hooren,  en  gereed  zgn  om  dienst  te  doen  op  zee. 

Mêck.  Mag. ,  Doe.  1849. 
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102®.     Nieuw  vuur  op  hei  eiland  Cuba. 

EcD  brief  van  Nuevitas  (Cuba) ,  gedateerd  8  Februarij  1. 1., 
geeft  de  Tolgende  omschryving  van  een  nieuw  Tuur  aan 
het  inkomen  der  baai,  hetwelk  van  groot  nut  zal  zgn 
voor  de  schepen ,  die  naar  het  noorden  van  het  eiland  gaan. 

De  toren  is  gebou\^d  van  witte  steenen,  op  de  punt 
Matemilloêy  op  2W  N.  breedte  en  77*  14'  W,  lengte, 
en  is  zigtbaar  op  5  D.  mijlen  afslands. 

Het  licht  zou  den  1**^  Mei  voor  de  eerste  maal  worden 
ontstoken.  De  hoogte  is  184  A.  voeten,  en  het  kan  beschouwd 
worden  ak  het  hoogste  licht  van  geheel  Atnerïha.  De 
lampen  en  linsvorroige  toestellen  zijn  van  Fransch  fabri- 
kaat, en  zijn  op  de  laatste  tentoonstelling  van  voorwerpen 
van  industrie  te  Parijê  geweest. 

Het  vuur  zal  aangeduid  worden  door  den  naam  Colon, 
welke  roet  groote  bronzen  letters  geplaatst  is  op  het  mid- 
den van  den  toren,  zoodat  zij  op  grooten  afstand  in  zee 
zigtbaar  zijn. 

Het  voornaamste  doel  met  de  oprigting  van  dit  vuur  is , 
om  daardoor  de  rots,  bekend  onder  den  naam  van  Real 
de  los  Calalanes,  te  vermijden,  die  reeds  zoo  vele  onge- 
lukken heeft  veroorzaakt.  De  genoemde  rots  heeft  eene 
lengte  van  nagenoeg  3  D.  mglen  N.  en  Z.,  en  strekt  zich 
op  sommige  plaatsen  zelfs  tot  op  1^  D.  mijl  in  de  breedte  uit. 

Zoodra  dit  vuur  geheel  gereed  zal  zgn,  moet  het  gou- 
vernement een'  soortgelijken  toren  bouwen  op  de  Key^ 
Confiles,  opdat  de  passage  tusschen  Ginger  en  fFolf- 
Ketf ,  op  de  kust  van  Cuba »  geen  gevaar  voor  de  zeelieden 
meer  oplevere.  •'"*•  ^^^' »  ^P"* »  2^» 

103^  De  Hoofd'Offieieren  der  Fransche  Marine. 
In  het  Fransche  weekblad  La  Marine  is  onlangs  in  vele 
opvolgende  nummers  mededeeling  gedaan,  van  de  oOicie- 
ren  der  Fransche  Marine,  met  bijvoeging  der  dagteekenin- 
gen  van  hunne  benoemingen  en  bevorderingen;  voor  zoo 
verre  het  Hoofd-OflBcieren  betreft,  hebben  wij  ger«'>'»nd  dat 
eene  mededeeling  daarvan  in  dit   werk  vele^  " 

zou  kunnen  zijn;  voor  de  overige  officieren 
verwijzen  wg  naar  genoemd  blad,  uitgegevet 
lende  nummers  na  7  Julij  1850. 
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104*.      Afêchafpng  van  de  differentieeU  regten  in  Sardinië. 

Betreffende  de  afschaffing  der  differenlieele  reglen  in 
Sardinië,  beeft  de  koning  ?an  Toornoemd  rijk,  vigtor 
BMANüEL  II,  het  volgende  beslait  genomen: 

Art.  I.  Alle  differentieele  reglen,  zoowel  van  douane 
als  van  scheepvaart,  onder  welke  benaming  ook,  ten 
Toordeele  der  regering,  der  steden,  Tan  corporatiën  of 
Tan  bgzondere  personen  gehoTen,  zgn  afgeschaft  ten 
gunste  Tan  die  natiën,  welke  dezelfde  behandeling  aan 
onze  Tlag  toestaan. 

Art.  II.  DaarenboTen  is  de  regering  gemagtigd  om  de 
afschaffing  der  boTengemelde  regten  toe  te  staan  ten 
aanzien  Tan  de  natiën,  welke,  zonder  wederkeerighoid 
aan  te  bieden,  Toordeelen  zullen  Terleenen  Tan  gelijke 
waarde  en  die  ten  gunste  onzer  Tlag  komen. 

Art.  III.  Bij  deze  wet  wordt  geene  Tcrandering  ge- 
maakt met  opzigt  tot  de  kustTaart  Tan  den  staat. 

Turijn,  den  6*«»  Julg  1850. 

{Staait- Courant  N».  248,  1850.) 

105®.  fFijziging  in  hetZweedêche  tarief  van  in*  en  uitvoer. 

Volgens  berigt  Tan  den  Nederlandschen  minister-pleni* 
potentiaris  te  Stokholm,  Tan  5  dezer,  is  bg  Koninklijk 
besluit  Tan  den  18^'"  Julij  j.  I.  eene  wgziging  gebragt 
in  het  Zweedsche  tarief  der  regten  Tan  in-  en  nitVoer, 
hetwelk  met  den  1*^  Januarg  1849  in  werking  is  getreden. 

Dat  Koninklijk  besluit  bepaalt,  dat  Tan  1  September 
eerstkomende  de  regten  bij  iuToer  Terminderd  zijn  op  de 
Tolgende  artikelen : 

Rkd.  Banko. 

Hennep  ongehekeld ,  thans  O  —  24  p. schippd.,  dan       vrij 
idem  gehekeld,       »      1  — »  »  »  —  24  sk. 

Touwwerk ,  nieuw       »      O  —  36  pr.  20  pond  ,  »  —  24  sk. 

Lijnwaden  Tan  Tlas  en 
hennep,  zeildoek 
en  tentlinnen ,  »     O  —   6      pr.  pond ,  »  —    4  sk. 
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VoorU  y  dat  ten  Toordeele  der  CaibrikaDten  tan  aeildoek 
uit    vlas»    insgeljjki   tot  Terminderd  regt  lullen  mogoi 
worden  ingevoerd ,  namelgk: 
Vlas  ongehekcld ,  thans  1  Rd.  8  sk.  pr.  20  pond .  dan  12  sk« 

idem  gehekeld  »i>29  —  »  »  »24sk. 
doch  niet  meer,  dan  Toor  de  behoeften  fan  die  fiibrikan» 
ten  benoodigd  is;  sgnde  het  coUegie  Tan  koophandel 
gelast  lorg  te  dragen  dat  van  deie  gunst  geen  mistvaik 
gemaakt  worde. 

Tevens  is  bepaald ,  dat  de  terugga? e  der  rcgten »  bg  den 
uitvoer  van  pakdoek,  uit  hennep  fervaardigd,  mitsgaders 
van  leildoek ,  na  ultimo  December  eerstkomende  niet  meer 
aal  worden  verleend.  De  bovenstaande  bepalingen  liebbeo 
uitsluitend  ten  doel,  om  de  uitrusting  der  schepen  in 
Zwêdên  te  bevorderen.  Tot  dusverre  werden  da  benoo* 
digdheden  tot  het  scheepswant  en  tot  optuiging  TeeU 
uit  Engeland  ontboden. 

(Siaatê-CmÊrtmi  ^  SI  Aaf  •  IflRL) 


106''.    Fuur  op  hei  eiland  Nordkoster  (Noorwegen.) 

Twee  vuurtorens  van  gelijke  hoogte,  agn  opgerigt  op 
het  eiland  Nordkoeier  (Koeierkullen) ,  op  de  kusten  van 
Bohue,  op  58<»  54^  12'^  N.  breedte  en  11*  4^  O.  lengte. 
De  lichten  hebben  eene  hoogte  van  210  A.  voeten  l>oveo 
de  see.  Het  eene  is  een  vast  en  het  andere  een  draai- 
licht  met  omwentelingen  om  de  2  minuten.  Zg  ign 
sigtbaar  op  eenen  afstand  van  3  a  4  Duitsche  mgl. 

IJnm.  MorU.    lulS  1860.) 


107*».     Fuur  op  hei  eiland  Kyholm  (Groote  Belt) 

Het  Deensche  Gouvernement  heeft  berigt,  dat  het  af- 
wisselende licht  op  het  eiland  Kyholm,  in  het  ii 
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Tan  de  Groote  Belt,  vervangen  was  geworden  door  eeo 
nieuw  vast  licht »  dat  een  weinig  benoorden  het  vorige  licht 
staal.  Het  nieuwe  licht  is  van  dezelfde  hoogte ,  57  voeten 
boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  is  zigtbaar  in  alle 
riglingen  op  cenen  afstand  van  2  of  2|  D.  mgl. 

{Nuut.  Mag. ,  Aug.  1850.) 


108®.    Blinde  hlip  iuêschen  de  Eatrance-  ên  Litlle- 

"Vfoodj-eilanden. 

Volgens  eenen  brief  van  den  Gommander  wilson,  ligt 
er  eene  zeer  gevaarlijke  blinde  klip  in  het  vaarwater  in 
het  kanaal,  tusschen  de  Entrance^  en  Little-fFoody^ 
eilanden,  dat  van  kaap  York  naar  de  £'it(/cfai;otir-8traten 
geleidt.  Een  schip  raakte  daarop  vast  in  zijne  nabijheid , 
doch  kwam  weder  af.  De  ondiepte  is  voor  eenen  uitkijk 
zigtbaar  aan  de  raveling.  Hij  zelf  passeerde  nagenoeg 
eene  halve  kabellengte  langs  de  binnenzijde,  en  loodde 
van  9  lot  5j-  vadem ,  en  onmiddellijk  daarna  8  en  9  vadem. 

Naut,  Mag,    Aug.  1850. 


109®.     KuêUicht  op  Naskubben  {Ziüeedêche  kust,) 

Volgens  herig t  van  het  Zwcedsche  Gouvernement  is  er 
in  den  afgeloopen  zomer  op  de  klip  van  Naêkubben  op- 
gerigt  een  stilstaand  lamplicht  met  lichlkaalser ;  dit  licht 
is  gelegen  op  69®  52^  W  Noorder  breedte  en  19®  5'  O. 
Lengte  van  Greenwioh,  in  de  nabgheid  van  de  punt  van 
Simpndê  en  bij  hel  dorp  van  dien  naam ,  \  mijl  Z.  \  W. 
binnen  den  kaap-opstand  van  SimpnêU.  De  hoogte  is 
22  voet  boven  het  oppervlak  der  zee ,  en  het  licht  op  na- 
genoeg 2  mgl  afslapdsp  in  alle  streken  van  het  N. -J^O. , 
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door  hel  Ooslan  tot  nabg  het  Z. 
TBn  JD  hflt  N.  fO. ,  naar  jiiandi 
kaBp-opstaitd  van  Simfnaa  bedel 

Vaartuigen,  komeodo  Tan ^Aui 
eilandeD  willende  beseilen,  moe 
lateodfl  op  eeoeQ  kleineD  afstand, 
Tan  Simpnoê,  nelker  westtijde 
kaap-opsland  ook  bg  doDkere  oa' 

Men  Tolgt  dezen  koers  omtret 
van  den  afstand  tnsschen  de  pnnl 
ben,  alwaar  de  koers  een  neinig 
loodat  het  vuur  een  weinig  otc 
geiien,  waardoor  men  n-g  loo{ 
Bokubien ,  die  men  op  minstens 
laat,  en  te  gelgk  aan  bakboord  ti 
op  eenigzins  meerderen  afstand. 

Als  men  het  Tuur  nadert,  laai 
afstands  aan  stuurboord,  en  hernei 
Z.  }  W. ,  op  welken  men  foortu 
Tan  het  vuur,  terwijl  het  baki 
stuurboord  blgft,  op  gelgken  als 
koers  reranderl  lot  Z.  t.  W. ,  m 
plaats  bereikt,  op  omtrent  fiOOC 
waar  men  dan  nog  meer  westelgk 
de  ankerplaats  zoekendo ,  op  omü 
de  noordpuot  van  Rumthamnav 
en  onafhankelgk  tbd  den  koers  i 
Tuur,  moet  de  Eeevarende  tgnei 
nabij  de  slraalbrekingtlijn ,  welke 
duisternis  scheidt,  welk  duister  w 
men  het  gevaar  der  ttrandgronde 
om  hetwelk  te  voorkomen  het  vu 
bijzonder  moet  worden  gelet  in  1 
tusschcn  do  opgcmelde  Bokabhen 
welke  cngle  slechli  SOO  ellen  vrgd 
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zgdo  to  veel  om  de  Oost  giercndo  van  de  aangcgevene^ 
grenslijn  tusschcn  het  helder  h'oht  en  donker,  soude  men- 
de laatstgenoemde  gronden  aanloopea. 

{SioaU^aurani  H».  286,  1860.) 


110®.     Berigt  hetrekkelijh  het  Wegnemen  van  een  der 
vuren  van  het  eiland  Vielsand ,  in  de  Oost-Zee. 

Vóór  het  jaar  1828  was  er  een  draailicht  op  het  eiland 
F^ieUand,  op  de  westkust  ran  OesseL  Omstreeks  het 
begin  van  genoemd  jaar  werd  dit  eenige  tuur  veryangen 
door  twee  ?aste  Turen ,  het  eene  op  eenen  steenen  en  het 
andere  op  eenen  houten  toren.  In  de  maand  Februari} 
1841,  werd  in  de  Gazet  te  de  Saint- Petershourg  een 
officieel  berigt  gevonden,  waarvan  de  inhoud  was,  dat  de 
houten  licht-opslal ,  die  zeer  bouwvalh'g  was,  zou  worden 
weggenomen,  en  dat  de  twee  vaste  lichten  zouden  worden 
Tervangen,  door  een  afwisselend  licht.  Door  de  onduide- 
lijke overzetting  van  dit  berigt  in  sommige  dagbladen, 
heeft  men  waarschijnlijk  gemeend,  dat  deze  maatregel 
tgdelijk  was  en  zoude  ophouden  als  de  houten  opstand 
zou  hersteld  wezen,  en  is  men  voortgegaan  de  beide 
Turen  op  eenige  kaarten  te  plaatsen.  Het  Journal  de 
Saint- Peterebourg  plaatste  deswegens  het  volgende  berigt 
in  het  laatst  van  November  1849. 

»In  de  maand  Februarg  1841  werd  in  de  dagbladen 
berigt,  dat  een  der  beide  bestaande  lichttorens  op  het 
eiland  Fiehandf  nameiyk  de  houten,  zou  worden  weg- 
genomen, omdat  hij  instortte,  en  dat  in  plaats  Tan  twee 
Turen  op  het  eiland  yiehand,  er  slechts  één  afwisselend 
licht  zou  zijn  op  den  steenen  toren.  Maar ,  dewijl  de  zee- 
kaarlen ,  waarvan  de  koopvaardijschepen  zijn  voorzien , 
voortgaan,  de  twee  vuren  op  ^tW#an</-ciland  aan  te 
toonen,  gelooft  het  hydrographisch  departement  van  het 
Ministerie   van  Marine,  den  zeelieden  te  moeten  herinno- 
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ren,  dal  er  op  gezegd  eiland  niet  meer  dan  een  enkel 
licht  beslaat  op  den  sleenen  toren,  en  dat  de  bouten,  vroe- 
ger 150  Ned.  ellen  benoorden  den  sleenen  gestaan  heb- 
bende, in  1841  is  weggenomen,  en  dus  van  de  kaarten 
moet  worden  afgenomen." 

(Jnn.  Afariê.    April  1850.) 


t 


llt^     KuêtlichUn  op  de  ooêthuêi  van  Slees wgk» 

In  de  Zeepoêt  van  den  14^»°  October  1850  lezen  wy: 

Ter  geleiding  voor  de  bekruisiiig  der  oostkust  vao 
Sleesioijk  in  de  aanstaande  lange  nachten,  zijn  door  den 
eskader-chcf,  kapL  komm.  bille,  de  navolgende  voor- 
zorgen daargesteld  : 

1".  op  den  weslkant  van  den  muur  van  bet  slot  van 
Sönderhorg  is  eene  roode  lantaren  geplaatst.  Wanneer 
men  deze  eene  balvo  bandspaakslengte  ten  oosten  vry 
houdt  van  de  reeds  voor  langen  tijd  brandende  witte 
lantaren,  welke  is  aangcbragl  op  de  zijde  van  Sundeved^ 
onder  het  noordelijke  Brohoved,  loopt  men  vry  van  de 
punt   van   hel  slot,  en  kan  naar  hel  vaarwater  inhouden; 

2°.  op  den  noordelijken  sleenen  molen  van  Sliminde  ^ 
is  op  het  aldaar  staande  baken  aangebragt,  eene  lantaren 
80  voel  boven  laagwa Ier- peil ,  \\elke  op  2^  mijl  zeewaarls 
te  zien  is.  Wanneer  men,  met  behoorlijke  inachineming 
der  ondiepten ,  welke  van  hel  land  uitsteken ,  naar  de 
Deensche  loods- voorschriften,  deze  lantaren  in  hel  N.  t. 
W.  ^  W.  heeft  gebragl ,  kan  men  met  dezen  koers  daarop 
aanhouden,  en  zal  daar  passeren  ten  zuiden  en  westen 
Tan  de  ton,  Uggende  uilwaarls  van  Glimmende  GcAei, 

3®.     Op   den   westkant   van    den    ten    zuiden    van    AU 

'ggenden  middelgrond ,  ook  wel  Peler-MaUensgrond  ge- 

lamd  ,    is   een  jagt   uitgelegd,    hetwelk  des  daags  voert 

)ne   roode    ballon   met   een   wit   kruis  aan  den  top,  en 

IS  nachts,  van  1|  uur  na  zons-ondergang  tol  j-  uur  voor 


817 

zoos- opgang,   Terloont  een  licht  op  20  Toet  boven  water; 

4^  op  den  zaid^weslkant  Tan  Hollergrond ;  midden 
tusschen  Kiel  en  Eehemfórde,  is  eene  tjalk  met  twee 
masten  geplaatst ,  op  welks  voorsten  en  hoogstcn  mast  bg 
<lag  geheschen  zal  zijn  eene  roode  ballon  met  wit  kruis 
daarboven ,  en  bg  nacht  van  ^  uur  na  zons-ondergang 
tot  l\  uur  voor  zons- opgang  eene  lantaren  20  voet 
boven  bet  water. 

Dit  vuurscbip  zal  liggen  op  20  Toet  diepte,  en  van 
zgne  standplaats  zal  men  peilen : 

Buik-vuurtoren  Z.  3»»  W.    fFaahê-kerh ,  N.  68*  W. 

Van  deze  beide   vuurschepen  zal  bg  dikke   mist  eene 
trom  geroerd  worden ,  om  hunne  nabijheid  voor  de  sche- 
pen in  het  vaarwater  te  doen  bigken. 


112*.    Nieuwe  hetonning  van  de  Jahde. 

Volgens  berigt  is  de  betonning  op  de  rivier  de  Jahde 
als  volgt: 

I.    Achter  /Fangeroog  en  het  Mineer  Olde^Dog. 

a.  Bg  het  inloopen  aan  bakboordzijde ,  bg  het  begin 
van  de  /aA(/«- plaat  :  1*.  Eene  witte,  zwart  gestreepte 
tK>eiton,  van  boven  geteekend  met  eene  kroon  en  Jahde, 
bg  laag  water  in  5  vadem.  Aan  het  einde  der  Jahd&- 
plaat,  2*.  Eene  witte  ton  met  vier  zwarte  strepen 
in  6  vadem. 

i.    Aan  stuurboordzgde,  aan  de  plaat,  die  ten  Noorden 
Tan  de  Blaauwe  Balie  ^  en  ten  O.  t.  N.  {  N.   van  den 
Tuurtoren  van  fFangeroog  een  aanvang  neemt,  en 
tot  voorbg   het  Mineer   Olde-Dog  uitstrekt;   !*• 
zwarte  ton  A,  in  5  vadem;  4^  Eene  zwarte  ton 
5  vadem ;  5^  Eene  zwarte  ton  G ,  in  5f  vadem ;  0*# 
zwarte  ton  D,  in  4  vadem;   V.   Eene  zwarte  ton  i 
b\  vadem]  8*.  Dq  zwarte  ton  F,  in  6  fadem. 


/ 
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II.     In  de  Oppet'Jahdë: 

a.  Aao  sluurboordzijde  aan  de  F^osUÊpper'^Ki: 
9*.  Èene  zwarte  too  G,  in  5|-  Tadem;  10<^.  Eene  zwarte 
ton  H,  in  5  Tadem. 

b.  Aan  stuurboordzyde  aan  bet  einde  der  Heppenzer- 
plaat:  li®.  Eene  zwarte  ton  I ,  in  6  vadem. 

c.  Naar  het  Fazeler  Stek:  aan  stuurboordzgde  Tan  de 
opening  Tan  het  Marienfelder^diep  en  het  SieinhaustT' 
jiiepi  12««  Eene  roode  ton  in  2\  vadem;  aan  bakboord- 
zyde:  13^  Eene  witte  ton  in  2\  vadem. 

De  schepen  moeten  bif  het  inzeilen  da  volgende  koer- 
sen houden. 

a.  Van  de  boeiton  tot  de  ton  A.,  Z.  O.  t.  Z.;  h.  van 
de  ton  A.  tot  de  ton  B.,  O.  Z.  O.  |0.;  c.  van  de  ton  B. 
tot  de  ton  G. ,  Z.  O.  |  O. ;  d.  van  de  ton  G.  tot  de  ton 
D.  Z.  Z.  O. ;  e.  van  de  ton  D.  tot  de  ton  E. ,  Z.  ^  O. ; 
f,  van  de  ton  E.  tot  de  ton  F. ,  Z.  t.  W. ;  g.  van  de  ton 
F.  tot  de  ton  G. ,  Z.  j-W.;  h.  van  de  ton  G.  tot  de  ton 
H.  en  verder  tot  aan  hol  AuV/rt ^jrer-buitendicp ,  Z.  |^0.; 
f.  van  het  /ïw/Zriny^r-builendiep  tol  aan  de  ton  I.,Z.t.  W,; 
h.  van  de  ton  I.  voorbij  de  roode  ton  lot  aan  de  wille 
ton  y  Z.  t.  W. ;  /.  van  de  wille  ton  lol  op  de  reedo  van 
Farel  Z.  l.  O.  ^  O. 

III.  Verder  is  hel  vaarwater  naar  de  fFezer  over  de 
Mellumplaat ,  en  door  de  Lengwarder- Balie  ^  betond  up 
de  volgende  wijze: 

a.  Aan  de  weslzijde  der  Mellumplaai:  14*».  Eene  witte 
ton  met  vier  zwarte  strepen,  N».  3,  in  5f  vadem. 

A.  Voor  de  Lengwarder^ Balie:  15».  Eenë  witte  ton 
met  Tier  zwarte  strepen ,  N«.  4 ,  in  5  vadem. 

Do   tonnen   worden   in  Mdart,   zoodra  zulks  het  water 

ork>ofl,   uilgelogd.      De   uiier-^boeiton ,   met  kroon  en 

woord   Jahdè^  blijft  allijd  liggen;  de  overige  tonnen 

en  legen  denwinter  opgenomen;  doch  in  de  benedcn- 

'e,  in  plaats  der  louncu,  gewone  ankerboegen  gelegd. 
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Het  tOQQongcId  op  de  Jahdé  wordt,  naar  de  bekend- 
making der  regering  van  den  2^*'^  Maart  1848,  Tan  so<h 
danige  schepen  gehefen»  welke  aldaar  vracht  innemen 
of  lossen,  of  eene  der  SMe  aldaar  bezoeken,  maar  niet 
▼an  zoodanige  schepen,  welke  slochlt  de  Jahde.  bionen 
de  betooning  oploopen,  of  daar  ankeren» 

Het  tonnengehl  bodraagt  20  Groolea  courant  Toor  elke 
roggelast  van  den  scheepsinhoud.  Het  wordt  echler 
slechts  betaald  door  schepen  van  vier  roggclasten  of 
daarboven,  en  slechts  eenmaal-  per  kalender -jaar.  In 
den  regel  wordt  de  grootte  der  tonnemaat,  in  de  scheeps» 
papieren  vermeld,  aangenomen.  Wanneer  echter,  ten 
aanzien  van  de  rigtigheid  dier  opgave,  bg  den  heffer 
van  het  tonnegeld  twgfel  mogt  bestaan,  zoo  heeft  hg 
het  regt,  eene  hermeting  ten  koste  der  belanghebbende 
schippers  te  bevelen. 

Staatê-Courant^  Ifo.  243. 

113^    Nieuwe  getU  bij  Ameland. 

Volgens  berigt  van  het  Ministerie  van  Marine  heeft  er 
zich  in  het  Noord-Oostelijk  zeegat  van  Ameland  een  nieuw 
vaarwater  -  geul  gevormd,  waarvan,  vooreerst  door  die 
schepen  en  vaartuigen,  welke  gewoon  zijn  dat  zeegat  te 
bevaren,  weder  gebruik  zal  kunnen  worden  gemaakt,  en 
waarom  dienvolgens ,  provisioneel  tot  eene  proeve ,  of  het 
in  dezen  bedoelde  vaarwater  blgvende  en  op  den  duur 
bruikbaar  zal  worden  bevonden,  daarin  geplaatst  zgn  vier 
stuks  bakenlonnen,  als: 

Ééne  roode  als  uilerton  in  51  palm  (18  voet  Amsl.) 
diepte,  in  de  peiling:  de  toren  van  Hollum  Z.  Z.  W. 
en  den  toren  van  Neê  Z.  O. ;  ééne  u>iUe  als  buitenste  in 
36  palm  (13  voet)  diepte ,  in  peiling :  de  toren  van  Hol^ 
lum  Z.  O.  I  O. ,  ééne  witie  als  middelste  in  30  palm 
(13  voet)  diepte,  in  peiling:  de  toren  van  Hollum  Z. O. 
\  O. ;  ééne  zwarte  in  gelgke  diepte  in  de  peiling :  de  toren  ' 
van  Hollum  Z. 
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De  ilrekking  Tan  genoemd  Taa 
«iterlon  lot  de  buitenite  toiUe 
om  de  Z. ;  nn  de  buitenste  >e. 
W.  Z.  W. ;  Tan  de  middelste  wit 
den  oostwal  liggende  wilU  Ion  Z. 
de  Klaringpoit  Z. 

Op  den  builendrempel  ran  dal 
diepte ,  en  op  den  binaendrempel 
bg  de  buitenste  witU  ton  wordt 
geTondeo ,  en  loopen  de  stroomt 
hetzelve  heen ,  en  sal  men  in 
bevinding  van  dit  vaamater ,  nog 
>en  T«a  de  weggenomen  Kaap  c 
geowoordige  overgaan,  te  minder 
aan  de  bedoeling  harer  eerste  plai 
Tan  hel  vaarnater ,  kon  beant' 
diepten  ego  Toor  gewoon  laag  % 
het  miswijieod  kompas. 


114".     Ferandéring  vat 

Volgens    deswege    bekend    gi 

2  September  het  teit  brandend  h 

einde  van  het  □oorder'haTenfaoi 

door  een  htldar  rood  ichgiieod  1 


115*.    Dé  SpurnlidiUn 

Het  is  regt  den  seeman  te  ber 
lichten  in  eenig  gevaar  trjn  *■ 
'  Hel  schijnt  dat  ia  Februarg  1.1. 
nigd  met  eenen  harden  N.  W.  v 
haand  heeft  over  den  zandragvan 
de   lichttorens,    waardoor   langi 
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ontslaan  Tan  nagenoeg  |  D.  mgl  breed  met  13  voet  water, 
latende  de  «Sptim-lichten  Tan  bel  land  afgescheiden.  Deze 
staan  dos  nu  op  een  eiland,  de  schepen  passeren  in  en 
uil  de  riTier  aan  beide  zgden  der  lichten.  Haar  hoe  lang 
do  zee  deze  zal  sparen  is  eene  Traag  die  nog  te  beant- 
woorden bigft.  Wg  Termoeden  echter,  dat  er  spoedig  iets 
zal  wonlen  aangewend  tot  hun  behoud ,  of  ter  Toorkoming 
Tan  de  gevolgen  ecner  ondermijning  derzelve,  waarTan 
in  tgds  zal  worden  kennis  gegOTen. 

{IVaut.  Mag,    Aug.  1860.) 

116<».     Drijf  licht  in  het  Ooêt-Swin. 

Volgens  berigt  Tan  het  Trinity^houêe  te  Londen^  is  er 
aan  het  Gunfleet'sand ,  op  de  Noordzijde  Tan  hel  East* 
Swin  een  Tuurschip  geplaatst;  dit  Taartuig  toont  twee 
draaijende  heldere  lichten.  Het  licht  aan  de  Toormast  is 
38  en  dat  aan  de  achtermast  20  Toeten  boTen  den  water* 
spiegel  TerheTen. 

117^    Nieuwe  ton  hij  de  Goodwin*  zanden  of  het  Gom. 

Het  toenemen  der  diepte  Tan  het  water  bg  het  Teilig- 
heids-baken ,  bg  het  inkomen  Tan  de  Swatchxoay ,  aan  de 
oostzgde  Tan  het  Gom ,  heeft  dit  baken  nutteloos  gemaakt. 

Om  deze  reden  is  het  genoemde  baken  weggenomen  en 
heeft  men  eene  groote  zwarte  tonneboei ,  met  het  woord 
»  Stoatehway**  gemerkt,  aan  de  zuidzgde  Tan  het  Tooruit- 
stekende  zand  waarbg  het  gezegde  baken  heeft  gestaan, 
gelegd. 

Deze  ton  heeft  een'  staak  Toorzien  met  driehoekigen  top. 

Zij  ligt  in  16  Tadem  water,  in  de  Tolgende  merken  en 
peilingen,  als: 

Upper-Deal'kerk  open  aan  de  regterzgde  Tan  Deal- 
kasteel  W.  t.  Zt ;  4$*/.  Lawrence-molen  in  één  met  de 
Obelisk  op  /{amijralehaTenhoofd  N.  W.  {-  W. ;  het  nieuwe 
baken  op  het   Gom  (nog  niet  geheel  gereed)  W.;   do 

(1860)  W.  3.  53 
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Zuid-Calliper-ion,  Z.  Z.  W.  f  W.;  bet  GuU-djnjhmr, 
W.N.W.;  de  N.0.  ton  Tan  het  Gom,  N.j^W.;  bel 
£oin- drijf  vuur,  N.  |  O. ;  Noord  ^  Foorland^  licblloreo, 
K.  W.  t.  N. 

Het  Gooiwin-ïAvA  of  bet  Gom ,  is  nu  dus  aan  de  oost* 
Egde  aangeduid  door  fier  grooCe  tonneboegen.  BoTen- 
slaande  peilingen  zgn  regtwgzend.  Men  neme  in  acbt 
dat  men  deze  vier  boegen  nooit  op  minder  a&land  dan 
\  D.  mgl  moet  naderen ,  omdat  bet  gety  met  groote  kracht 
om  de  N.  W.  zet^  naar  en  over  het  zand. 

Naut.  Mag*    Sept  18GQ. 

11 80.     Fuur  op  de  Reede  van  Sint-Halo. 

Het  Tuur  Tan  het  eiland  Harhourg  (reede  Tan  4$*/.  Malo)^ 
het  noordelgksle  der  eilanden  Saini^Quay,  brandt  sedert 
den  h^^  Mei,  Het  is  een  Tast  ongekleurd  licht»  Tan  de 
Tierde  orde  en  groot  model ;  de  hoogte  is  53  AmsL  Toeten 
boven  de  zee  bij  hoog  water  springtg,  en  het  is  zigtbaar 
op  2}  D.  mijl. 

Ii9<*.     Fuur  van  Algesiras  (Spanje.) 

Volgens  berigt  Tan  Gibraltar  Tan  den  S**'"  Junij, 
heeft  er  eene  belangrijke  verandering  plaats  gehad ,  in  de 
positie  van  het  vuur  van  Algetirat, 

Hel  vaste  Tuur  dat  tot  heden  op  de  kust  van  j4lgesirat 
was,  is  overgebragt  naar  het  eiland  Ferte^  zijnde  |  D. 
mijl  Z.  Z.  O.  Tan  de  vorige  standplaats.  Het  zou  deo 
15^*"'  Junij  het  eerst  branden;  het  heeft  eene  hoogte  Tan 
45  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee. 

Van  het  Z.  O.  zal  het  vuur  geheel  zigtbaar  zijn ,  van 
hel  N.  O.  en  Z.  W,  zal  men  niet  meer  dan  de  helft  kun- 
nen zien ;  en  Tan  het  N.  tot  hel  W.  zal  het  geheel  on* 
zigtbaar  wezen. 

{Ann.  Marti.    Julg  1850.) 
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i20>.     Fuur  op  kaap  Cépé  (Toulon.) 

0et  TQur  op  kaap  Cépé  in  aanbouw  zgnde »  is  weldra 
gereed. 

Het  zal  een  rood  licht  zgn,  waardoor  men  hei  gemak- 
kelijk kan  onderscheiden  Tan  een  ander  licht  dat  men 
sal  opriglen  op  Groisê^Tawr,  hetwelk  biaauw  wordt 

Het  sal  op  de  geheele  leedo  zigtbaar  egn  en  wg  kan* 
n«n  deze  Terbeteringen  niet  te  veel  roemen»  die  bet  in- 
komen der  ha?eQ  f  Tooral  io  den  winter ,  zoo  weel  gemak* 
keljjUr  zull«p  maken*. 

Men  weet  inderdaad  dat  vreemde  schepen,  bedrogen 
door  de  lichten  Tan  de  Toorstad  Tan  Mourillon,  en  men- 
nende zich  te  riglen  naar  GroiSé-^Tour  ^  in  het  gezigt  der 
stad  nabij  het  fort  Saini^Lauif,  op  strand  gezeild  zijn. 

In  het  laatste  jaar  it  het  gebeurd,  dat  een  tartaan  Tan 
de  Sardiniêohê  Staten  totaal  Terongelokte ,  gedurende  den 
nacht  I  bg  de  monding  der  rivier  Amoureu». 

(Anm.  Marit.    Mei  1«60.) 

121».    BopêHUoht  tê  Genua, 

Men  brengt  ter  kennis  aan  de  zeeTarenden  en  verdere 
daarbg  belanghebbenden ,  dat  Tolgons  een  berigt ,  bg  den 
Minister  Tan  buitenlandsche  zaken  ontTangen,  Tan  wege 
de  Sardiniseha  Admiraliteit  de  naTolgende  bekendmaking 
is  gedaan: 

Volgens  bekendmaking  Tan  de  Sardinische  Regering  zal , 
Tan  den  1*^"  Augustes  1850»  ojdiouden  te  branden  het 
lampUicht  op  het  midden  Tan  de  groote  Kisting,  bg  bel 
uileindo  Tan  dü  nieuwe  Moelje  der  haTen  Tan  Genua; 
en  zullen  te  gelgker  tijd  de  lampen,  welke  tot  nu  toe 
hebben  gebrand  in  de  kleine  lantaren  op  de  Moelje,  Tan 
daar  worden  oTergebragt  en  TerTolgens  eiken  nacht  ont- 
stoken worden  op  den  kleinen  toren,  Toorioopig  opgerigt 
op  do  Terlenging  der  Moetje;  gezegde  kleine  toren  is  na- 
genoeg 230  Amst.  Toeten  Terwgderd  Tan  de  Torige  kleine 

53* 
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lantaren.      Deze  licblen  zgn   44  Toelen  boven  den  water- 
spiegel Terheren. 

Siaaiê'Comnmi  t  K^.  908. 

122®.  FaUekê  lichten  op  de  Bahamas. 
Zg,  die  op  hunne  reizen  naar  Cuba  of  de  Golf  fan 
Mexico,  den  golfstroom  passeren,  moeten  zich  in  acht 
nemen,  dewgl  in  den  laatsten  tgd  op  de  JSémtni-eilanden 
valsche  lichten  zgn  vertoond,  waarschijnlijk  met  oogmerk 
om  den  zeeman  to  misleiden  en  de  schepen  te  doen  stran- 
den. Het  folgende  is  ons  deswege  *  geworden  ter  bekend- 
making. 

Nieuw-OrUans  9  1  Jong  1850. 

Wg  oiidergeteekenden  maken  bg  deze  bekend  aan 
allen ,  die  daarbg  belaag  hebben ,  dat  wg  op  den  8*^"  Hei , 
des  namiddags  ten  7  ure,  het  Noord- Bimini-eïl^kud  Z.  O. 
t.  Z«  ^  O.  (regtw.)  peilende ,  op  2^  D.  mgl  afitands ,  een 
draailicht  zagen  op  boTengenoemd  eiland ,  terwgl  onze  vier 
schepen  bij  elkander  waren.  Zeker  van  onze  positie  zgnde, 
namen  wij  onzen  koers  Z.  Z.  W.  J  W. ,  waarna  wij  ten 
9  ure  het  draailicht  op  Gunkey  in  het  gezigt  kregen. 
Hadden  wij  het  eerste  licht  voor  dat  van  Gunkey  gehou- 
den, dan  zouden  wij  zeker  eenen  koers  genomen  hebben, 
die  ons  regt  op  do  Moselle-hiiu^  zou  gebragt  hebben.  Wij 
oordeelen  het  noodig,  tot  welzijn  van  den  zeeman,  dit 
zien  van  valsche  lichten  bekend  te  maken. 

(get,)      RTATT,   LAWSOIC,    SEARS   Cn   CUSKING. 

Do  Heer  etan  betuigt  ook,   op  den  19'**^"  April  1.  I., 
een  draailicht  op  de  i^emtitt-eilanden  gezien  te  hebben. 

(Naut.  Mag, ,  Ang.  1850.) 

123®.     Betonning  in  de  rivier  Suriname. 
De  nieuwe  belonDiiig  aan  het  inkomen  der  rivier  Suri" 
name  bestaat  thans  uit  vier  kegelvormige  boeijen,  die  in 
do  volgende   peilingen ,    naar    het    reglwijzendo   kompas , 
gelegeu  zijn : 
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Hoe  men  Braanu^ 
punt  tan  tich 

peilt  alt  mee  bij 

de  Tonnen  ii. 

Be  boiten-ton 

ifl  met  een  Hol- 

landsch  TUggetje 
T  oor  tien. 


Hoe  men  het  Terst 

«igtbare  land 

(Oosteiykflte) 

▼an  lich  peilt  ^ 

ah  men  by  de 

tonnen   ia. 


Hoe  men ,  bjj 

een  der  tonnen 

ignde ,  de  daarop- 

▼olgende  Tan 

«ich    peilt. 


In  welke  diepte 

de    tonnen 

liggen. 


Bg  de  uiterton 
igode,  peilt  men 
^raaiii#-puot  fan 
tioh 

Z.  31»  30^  O. 

By  de  tweede  ton 
Tan  buiten  «gnde , 
peilt  men  Braams* 
punt 
Z.  8G»  27f  O. 


Bij  de  derde  toli 
▼an  buiten  sijnde , 
peilt  men  Braavu* 
punt 

Z.  25»  T    O. 


Bg  de  binnen- 

lof  rif- ton  xgnde , 

peilt  men  Braamt' 

punt 

Z.  Cl«  52*  O. 


Bg  de  uiterton 
lijnde ,  peilt  men 
het  Ooftel.  «igt- 
bare  land 

Z.  87«»tó'   O. 

Bg  de  tweede 
ton    Tan     buiten 


Alt  men  bg  de 
uiterton  is  peilt 
men  de  tweede 
▼an  lich 

Z.  ö°37'   W. 

Alt  men  bg  de 
tweede    ton    ▼an 


sgnde,  peilt  men  buiten    is,    peilt 
het   Ooitel.    ligt- men  de  derde 
bare  land 
N.  Ö?*»  22'  O. 

Bg  de  derde  ton 
▼an  buiten ,  peilt 


Z.  2T»56'  O. 


Alt  men  bij  de 
derde     tun     ▼an 


men    het    Óoslel.  buiten   is,     peilt 
ligtbare  land 
N.  79«  O. 


Bg  de  blnnen- 
of  rif-ton  «gnde , 
peilt  men  ▼altch 
^rooMf-punt 

N.67«3ü'  O. 


men  de  binnenste 
of  rifton 

Z.  89*»  Ky  O. 
en 

De   tweede  ton 
▼an  buiten 

N.  6<»  37'    O. 


De  uiterton  ligt 
met  laag  water 
in  de  diepte  Yanj 
3  Yadem. 


De  tweede  ton 
ligt  met  laag  w 
ter  in  de  diepte 
▼an  24  ▼adem* 


De  derde  ton 
ligt  met  laag  wa- 
ter in  de  diepte 
▼an  2|  vadem. 


De  binnen*  of 
rif-ton  ligt  met 
laag  water  in  de 
diepte  van  2g(  Ta- 
dem. 


124®.     Verandering  in  het  bikken  op  de  Perabroke- 
Punt,     (Falklands-eilanclen.) 

Volgens  eoii  berigt  is  er  eene  Terandering  gemaakt,  in 
hel  baken  op  de  Punt-Pemlrohe ,  door  eene  houten  kaap 
op  te  rigten ,  die  aan  de  basis  9  vt.  in  het  vierkant  is ,  en 
naar  boven  schuins  toeloopt  tot  5  Tt.  in  het  \ierkant, 
ter  hoogte  van  S8  A.  Tt.  Op  deze  kaap  is  een  mast 
geplaatst  van  32  A.  vt. ,  zoodat  het  geheel  eene  hoogte 
bereikt  Tan  70  A.  Tt.  en  zigtbaar  is  op  eenen  a^  *  "'>n 
2\  D.  mgl.  Aan  deze  punl  is  ^yater  te  bckoi 
betaling  van  5*  voor  20  tonnen  en  1'  voor  elke  1 
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120*.    Nimw  JTwIüdkl  0p  éê  Suitipiili7  êf  StfitipillT 

(Kuêi  9an  GoromaDdeL) 

Volgcïis  e€n  deswege  nned^gedéeld  Berigt,  loude  er 
den  18'**  Nofember  een  kwllieht  oaMoken  HPordeti,  9f 
een,  der  duinen  dwert  tm  Santt^Utif^tQVÊtÊkf  op  de  kust 
Tan  OriMüf  in  de  beaf  tan  BfnjaUn,  omIreDt  160  Toelea 
bo?en  het  seeflakj  ligtbaar  op  omttreeki  8  i  Sj-  D.  mgL 

De  SmUapittag^folÊBB  liggen  op  N.  keedte  17*  69'  26^ 
en  O.  lengte  ftn  GrunwiA  88*  47'  87'^  Hon  afttand  van 
de  kuil  ii  mim  H  mgl;  ag  ign  omtrenl  10  Toeten  onder 
water,  steil  aan  alle  igden,  en  hunne  uitgebreidheid  beidaat 
niet  meer  dan  188  ellen.  Het  weinig  wind  en  tee  toont 
dete  oodieple  geena  branding;  op  het  entUepste  heeft  wm 
dechts  10  i  11  Toet  water,  aan  de  O.  igde  nndt  men 
7  tot  10  Tadem.  Daarentegen  ttiet  goed  weder,  dodi 
deiniig  nit  het  Z.  W.,  werd  de  branding  doidelgk  Tan 
top  op  1  i  2  mgl  gezien«  Man  heeft  langt  do  knsl  gere* 
gdde  diepten  in  tersehülende  rigtiogen  Tan  7  lol  0 ,  9| 
en  10|-  Taden  tand ,  en  schelpen.  De  strekking  OTorlangi 
Tan  het  rif  is  N.N.  W.  en  Z.Z.0. 

Binnen  het  rif  is  de  doortogt  suiTer  toot  alle  soorten 
Tan  Taarluigen ,  hebbende  Tgf  Tadem  tot  \  mgl  Tan  den 
Mral  en  0^  Tadem  tot  op  -^  mgl  Tan  het  rif,  tusschen 
welke  diepten  eene  tussehenruimte  Tan  1  mgl  OTerblgft. 

De  piek  Tan  SantapiUajf,  die  omtrent  2000  Toelen 
hoogte  heeft,  is  een  dnidelgk  en  kenbaar  landmerk  bg 
goed  weder  Toor  de  ligging  Tan  het  rif»  Dexe  piek  is 
zeer  Tan  de  hoogte  in  do  nabgheid  onderscheiden,  en 
ligt  N.  60*  W.  Tan  de  rotsen ,  tgnde  de  Toet  des  bergs 
niet  meer  dan  2  mgl  landwaarts  in  gelegen. 

Bg  dik  weder,  als  geene  duidelgke  landmerken  ign  te 
onderscheiden,   is  het  noodzakelgk,  om  met  de  meeste 

izigtigheid  de  kust  tusschen  Ganjem  en  Fizafopaiam 
te  doen.  Verandering  Tan  de  rigting  Tan  den  stroom , 
de  onmogelykheid  om  bg  dag  of  bg  nacht  door  sler-> 
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rekimdige  waaraemingen  tgo  iieitek  Ie  bepalen,  kan  ïd 
deze  onstaodigheden ,  aoo  men  niel  Qnephoudelgk  bet  lood 
beiigl «  het  schip  bg  de  Santapillay'toiBtn  in  groot  gevaar 
brengen,  vrelke  meot  in  loodanig  geval »  bg  nacht  of  dag, 
van  om  de  O.  niet  op  mindier  dan  17  vadem  moet  naderen* 

Siaatê-Caw^ani ,  Il^  888,  188QL 


12C*.    Klip  in  den  Atlantischen  Oceaan. 

Uit  éen  aan  ons  medegedeeld  rapport  van  den  Kapitein- 
Luitenant  ter  see  j.  V49  C4T8  b".  ra  &ait  ,  kommandant 
van  Z.  M.  brik  Meroirar ,  aan  sijne  Excellentie  den  Ministei^ 
▼an  Marine ,  van  den  26*^  Jolg  1. 1. ,  onlleenen  vrg  het 
volgende : 

pik  gebruikte  gedurende  de  reis  de  twee  Noordelgk- 
8te  bladen  van  de  Engeisclw  kaart  (van  den  Noardet 
AikaUiêehen  Ocêoan)  t  September  1840,  door  johh 
FüEBT.  Op  den  13^®",  's  middags  om  12°,  bevond  ik  mg 
op  de  Noorder  breedte  van  43^0'O^S  lengte  bewesten 
Gnmwieh  25*  89"  37^  bad  toen  de  fFoodalU  Bock  N.  O. 
H  mgl ,  en  de  AUUrêonê  Roek  Z.  t.  O.  17  mijlen.  De 
tgdnketer  bg  mg  aan  boord  (N*.  100)  heeft,  gedurende 
de  geheele  reia,  de  beste  resultaten  gegeven;  alzoo  be- 
ichouwde  ik  het  middag-bestek,  met  eene  goede  breedte » 
ak  vrg  naanw  bepaald,  en  besloot  alstoen  met  den  schra* 
len  vrind  tusscben  de  beide  klippen  door  te  sturen,  des  te 
meer,  daar  ik,  volgens  dat  bestek,  de  eerstgenoemde 
kUp  reeds  met  den  dag  moest  passeren;  daar  de  Mercuur 
eene  vaart  liep  van  tusscben  de  7  en  8  mglen ,  stelde  il 
mgoen  koers  om  de  O.  t.  N. ,  en  moest  alzoo  de  eerstgi 
noemde  klip  om  4  ure  in  den  achtermiddag  gepasseerd  zgn 
Ik  had  goode  uitkgken  doen  plaatsen  en  het  getal  ve^ 
dubbelen;  des  avonds  om  8°  liet  ik  eene  streek  hooger 
sturen,  om  8}"  zagen  de  uilkijken  branding  regt  vooruit, 
ging   toen   over  slag,    om  mij  daarTan  goed  Ie  verzcke» 
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ren ,  en  braste  daarna ,  groot-marszeil  op  sleDg  hebbende , 
toeD  de  klip  en  ook  de  branding  duidelijk  knnneDde  oq- 
derscheiden,  en  bevond  mg  toen  op  de  N.  breedte  Tan 
ii^'WSi",  en  W.  lengte  24«  0M5^^  alsoo  oos  deed 
zien,  dat  de  meergenoemde  klip  in  de  genoemde  kaart 
Ie  11/ 15'/  te  irestelgk,  en  ook  iets  te  noordelgk  lag.'^ 

In  de  kaart  Tan  purdt»  editie  1840,  ligt  de  klip  op 
43.  16'  N.  Br.  en  25'»  12'  W.  lengte. 

JiLGOB  SwUiT, 

127^     Gorter' s  Klip  in  de  JaTa-Zee. 

Er  is  ons  van  irege  de  Reederij  Tan  hel  KoopTaardg- 
Fregatschip  johanna  mabia  ghristina,  gezagToerder 
c.  N.  GORTER ,  het  Yolgonde  uittreksel  uit  het  Journaal 
Tan  dat  schip  medegedeeld. 

(Reede  Batavia.)  » Donderdag  den  B^'*^  Jong  1850. 
Wg  ligtten  het  anker  en  zetten  alle  dienstdoende  zeilen  bg, 
passeerden  langzaam  de  eilanden  Onrust ,  Hoorn,  ffaar- 
lem ,  enz. . . .  Ten  2  uren  bespeurden  wg ,  dat  bet  schip 
zacht  o?er  den  grond  liep,  hebbende  toen  3|  Tadem  water, 
hetgeen  niet  aan  te  loodcn  was  geweest.  Wg  peilden 
toen  het  midden  Tan  hel  eiland  Middelburg  in  het  zuiden, 
en  hel  eiland  Kleitie  Kombuis  in  het  W.  \  N.  Nadat  het 
schip  deze  gevaarlijke  droogte  of  koraalrif  had  gepasseerd , 
peilden  wg  den  westhoek  Tan  hel  eiland  Middelburg  f 
Z.|W. ,  en  den  zuidboek  Tan  hel  eiland  Kleine  Kombuis , 
W.  i  N. 

Brengt  men  deze  ondiepte  in  de  kaart ,  door  mg ,  namens 
de  Commissie  voor  het  Terbeteren  der  Indische  Zeekaarten 
in  1841  uitgegeven ,  zoo  vindt  men  Toor  hare  plaatsing 
omstreeks  5®  57'  Z.  breedte  en  106®  45'  O.  lengte.  Zoodra 
ik  van  voornoemde  Commissie  eenige  bepaalde  berigten 
jxjlickkclijk  deze  ondiepte  ontvang,  zal  ik  daarvan  onmid- 
«Icliljk  mcclcdeeling  doen,  en  haar  in  de  gemelde  kaart 
ilocii  o|)ucmcu. 

Jacob  Swabt. 
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COBBESPOMDEMTIE^ 


1«. 

Aan  da  Redactie  Tan  het  Tjjdsohrill: 
V&rkandêHngen  en  Berigie»  hêtrekkei^k 
het  ZeeweMen  en  de  Zeevaartkunde, 

lUÜE    nEERENI 

Id  N*.  1  des  jaargangs  1850  van  uw  tgdschrift,  komt 
eoD  stuk  Toor ,  ten  opschrift  Toerende :  » de  Zeevaari- 
kunde  in  verband  beechouwd  mei  fraaije  Kuneten  en 
fFeteneehappen ,  door  q.  h.  &•  yer  hubll  ,  kapitein  ter  zee , 
Directeur  der  Marine  te  Rotterdam.*^ 

Ongelwgfeld   heeft   niemand   zich  kunnen   TOorsteUen, 
onder  zulk  eenen  feel  belovenden  tilel ,  te  zullen  aantref- 
fen,  eenen  aanval   tegen   het  korps  Nederlandsche   zee- 
officieren   in   het   algemeen ,   nog  meer  in  het  bgzonder 
tegen  de  officieren  van  twee  onzer  schepen  yan  oorlog, 
en   dan  nog  wel,  door  een  Toormalig  zee--officierI     Dit 
echter   is   hét  geval  en  daarom  acht  ik  het  dan  nu  ook 
eenen  gebieilenden  ph'gt ,  om  het  korps ,  waartoe  ik  de  eer 
heb  te  behoorên ,  in  het  algemeen «  en  ieder  mijner  mede- 
officieren in  het  by zonder,  tegen  dergelgke  onjuisle  aan- 
Tallen  te  verdedigen;   opdat  niet  een  verkeerd  en  ongun- 
stig oordeel  over  de  Nederlandsche   zee-officieren   worde 
geveld  door  eenig  lezer,  niet  tot  dat  korps  behoorende 
en  dus  met  deszelfs  personeel  onbekend.    Zoodanig  eene 
beoordeeling  moet  wel  het  gevolg  wezen  bg  zulke  lezers, 
dewgl  zg  natuurlgkerwgze,    de  maatschappelijke  betrek- 
king des  schrgvers  zullen  meenen  te  kunnen  en  te  moeten 
l)eschouwcn  als  het  zegel  zgner  woorden. 

Vast  staat  makende  op  uwe  onpartijdigheid  en  op  uwe 
goede  gezindheid,  om  de  aangerande  eer  van  een  gansch 


kdadd  stek  inn  deo  Heer 


Gttrdk  mam  zmdi  wmr  tri  wtÊmuAmppdifkê  ü  Jê 
mrtmmk  imi  dt  rmxtm  rÊÊêi  éê  wmnld,  éoor  anxê  iff 
itTtmmiMdtÊ  j^iifjuh^gw  jaimÊn,  Z9a  wAuy  vryÊAlm 
tfUem  apftUwerd.  Dii  is  UjzomiÊr  uiijdunnm%  UJ 
fdtgenkM  eemgr  rtizê  imr  iwm  omzmr  oorlogsekepm, 
eenift  jartn  gtkden ,  rümd  dê  wtrdd  fftdaam ,  toen  door 
dezelee  een  nog  onbekend  eiland  werd  ontdeki ;  want, 
alleenlijk  dit,  dat  de  officieren  vmn  die  eeheyen  niet 
bezield  waren  »  met  de  loffelijke  zmekt  voor  die  weten- 
eekappen,  welke  niet  onmiddellijk  als  tot  ket  vak  le^ 
koorende  kunnen  aangemerkt  worden,^  is  ds  oorzaak 
geweest  dat  der  wetenschappen  niet  dis  gewigtige  diensten 
bewezen  werden,  welke  een  werkzame  geest,  Tolgens  deo 
Heer   tea  hüell,  dezelve  zoude  hebben  kunnen  bewijzen» 

Men  moet  den  Jongelingen  op  het  Marine  Instituut, 
buiten  en  behalve  de  veelvuldige  zaken ,  welke  zij  thani 
reeds  zich  aldaar  moeten  eigen  maken,  nog  weten* 
•i^happen  builen  hun  vak  doen  aanleeren»     De  kennis  en 

'tering  van  planten ,  dieren  en  insecten ,  komt  daarbij 
'al  in  aanmerking. 
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Wat  de  Heer  tke  bucll  beweert,  ten  aansieQ  Tan  ge» 
brek  aan  weteiuchappelgke  kennis  bg  onze  lee-officieren , 
meenen  wg  te  kunnen  aantooneo,  ten  eenen  male  anbê^ 
êtaanbaar  te  wezen. 

Het  tak  Tan  den  zeeman  in  bet  algemeen,  en  dat 
tan  den  militairen  leeman  in  het  bgsonder,  beataat  oit 
eene  aaneenschakeling  en  samentoeging  tan  terschillende 
wetenichappelijke  laked. 

Als  eenige  hoofilpunteD  sal  ik  opnoemen:  de  meetkunde, 
de  scheepsbouwkunst,  de  artillerie,  de  stuurmanskunst, 
de  leetaartkunde ,  de  strategie,  de  geschiedenis,  enz. 
Wilde  ik  tot  de  aanwijzing  tan  onderdeelen  otergaan, 
dan  zou  ik  nog  eeoe  reeks  tan  zaken  hebben  aan  te  halen» 

Telken  jare  ziet  men  eenige  betonleringen  bij  het 
korps  zee-officieren  plaats  hebl)en.  Zulks  kan  niet  ge«> 
schieden,  tenzg  de  Hinisler  tan  marine  de  zoo<1anige 
crfficieren  toor  hunne  nieuwe  betrekking  geschikt  acht, 
en  zg,  immers  tot  aan  den  rang  tan  hoofd-officier,  door 
toorafgaand  eiamen  bewezen  hebl)en,  de  tereischle  be- 
kwaamheden en  dus  de  noodige  kennis  tan  de  bofen* 
gezegde  wetenschappen  te  bezitten.  En  zal  dan  de  Heer 
tn  HüBLL  blgven  tolhouden,  dat  zg  niet  genoegzaam 
wetenschappelgke  kennis  in  zich  tereenigen?  Zal  hg, 
aan  den  Minister,  de  Hoogleeraren  en  de  Of&cieren- 
examinateurs ,  ingewikkeld,  zeggen  dat  zg  niet  goed 
oordeelden,  niet  juist  en  regttaaniig  onderzochten 7 

Neenl  men  mag  billgk  terwachten  dat  de  Heer,  Tim 
HüKLL  dit  ondoordacht  beweren  herroepen  en  het  korps 
zee*officieren ,  waartoe  hg  eenmaal  zelf  behoorde,  een 
meer  gunstig  oordeel  waardig  keuren  zal :  in  één  woord , 
dat  hg  hetzeWe  regt  zal  doen  wederfaren  I 

Onderzoeken  wg  nu,  in  hoeterro  de  zee-officier,  die 
geene  wetenschap  buiten  zgn  tak  beoefent ,  der  terteling 
ten  prooi  kan  staan. 

Men  bedenke  daartoe:  1*.  dat  het,  door  het  aanwenden 


den  ïUM*,  ab  middrl  ter  noi 
tbu»  roac  den  xoc-aBöa  ctxw 
gcwonleo  MD  Ja  wcffktaigkMide, 
dig  nu,  10  besluucicu ,  en  bet  ti 
TUI  ttudte  beboort  nit  la  mken, 
«••rbtawiiigs-BHUel ,  in^raUe  na 
wr— ^"  iHiUe  da  Tadefbodi  al  I 
2*.  Dat  do  nitnadingco  nn  hl 
der  utiUene,  ea  de  vele  lefan 
jatcn  b^  eoie  tee-arUDene  nigeTae 
taél  achl«dgk  Ugfen,  ene  aaac 
kcstodcnog  no  dat  booUpwit  v 
ieder  bet  nat  &I  facMflèn,  die  bc 
■chóp  booUakHgk  ten  doel  het 
ariiUcrïe  te  beiiUen. 

3-.    Dit  bet  nk  der  dnmnmfc 

der    iterrekande     ob    nn    lelf    i< 

wetuurhAp  aan  de  ccme  wwficbei 

4*.    Dat  de   kenen  der   ueraar 

Jic  der  aafdri|kABnde  met  xich  n 

de   hstÏD^  der    wiodra  m  den  loi 

Terchilleode  streken  der  aaide,  v 

king    T4I1   de  kusten,   rineno  en  < 

banken  ,   plaal^ng  lan   varen  enz. , 

llige  <tudie  is. 

Id   'I   kort,    ieder  der  opgenoeo 

op   licb   lehe  een  weteoscbappelij 

officier,    uil    bij    met    den    Igd  n 

moet  die   allen,    in  meer 

Die  lee-oflicier  dos,  «j 

te    bmedea,    io   tyo    t^    bekn 

TOOT   xgn  Vaderland    natlig  wil   wi 

bet  be^tudercu  Tan  datgeoe  wat  « 

CQ    200    ruim    leld   lao 

iel    lerre  laa  der   ïetiel 
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Tcol  conler  klagen  zal  tgd  te  kort  te  komen,  en  hij  be- 
hoeft geenszins,  ter  Terdrgving  of  wering  dier  verveling, 
wetenschappen  buiten  zgn  vak  te  beoefenen. 

Wg  zijn  nu  genaderd  tot  een  punt  waaromtrent  wij, 
als  Nederiandsch  zee-officier ,  den  Heer  ybr  hüell  openlijk 
rekenschap  en  verantwoording  durven,  mogen,  ja  moe- 
ten ,  afvragen. 

Terwijl  de  Heer  ter  hükll  eene  welverdiende  hulde 
toebrengt  aan  de  reize  rond  de  wereld,  door  een  ver- 
dienstelgk  Nederiandsch  zee-officier  in  het  licht  gegeven, 
wrijft  hg  alle  andere  Nederlandsche  zee-officieren ,  buiten 
dien  schrijver,  den  blaam  aan  van  »  de  beoefening  der 
natuurkunde  als  beneden  de  waardigheid  van  den  officier 
te  beschouwen ,"  en  roept ,  als  getuigen  op ,  »  de  (door 
ZEil.  ongenoemde)  geleerden ,  die  op  onze  oorlogschepen , 
reizen  naar  de  overzeesche  bezittingen  volbragten." 

De  Heer  sALOMOir  hülleb  deed ,  met  vier  andere,  helaas! 
reeds  sedert  lang  overleden,  natuurkundigen,  eene  reize 
met  Z.  M.  korvet  Triton ,  naar  Nieuw^Guinea.  Deszelfs 
getuigenis  over  die  reis,  vervat  in  zgne  Land- en  f^olken^ 
kunde  onzer  Ooet^Indieehe  bezittingen ,  lal  wel  voldoende 
wezen  om  het  beweren  van  den  Heer  yke  hviell  te  weder- 
leggen: doch,  mogt  er  nog  bg  dezen  of  genen  eenige 
twgfel  bestaan,  wel  nul  de  gezegde  Heer  is  nog  in  leven 
en  te  Leiden  aan  'sRgks  Museum  nuttig  werkzaam;  hg 
ipreke  en  getuige! 

Nog  bepaalder  en  meer  op  den  man  af,  valt  de  Heer 
TBE  HUBLL  de  officieron  aan  van  twee  onzer  oorlogschepen, 
die  eene  reize,  rond  kaap  Hoorn,  naar  de  Ooehlndiën 
▼olbragten ,  en  zegt ,  dat :  » waren  er  op  die  schepen  offi* 
eieren  geweest,  bezield  met  de  loffelgke  zucht  voor  die 
wetenschappen,  welke  niet  onmiddellgk  als  tot  het  vak 
behoorende,  kunnen  aangemerkt  worden,''  het  onderzoek 
Tan  een,  door  die  schepen  ontdekt  eilandje,  belangrgk 
voor  de  wetenschappen  had  kunnen  zgn. 
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Welk  regt ,  vraag  ik ,  en  auUen  xekerlgk  allo  lee-effi* 
eieren  met  mg  vragen »  welk  regi  heeft  de  Heer  ysa  hubu. 
om  die  oflBcieren»  in  een  opeolMiar  geschrift  loo  onkiesch 
en  zoo  onverdiend  ten  toon  te  stellen?  b  Z.Ed.  met  al 
die  officieren ,  hoofd  voor  hoofd ,  voldoende  bekend ,  om 
ben  op  eene  zoo  ongunslige  wgze  te  kunnen  beoordeelen? 
Heeft  Z.Ed.  de  inslrucliên  gelezen  welke  den  kommande- 
venden  officieren  dier  schepen  verden  gegeven?  Weet 
Z.Ed.  dus  of  bet  hun  vrg  stond  zich  langer  dan  eenen 
Kekeren  bepaalden  en  aangewezeq  tyd  op  te  houden, 
in  gevalle  van  eenige  nieuwe  ontdekking?  Ik  waag  het, 
dat  alles  in  twgfel  te  trekken  en  heb  de  volle  overtuig 
ging»  dat  er  onder  de  oflScieren  dier  beide  bodems,  (1) 
mannen  gevonden  werden,  ruim  voldeende  toegerust  met 
ivetenscbappelgke  kennis,  vol  vlgt  en  jjver  en  bezield 
met  dien  r^  werkzamen  geest,  die  der  wetenschappen 
gewigiige  diensten  zoude  bewezen  hebben»''  indim  de 
gelegenheid  zich  daartoe  gunstig  had  voorgedaan. 

Keen!  er  lieslaat  hg  de  zee-officieren  geen  gebrek  aan 
zudit  tot  uitbreiding  hunner  wetenscbappelgke  kennis; 
maar  zg  weoschen  zich  yoornamelgk,  en  in  ds  êêrêU 
pleafêj  te  bepalen  big  die  wetenschappen,  welke  onmid* 
dellgk  tot  hun  vak  behooren»  opdat  zg  daarin  door- 
kneed  mogen  worden.  Zij  weten,  dai  zg  daarin  een 
ruim  veld  van  zeer  nuttige  werkzaamheden  kunnen  vin- 
den en  dat  zij  hun  Vaderland  meer  wezenlijke  diensten 
kunnen  bewijzen,  door  zich  al  meer  en  meer  in  hun  eigen 
vak  te  volmaken ,  dan  door  bg«weteosebappen ,  gebrekkig 


•<■ 


O)     11^  oothoude   mij    de   namea   der   scbepeo   te   noemen»     De 

daadxaak   der    onldekkid^   Tan  een  eilandje  T?git  deielre  ooten  lee- 

ofScieren    genoegzaam   aan   en    de    lezer,    die  geen    lee-oflScier    it, 

saI  heé    mij  wel  ten  goede  wUlea  houden ,  dat  ik  niet  ▼erloog  mede 

ie  wexken,   om  namen  bekjei^  t^  dfi^  wofdea  tM  eenigien  m^uf 

mcde>officieren  I  4]ie  den  onhepichen  en  pjijuefohen  jupTal»  ifatniiis 

lij  blootstonden  ,  niet  verdienen  I 

J.H. 
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of  tm  kalüê  Ie  beoefeneD.  Uj  xgn  overtuigd ,  dal  alle 
welenaobap  nuttig  en  belaogrijk  is,  ja,  sg  Tereeren  dief 
De  raan,  die  yeel  wetenschappelgke  kennis  in  zich  Ter<* 
eenigt,  staat  boog  aangesehre?en  in  hunne  achting.  Haar. .  • 
zij  zgn  ook  doordrongen  van  de  o?ertüiging,  dat  het 
onbestaanbaar  is,  dat  alle  menschen  zich  tcIo  weten- 
schappdgke  vakken  g^lykiijdig  oobd  eigen  knnneii 
maken;  —  dat  de  zoodanigen,  die  daarnaar  willea  stre^ 
ven,  indien  zij  niet  tot  de  buitengewoon  begaafden  be- 
hooren,  gewoonlijk  eindigen,  met,  6f  zich  tot  war-hoofden 
te  maken,  6f  wel  hunne  zinnen  meer  bepaald  op  deze 
of  gene  bg- wetenschap  te  stellen ,  ten  laatste  niet  zelden 
mei  vêrwaarloozing  van  hei  hoofdvak  9  hetwelk  zij  bb- 
HooBDBir  ie  beoefetien,  en  dat  het  derhalve  veel  doelmatiger 
te  achten  is ,  de  oud-vaderlandsche  spreuk :  »  Schoenmaker  I 
hou  u  bg  uwe  leest!"  te  gedenken  en  te  betrachten. 

Het  verkrggen  van  kennis  van  bloemen,  planten  en 
dieren  wordt ,  door  den  Heer  tbr  hübll  ,  den  zee-officieren 
Bóó  sterk  aangeprezen,  dat  ZEd.,  in  zgnen  gver  voor  die 
kennis,  de  zoodanigen,  die  zich  daarmede  niet  bezig 
honden,  beschouwt  als  )»in  vreemde  gewesten  noodeloos 
rond  te  slenteren,  en  den  kostbaren  tgd  met  nietige  ver- 
maken te  verbeuzelen.'' 

Voor  het  uiten  dezer  zoo  kiesche  beschouwing,  is  ze- 
kerlgk  het  [corps  Nederlandsche  zee-ofËcieren  den  Heer 
tbr  hubll  veel  dank  verschuldigd  (!) ;  doch  er  zal  wel 
niet  één  lid  van  hetzelve  gevonden  worden,  die  des 
schrgvers  gevoelen  deelt,  dat  men  de  jeugdige  zee- 
officieren  aan  het  Koninklgk  Instituut  der  Marine  moet 
noodzaken,  om,  buiten  en  behalve  het  veelvuldige,  het- 
welk zg,  thans  reeds,  zich  aldaar  moeten  trachten  eigen 
to  maken ,  ook  nog  de  planten-  en  dierenkunde  te  bestu- 
— -  Wal  toch  zou  daarvan  het  vermoedelgk  ge- 
.•••  Dal  men,  in  plaats  van  zee-officieren 
eenige  balyi  geberden  zou  ver- 


sTTTi  • 
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schaCEen»  die  ficeHigl,  te  eenfger  tgd ,  door  het  w^depende 
hetwelk  de  beoefening  der  natunrkiiiidige  wetenschappeD 
eigenaardig  aankleeft,  hun  hoofdvak  ten  eenemmaU  zouim 
üerwaarloozon , ten  oindeeenê  Kj^wetensehap  tê  heoefonen, 
en  zulke  dan  nog  GEBaxuuoi 

Ik  zaly  Yoor  de  waarheid  Tan  dit  mgn  gezegde ,  maar 
geene  daadaaken  ten  bewgze  aanhalen.  Ik  heb  geiegd, 
en^  zoo  ik  hoop,  genoeg  gezegd!  — - 


( 
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2^.       Aan  de  Redaetie 
der  VerhandêUmgen  en  Btrigten,  «iij. 

lUNE    HEEREll! 

Met  hel  schooner-^brikschip  GrOu?eroeur  fan  der  Eb ,  Toor 
de  derde  maal  ter  kust  van  Guinea  zgnde»  bexocht  ik 
Terscheidene  malen  de  plaats  jéxim,  de  eerste  van  onze 
bezittingen  ter  kuste ,  gelegen  op  2^  15^  W.  lengte  en  4*  62^ 
N.  breedle;  om  veilig  te  ankeren  bragt  ik  immer  zooveel 
mogelijk  het  fort  Si*  Anthony  Oost,  volgens  het  miswg- 
zend  kompas,  en  vond  dan  in  b\  vadem  water  eenen 
goeden  grond.  Het  plan  van  de  baal  van  j4xim,  in  1837 
opgenomen  door  den  Engclschen  kapitein  ter  zee  vidal,  met 
de  oorlogssloomboot  Elna ,  hetwelk  mg ,  behoudens  de 
hieronder  Termolde  ontdekking ,  gebleken  is  hoogst  naauw- 
keurig  te  zijn ,  bepaalt  dan  ook  daar  de  ankerplaats. 

In  Maart  j.1.,  vertrok  ik,  in  den  morgen,  van  Appolo- 
nia ,  een  verlaten  Engclsch  etablissement,  b\  Duitsche 
mijl ,  boven  of  be westen  jixim ,  en  ankerde  op  de  reede 
van  de  laatste  plaats  in  5^  vadem  water;  toen  evenwel 
het  schip ,  bij  het  uitsteken  van  den  ketting ,  begon  achter- 
uit te  zakken,  stiet  het  eensklaps  achter  op  eenen  harden 
grond,  hetwelk  mij  noodzaakte  onmiddellijk  het  anker 
weder  ie  ligten  en  onder  zeil  te  gaan,  om  in  7  vadem 
water,  het  fort  O.  t.  N. ,  ten  tweeden  male  het  anker  te 
laten  vallen.  Het  schip  slechts  negen  voet  diep  gaande, 
en  bg  eeno  deining ,  welke  hetzelve  hoogst  genomen  6  k  8 
Toet  kon  doen  op-  en  nedergaan,  onderzocht  ik  onmidde- 
Jgk  genoemde  plaats  en  vond  eene  kegelvormige  klip , 
waarop  bg  laag  water  slechts  13  voet  water  staat,  terwgi, 
wanneer  de  voorsteven  der  24  voet  lange  boot ,  op  deze 
ondiepte  lag ,  ik  bij  den  achtersteven  reeds  weder  5^  ?adea 
loodde.    Deze  gevaarlijke  ondiepte  ligt  in  de  hier  volgende 

(1850)  N».  3.  64 
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2^.  Het  Yaslstellen  Tan  examen  en  ecne  stipte  naleving 
dezer  bepaling,  zonder  de  minste  oogluiking. 

3^  Om  huishoudelijke  reglementaire  bepalingen  Toor 
de  koopfaardijsciiepen  vast  te  stellen  ^  ten  einde  tot  gelgk- 
heid  van  gagiên,  schafling,  behandeling  en  straffen,  op  do 
genoemde  schepen  te  geraken.  En  eindelijk  i\  de 
daarslelling  eener  inrigling,  waar  oude  gebrekkige  zeelie* 
den  op  zekeren  leef  lijd  zouden  kunnen  worden  opgenomen ; 
en  de  uitreiking  van  pensioenen  aan  diegenen,  die  door 
eigene  huishouding  of  anderzins  van  dat  gesticht  geen  ge« 
bruik  kunnen  maken.  Wy  zullen  den  schrijver  van  dit  in 
enkele  punten  zeer  gewaagde  stuk  voor  bet  tegenwoor- 
dige niet  volgen,  doch  welligt  daarop  nader  terug  komen. 
Alleen  willen  wij  ten  stotle  vragen :  wat  hij  door  examen 
zonder  oogluiking  verslaat,  en  of  hem  in  deze  eenige  on- 
gepaste loegevendheid  bekend  is,  die  wfj  dan  openlijk  in 
dit  Tijdschrift  zullen  mededeelen.  Wij  zijn  vijanden  van 
dergelijke  halve  of  misschien  niet  genoegzaam  doorgedachte 
uitdrukkingen,  die  tot  onware  denkbeelden  aanleiding 
kunnen  geven. 

BI    BIDACTII. 


54* 


$«0 


f.     .     |i    Itf-     Btf.     a    TTHJUMft     p    :•    .    ^ecnsz. 

i..     .  .  TM.    t.    <t    Cf    V.'cr.-KT.ia    Ju*.     _ '•^-    ^^ 

^-'T.jr     CS.    fi<    oLsiuacB     er  '  tiïirnr    r« 
•M».  .      AU.,     ffrrvi 


«    .   -. 


,•». 


i.«(t 


■  •' 


•        — "  r  -         _     . 

I 


.  L 


•  •  •  I 

'  '-    L-'LiJi-   -.-      !.;     ïe-    2«     ;    . 


841 

Bbsihib,  (A.)  Kapt.  t.  zee,  Inspeel,  van  leTcnsmiddelen,  enz. 
te  Amsterdam  f  eervol  ontslagen  met  den  tital.  rang  \an 
Scliont-bij-Nacht.  31  Dec.  1850. 

Blbiswtk  Ris,  (P*  vii^  Ll  t.  zee  2«  kl.,  tijdel.  Komm.  Stoom- 
ichip  BcUavia ,  in  O.  /. »  eerrol  van  dat  bevel  ontheven. 
30  Mei  1860. 

BoLKur,  (F.  G.  L.)  Lt.  t.  zee  !•  kl.,  laatst  1«  Off.  Korvet  Am^ 
phUrite  in  de  fV.  /.,  en  met  partical.  gelrgenheid  gerepatr. 
op  n.  a.  gebragt.  21  SepL  1850. 

Boom  ,  (EL  H.)  Tinit.  t.  zee  2*  kl.,  gerekend  van  het  Korps  Zee-OfF» 
te  zijn  afgevoerd  in  O.  /•  31  Maart  1850. 

BoscB,  (E.  B.  VRv  DKi)  Viee-Adm.y  het  Komm.  der  zeemagt  in 
O.  /•  aanvaard  en  gevoerd  in  de  bovenrol  Nehalennia  in 
O.  /.   9  Mei  1850. 

Bossen  ABT|  (H.  S.)  Adj.  Administr.,  yan  den  Schooner  Schor" 
pioen  j  overgepl.  op  de  firik  Fenus  in  fF.  /. ,  belast  met 
de  Administr.  11  Aug.  1850. 

BowiEB  ;  (D.  J.)  Lt.  t.  zee  2«  kl.,  tijdel.  Komm.  Schooner  JSTam^- 
leon  in  O.  /.  10  Jalij  1850,  vervolgens  ontheven  van  het 
bevel  13  Jalij  1850,  en  overgepl.  in  de  bovenrol  Ne/uUennia 
in  O.  /.  21  Jalij  1850. 

Bowiaa,  (Jhr.  M.  W.)  Lt.  t.  zee  2«  kl.,  van  de  Schoontrbrik 
JFindhond »  overgepl.  op  den  Schooner  Egmond  in  O.  /. 
1  Julij  1850. 

Bbbokblmai,  (P.  J.  D.)  Adelb.  Instit.  MedsmhUk ,  ben.  tot 
Adelb.  l*kl.  en  gepl.  op  het  Wachtschip  Ajax,  1  OcL  1850. 

Bbocx  ,  (L.  G.)  Luit.  t.  zee  2<>  kl.  j  van  Instr-vaartnig  Urania 
(rol  Sambre)  op  n.a.  gebragt.  15  Sept.  1850. 

Bbobbs,  (F.  J.)  Adj.  Administralenr ,  Tan  de  Schooner  dê  Wesp 
op  n.  a.  gebragt.  31  Aug.  1850. 

Bbouwbb  ,  ( W.)  Lt  2*  kl. ,  van  bovenrol  Nehalennia  in  O,  ƒ. 
met  part.  gelegenh.  gerepat.  en  op  n«  a.  gebragt.  24  Sept.  1850. 

Bbvijh  Kops^  (W.  f.  db)  Adelb.  Instit.  MedembUh ,  ben.  tot 
Adelb.  I«  kl.  gepl.  in  de  bovenrol  stoomschip  Ardjoeno 
naar  O.  /• ,  ter  beschikking  van  den  Komm.  der  zeemagt 
aldaar.    1  Oct.  1850. 

BoBiiB,  (K.  G.)  Idem,  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.,  en  gepl.  op  het 
Fregat  Prins  Hendrik  der  Nederlanden  naar  O.  /. 
I  Sepl.  1850. 

BvBG,  (VV.  F.  Tiv  drb)  Idem ,  ben.  tot  Adelb.  1*  kl.  en  gepl. 
op  het  Wachtsch.  Ajax.    1  Oct.  1850. 

BosCBMAv,  (G.  H.)  Luit.  t.  zee  1^  kl.,  gepl.  op  het  Wachtschip 
Ajax.    6  NoT.  1850. 
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Dminr  ( W.}  Off.  t.  Gez.  2*  IK,  van  de  Brft  dê  ffaai,  op  de 
Brik  de  Pijl  in  de  f^.  I.    \  Jul^  1850. 

Da*vi  (C.  J.)  Lt.  2*  II.  y  van  Waclitsclïip  ^'ov  ovei^l.  op 
Fregat  Prins  van  Oranfe.     1  Nor.  IVöOl 

Daiibls  (G.  L.)  OfF.  T.  Gez.  3*  kl.,  Tan  het  Transportschip  dê 
MefM^tte  overrepl.  op  Korret  Amphkriie  in  dk  fr.  /• 
a»  Ang.  1850. 

DaaaiK  (A.  A.)  Leeraar  1*  kl.,  bij  het  Instituot  te  Sfêdemblik 
OTergep).  bij  de  Bfilit.  Akademie  te  Breda.   I  OcL  f 850L 

DuiuiEBr  (tT.  C.  P.  H.)  OfH  v.  Gez.  3*  U.  ^  van  Wachtschip 
Ajax  overgepr,  op  Fregat  Prins  Hendrik  der  Neder^ 
Umdèn  naar  O.  t.     16  Aag.  1860. 

Dbmhsiib  rP.)  Dansmeester  bij  het  Institaat  der  lÜMine  te 
Meaemhlih  ,  eervol  ontslagen.    30  Sept.  1850. 

DiBBBTS  (P.)  Kapt.  Lt.  ter  Zee ,  ontheven  van  het  bevel  Schoo- 
ner  Lémhon  en  overgepl.  in  de  bovenrol  Nehalennia  ia 
O.  I.     10  JuHj  1890. 

DüMoir.  (J.  C.)  OfF.  V.  Gez.  2»  kl.,  van  het  Instit.  der  Marine 
op  n.  a.  gebragt.     30  Sept.  1850. 

Emq  (G.  J.)  Kapt  Lt  ter  Zee ,  laatst  kommt;  op  de  Brik  ds  Pifl 
in  de  Pf\  I.  overgepl.  op  de  Jlftrtwir  aldaar,  16  Junij 
1850  en  vervolgens  op  n.  a.    31  Jalij  1850. 

EBBjfsTBTV  (Jhr.  E.  DB  Wbv]>t  Albebtda  vu)  Lt.  2«  kl. ,  van 
het  Fregat  tis  Prins  v€u%  Oranje  op  n;  a»  f[ebragt  150ct. 
1850,  en  vervolgens  op  verzoek  eervKil  uit  net  korps  Zee- 
Ofic.  afgevoerd.    31  Oct.  1850. 

EusT  BB  SiBWBBT  (L.  A.)  Kapt.  dor  tbriniers,  overleden.  10 
SepL  1856. 

Ës  (J.  L.  TAi)  Lr.  2*  kl.y  1*  Off.  Stoomschip  Curacao  overgepl. 
op  \ti  Transportschip  de  Msnëeds  ia  de  ^.  /.,  om  te 
repatriëren.     21  Aog.  1850. 

EvBBTsB  (H.)  OfT.  V.  Gez.  3«  kl.,  gedet.  aan  het  Hospitaal  te 
Utrecht.    5  Sept.  1850. 

Fblbvah  (D.  L.)  Lt.2«kL^  van  den  Schoener  cü?  i^oa  overgepl. 
op  het  Stoomschip  Curacao  in  de  W.I.    11  Aug.  1850. 

Fkbcosoi  (J.  II.)  SchcepsLlerk ,  op  Korvet  Amphitrite  in  de 
fy.  1,  een  jaar  verlof. 

FaocnT  (J.)  OfF.  v.  Gez.  2^  kl. ,  geplaatst  op  bet  Pregat  Prins 
Hendrik  der  Nederlanden  naar  O.  /.    26  Aug.  1850. 

FocKBVs  (E.  Ippiv»)  Kapt  ter  zee,  gewezen  Komm.  Brik  Venus, 
in  de  boveiunol  Korvet  Ampïütrite  in  de  fV.  I.  en  met 
particul.  gelegenheid  gerepatrieerd,  met  30  Sept.  1850 
nonaetief.  t 

FaBasaiJ  ,  (W.  n»)  Lt  t.  zee  2«  kl ;  gepl.  oi>  het  Waclitsch. 
Ajax.  I  Ifov.  1850. 
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tT  (F.  A.  JL/  Li.  K  IL,  Jldj.  «a  v^km  ém  loslia. 
JCècxnunr  ia  O.  /•.  ▼«rsnaii  <ub  ie  ignafriTi  mm  per 
bmfmaii  ea  op  b.  i.  ceiica^    39  la^  tSsÜL 

1   jH.   C  X.  E:>  JLL  ixudtmit  te  MtdÊmièiiJt.  beu  UK 

HinJrik  der  yedÊrum^ieJi ,    naar   G.  /.     I   5<pr.  ISiA. 

Ba-^ttss  'Jar.  A.  C  taj/  MJeoi .   ty^i.  taC  AiL  l<  IL  «o.  s^\. 
•p   h^   Früeat   Ptwêm   HindrU,  d^r  y^dtriamdgm  *  Bttf 

Haxtixmvt  (C  A.  \V.,  Lt.  ^  il,  ▼»  SdiiMser  <&  /Fe^ 
öp  lu  a.  gisbra^    31  JLo^.  1SJ0L 

Haxsaj  iJ,  C.  fll;  SdicefskL  ,  Taa  de  Brik  Merkmmr  op  a.  a« 

gehr.    31  Ao^.  ISiO. 

Hajszs  (Y.)  Ll  ]•  kL,  ffp  Frecat  d^  iStri.  in  O.  /.  I«  Off.  op 
dka  btdem.     1  Ma  l&jtl. 

Habtttut  ^A.  e.)  D.  2*  kL,  «-r^rp^aafsóc  op  Sdicoaeriini 
fVmdhond  in  O,  l.  in^^trxikkem.  ca  oiersrpl.  op  xVrAo- 
Uimia  aldaar.  1  Xd  18iO,  ca  Tcrfo^jRiis  op  Boreat 
16  M«  I8i0. 

IJiJstiT  [4.  A.  R.  TAS)  Lr.  I«  U.y  Tan  l<  Off.  Brik  F^êmu 
r.itr^e^  3kU  I'  Off  op  iü  Jlerkumr  in  de  ^.  /.  20  Oei. 
1349,   en  Tcrroffeas  op  n.a.  10  Aof.  ISdO. 
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Hassblt  (J.  L.  TAi)  Kapt.  Lt. ,  bestemd  Komm.  Kenua  in  de 
Jv»  /. ,  het  bevel  van  dien  bodem  aanraard.  1  Aog.  1850. 

HiTTEM.  (J,  TAif)  OfF.  T.  Gez.  2*kl.,  Tan  Stoomschip  Cura^cu} 
ged.  op  de  Vo%  in  de  W.  /•    5  Mei  1850. 

HiiB  BoMH«  (Jhr.  P.  G.  J«  dk)  Kapt  Lt.  t.  zee,  ben.  Komm. 
afd.  booten  op  ds  Schelde  (rol  Jijaxy     I  Oct.  1850. 

HiCKTic  CoLBiBBiioBB  (G.  tab)  Lt*  2^  k1. ,  geol.  op  Wachts. 
£^  Sambre ,  1  Oct.  1850,  gen.  plaatsing  ingetrokken  en 
met  gemelde  dagteekening  op  Wachtschip  de  Schelde, 

Hbllbha  (D.)  Off.  T.  Gez.  3*  kl. ,  yan  Freg.  Prins  van  Oranje 
overgepl.  in  de  bovenrol  Stooms.  Ardjoeno  naar  O.  /• 
6  Nov.  1850. 

HiiiSBBBGBi  (G.  Til)  \^  Hoogl.  aan  het  Inst.  te  MedemJbUk 
en  Presid.  der  Comm  tot  het  ezamin.  der  Zee-OfF«,  bij  het 
ontbinden  dier  G)mm.  eervol  ontslagen.     30  Scpt.  1850» 

HiLLB  (F.  R.)  OfF.  yan  Gez.  3*  kh,  Tan  de  Brik  de  Pijl  OTer- 
gepU  op  de  Brik  de  Haai  in  de  fF.  1.  1  Julij  1850^  en 
Tervolgens  op  n.  a*  15  Sept.  1850. 

HooTB  (J.  H.  C.  teb)  Scheepskl.y  Tan  het  Stoomschip  Suriname 
OTergepI.  op  het  Stoomschip  Cycloop,     1  Oct.  1850. 

HoüCB  (R.  A.)  Lt.  2«  kh,  Tan  Konret  Boreas  in  de  boTen- 
rol  Nehalennia  in  O.  /.     16  Mei  1850. 

HoTT  (H.)  Ad.  aan  het  Inst.  te  Medemblik,  ben»  tot  Ad.  1«  kl. 
en  gepl .  op  het  Fregat  Prins  Hendrik  der  Nederlanden 
naar   O.  /.     1  Sept.  1850. 

HüBBBwiLD  (G.  J.  H.)  OfF.  Tan  Gez.  3*  kL,  Tan  de  Schooner 
Janus  OTergeplaatst  op  de  Schooner  Pylades  in  O.  /• 
22  ipril  1850. 

HüTs  (J.  N.)  Lt.  2«  kl.,  detachem.  op  de  KorTet  Sumatra  ingetr. 
en  terug  op  Wachtschip  de  Sambre.     l  Oct.  1850. 

Jabmav  (A.)  Ad.  1*  kl.  y  Tan  den  Schooner  de  fVesp  op  de 
KorTet  Jmpfutrite  in  de  fV.  I.     16  Janij  1850. 

JoLLT  (H.  L.)  Ad.  aan  het  Instit.  te  Medemblih  ^  ben.  tot  Ad. 
1*  kl.  en  gepl.  in  de  boTenrol  Stoomschip  Ardjoeno  naar 
O.  /.,  ter  beschikking  Tan  den  Komm.  der  zeem.  aldaar. 
I  Oct.  1850. 

JoiiGHBBBB  (G.  J.  db)  idem,  ben.  tot  Ad.  !•  kl.  en  gepl.  op  d« 
KorTet  Sumaira.    1  Oct.  1850. 

Rabtbblb,  J.  C.  J.  TAI  sb)  Lt.  ter  zee  2*  kl.,  Tan  Stoomsch. 
lyipannas ,  OTergepl.  op  Schooner  Kanuleon  in  O.  /. 
20  Jalij  1850. 

Rbhfbb,  (H.)  Lt.  ter  zee  I*  kl. ,  Tan  detach.  Instit.  der  Marine 
te  Medemblik  gedet.  bij  de  Militaire  Akademie  te  Breda* 
1  SepL  1850. 
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Kbve  y  (J.  C.)  OpEÏgler  tustit.  der  Marine.  EerTol  ontohyuL 
3ll>  Sept.  185(K 

Kiuzm  f  (M.  Bi)  OfE.  V.  Gez.  2«  kil,  iran  Freg^  Priês  HeuérUt 
der  Nederlanden  op  n.afi  U  A«g.  1850^,  eiL  irtmA^em 
op  verzoek  eervol  uit  ket  korps  ontslagen  2Ï1  A.ug.  1850. 

RiBfT,  (Bi  A.  TK  dmb)  Kweekaclyool  te  Uireohi ,  bem.  tot  Off. 

yan  Gez.  3^  kl. ,  en  gepl.  op  het  Wachtschip  de  Schelde, 

IC'Aag.  185a. 
ICLirrsxiirs,    (A.  D.)   fiapit.  Laif.    ter  «^ce.   yan  Schooner-Brik 

Saparoea  overgepl.  in  de  boTenrol  Ivehalennia  in  O.  /• 

KioiiiixBT ,  («f.  H.  Voitfxa)  Luit.  ter  zee  I^  Ih,  laatst  Komm. 
Schooner  Adder  in  d^  JM^,  /.  ^  met  part«  gelegpoh.  geiep. 
en  op  n.  a.  gebragt.     16  Aog.  1850» 

Roinrc ,   (If.  K.)   Adelb.  Aistit.  te  Medembüty  ben.  tot  Adelb. 

V^  kl.  en  eepl.  in  de  bovenrof  Stoomschip  jirdfaeno  naar 

O.  I.j  ter  beschikking  van  den  Komm.  der  zeemagt  aldaar. 

1  Oct.  1850, 
RoinG,  (H.  L.)  Off.  V.  Gez.  3*  kl.,  Tan  Wa<^taeb,  de' Sconhre 

overgepl.  op  Wachts.  Afax  en  gedet.  op  SeboMae.  jitalante. 

16  Jalij  185a 
KooPHiiy  (€•  J.  MA  OSEL  y.  AdsMinisIr.  S^kKepKoryet^/npi^ 

trile  in  de  fr*I.,  belast  met  het  beheer  en  de  administr. 

der  fflarine-]liagazi|nen  te  Paramariho» 

Kbaxp,  (H.  D.)  Lt.  t.  zee  1«  kU,  van  het  Wachts..  de  Schelde 
overgepL  op  de  Brik  de  Haai  ala  1«  Off.     16  Nov.  1850. 

Lbeit  ,  (F.  J.  VI b)  van  de  Kweekschool  te  Utrecht  ben.  tot  Off. 
V.  Gez.  2^  kL  en  gepl.  op  het  Wachts.  Ajax,  16  Aog.  I85ii 

Lbhbii  BB  LamsffELD,  (J.)  Eqnipagiemeestcp  te  SoiUrdam, 
als  zoodanig  overgepl.  naar  Flissingen»     1  April  1850. 

LbitB;  (J.  U.)  Off.  V.  Gez.  3*  LI.,  op  den  ^hooner  de  Voê  u 
defF,I,j  onbep.  verlof  tot  herstel  van  gezendh.  5  Mei  1850. 

LiLisHFELD,  (A.)  idem  3«  kl. ,  buitenlaodsch  verlof  verlengd, 
alsmede  het  Detach.  Ilospit.  te  Utrecht  tot  30  SepL  1850, 
en  daarna  op  nieaw  tot   1  Nov.  1850. 

Lm,  (G.  J.)  Off.  V.  Adm.  I*  kU,  van  plaatsing  Inst.  der  Mar. 
op  ii.a.     31  Oct.  1850. 

LüCKB,  (C.  F.)  Off.  van  Gez,  3*kl. ,  buitenl.  verlof  verlengd  tol 
5  Sept.  en  met  die  dagt.  gedet.  Hospitaal  te  Utrecht* 

Maaieï,  (J.  C.  f.  vAi)  Kapt.  Lait.  t.  zee,  op  verzoek  eervol 
uit  hel  koq»  zee-ollicieren  afgevoerd  enz.     30  Sept  1850. 

MicaiBLss5,  (K.  H.  A.)  Lait.  ter  zee  2*  kL,  geplaatst  op  het 
Wachtschip  Ajax.     \  Nov.  1850. 

t^BBB  (Jhr.  A.  J.  M.  bk)  Adelb.  Inst.  te  Medembüh ,  ben.  fol 
Adelb.  1«  kl.,  en  gepl.  op  hel  Fr^l  Prins  Hendrik  der 
Nederlanden,  naar  O./.     1  Sept.  1850. 
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Mahiii  9  (P.  A.  lm)  Scheepftkl. ,  boTenrol  Nêhaiennialoyerf^fi 
op  Schooner  JCamêleon  in  O.  I,     11  Mei  18S0l 

MAftVBOBMi,  (H.  J.  TAi)  Loit.  ter  zee  1«  kl. ,  gepl.  op  het 
Kostschip  Pegasus  (rol  Schelde)  als  Komm.  f  I  Nor.  1850. 

Mav,  (<I.  e.  dv)  id. ,  ?an  het  Imtitut  der  Marme  gedét.  bij  dé 
Milit.  Akademie  te  Breda*     1  Sept.  1850. 

Mabstelt,  (A.  Tii)  Luit.  ter  zee  2<'kl.,  van  de  rol  AmphiiriU 
afgesch reren ,  om  met  gelegenh.  te  repatr.   6  Aug.  J850« 

MiTTHTisv,  (J.)  Ooder-Eqoipagiem.  te  Fïissingen ,  eervol  ontal» 
onder  toekenning  van  nader  te  verleenen  pens.  31  Dcc.  1850. 

MiTTHTSM,  (P,  A.)  Lt.  ter  zee  1«  kU,  van  het  Wachtschip  AJaas 
overgepl.  op  het  Wachts.  de  Schelde,  belast  met  het 
overbrengen  van  het  Stooms.  Mirapie,  als  bestemd  voor 
1*  Off.  op  dien  bodem.     6  Nov.  I851^ 

Mai II ,  (J.  L.  C.)  Lait,  ter  zee  2*  kl. ,  op  Schooner^Brik  Ter- 
naie  in  de  J^.  /.    Overl.  3  Jnlij  1850. 

HiLViLL  VII  GiBVBBi,  (P.  Baaoi)  Loit*  ter  zee  !•  kl.,  Adj. 
van  den  Komm.  der  Zeemagt  in  O.  /. ,  gepl.  in  de  bovenrol 
van  Nehalennia  aldaar,     9  Mei  1850. 

Mbvlei,  (¥.  £•  vAi  dib)  Adelb.  Inst.  te  Medemblik ,  ben.  tol 
Adelb.  1*  kl.,  en  gepl.  op  Korvet  Sumatra  naar  O./., 
1  Sept.  1850,  en  vervolgens  op  n.  a.  gebragt^  met  verlof 
naar  Curapao.     lA  Oct.  1850. 

Meübs,  (A.  P.  e.  vab)  Lt.  ter  zee  2»  kl.,  op  Korvet  Sumatra, 
op  zijn  verzoek  ontslagen  uit  het  korps  zee  -  oiBeieren. 
10  Sept.  1850. 

MaiJBB ,  (Jhr.  A.)  idem ,  met  part.  gelegenh.  uit  O.  /.  gerepat. 
en  op  n.  a.  gebragt.     II  Aug.  1850; 

fifxijER,  (F.  W.  E.)  OfT.  van  Gez.  3*  kl.,  van  den  Schooner 
de  Weep  op  n.  a.  gebragt.     31  Ang.  1850. 

MoBTH,  (G.  W.  F.)  Loit.  ter  zee  2«  kl..  van  de  Brik  dê  Hacu 
overgepl.  op  het  Stooms.  Cycloop  ,  met  16  Nov.  1850. 

MooRB.  (J.  J.  vAi  dbb)  Lult.  ter  zee  1*  kl.,  voorL  gepl.  in  de 
b.  r.  Nehalennia  in  O.  /•  12  Mei  1850 ,  en  vervolgens  ben« 
tot  Komm.  Stoomschip  Batavia,     1  Janij  1850. 

Mplleb,  (D.)  Adelb.  I*kl.,  op  Schooner  ^<^/ior/9io^;s  in  de  ^. /• 
Overl.  29  Jonij  1850. 

MüiiBB  f  (J.  G.)  Scheepskl. ,  gepl.  op  het  Wachts.  de  Schelde. 
16  Aug.  1850. 

NiBBSTBAsz,  (J.  L.)  Lt.  t.  zee  2*kl. ,  van  dt  Brik  dê  Merhuur 
op  n;  a.  gebragt.     10  Aog.  1850. 

Obbbbv,  (J.  N.^  Leeraar    1«  kl.  fnst.  te  MedembUh,   tijdelijk 
verpl.  bij  de  Milit.  Akademie  te  Breda.    1  Oct.  1850. 
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l%<»iit  .  ^W.  H.  F.  tAi)  Aadbw  iw0il,  te  Medembiii,  hen.  ti^ 
4il«*IK.  I'  LI.  m  prpl.  ia  ^  bot^eprol  Stoomsdi.  Ardjom 
\\mtk\  il.  /.,  lAT  liMrlüikiBf  na  de&  Kamin.  éa  watmt 
«iUU«t.     I  (>4*l.  lft5A. 

«Kt»     rU .^  l.uii.  inr  rn-  2^  kl. ,  ml.  «p  bet  Wacfats.  deSehtidt 
II    ^tMkivi.  IIUMl,  AH  verT(4|citf  cp  Suxwucfaip  Cyckof 

«\^«»«  •       !«i    ( -.'   ««1^1 .  vBTi  (>^^  Waditft.  ^'or  of eigepl.  op  èt 

^•v      -^    4       wli««.   VAii  Sr.hooncr>Bnk  I¥^dhond  awa^efi. 
r    v.iLüMu     j<vm/wu/  in  O.  /•     I  Jalg   1850. 

-\.«  «.«M      «M   Wjk.MiK. /ir  Si^h^lde,  orer^rpL  op  Fitpt 

^*^.-^     .«.    .  iwii»«^      I  }i(v%,  1856. 

^«^4«     .>.   4     %..    irfiii.  riTzeel'U.,  Tan  Detach.  is^ 
j      %a  _%    .»Mi44iJik   hl   lir  MiliUire  Aiademie  te  Brtds 
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.    \,     4i>*.   1^.  rtir  ^*  tl.y   n.  art.y  3  maaada 

^   ...      .s    k     •       «^«     4,;.    A4inmwl. ,  op  i^n  Tcnoek  eenfc 
^ws«    ..    1.     .r  . »     m.v.rta   van  Administ*  31  OcL  \2Sê. 

^»»^-w,      \     .    *      .   .     1     rtt   iTj^  >  kL ,  gedelach.  hij  bd 
(Tl   .m   >  ^r--»^.        :i      •     \      4jai;    ff  LL,   gqJ.  op  btf 
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RoijiB ,  ((i.)  Luit.  t.  zee  2«  kl.  ^  drie  maanden  Terlof  naar 
DuUachkaicU    Ang.  1850. 

RvicHiBT  f  (A.  G.)  Adj.  Administrat. ,  van  den  Schooner  cU 
Adder,  OTergepL  op  Stoomsch.  Curagao  in  de  ff^.  /•, 
belast  met  de  administr.    1  Ang.  1850. 

RiriGHiBTy    (G.)   Kapt.  der   Mariniers,   belast  met  het  Komm» 

Tan    het   detacbm.   Mariniers  op    het  Fregat  Prinê  van 

Oranje.    21  Oct.   1850. 
RüiscH  y   ( W.)   Off.  V.  Gez.  3*  U.  y  Tan  Schooner  Pyladee  op 

Schooner  Janue  in  O.  /.  22  April  1850,  en  TcrTolgena 

Tcrgqpd  om  te  repartrieren. 

RoTTB ,  (J.  G.  L.  Li)  Idem  ,  van  Schooner  Aruha  op  Schoonerbr. 

Huzaar  in  O.  I.  1  Maart  1850. 

RüOK,  (J.  H.  A.  db)  Lait.  t«  zee  2«  kl.,  gepl.  op  het  Wachtscb, 
de  Schelde.  1 1  Aog.   1850. 

RuijTEB  SB  WiLDT ,  (J.  W.  db)  Luit*  t.  zcc  1*  kl.,  bovcnrol 
Nehcdennia  in  O.  /• ,  Terg.  om  te  rcpatrier. ,  en  TerTolgens 
op  n.  a.    24  Aag.  1850. 

RijB ,  (G.  A.  B.  D.)  Lt.  t.  zee  2*  kl. ,  Tan  het  Fregat  Prins 
van  Oranje  op  n.a.   20  Oct.  1850. 

SiLBicD ,  (F.  G.  L.)  OfT.  van  Gez.  2«  kl. ,  Tan  Korvet  AmphUriie 
op  de  Brik  Merhuur  in  de  W.  I.  16  Janij  1850  ,  en  Tcr- 
volgens  op  n.a.  gcbragt  10  Ang.  1850,  en  daarna  gepl* 
op  de  Brik  de  Haau     16  Sept.  1850. 

SiBLBiiTH,  (A.  F.)  Klerk  bij  de  Directie  te  Wiüemeoor^,  be- 
vorderd tot  Adj.  Kommies.     1  Oct.  1850. 

ScHiLLBT,  (H.)  Oir.  Tan  Gez.  I*  kl. ,  Tan  Instit.  der  Marine  op 
n.  a.  gebragt.    30  Sept.  1850. 

ScHOTBOBGH ,  (A.)  Luit.  ter  zee  2*  kl.  ,  gepl*  op  het  Wachtsch. 
de  Sambre  21  Sept.  1850,  en  Ter  volgens  met  intrekking 
van  voorn,   plaatsing,  op  Korvet  SumcUra.   1  OcL  1860. 

ScBOTBL,  (P.  J.)  Leeraar  P  kl.  Instit.  der  Marine,  eervol  ont-; 

slagen.     30  Sept.  1850. 
ScnuLTZ ,  (P.  A.}    Luit.  ter  zee  2®  kl. ,   Tan  de  Brik  Merhuur 

op  n.  a.  georagt.     10  Ang.  1850. 

ScHusLBB ,  (A.  H.  A)  Scheepskl. ,  Tan  hel  Wachts.  de  Schelde 
OTcrgepl.  op  Korvet  Sumatra.    21  Aag.  1850. 

ScBüUBHii,  (O.)  Adelborst  1*  kl. ,  Tan  de  Brik  de  Hooi  op  de 
Brik  de  Pijl  in  de  TF*  /.  1  Jnlij  1850,  en  Tervolgena 
Tan  de  Pijl  op  de  Schorpioen* 

Sbbtsei  ,  (O.  D.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl. ,  Tan  Nehalennia  in 
O.  /. ,  met  part.  gelegenheid  gerepat.  op  n.  a.  gebragt 
26  Jnlij  1850,  gedet.  Hospitaal  te  Utrecht  I  Oct*  1850, 
en  Tervolgens  verlof  verleend ,  en  het  detach.  bij  het  Hos^ 
pitaal  in  te  gaan  1  Deo.  1850. 
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^   (E^  r.)  OfL  Ta  Go.  I«  U.  der 

fifloal  TUI  bel  koq»  Mariaim  Ie  aegs  J%e««epi  1 

c,  (A.  F.)  LaH.  Ier  zee  I-  IL  ,  «»  l«  Off. 
fMtHavda,  «f<T|gepL  ak  Kn^m. 
O.  /.     13  Jol^  JHA». 

vit  O*/,  gerepat.  en  op  nu  j.  gelin^    24  Scpl.  iSit. 

Si.PUfi»,    (F.)   Rapit.    Loit.  ter  zee »    tsb  l<  OS  Wx^ibi^ 
£2f   Schelde   oenoemd  als  Romm.  op  de  Bkf     '     ^ 
II  Nov.  1860. 

SoiTBis  FiscHBB,   (J.  A.)   Off.  Tan  Gez.  9"  kL, 
Toor  onhepaaldcn  tijd  ^   nit  hoofde  Tan  zaciie 
te  blijven* 

Spmolbi,  (Jhr.  F.  W.  tat)  Adelboret  l<  kL, 
Sumntra  lijdelijk  OTergepl.  op  Wachlsck.  de 
vervolg,  op  Stooms.  Suriname  naar  O.  /•  i€  ^ft.  ISStt 

SriB«|  J.  D.  J*  vAir  BBB  Hegqm)  Adelborst  Iaat.  der  Manae  te 
Medemblik,  ben.  tot  Adelb.  1«  U.  en  gv^pL  «p  fel  Waekts. 
dê  Sambre.     I  Oot.  1850. 

SiBirBia,  (W.)  Kapt.-Luit.  ter  zee,  als  Kobb.  nmm  de  Bril 
dê  Haai  eervol  ontslagen.    30  S<*pL  18iC 

Smcbhh  ,  (G*  M.  TAi)  Oir.  van  Gez.  2«  kL,  gc|iL  ap  Wt  Frept 
PriiM  Hendrik  der  Nederlanden ,  naar  O.  /.  I€  Aogast 
1850,  en  vervolgens  wegens  ziekte  op  non  akücL  e^bngt 
25  Ang.  1850. 

Swi^T,  (J.)  Ten  gevolge  van  het  ontbinden  der  Commisse  tot 
het  examin.  der  Zee-Officieren  eervol  onisbgen  als  Lid  van 
^oom.  Commtasie.   30  Sept.  1850. 

csi^  (S,  Baboi  GiisiBB,  gen.)  LniU  ter  zee  MkL,  gepl* 
m  £nrvei  Sumatra  ,  naar  O,  t^,  en  bq  aankomst  aldaar 
üt  >«!trekkimr  opgedragen  van  Adjad«  van  den  benoemdea 
^^noTeranir-öcDeraal.     16  Oct«  1850. 

.  (J.)  Pakhnism.  van  Levensmiddelen  te  jimeterdam, 
>ÊdmA  «B  den  In^iekt  van  Levensmiddelen  te  ^meterdam 
L.  Tbskb  ia  z^ne  werkzaamheden  te  assist.     1  Jan.  I86h 

Y^jar^ss.  U.  £.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  Wachts.  de  Sambn 
fMC  liaii|itnl  te  Utrecht.     16  Aag.  1850. 

TiiAii .  •  r.  X  G.  tab)  Luit  ter  zee  2«  W,^  gepl.  op  het  Wackls. 
Ji  ."^M^.    I  Oet  1850. 

TlB»^^  X  ,J^  G.  A«)  Kapit.-Lnit.  ter  zee  titnl.  Direct,  van  het 
«Af^  i«a  buaten ,  enz.  Ten  geToIge  Tan  de  ontbindingder 
i^NMMMsHae  lat  het  ezamin.  van  Zee-Officieren  enz.  ben.  tot 
^\ft«Mvial^  van  <Se  Zee-OlBcieren  en  Stuurlieden  tot  de 
Maiiwr  <ia  IwMtpTaanüj  behoorende*     1  Oct.  1850. 

|HNi»tti^  (r.)   aart  particul.  gelegenh.  uit  O.  /.  gerepatr. 
f«  ^  m.a.  felngt.    29  Sept.  1850. 
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Tboistih  y  (F.  H.  T.)  Adelb.  lost.  der  Marine  te  Mêdemblik, 
beD.  tot  Adelb.  1*  Jd.  en  gepl.  op  het  Wachtschip  Ajcuc. 
1  Oct.  1850. 

Tirxv ,  (J.)  Kapt.  der  Mariniers ,  Tm  het  bevel  over  het  Detach. 
Mariniers  op  het  Fregat  cU  Prins  van  OrcmJ€  ontslagen 
20  Oct.  185a 

Valukiii,  (VV«  C)  Aoy.  Administr.,  yanSckooner-Bril  Windfumd 
^p  Schooser  Egnond  in  O.  /•    1  Jalij  1850. 

Vmi»*  9  (H*  TAM  db)  Equipgiem.  te  FUasingen ,  eerTol  ontsL 
onder  genot  van  het  aan  hem  vroeger  veileende  pensioen. 
31  Maart  1850. 

Vjuajmrb»  (6*  G.)  Off.  V.  Adsiiniitr.  1*  kl.,  op  de  Korvet 
AmphUrite  in  de  ff^.  Imj  vergund  om  Ie  repatriëren. 

VabjK)O0  p  (S.  J«  Cl.)  Idem  2«  U..,  laatst  Nehaienmia  in  O.  /• 
en  met  parliknliere  gelegenheid  gerepatrieerd  ^p  a.  a.  ge- 
bragt.  24  SepL  1850. 

YebmiclbR;  (W.  H.)  Oir.  V.  Gec.  2«kl..gedet.Hospit.te  Utrecht^ 
bevordepd  tot  OIT.  v.  Ge«.  i^  kl.  1  Ajig.  1850^  en  gepl. 
op  het  Stoomschip  Ardjoeno  naar  O.  i.  6  Aug.  1850. 

VfBSTBRy  (F.  T.)  Ll  t.  zee  1^  kl.,  eervol  ontheven  van  het  Komva. 
Schoonerbr.  fVindfiond ,  en  over  als  Koaam.  op  Schooner 
Egmondin  O.I.  J  Julij  1850. 

VissBB^  (L.)  Inspect.  V.  levensm.  enPakhaiam.  te  2?0^/sAa2;tf7i, 
overgepL  als  Inspeet.  van  levensmiddelen  te  Amsterdam. 
1  Jan.  1851. 

Vogel  ,  (J.  P.)  OfF.  v.  Adm.  3«  kl. ,  op  de  Brik  da  Sperwer  in 
de  O.  /•  overleden  11  Jonij  1850. 

VooBBüiJiy  (G.  W.  G.)  Adelb.  !<*  kl.,  van  bovenrol  NehaUnnia 
overgepL  op  het  Fregat  de  Rijn  in  O.  /.  1  Mei  1850. 

Yosy  (C«  J.)  Off.  van  Adm.  3*  kL  Met  part.  gelegenheid  naar 
de  TV.I,y  uitgezonden ,  bestemd  voor  de  JBrik  de  Sperwer. 
16  Ang.  1850. 

VoS|  fJ.)  Lt  2^  kl.,  van  Wachtuch.  Ajax  overgepl.  op  het 
Fregat  Prins  van  Oranje.  1  Nov.  1850. 

VosS|  (G*  VI  b)  Lt.  t.  zee  l*kl.  van  de  Brik  de  Haai,  overgepK 
op  de  Brik  de  Pijl  va  de  W.  /.  als  Komm.  26  Jonij  1850. 

Voss,  (R.  vil)  Idem,  van  het  Komm.  Schooner  de  Weep ^ 
eervol  ontslagen  en  op  n.  a.  gebragt.    31  Ang.  1850. 

Vabbdb  y  (G.  A.)  Lt.  t.  zee  2"  kl. ,  van  Stoomsch.  Cycloop  over* 
gepl.  op  Stoomsch.  Suriname.    6  Sept.  1850. 

VbibS;  (A.  A.  bb)  Idem,  van  de  Brik  de  Haai  overgepl.  op 
de  Schooner  de  F'os  j  als  Komm.  in  de  fp^.  I.  26  Janij  1850. 

WicHTBB,  (V.  A.)  Gepens.  OfT.  v.  Gez.  1»  kl. ,  een  jaar  ver- 
lenging van  verl.  in  Beijeren  zonder  korting.  Oct.  1850. 
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Wassiiaa»,  (R.  G.  W.  Baron  tai)  Luit.  t.  zse  2«  kL,  ran 
het  Fregat  de  Pms  um  Oranje  op  n.  a.  gebragU  20  Oet« 
1850 ,  en  op  zijo  rerzoek  eervol  ontslagen  oit  het  Korps 
Zee-Oflkieren.   31  Oct  1850. 

WsKta,  (H.  4.  TAi)  Off.  T.  Gez.  2«  kl.,  van  de  Bnk  de  Mer- 
iaav*  op  Konret  jimphiirUe  in  de  FF'.  /•    16  Janij  1850. 

Wmiaafo  tai  Mimiu,  (J*  J.)   Luit  t  zee  l«kl..  van 
tgdd.  Komm.   Pegasus   (rol  Sc/telde)  blijft    belast 
vakaaBheden  aan  het  Stoomsch.  Gedeh  ,  ▼enrolgeni 
>  de  ral  Ajax)    \  Not.  1850. 

u  'JW;.  H.  O.)  Adelb*  Inst.  der  Marine  te  Medêmh&k, 
M  lielk  I*  kL  en  gepl.  op  het  Fregat  Prinê  Hendrik 
naar  O.  I.  1  Sept.  1860. 


»«  (JL  G.)    Ll  I.  aee  1«  kl.,   1«  0£   Korret  Bonoê 


12  Jolij  1850. 

ts «  iSk  JL^  Lecnar  der  2^  kl.  Inslit.  der  Marine,  eerfol 
^  ^         1850. 


%.)  Ll  L  aee  !•  kL,  ran  bovenrol  Nehalennia^htiL 
Schiwirhrik  Sctparoea  in  O.  /• 

Wïiw  P.  ^%3  UeM.  1*  op  de  Bnk  de  Pijlin  de  fF.l.  t^<U 
w  >t«e(  «p  Stm  bodem  aanvaard.  17  Janij  1850,  Te^ 
ni49!»  r>^  90  ét  Brik  de  Haai^  26  Janij  1850,  en 
^^sa  «ip  ».».  15  ?(0T.  1850. 

.«.    «^C>  lapLlJLL aee,  1« Off. op  het  Fregat li^Pnnf 
.«M   ,nR4«  .  lip  B«a.  gebragt  31  Oct.   1850. 


rst    .v«     '  w.  .'V.  H.  \V.  A.  RioDBB  TAI  Rappabd,  gere- 
v-.-R.    xrt«   Itt    *:M!I   Ce   xijn  benoemd  tot  Ridder  ran  de 


.<■«  tt.   C^mp »  j  ben.  tot   Ridders  van  de 

^  w.  ir.  31  v^  lu  HAAi,3Milit.  WiHems  Orde  4*kL 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZUNDE  00RL06SB0DEHS , 

OP      15     NOTEMBER     1850. 


UGPLAATSSN 
8TATI0HS. 


IIAUN  Bta  SGHEPE5. 


BEir£LHEBBS&8. 


BESTEMD   VOOR  BIRNENLARDSCHB   DIENST. 


WilUfmsoord. 
JlelUvoeiêiuiêm 

Rotterdam, 
VUêêingen, 


Wilknuoord, 
HêUêVoetêbtiêé 

» 
VUêHngon» 

Jlelhvoêtsluiê, 


Fr.  WachU.  de  Sambre 

Fr.  WachU.  de  Schelde. 

Inttr.- Vaart,  ürania. 

Stoomschip  Cycloop. 

Brik  der  1«  ki. ,   Rott- 
•chip  PjBgaeue. 

Korvet  WachU.  Jjas. 


Rapt  t.  Zee  F.  W.  FREÜDENBEBG. 
»  W.  J.  JOLLT. 


Kapt.  Li.    k.  J.  DE  SHIT  VAH  Di9 

BBOEGRl. 

Li.    1«    kl.   H.  J.  VAN  HALDEGHEM. 

Rapt.  t.  Zee  W.  Biiov  DB  BART. 


BESTEED   VOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST. 


Rorret  Sumatra. 
Brik  de  Haai. 
Schooner  Malante. 
Fregat  Prine  ran  (hanje 
Stoomschip  Ardjoeno. 
Tr.-5chip  de  Merwede 


Rapt.   Lt.   F.  X.  R.  *T  HOOFT. 
Rapt.   Lt.    F.  8LUITBB. 
Lt.  2«  kl.   Jhr.  A.  RLEBOL 
Rapt  t.  Zee  J.  F.  D.  BOURIOUi. 
Kapt.   Lt.   A.  J.  VOET. 
Lt  1«  kl.   B.  H.  STARING. 


OP  REIS  NAAR  DE  OOST-INDIE. 

Rapt  t  Zee  Jhr.  H. A.  VAN  KAHNEBBn-l 


Freg.  2«  kl.  Prtns  ff  end. 
der  Nederlanden. 

Stoomschip  Suriname. 

Schooner-Brik  Padang. 


Lt  1«  kl.    G.  FABIHS. 
Lt.  1«  kl.  J.  DB  HAAN. 


IN    DB    WEST-INDIB. 


{Paramaribo 

» 

» 

\NialeHe 
\Saramaeea 
Cnrafao  • 


•    ^ 


GUddekt-Ror?et 

Jmpkiirite. 

Brikl«kl.  Fenuê. 

»         de  Sperwtr* 
BrikS«kl.<;«  P^l. 
Schooner  do  Foo. 

»         dêJddor. 
8ch.-Brik  Temaio.  . 

Schooner  doSehorpioon 

•  StooaaeUp  CWn^e. 


Rapt  t Zee  8.  J.  GBAVB  VAN  UHBUBGj 

STIBUl. 

Kapt.  U.  J.  L.  VAN  HASSBIT. 

»       J.  W.  F.  FRUGHT. 

Lt.  1«  kL  G.  VAN  VOSS. 

>  A.  A.  DB  VRIES. 

>  J.  A.  G.  RIETVBLD. 

»       Jhr.  H.  J.  L.  F.  DE  VATNB8| 
VAN  BBAKEU. 

»       A.  VAN  WAGHENDORFF 

VANHUV 

•       H.  H1JTGEHS« 


854 


LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 

NAMEN  PU  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS. 

IN    DB    OOST-INDIS. 

Op  reif  DMT  China. 

Fregat  1«  kl.  dê  Rijn, 

Kapt  t.  Zee  F.  A.  JOHH.                      | 

S99TQmtt^ftL     •      •      • 

Kail-Kor?et  Argo» 

a 

C.  VAN  BER  HART. 

Op  reif  DMT  ^Ibw^m 

>          Boreas, 

9 

J.  G.  HUIJS. 

Bmiama  •    •     •    . 

a          NêkaUmmia. 

Kapt.  Lt. 

G.  VOGELPOÖT. 

CêUUê   .    .    . 

Brikl«kl.  dêZwaiuw, 

• 

C.  NOORDUUN. 

MêimkkÊê     .    , 

Sch»*Brik  Banda, 

Lt.   1«  kl. 

H.  C.  VAN  YREEURB. 

MtwWtÊtw 

9        Banka, 

a 

A.  NOOIJ. 

Mêlmkkm    .    . 

a        Saparoêa» 

a 

A.  WOUTERSZ. 

SÊtftÊÊ&jf%    • 

a        de  BuMoar, 

» 

J.  C.  BAAK. 

OtÊMÊMtFti  •      •      • 

a        de  Delfijn, 

a 

C.  J.  BEBGHUIS. 

CêMêê  .    .    . 

>        Jmhen, 

a 

K.  CAZAUX. 

SêÊfMêÊl^fQ 

aWachtf.  Bgnumd, 

a 

F.  T.  VERSTER. 

Bmttima  •    •    . 

Schoener  /om». 

Lt.  %•  kl. 

R.  W.  G.  AREQDSEHDE 
WOLFF ,  tijdel.  lt. 

sHBAX^B  • 

• 

a        Jrge. 

Lt.   1*   kl. 

J.  VAN  MAURIK. 

Op  ie»  Mir  B9enê9. 

>    '    Kameleon, 

a 

A.  F.  SIEDENBUBG. 

Op  ie»  UÊÊT  Ifiêmw 

fvSUNW 

9        Ciree, 

Lt.  2*  kl. 

J.   M.  I.    BRÜTEL  DE  U 

&IVIEU. 

StiMt  MakoMiêr  . 

»        Jmba. 

a 

H.  A.  HODDERIAR. 

In  de  witeren  Tan 
Timor.     .    •     • 

Advies-Brik  Pilades. 

Lt.  !•  kl. 

L.   NICOLSON. 

Batawia  .    •    .    • 

Stoomfchip  Bromo, 

Kapt.  Lt. 

J.  W.  STOLL. 

S^êrahaya.  .     •    • 

»          Jlekla. 

Lt.  1*  kl. 

P.  A.  H.  HIKLOPER. 

Op  reit  naar  Makoê- 
MT  en  de  Molukko* 

a          Etna. 

Lt.  2«  kl. 

J.  G.  DE  MAN. 

• 

•  • 

• 

a          r#m9tu«. 
»          PkoeniM. 

Lt.  !•  kl. 

9 

H.    CAMP. 
J.  ANDREAE. 

»        •    *     • 

1   • 

B          Samarang, 

9 

J.  J.  WICHERS. 

A        .    •    < 

1   • 

9          Onrust. 

9 

F.  A.  NIEUWENHUIZEK. 

a        •    •     • 

• 

9         Bofneo, 
9         Tjipannae. 

9 

9 

F.  J.  E.  VAN  GOR&UI. 
P.  F.  UHLENBECR. 

cw^vIam   %    •    • 

9         Batavia, 

9 

J.  J.  VAN  DER  MOORE. 

« 

Trtntport-Sohip  Prins 
Wilim  FMsrik  Hsnd. 

» 

B.  G.  ESCHER. 

r 

- 

Ri«i-KiMBB«er])tR*-l^« 

Lt.  2«  kl. 

A.  L.  PALM. 

